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Opinnaytetyon toimeksiantajana on Arctic Corridor strategia. Tutkimuksessa
pyrittiin selvittamaan mika on strategian tavoite, millainen on Lapin potentiaali
rakennuttaa rautatie Itdmerelta Jaamerelle, seka mita paikalliset yrittajat,
luottamushenkil6t ja paliskuntain edustajat siita tietdvat, odottavat ja ajattelevat.

Strategiaosuuden aineisto on koottu asiantuntijoiden laatimista artikkeleista,
kirjoista tai selvityksistd, mutta myds lehtiartikkeleista, sekd nettildhteista.
Aineisto on keratty vuoden aikana seuraamalla mediaa, seka toimittamalla
tiedonhaku Juolukka-palvelussa.

Tassa opinndytetyossad kaytettin  kvantitatiivista tutkimusmenetelmaa ja
suoritettiin kyselytutkimus, jossa oli myos kvalitatiivisia avoimia kysymyksia.
Tutkimus toteutettiin  webropol-kyselylla, joka l|dhetettin vastaanottajien
sahkoposteihin. Vastaajaprosentti oli vain 32, joten tutkimustuloksista sai
viitteellista tietoa. Niista selvisi yleisesti padosin positiivinen mielikuva
strategiasta ja toiveita sen toteuttamiselle. Yrittajat ja luottamushenkilot uskovat
strategian kuuluvan Lapin tulevaisuuteen ja toivovat p&aattajien Kkiirehtivan
rakennuttamisen aloittamista. Ongelmaksi koettiin porotalouden vaikeutuminen.
Vahainen paliskuntain edustajien vastaajamaara ei mahdollista relevanttia
vastaajajoukkoa, joten aihe vaatisi lisdé tutkimusta.

Joissain kysymyksissa eri vastaajaryhmien valilla on nahtavissa selkeita
eroavaisuuksia vastauksissa. Erot nayttaisivat olevan suoraan verrannollisia
siihen, miten paljon eri vastaajaryhmét kokevat hyotyvansa Jadmeren radasta
tai sen haittaavan heidan toimintaansa. Yllattavasti kaikissa vastaajaryhmissa
nousi esiin huoli porotalouden vaikeutumisesta. Yleisesti strategiaa kannatettiin,
se miellettin osaksi Suomen tulevaisuutta ja toivottiin toteutuvaksi pian.
Ongelmakohtiin haluttin puuttua ja miettia myo6s luontoarvoja. Tarkeimmaksi
asiaksi koettiin Suomen aseman vahvistuminen arktisena toimijana jos strategia
toteutuu.
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This thesis is commissioned by Arctic Corridor strategy. The aim of this study is
to find out the strategy’s mission and why is Lapland a potential area to be a
future gateway for cargo traffic by train from the Baltic Sea to the Arctic Ocean.
In addition the expectations and knowledge of local elected officials, reindeer
herders and entrepreneurs about the strategy are studied.

The quantitative research method is used in this thesis. A research
questionnaire was made with quantitative questions including a few qualitative
open questions. The questionnaire was carried out with the Webropol-tool.
Answering percent was only 32, so the results can be referential only.
Generally, the answerers regarded the Arctic Corridor strategy to be a positive
thing. Entrepreneurs and elected officials believe that the strategy is a part of
Lapland’s future, and they would also like to hurry the decision makers to start
the building process. One of the concerns related to the strategy was its impact
to reindeer herding, and how the planned railway would affect the natural living
areas of the reindeers. Though, only little response was received from the
reindeer herders, so no relevant conclusions can be deduced and this topic
would need further investigations.

In some questions clear differences can be seen between different answering
groups. The differences seem to be directly related to the advantages and
disadvantages the answering groups suppose they would get if the railway was
constructed. Surprisingly, in all the answering groups the concern of the
railway’s impact on reindeer herding came up. Generally though, the strategy
was supported. It was regarded as a part of Finland’s future and it was hoped to
be fulfilled soon. Problems should be dealt with and also nature values should
be regarded. Most importantly, Finland’s status as an arctic operator was
regarded to strengthen, if the strategy was fulfilled.
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1 JOHDANTO

1.1 Aiheen valinta ja rajaus

Taman opinnaytetydn aiheena on Sodankyldstd toimiva Arctic Corridor, eli
Jaameren kaytava—strategia, joka on tullut tunnetuksi erityisesti suunnitelmasta
rakennuttaa  rautatie = Jdamerelle  Rovaniemeltd  Sodankylan  kautta
Kirkkoniemeen. Olen seurannut strategian kehittymista useita vuosia mediasta
ja toivonut hartaasti rautatien vetamista Lapin halki Norjaan. Kotini on
Sodankylassa, mutta matkustan paljon ulkomailla. Sodankyléasta lahteminen jo
Helsinkiin on hyvin kallista ja vaatii ensiksi matkustamista Rovaniemelle joko
bussilla tai omalla autolla. Kyseisen valin bussilippu maksaa usein saman
verran kuin lentolippu Rovaniemelta Helsinkiin. Jatkomahdollisuudet etelaan
lahtevat Rovaniemeltd joko rautatieasemalta tai lentokentaltd. Helpompaa olisi
matkustaa junalla suoraan Helsinkiin. Sellainen yhteys houkuttelisi turisteja
my0Os etelastd tunturikeskuksiin. Tallaisten mietintdjen jalkeen tydskentely
kaivos- ja malminetsintayhtidissa sai minut viela laajentamaan kasityksiani
junaradan rakentamisen potentiaalista. Lapin infrastruktuuri ja junaradan
puuttuminen on ollut yksi kiinnostavimmista asioista, joista olen kouluaikana
alkanut ottamaan selvaa. Sodankylélle rautatie olisi piristysruiske ja jo sen
vuoksi halusin olla jollain tapaa mukana edistamassa strategiaa. Koko strategia
on paljon laajempi, kuin pelkka raiteiden vetaminen nelostien reunaa pitkin
Jaamerelle.  Oma  mielenkiintoni on  kohdistunut  kuitenkin  vain
rautatiesuunnitelmaan ja sen potentiaaliin, joten opinnaytetyokin keskittyy

siihen.

Opinnaytetyoni vastaa seuraaviin kysymyksiin:

e Miksi Lapissa on potentiaalia rakentaa rautatie Jaamerelle?

e Mikd on Jaameren kaytdva ja millaisia vaikutuksia silla voi olla
Suomelle?

e Mitkd ovat lappilaisten luottamushenkildiden, yrittdjien ja poroiséntien

mielipiteet, odotukset ja tiedot Jaameren kaytavan strategiasta?



Paatavoitteeni opinnaytetydssa on kartoittaa mistad strategiassa on yleisesti
kyse, mitkd asiat vaikuttavat Jddmeren kaytavan potentiaaliin omalta osaltaan,

ja tutkia sen mahdollisesti aiheuttamia positiivisia ja negatiivisia vaikutuksia.

1.2. Toimeksiantajan esittely

Arctic Corridor eli Jaameren Kaytava, on strategia, jota ohjataan talla hetkella
Sodankylasta. Projektipaallikkond toimii Timo Lohi Sodankyldan kunnasta.
Mukana vastuussa ovat muutkin Pohjois-Lapin kunnat ja elinkeinopalvelut.
Strategiassa on mukana my0ds yrityksid. Missio on kehittdd Lapin
infrastruktuuria ja luoda Lapista kansainvalinen nouseva talousalue hyvilla
kulkuyhteyksilla. Jaameren kaytavastda voidaan siis puhua, kun puhutaan
Lapista, jolla on toimiva infrastruktuuri Itamereltd Jaamerelle ja kaikki siihen
liittyvat toimivat palvelut. Jd&dmeren kéytava on ollut yhtena sisaministerion
vuoden 2007 aluekehittamisen kehittdAmisvy6hykkeend, jonka tarkoitus on
kasvattaa taloutta, kestavaa kehitystd ja sosiaalista yhteenkuuluvuutta.
Barentsin alueen miljardihankkeet mahdollistavat myds Pohjois-Suomen
talouskasvun, jos niihin paastdan mukaan. Lapissa on valtavat luonnonvarat,
joiden hyédyntaminen on jo kdynnissa seka korkeatasoisia matkailukeskuksia ja
kilpailukykyisid osaavia paikallisia tyontekijoitd. Strategia toimii aktivoimassa
yrityksia ja kustannustehokkuutta alueella. Tavoitteena on, ettd Lappi olisi
nopein ja kustannustehokkain vayla Jaameren syvasatamista Itamerelle ja
edemmas Eurooppaan, eli tulevaisuudessa Aasiastakin Skandinavian |api

maailmalle.

Opinnaytetyoni keskittyy Jdameren kaytavan strategiassa lahinnd suunniteltuun
Jaameren rautatiehen liikennekaytavana, jonka "selkérankana” toimii valtatie 4.
Muiden ratavaihtoehtojen suunnitelmia ei kasitella tassa tydssa syvemmin.

1.3. Tydmenetelmat

Opinnaytetyoni tutkimus on kvantitatiivinen eli maarallinen, jota taydentamassa

oli kvalitatiivisia osioita. Tutkimus toteutettin tekemalla kysely Webropol



ohjelmalla. Kyselyyn kuului kvantitatiivisia vaihtoehtokysymyksida seka
kvalitatiivisia avoimia kysymyksid kvantitatiivisia vastauksia selittamaan, tai

antamaan informaatiota asiasta, joille ei ollut suoraa vastausvaihtoehtoa.

Kvantitatiivisessa tutkimuksessa tehdé&an esimerkiksi luokittelua ja vertailua.
Tassa opinnaytetydéssa vertaillaan muun muassa eri vastaajaryhmien
samankaltaisuuksia ja poikkeavuuksia. Kvantitativisessa menetelmassa
voidaan soveltaa useita laskennallisia tapoja. Kvalitatiivinen tarkoittaa
laadullista. Laadullinen tutkimus on tieteellisen tutkimuksen menetelma, jossa
tarkastellaan tutkimusta kokonaisuutena. Laatu, merkitykset ja ominaisuudet
ovat ydintarkastelun kohteet laadullisessa tutkimuksessa. Siihen ei kuulu
esimerkiksi tilastoja tai laskettavia arvoja, jotka ovat keskidssé kvantitatiivisessa
menetelmasséa. Laadullisen tutkimuksen voi toteuttaa usealla eri tavalla, mutta
yhtenevia piirteitd niissa on, etteivat tulokset ole analysoitavissa laskemalla.

Taustaan, tarkoitukseen ja merkitykseen perustuvat nakokulmat ovat keskitssa.

Kvantitatiivinen ja kvalitatiivinen tutkimus ovat omia tutkimusmenetelmiaan,
mutta ne toimivat hyvin myds parina. Niita voi kayttdd samassa tutkimuksessa
mikali tutkittava asia sen sallii. Tutkimusmenetelmia voi kayttdd esimerkiksi
tulosten selittAmiseen eri tavoilla. (Jyvaskylan yliopisto 2015; Alasuutari 2011,
38.)

Arctic Corridor strategian osista, esimerkiksi rautatiestdq, on ollut artikkeleita
mediassa saannodllisin véliajoin, mutta tavoitteet ja faktat eivat aina kohtaa
tiedon vastaanottajaa. Siksi oli mielenkiintoista selvittda kyselyn avulla todellisia

tietoja ja odotuksia ihmisilta, joita strategia oikeasti laheisesti koskettaa.



2 ARCTIC CORRIDOR STRATEGIA

2.1 Jaameren rautatie

Lapista on kaavailtu rautatietd Jaamerelle jo yli sata vuotta. Alun perin
Kemijarvelle vieva rata suunniteltiin niin, ettd se olisi mahdollista jatkaa kohti
Sodankylaa. Idea hylattiin aikoinaan kannattamattomana. Nykydan aihe on
otettu uudelleen esille monien eri vaikutusten vuoksi, ja on tehty uusia laskelmia
kannattavuudesta. Arctic Corridor strategia ajaa yleisesti infrastruktuurin
kehittamista Lapista Jdamerelle, mutta rautatie Rovaniemelta Sodankylan ja

Inarin kautta Kirkkoniemeen on yksi suurimmista suunnitelmista.

Strategian kantavasta ideasta, eli varsinaisesta Jadmeren rautatiesta tehtiin
selvitysraportti Pohjois-Lapin alueyhteistyon kuntayhtym&n toimesta vuonna
2012, jossa Kkartoitettin muun muassa Lapin liikennejarjestelmaa, radan
mahdollisia linjausvaihtoehtoja, sen kustannuksia, kuljetuspotentiaalia ja
kehittdmista. Suunnitelmana olisi rakentaa rata kahdessa osassa. Ty0 tehtaisiin
ensin Rovaniemeltd Sodankyld&n Vikajarven kohdalta Kemijarven radan
risteyskohdasta aloittaen valtatie 4:aa pitkin Sodankylan kaivosalueelle, jonka
jalkeen Ivaloon ja Kirkkoniemeen. Raportissa puhutaan yhdesta
paavaihtoehdosta seka vaihtoehtoisista linjauksista, joista on myds
suunnitelmia. Vaihtoehtoisista suunnitelmista esimerkkina Jaameren rautatie
Kemijarvelta valtatie 5:4 pitkin Sodankylan kaivosalueelle ja edelleen

pohjoiseen.

Tassé opinnaytetydssa keskitytdan lahinna paéavaihtoehtoon. Sen mukaan uutta
rataa tulisi Vikajarveltd Sodankylan kaivosalueelle 145 kilometrid, josta kaytava
jatkaisi Ivaloon valtatie 4:8&8 pitkin 125 kilometria. lvalosta valtatie 4:4a
noudateltaisiin Kaamaseen asti, jonka jalkeen Inarijarven lansipuolta kulkevaa
tietd 971 Norjan rajalle asti ja siitd edelleen Kirkkoniemeen. Ivalosta Suomen
rajalle radan pituus olisi 184 kilometria. Uutta rataa Suomeen tulisi siis
rakennettavaksi 454 kilometria radan kokonaispituuden ollessa Rovaniemelta

Kirkkoniemeen 537 kilometria. (Jaameren rautatie raportti 2012)



2.2 Strategian tarkoitus

Koko strategia perustuu siihen, ettd infrastruktuuria kehitetdan ja otetaan se
kantavaksi suunnitelmaksi Suomen mukaan paasyksi arktisiin yritysyhteist6ihin
ja kansainvalisiin hankkeisiin. Pelkkd maanteiden parannus ei aja koko

strategian asiaa, silla se auttaisi ainoastaan rengasrahtia.

Geopoliittiset intressit ovat siirtyneet kohti pohjoista. Barentsin merelld on
alkanut muun muassa 0Oljyn ja maakaasun tuotanto ja muita miljardiluokan
hankkeita. Pohjoisen Jaameren jaa on jaanyt vuosi vuodelta pienemmaksi ja
jganmurtoteknologian kehittyessa tulevaisuuden merireitit Aasian ja Euroopan
valilla tulevat aukeamaan. (Myllyla 2014, 10.)

Jaameren kaytdva on aiheena sikédli mielenkiintoinen, ettd se on ollut
suunnitteilla jo yli sata vuotta. Nykydadn hanke on otettu uudelleen esille muun
muassa kaivosteollisuuden tarpeiden vuoksi kotimaassa. Yleisesti strategia ajaa
infrastruktuurin kehittamista Lapista Kirkkoniemeen Pohjois-Norjan rannikolle,
tavoitteena vahvistaa Suomen arktista statusta. Ulkomailla strategia on
herattanyt kiinnostusta mahdollisen rautatien rakentamisen vuoksi, joka
mahdollistaisi verrattomasti lynyemman ja helpomman rahtilikenteen Aasiasta

Eurooppaan verrattuna Suezin kanavan kautta kulkevaan liikkenteeseen.

Arctic Corridor, eli Jaameren kaytdva, on termi Lapin kohti Jaamerta
kurottavalle infrastruktuurille ja sen kehittdmisen suunnitelmille, puhuttaessa
Lapin mahdollisuuksista tulevaisuuden nousevaksi talousalueeksi. Jddmeren
kaytavd on sisdasiainministerion vuonna 2007 julkaistun aluekehittdmisen
tutkimuksen uusi kehittamisvyohyke. Lappi on ollut hiljainen Suomen ja
Euroopan kolkka, jossa ei ole suuria kaupunkeja eikd liioin maailmalla
kiinnostavia suuria hankkeita. Talla hetkella Arktisella alueella tapahtuu,
miljardihankkeita ollaan valmistelemassa ja Arctic Corridor strategia voisi olla

niista yksi. Samalla se olisi Suomen vayla muihin Barentsin meren hankkeisiin.



Arktisesta alueesta muovataan strategialla uutta talousaluetta, josta hyotyvat
niin investoijat kuin Lappi ja koko Suomi. Suomessa Jaadmeren kaytavaan
kuuluvat Rovaniemen kaupunki sekd Sodankylan, Inarin ja Utsjoen kunnat.
Yksin Suomi ei toimi, vaan kaytava ulottuu nimensa mukaisesti Jaameren
rannalle Norjaan ja Vendjalle. Paaasiallisesti Jaameren kaytavana puhutaan
kaikesta Jaamerelle ulottuvasta infrastruktuurista, mutta tdssé opinnaytetyossa
silla ja sen englanninkielisella Arctic Corridor-nimityksella tarkoitetaan yhteytta

Rovaniemelta Kirkkoniemeen.

Strategian tavoitteisiin kuuluu muun muassa kasvattaa Pohjois-Lapin taloutta,
lisdtd matkailusta saatavia tuloja ja tehda Lapista kiinnostava vaihtoehto,
tuottaa mahdollisuus osallistua Barentsin alueen suuriin hankkeisiin ja kehittaa
palveluita ja yrittajyyttd Lapissa. Ennen kaikkea tavoite on olla kansainvélinen
kauttakulkualue ja kaytava Barentsin alueen lapi, missa infrastruktuuri kaikkine
osa-alueineen toimii moitteetta. (Aaltonen Consulting Oy) Aika strategian
toteuttamiseksi konkreettiseksi alkaa olla oikea, silla Koillisvaylan avautuminen
Barentsin merella muutaman vuosikymmenen kuluessa tuo suuren potentiaalin

Aasian kaupalle. (Raunio 2010)

Strategia on jaoteltu hankekokonaisuuksiksi joita ovat logistiikka ja liikenne,
energia sekd markkinointi ja yritysyhteistyd. Tassa opinnaytetydssa keskitytaan

lahinna logistiikkaan ja likenteeseen seka yritysyhteistyohon.

Tarkeitd Ilukuja strategiassa ovat sen Kkustannukset. Toteuttamisen
edellytyksista valmistetussa raportissa rautatien rakentaminen on miljardihanke.
Hinnaksi on maaritelty koko matkalle Rovaniemeltd Kirkkoniemeen 1,6 - 3,1
miljardia euroa. Rovaniemeltd Sodankyldan voi radan saada jo 365 miljoonalla
eurolla. Kannattavuuslaskelmien mukaan rata tarvitsee Sodankylasta
Rovaniemelle vuodessa 1,5 miljoonaa tonnia rahtia ja kaksinkertaisen maaran
Rovaniemeltd Kirkkoniemeen ulottuvassa suunnitelmassa. (Arctic Corridor
projektitiedot 2015.)



2.3 Jadameren radan historia

Rataa Jaamerelle on suunniteltu jo yli vuosisadan. Erkki Liljan toimittamassa
Jadmerenkaytava-kirjassa kasitellddn kokonaisuudessaan infrastruktuurin
perustamista Suomeen ja Lappiin soiden porrastuksista ja ensimmaisista
karryteista lahtien. Ensimmaisia suunnitelmia rautatiestda Suomesta Jaamerelle
suunnitteli Vengjan kulkulaitosministeri S.J. Witte jo 1800-luvun loppupuolella.

Rakennuttamissuunnitelmien motiivi oli mahdollinen sodan uhka.

Rataa Helsingistd kohti pohjoista rakennettiin niin pitkalle 1900-luvun alussa,
ettd rata Lappiin on saatu rakennettua jo ennen sotia. Talvisodan jalkeen
viimeinen rata kohti Ja&merta rakennettin Kemijarvelta Kelloselkaan, joka
yhdistyi Muurmannin rataan Neuvostoliiton puolella. (Lilja 2012, 44)

Yksi varhaisista suunnitelmista Jadmeren rautatiestd on ollut Petsamon radan
suunnitelma vuosina 1918 - 1944. Vuoden 1918 valtiopaivilla esitettiin
suunnitelma rautatiestd Petsamoon. Jalmar Castrén sai tehtdvikseen laatia
taloudellisesti kannattavan suunnitelman radalle Lapin etujen mukaan, tutkia
reititysvaihtoehdot ja suunnitella rakennuttaminen. Selvityksen mukaan edullisin
vaihtoehto oli rakentaa rata Rovaniemeltd Kemijarvelle ja edelleen Sodankylan
ja Kyron (Ivalo) kautta Salmijarvelle ja edelleen Petsamoon. Kemijarven rata
valmistui 1934, mutta tastd eteenpain suunnitelma kaatui. Véhaiset maarat
likennetta eivat olisi kannattavia. Castrénin mukaan Lapista loydettyjen
mineraalivarojen hyédyntdmisen alkaessa tilanne voi viela muuttua.
Mydhemmin Petsamosta l0ydettiin massiivinen nikkelimalmio ja saksalaiset
suunnittelivat ratasuunnitelmien uudelleen avaamista. Junarata olisi kuljettanut
padasiassa nikkelia ja saksalaisjoukkoja, mutta suunnitelmista luovuttiin ja
joukot kulkivat maanteitse. Lopullisesti Petsamon ratahanke kuopattiin heti
jatkosodan loppuessa, kun Suomi luovutti Petsamon Neuvostoliitolle

aseleposopimuksessa lueteltujen ehtojen mukaan. (Wikipedia 2015)

Ratahankkeet olivat pitkaan seisahduksissa ja kunnolla vasta 2000-luvulla
alettiin uudelleen huomata radan tuomat mahdollisuudet. Suomi on kokenut

painetta infrastruktuurinsa kehittdmiseen Lapissa esimerkiksi Norjasta, joka



haluaisi yhdistad Suomen omaan rataverkkoonsa. IImastonmuutoksen
aiheuttamat hyddyt Suomen taloudelle huomattiin, mutta niista tdyden hyddyn

keradmiseksi tarvitsisimme yhteistyon Norjan kanssa ja rautatien Jaamerelle.

Vaihtoehtoisia suunnitelmia radan rakentamiseksi Itdmerelta Jd&amerelle on ollut
ensimmaisen suunnitelman jalkeen useita. Selvityksid on tehty esimerkiksi
Pohjoiskalottiradasta, joka kulkisi Kolarin rataa jatkaen Suomen ja Ruotsin rajaa
myotéaillen  Norjan  Skibotniin.  Kaupunki sijaitsee ymparivuoden sulan
Lyngenvuonon pohjukassa. Pohjoiskalottirata edesauttaisi muun muassa

Pajalan alueelta 16ytyneen malmin hyddyntamista. (Ishavsbanen 2009)

Rataverkon yhdistamista on kaavailtu my6s Ruotsin rataverkon kanssa.
Norrbottenissa on esimerkiksi Malmbanan eli malmijuna Luleasta Itameren
pohjukasta  Narvikin Jddmeren rannalle. Yhteys palvelee LKAB:n
kaivoshankkeita Kiirunassa ja Svappavaarassa seké turisteja. Talla hetkella
uutisissa pyorii vaihtoehto Vendjan puolelle. Sallan Soklissa sijaitsevalle
tulevalle kaivokselle tarvitaan kunnon liikenneyhteydet ja yksi varteenotettava
vaihtoehto on séhkdistdd vanha Kellokosken rata ja jatkaa se yhdistymaan
Muurmannin rataan ja Murmanskiin. Jdameren kaytavan suunnitelmasta
Murmanskiin on Kirjoitettu  jo kirjoja  seka tehty  tutkielmia.
Konkarikansanedustaja Esko-Juhani Tennila kirjassaan Jaameri kutsuu, on
esimerkiksi kartoittanut hyvia syita vaihtoehdon kannattamiseksi. Kirjan
kannessa on presidentti Sauli Niiniston kommentti: "Suomella ei yksinkertaisesti
ole varaa jattda tata tilaisuutta kayttamattd.” Tennilan kirjassa perehdytdan
l&hinn& ratavaihtoehtoon Murmanskin suuntaan, mutta samalla tavalla
puhutaan Koillisvaylan aukeamisesta ja Suomen potentiaalista lahtea Barentsin
hankkeisiin mukaan. Geopoliittisesti ratahanke olisi Norjan tai Ruotsin kautta
vakaampi kuin Vengjan. (Ishavsbanen 2009; Tennila 2014)



2.4 Lapin infrastruktuurin parannustarve

2.4.1 Kauttakulkualue Arctic Gateway ja Koillisvayla

Arctic Corridor -strategiaan liittyvat asiat ja toiset samankaltaiset kilpailevat
hankkeet ovat olleet tihein valiajoin mediassa esilla ja artikkeleita niihin liittyen
on julkaistu syksylla ja jo taman tyon kirjoittamisen aikaan muun muassa Lapin
Kansassa (Lapin Kansa 2015), Yle Uutisissa (Lakkala 2014) ja Barents

Observerissa (Staalesen 2014).

Uutisia julkaistaan aina kun siihen liittyvia asioita on esilla mediassa. Varsinkin
kansainvaliset hankkeet puhututtavat suomalaisia ja muita pohjoisen ihmisia.
Strategiasta kaydaan paikoin vakavaakin keskustelua, mutta varsinaisesti se ei
ole vield johtanut mihinkdan. Keskusteluiden ytimen&a ovat kaivoshankkeet ja
kansainvaliset reitit maailmalle. Lisaksi keskustelua elavoéittavat hyvin erilaiset
mielipiteet ja arviot siitd, onko strategian toteutus ylipdataan missaan
tilanteessa realistista Suomessa. Ovatko kaivostemme laajentamiset tarpeeksi
hyva syy pitaéa strategiakeskustelua pinnalla ja onko huono taloudellinen tilanne
uhka vai mahdollisuus? (Heikkila & Laukkanen 2013, 51)

Infrastruktuurin parannus Lapissa vaikuttaisi Suomen talouteen piristavasti
eritoten siksi, ettd Suomelle tulisi mahdollisuus olla kauttakulkuvayla Jaamerelta
Itamerelle. Tasta tulee myds nimitys Jadmeren kaytava. Laivojen rikkipdastojen
verot ovat nostamassa rahtien hintoja ja samalla laskemassa Suomen
kilpailukykya. (Saavalainen 2015) Raideliikenne on ymparistdystavallisempi
ratkaisu kuin merirahti tai raskas tieliikenne. Mikali rataa ei rakenneta, Suomi
ohitetaan rahtilikenteessé ja hyoddykkeet rahdataan esimerkiksi Muurmannin
rataa pitkin Murmanskista Pietariin, Jaamereltd Itdmerelle ja toisinpain.
(Nykanen 2011)

Kauttakulkualueena Lappi tulisi olemaan uuden talousalueen keskiossa, mika
mahdollistaisi logististen virtojen kasvaessa alueiden kehittymisen seka uusien
investointien tekemisen alueelle. Talous on kasvamassa niin Norjassa kuin
Luoteis-Vendajalla. Koillisvaylan meritien avautuminen Siperian pohjoispuolelta

Beringin salmen kautta Aasiaan sek& Barentsin meren hankkeet ja investoinnit
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ovat edesauttamassa asiaa. Suomesta on hyvin pieni matka Jaamerelle, mutta
varsinaista yhdyskaytavaa ei viela ole. Lyhin reitti Jaamerelta Itamerelle kulkisi

Jaameren kaytavaa pitkin. (Myllyla 2014, 26.)

Suomella ei ole viela Kirkkoniemen satamaan ja Koillisavaylalle kunnollisia
kulkuyhteyksia, jos ei teitd lasketa. Suomen nykyisessa heikommassa
taloudellisessa tilanteessa rautatien rakennusoperaatio sekd alkava
yritysyhteistyd niin  Norjan, Vengjan kuin Aasian valtioiden kanssa toisi
erinomaisen piristeen taloudelliseen tilanteeseen muun muassa tarjoamalla
tyopaikkoja radan rakentamisessa ja suunnittelussa. Yksi syy, miksi kannattaisi
rakentaa juuri rata eika parantaa esimerkiksi tieverkkoa, on rengasrahtien
kustannusten nouseminen tulevaisuudessa fossiilisten polttoaineiden kayton
vuoksi. Samalla laivojen paasttveroja nostetaan ja maarayksia kiristetaan.
Laivaliikennetta Koillisvaylalla on jo olemassa, mutta alusten maara vuodessa
on edelleen vain joitain kymmenia, kun toisilla reiteilld tuhansia. Koillisvaylan
suuri mahdollisuus on merirosvojen puuttuminen ja alueen yleinen turvallisuus.
Se on silti nykydédn auki liikenteelle vain kesaaikana.(Heikkila & Laukkanen
2013, 49.)

Koillisvayla on 6500 kilometrilla lyhyin reitti Aasian ja Euroopan talousalueiden

valilla. Laivarahti Shanghaista Kirkkoniemeen kestda 21 pdaivaa Koillisvaylaa
pitkin. Nykyaan kaytossa oleva reitti kulkee Suezin kanavaa pitkin ja kestada
Shanghaista Kemin satamaan 39 paivaa. (Kuva 1) Uuden reitin kayttoonotto
mahdollistaisi hurjat sdastot niin veroissa, paastoissa, kuin aikatauluissakin.
Tschudi Shipping—yhtion Henrik Falck on laskenut 40 000 tonnin laivalle jopa
800 000 dollarin saaston kuljetuskustannuksissa, mikéli rahti kuljetetaan
Shanghaihin Kirkkoniemesta Koillisvaylaa pitkin, eikd pidempéaa Suezin reittia.
(Raunio 2010)
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POHJOINEN MERIREITTI

MOWTHENN SE& NOUTE ,
,-a.r'..}pni \

e :‘Lm__ /,/ \.

SUEZ CANAL

(Kuva 1) Koillisvayla ja Suezin kanavan reitti (Arctic Corridor yleisesite 2015)

Keskim&arin Koillisvayla sdastdd aikaa ja kustannuksia jopa noin 30 — 40 %.
(Heikkilad; Laukkanen 2013. 49) Kauttakulkualueen tarkeytta voi korostaa myos
tekemallda katsauksen geopolitikkaan. Esimerkiksi Vendajalla geopoliittiset
intressit ovat suuntautuneet kohti Jddmerta ja sen tuomia mahdollisuuksia.
(Myllyla 2010, 26) Venaja ei ole kiinnostuksen kohteensa kanssa yksin, vaan
arktisen alueen potentiaali kehityskohteena on huomattu muuallakin. Lapissa on
huomattavat maarat metalleja ja mineraaleja vain odottamassa hyddyntéjiaén ja
Barentsin meren seka Jaameren 0ljy- ja maakaasuldoydét ovat jo nyt
taloudellisesti kannattavia kohteita. Suuret hankkeet voivat aiheuttaa
kilpajuoksun apajille ja asiantuntija Lawson Brigmanin mukaan on mahdollista,
ettd ilman suunnitelmia ja saantdja itsekkaat valtiot rohmuavat luonnonvarat ja
kulkureitit niiden kayttdoikeuksineen vain itselleen. Tallaisessa skenaariossa
myos Suomi jaisi ilman arktiselta alueelta saatavaa kompensaatiota.
(Ulkopolitilkka 2012)

Suomen asema kauttakulkuvayland on kansainvalisilla markkinoilla tarkea ja

sen sijainti Koillisvaylan kuljetusten jatkeena hyvin potentiaalinen seka


http://www.arcticcorridor.fi/assets/Esitteit/JKyleisesiteFINSCR.pdf
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mahdollinen. Suomi voisi jalostua mahdollisesti kauttakulkualueesta
solmukohdaksi sijaintinsa vuoksi. Me olemme Jaameren ja Itdmeren valissa.
Meiltd on rautatiet Siperiaan asti ja Euroopan lyhimmat lentoreitit Finnairilla
Aasiaan. Tarvitsemme radan mereltd merelle. (Lipponen 2015)

Paavo Lipposen tekem&n Pohjoinen tahtotila - talouskasvun edellytykset
arktisilla ja pohjoisilla alueilla -selvityksen mukaan arktisesta alueesta voisi olla
tulossa uusi eurooppalainen investointikohde. Lipposen selvityksessa
kaavaillaan Suomelle isoa palaa kansainvalisesta talouskasvusta, mutta se
tarkoittaa koko Suomen osallistumista yhteisesti alueittain arktisen alueen
ponnisteluihin. (Kansan uutiset 2015) Fakta on, ettd radan rakennuttaminen
harvaan asutulle alueelle edellyttdd varmoja ja valtavia tavaravirtoja molempiin

suuntiin, jotta kannattavuus sailytettaisiin.

2.4.2 Barentsin miljardihankkeet

Barentsin alueen tarpeet investoinneille ovat miljardiluokkaa. Lipposen
selvityksen mukaan arvoidut kustannukset kaikille hankkeille voisivat olla jopa
140 miljardia euroa. Suurin osa niistd toteutetaan Norjassa ja Luoteis-
Vendajalla. Shtokmanin kaasukentalla on arviolta nelja triljoonaa kuutiometria
kaasua, joten se jo yksistdan on alueen térkein projekti ja sinne investoidaan
ainakin 50 miljardilla eurolla. Norjalaisten Lumikille, eli Snghvitin kentélle
tehdaan myos isoja investointeja. Muitakin 6ljy- ja kaasuprojekteja on, jotka ovat
miljardiluokkaa.

Pohjois-Norjassa on pulaa osaavasta tydvoimasta oljy- ja kaasubisneksessa,
lisdksi suomalaisia yrityksia halutaan mukaan esimerkiksi julkisten investointien
rakennustoihin, suunniteluun ja energiateollisuuteen. Muut suuret Barentsin
hankkeet tulevat kaivosteollisuudesta, logistiikasta, jaanmurtoteknologiasta ja
energiateollisuuden osa-aloilta, esimerkiksi sahkoverkkojen ja
kaukolampoasemien rakentamisesta seka energiatehokkuuden kehittamisesta.
Rata mahdollistaisi ennen kaikkea tydvoiman liikkumisen ja taten myos
kysynnan kasvun ja liikkeen. Liséksi se veisi ja toisi uudenlaista liiketoimintaa ja

teknologiaa Suomeen ja Norjaan molemmista maista. (Lipponen 2015)
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Poromiehet eivat ole innoissaan siitd mitd mahdollinen tuleva raideliikenne voi
aiheuttaa heidan elinkeinolleen, taman takia my6s poromiesten &aanten
kuuluvuus taataan tassa opinnaytetydossa. Useiden paliskuntien rajat
noudattelevat valtatie 4:n rajoja, mutta muutamien halki se myds kulkee.
Porotalous on padasiassa Skandinavian ja Vengjan pohjoisilla alueilla asuvien
alkuperaiskansojen elinkeino, joka voi tietylla tavalla vaarantua junaradan
rakentamisen vuoksi. Huolia on esimerkiksi porokolareista, joita on sattunut
Lapissa raideliikenteessa aikaisemminkin esimerkiksi Tervolassa ja Kolarissa.
(Suopajarvi 2015)

2.4.3 Kaivosala

Kaivosala on kasvava osa Suomen ja Lapin elinkeinoelamaa. Suljettuja
kaivoksia kaavaillaan uudelleen avattavaksi uusilla omistajilla ja suuria vasta
|0ydettyja esiintymi& haluttaisiin alkaa pian hyddyntamaan. Kaivosala tyoéllistaa

vakisinkin paikallisesti, silla malmioita ei voi onneksi siirtdd ulkomaille.

Suomi ja erityisesti Lappi osana Fennoskandian Kilpialuetta ovat potentiaalisia
paikkoja malminetsinnalle ja kaivostoiminnalle, silla kallioperassamme on
tutkitusti paljon mineraaleja. Sitd on verrattu potentiaaliltaan esimerkiksi
Kanadan ja Australian kilpialueisiin, jotka ovat kuuluisia malmirikkauksistaan.
Kasvava maailmanlaajuinen metallien ja mineraalien kysynta vaikuttaa uusien
hankkeiden ja etsintakohteiden aloittamiseen. Suomessa on 50 ja Lapissa télla
hetkella kolme toimivaa kaivosta, jotka louhivat niin perus- kuin jalometalleja.
Suljettuja kaavaillaan avattaviksi seka uusia aloitettavaksi, joista tarkeimpéna
on Anglo American-kaivosyhtion l16ytdméa Sakatin massiivinikkelimalmio. Lupa-
asioissa kestéaa kuitenkin aikansa, silla kyseinen malmio sijaitsee Natura 2000-

alueella. (Niemeldinen 2013)

Suomen Kkaivosteollisuus tarvitsee sujuvat yhteydet satamiin Norjaan tai
Venajalle. Esimerkiksi LKAB on rakennuttanut radan Pohjois-Ruotsista Narvikin
satamaan omia kayttotarkoituksiaan varten. Pohjois-Ruotsiin kaavaillaan myds
uutta rataa tulevalta Lannavaaran kaivokselta. Tammikuussa julkaistiin tieto
siita, ettd Kevitsan malmikuljetukset kuljetettaisiin tulevaisuudessa Sodankylan
Petkulassa sijaitsevalta kaivokselta rekoilla Kemijarvelle ja sielta junalla
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Perameren satamiin. (Lapin Kansa 2015) Talla hetkella malmikuljetukset
kuljetetaan koko matkalta rekoilla. Jaameren kaytavan rautatie palvelisi E75-
tien (eli Suomessa nelostien) valittoméassa laheisyydessa sijaitsevia kaivoksia ja
kaivoshankkeita, esimerkiksi Kevitsaa ja Sakattia. Kyseiset hankkeet ovat sen
verran potentiaalisia, etta rautatien rakentaminen olisi harkinnan arvoista.
Potentiaali syntyy muun muassa kehittyvan Aasian metallien tarpeista,
esimerkiksi kuparia ja teraksen raaka-aineena kaytettavaa nikkelia tarvitaan
nykyaikaisessa rakentamisessa. Kevitsan kaivoksessa louhitaan kuparia seka
nikkelid ja Sakatin esiintyma koostuu paasaantbisesti samoista metalleista.
Molempia metalleja olisi hyva kuljettaa sinne missa niilla on parhaat markkinat,

eli Aasiaan. (Nykanen 2011)

Sallan  Soklissa sijaitseva kaivosyhti6 Yaralla on valtion kanssa
rakennuttamissopimus ja rahoitus rautatiesta kaivokselle ja siitd edelleen
Venajan Jaamerelle. (Mantyla 2014) Kyseisen projektin arveltiin olevan loppu
Arctic Corridor -strategian suunnitelmalle radasta, mutta suunnitelmat etenevat
hitaasti. Tammikuun lopussa 2015 Yara on saanut Suomen valtiolta tarjouksen

tukisummasta, jonka suuruus selvinnee myéhemmin.

Totta on, etta kaivosinfrastruktuuri tarvitsee kehitysta. Siita kertovat niin Soklin
radan suunnitelmat, kuin aikeet siirtdd Kevitsan malmikuljetukset Kemijarven
kautta junalla kuljetettavaksi Perameren satamiin. (Lapin Kansa 2015) Lyhyesti:
Jaameren raidelikenne mahdollistaisi kansainvalisen kaupan ja yhteistyon
kehittymisen ja piristaisi koko Suomen, mutta erityisesti Lapin taloudellista
tilannetta. (Arctic Finland 2014)

2.4.4 Matkailu

Rautatie olisi samalla myo6s kulkuvalinen turismille, siksi opinnaytetydssa
haastatellaan myds matkailualaa. Nykyaan Lapissa paasee junalla ainoastaan
Rovaniemelle, Kemijarvelle seka Kolariin asti. Pohjoisemmaksi taytyy jatkaa
bussilla tai tulla suoraan kohteeseen Helsingistd lentokoneella. Esimerkiksi
bussilippujen hinnat ovat kaukana kilpailukykyisistd. Lapin reiteille ei edes
myyda alennuslippuja, kun lahelld padkaupunkiseutua lahes kaikille reiteille
myydaan paikkoja halvemmalla. Jd&meren rautatien toteutuessa junalla olisi
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mahdollista paastd Rovaniemelta jatkamaan Pyha-Luoston sekd& Saariselan
tunturikohteisiin, sekd Sodankylan, Ivalon, Inarin ja Utsjoen kylille.
Matkailukeskittymistd tarkeimmét alueella ovat Saariselkda, Pyh&-Luosto ja
Tenojoki siind jarjestyksessa. Kaikki sijaitsevat Jaameren kaytavan
laheisyydessa, joten matkustajaliikenteen kehittdminen olisi potentiaalinen

sysays yopymisten maarien kasvattamiseen.

JHL on tehnyt tutkimuksen vuonna 2010 julkisesta liikenteesta. Tulokset
osoittavat muun muassa, ettd 76% vaestdsta haluaisi uusia rautateita
rakennettavan, ja etta raideliikenteen ajatellaan 86% vastaajista mielesta olevan
ymparistoystavallinen vaihtoehto. Rengasliikenteen ajateltiin lentoliikenteen
kanssa olevan vahiten ymparistoystavallista. (JHL 2010)

2.4.5 llmastonmuutos

llImastonmuutos on se syy, miksi Jadameri on sulamassa ja avaamassa
Koillisvaylan merireittia Venajan pohjoisosien yli Aasian isoihin satamiin.
Samalla globalisoituminen tuo kiinnostusta myos ei-arktisista maista arktiselle
alueelle sen massiivisten hankkeiden ja wuusien suunnitelmien vuoksi.
llImastonmuutos on yleisesti tulkittu hyvin negatiivisena asiana ja sita se pitkalla
tahtaimella tuleekin olemaan ja on jo nyt isossa osassa maailmaa. Lyhyemmalla
aikavalilla ilmastonmuutoksesta voi olla Suomelle hydtya. Laheisesti se
esimerkiksi tulee pidentamadan satoaikaa ja pitamaan ItAmeren satamia auki.
Barentsin meri ja Siperian meri tulevat menettamaan ikijaataan ja sen vuoksi
tarvitaan suomalaista  osaamista  esimerkiksi  jddnmurtoteknologian
kehittamisessa ja Koillisvaylan auki pitdmisessad jo nyt. limastonmuutoksen
lammittaessa arktista aluetta ja sulattaessa jaata voi jadn alta todenndkdisesti
paljastua myds uusia 6ljy- ja kaasuesiintymia. (Lipponen 2015)

On selvad, etta ilmastonmuutoksesta voi olla suurta hyotyd, mutta globaalisti se
on valtava ongelma. Samalla kun Jaamerelta sulaa ikijaa ja Koillisvayla aukeaa
likenteelle, ilmastonmuutos aiheuttaa lyhyemman ja ymparistoystavallisemman
merireitin. Rautatiesuunnitelmakin on vaihtoehto saastuttavalle rengasrahdille ja

laivaliikenteelle. Suomesta kaavaillaan vihreiden arvojen edellakavijaa, joka
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ottaa luonnon ja sen arvot huomioon suunnitelmissaan. lImastonmuutos on siis

yleisesti negatiivinen asia, mutta siitd on mahdollisuus myos hyotya.
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3 VASTAAJIEN ASEMA

3.1 Luottamushenkilot

Opinnaytetyon kysely suunnattiin muun muassa kunnallisille
luottamushenkilGille. Jaameren rautatie on aiheena sellainen, etta se tarvitsee
huomiota niin maakunnallisilta kuin kunnallisiltakin luottamushenkilGilta.
Maakunnallinen luottamushenkild on esimerkiksi kansanedustaja, mutta
yksikdan ei vastannut kyselyyn, joten se ei ole opinnaytetyon kannalta
relevanttia. Kolme kunnallista luottamushenkil6éa vastasi, ja he olivat
kunnanjohtajia tai kunnanvaltuustojen puheenjohtajia. Vastanneet olivat
Pohjois-Lapin  kunnista. Kunnallinen luottamushenkild vastaa osaltaan
kunnallisesta paatoksenteosta esimerkiksi kunnan valtuustossa tai
hallituksessa. Paatoksenteko edustuksellisessa demokratiassa kuuluu
luottamushenkildille keskeisesti. Luottamushenkild on siis paattajan asemassa,
ja siksi mahdollinen vaikuttaja Lapin alueella my6s Ja&ameren kaytavan

strategiassa. (Harjula 2014)

Laki sanoo kunnallisista luottamushenkildistd ja kunnanjohtajista kuntalain

328:35& muun muassa seuraavaa:

e Kunnan luottamushenkildita ovat valtuutetut ja varavaltuutetut, kunnan
toimielimiin valitut jasenet, kunnan kuntayhtyman toimielimiin valitsemat
jasenet sekd muut kunnan luottamustoimiin valitut henkil6t.

e Kunnanjohtajan lakisaateinen asema on Suomessa kansainvalisesti
tarkasteltuna erittdin vahva. Lakisdateisesti vahvan aseman omaava
ammattijohtaja on Euroopassa poikkeuksellinen. Kaikissa muissa
Pohjoismaissa kuntaa johtavat luottamushenkilot.

e Kunnan johtaminen on kansalaisen nakokulmasta henkil6itynyt
kunnanjohtajaan eikd valtuuston tai kunnanhallituksen puheenjohtajaan.
Kunnanjohtaja ei ole pelkastdan pannut taytant6on toimielinten
paatoksia, vaan hanella on merkittdvd rooli my6s kunnan

tavoitteenasettelussa ja toiminnan suuntaviivojen linjaamisessa.
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Kunnanjohtaja ei ole siten vain ammatillinen johtaja, vaan han on
luottamushenkildjohdon rinnalla merkittava poliittinen johtaja.
(Kuntalaki 328)

Strategioiden tukeminen voidaan tulkita toiminnan suuntaviivojen linjaamiseksi.
Juuri siksi luottamushenkildiden odotuksilla ja tiedoilla on suuri merkitys, kun
suunnitellaan alueeseen radikaalisti vaikuttavaa infrastruktuurin
kehittamisstrategiaa sek& uutta talouskehitysvyohykettd. Luottamushenkildilla

on kuntatasolla valtaa.

3.1 Yrittajat

Valitsin kyselyyn vastaajiksi yrittajia matkailu-, tekniikka- ja kaivosalalta. Nama
alat ovat selkeéasti sellaisia, jotka voisivat hyttya rautatien rakentamisesta. Siksi
juuri heidan mielipiteidensa ja tietojensa kartoitus toi arvokasta informaatiota.
Esimerkiksi kaivosalan yrittdjien ja yritysten edustajien tiedot vaikuttavat paljon,
silla radan kannattavuus voi mahdollisesti riippua siitd, miten paljon
tavaraliikennetta radalla tulisi olemaan. Kaivosyhtiét ovat suurimpia tavaran
l&hettdjid, joten kuljetuslikenne olisi muun muassa niistd riippuvainen.
Tekniikan ja teknologian yritykset ovat omalta osaltaan mahdollistamassa rataa
tuomalla  esimerkiksi  paikallista tyopanosta ja lisdad tyopaikkoja.
Matkailuyritykset oli myds liitettdva mukaan kyselyyn, silla rautatie on iso
infrastruktuurin - muutos Lapissa ja sen vaikutukset ulottuisivat myos
turistilikenteeseen. Pohjois-Lappiin pééasee talla hetkella ainoastaan omalla
autolla, lentokoneella tai bussilla. Suomessa junaliikenne on kuitenkin vilkasta,

joten rautatie toisi varmasti myos turisteja Lappiin.

3.2 Paliskuntain edustajat

Lapissa on rautatiesuunnitelman, eli valtatie 4:n ja Inarin ja Kirkkoniemen valilla

on noin kymmenen paliskuntaa. Rautatie tulisi koskettamaan naitéa kaikkia joko

rajoilta, tai kulkemaan niiden halki valtatietda noudatellen. Porokolareita sattuu
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vuosittain noin 4000. (Lapin Kansa 2011.) On siis selvaa, ettd infrastruktuurin
kehitys on vaikea paikka poroelinkeinolla elaville, ja radan rakentaminen tuo
huolta lisdantyvista kolareista ja porojen luonnollisten reittien halkaisemisesta.
Poronhoidolliset alueet ovat Lapissa suuret, mutta niihin ei haluta muutoksia
porojen hoitoa vaikeuttamaan. Poroisantien mielipiteet toivat arvokasta lisainfoa

kyselyn vastauksiin, seka ideoita miten turvallisuutta radalla voitaisiin parantaa.
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4 TUTKIMUSKYSELY

4.1 Menetelma

Toteutin  oman opinnaytetyoni tutkimuksen oletettavissa olevien eriavien
mielipiteiden vuoksi tekemalla kyselyn. Sama kysely lahetettiin Lapin alueen
maakunnallisille ja kunnallisille luottamushenkil6ille, matkailualan ja teollisuuden
alan yrittdjille seka poroisannille. Kysely painottuu vastaajien omakohtaisten
odotusten ja mielipiteiden kartoitukseen. Tavoitteena oli saada selville
vastaajaryhmien valisia yhtalaisyyksia ja ristiriitoja. Kaikille vastaajille oli samat
kysymykset, joissa oli tarkoituksena selvittdd ovatko vastaajien mielipiteet
strategiasta paaosin myonteisid ja positiivisia vai kielteisia ja negatiivisia.
Kysymysten suunnittelussa oli avuksi strategian esitteet seka oma mielenkiinto
selville otettaviin asioihin. Erityisen kiinnostavaa oli saada tietdd uskovatko
vastaajat strategian kuuluvan laisinkaan Suomen ja Lapin tulevaisuuteen ja
vaikuttaisiko strategian toteutuminen vastaajan edustamaan yritykseen, kuntaan

tai alueeseen hyvin positiivisesti, hyvin negatiivisesti vai jotain silta valilta.

Yrittgjat olin valinnut matkailun, kaivos- ja rakennusalan seka teknologian
parista. Luottamushenkiloiksi valitsin kunnan- ja kaupungin johtajia, kunnan
hallitusten puheenjohtajia sekd kansanedustajia. Lahetin kyselykutsut kaikille
sahkopostilla. Yhteensa kutsut lahtivat 41 henkildlle. Kyselystd muodostui
haaste, silla vastausprosentti oli vain n. 32 %. Yhteensa 13 kutsuttua vastasi

kyselyyn.

Opinnaytetyon  kyselyssa oli 12 kysymysta, joista yhdeksan oli
valintakysymyksia ja kolme avointa kysymysta. (Liite 1) Kysymykset olivat
yksittaisia ja vain kaksi niista liittyi toisiinsa. Kysely oli yhden sivun mittainen, ja
linkin aukaisemalla naki heti kaikki kysymykset. Valintakysymyksiin
vastaaminen oli pakollista, avoimet olivat vapaaehtoisia. Kysely oli auki 41
paivaa ja sen aikana siihen vastasi 13 ihmistd. Webropol-ohjelmassa nakee
vastauksista useita eri raportteja, joten tuloksia pystyy tutkimaan esimerkiksi

yksil6ittdin vastaajakohtaisesti, kuin kaikki kerrallaan. Muitakin vaihtoehtoja
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l6ytyy. Tulokset ovat ensin kokonaisuudessaan, jonka jalkeen eriteltyna
vastausryhmittain. Selvennykseksi vastauskuviot on merkitty kysymyksen
numeroinnin mukaan. Taman vuoksi esimerkiksi kuviota numero kahdeksan ei
ole, silla se oli avoin kysymys. Selvyyden vuoksi numerointi on kysymyksen
mukaan, ei jarjestysluvuittain. Kuvio on otsikoitu kysymyksella ja kysymyksen
vaihtoehdot seka kysymyslauseen loppu loytyvat kuviosta. Vastausten maara
jai pieneksi ehkd monestakin syysta. Kysely oli auki 16.3.2015 - 26.4.2015.
Aikaa oli siis vain 41 paivaa. Kyseisena aikana eduskuntavaalikampanjat olivat
meneilldan, mik& on saattanut vaikuttaa siihen, mikseivat maakunnalliset
luottamushenkildt vastanneet kyselyyn. Poroisantien séahkdpostiyhteystietoja ei
l0ytynyt helposti, vaan yhteystietoina oli usein ainoastaan puhelinnumero. On
siis mahdollista, etteivat he kayta paljon sahkodpostia. Kysely on saattanut jdada
monelta kokonaan nakematta. Poroisantien kohdalla olisi voinut ajatella kyselyn
toteuttamista esimerkiksi puhelimessa, mutta Webropolin analyysin kannalta

tutkimus oli valttAméaton suorittaa sahkopostitse ennalta valituille vastaajille.

4.2 Vastaukset

Vastaajaryhmaét

Ensimmaisen kysymyksen tarkoitus oli yksinkertaisesti kartottaa vastaajaprofiili.
Raportista néki kuka on vastannut mihinkin kysymykseen, mutta analytiikan

kannalta oli parempi kysyé vastaajastatusta erikseen ensimmaisena.

Yrityksen edustajilla oli suurin kiinnostus vastata kyselyyn. Kolmestatoista
kahdeksan oli yrityksen edustajia. Kunnallisia luottamushenkiloita vastasi
heikosti, vain kolme. Paliskunnan edustajia vastasi vain kaksi. Yhteensa
vastaajia oli siis 13. (Kuvio 1) Vastaajaprofiileista ainoastaan yrityksen edustajat
voi ajatella relevantiksi vastaajajoukoksi. Kunnallisia luottamushenkilditéa vastasi
kyselyyn ainoastaan Utsjoelta ja Inarista, vaikka yhta tarkeat olisivat olleet
mielipiteet myds Sodankyldstd ja Rovaniemelta. Paliskunnan edustajien
vahaisyys vaikeuttaa myds analyysia. Noin pienen "joukon” vastauksia ei VoI

yleistaa yleiseksi mielipiteeksi.
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kunnallinen lucttamushenkild

maakunnallinen lucttamushenkilé

yrityksen edustaja

paliskunnan edustaja

Kuvio 1. Vastaajat

Onko Arctic Corridor, eli Jadmeren kaytava-strategia vastaajalle tuttu

Yleiskatsauksessa vastausprofileja ei eroteltu, vaan vastaukset ovat
ainoastaan yksittdisen vastaajan perusteella merkittyja. Diagrammista on
nahtavissa, ettd strategia on yleisesti tuttu ja siitd tiedetaan vahintaan jotain.
Kahdelle vastaajista se oli erittain tuttu, viidelle vastaajalle melko tuttu, niin
ikdan viidelle vastaajalle jonkin verran tuttu ja ainoastaan yksi vastaaja kielsi
tietdvansa strategiasta mitdan. (Kuvio 2) Jatkokysymyksena olisi
mielenkiintoista selvittaa mistd nama kaikki tiedot ovat peraisin. Ainoastaan yksi
vastaaja kielsi tietdvansd strategiasta yhtddn mitddn. Se ei kuitenkaan
vaikeuttanut jatkokysymyksiin vastaamista hé&nen osaltaan, joten ilmeisesti

vastaaja kuitenkin oli jonkin verran selvilla ratasuunnitelmista.

erittain tuttu

melko tuttu

jonkin verran tuttu

ei lainkaan tuttu

BN 05aa sanoa

Kuvio 2. Onko Jaameren kaytava, eli Arctic Corridor-strategia sinulle tuttu?
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Suomen tarve Jddmeren rautatiekaytavalle

Vastausten yleissavy on positiivinen ja puoltaa rautatien rakentamista, joko niin
pian kuin mahdollista, tai viimeistaan tulevaisuudessa. Vastaajista 46 % eli
kuusi vastaajaa oli sitd mieltd, ettd Suomeen tarvitaan ratayhteys Jaamerelle
niin pian kuin mahdollista, ja viisi vastaajaa eli 38 % arveli sen toteutuvan ehka
tulevaisuudessa. Yksi vastaaja erottui joukosta ja kielsi Suomen tarvitsevan
rautatietd laisinkaan. (Kuvio 3) Tama muuttuja oli paliskuntien edustaja.
Taloudellisen tilanteen vuoksi epérdi yksi. Pohdintaa aiheutti tieto siita, etta
vastaaja oli kaivosyhtion edustaja.

KylliE, niin pian kuin mahdolista

Kylld, mutta eitissa
taloudelizessa tilarnteessa

Ehk& joskus tulevaisuudessa

Eitarvitse

Kuvio 3. Tarvitseeko Suomi rautatiekaytavaa Jaamerelle?

Vaihtoehdot mita JAdmeren kaytavalle pidetdén parhaimpina

Neljanteen kysymykseen eriteltiin yleisimmat esilla olleet vaihtoehdot Jaameren
rautatielle. Kaikki vastaukset saivat kannatusta ainakin yhdeltd vastaajalta,
mutta Arctic Corridor -strategian reitti Rovaniemeltda Kirkkoniemeen sai
kymmenen &anta eli 77 % kaikista. (Kuvio 4) Strategialle tAm& on hyva uutinen.
Soklin rataa kannatti yksi ja yhdistymista Ruotsin tai Norjan raideliikenteeseen
myo6s yksi. Jokin muu vaihtoehto sai myods kannatusta. Tassa voisi harkita
selitysta pyytavia jatkokysymyksia, jos vastaajia muihin vaihtoehtoihin olisi ollut

useampia.
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0 1 2 3 4 5 5] 7 g 9 10
Rovaniemetd Kirkkoniemeen kuten
Arctic Corridor-strategiassa on
suunnitelmana
Soklin rataa yhdistettyna
Muurmannin rataan

Kaolarin rataa yvhdistettyna Ruotsin
tai Morjan raidelikenteeseen

jokin muu vaiktoehto?

Kuvio 4. Jaameren rautatielle on ollut useita vaihtoehtoja. Mita pidat itse

parhaimpana vaihtoehtona?

Strategia Suomen tulevaisuudessa

Viides kysymys kartoitti vastaajien omaa mielipidetta rautatien rakentamisesta
ja sen kuulumisesta Lapin tulevaisuuteen. Jopa kymmenen, eli 77 % vastasi
nakevansa strategian kuuluvan kiintedsti Suomen ja Lapin lahitulevaisuuteen,
mika on yksinomaan positiivista. (Kuvio 5)

Kaksi vastaaja eli 15 % ei tiennyt kantaansa ja yksi oli sita mieltd, etta strategia

ei kuulu tulevaisuuteen. Vastaaja oli paliskunnan edustaja.

kylla

entieda

en

Kuvio 5. Naetkd strategian kuuluvan kiintedsti Suomen ja Lapin tulevaisuuteen?
Strategian toteutumisen seuraukset
Tassa kysymyksessa sai valita kolme mielestdéan tarkeinta kohtaa. Vaihtoehtoja

oli yhdeksan ja vastaukset jaottuivat jokaiseen vaihtoehtoon niin, ettd jokaiseen
tuli vahintaan kaksi vastaajaa. Vastauksia yhteensa tuli 38. Yhdeksan vastaajaa
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eli tuloksista jopa 24 % mainitsi Lapin alueen taloudellisen piristymisen.
Kaivostoiminnan mahdollisen kasvun valitsi kolme vastaajaa eli 8 %. Saman
verran vastauksia sai kansainvélisen liikkuvuuden helpottuminen seka
matkailuelinkeinon kasvu. Poronhoito-elinkeinon vaikeutumisen ja toivotun
vaylan Helsingistd Lappiin piti tarkeana vain kaksi, joka on 5 % tuloksista
molemmissa. Lisdd mahdollisuuksia kasvuun yrittgjille piti tarkedna viisi, joka on
13 % tuloksista. Kansainvalista yhteistyota Barentsin alueella nelja, joka on 11
% vastauksista. Kasvua koko Suomen taloudelliseen tilanteeseen seitseman,
joka on 18 % tuloksista. Huomion arvoisia ovat ne kolme vaihtoehtoa, jotka
saivat suhteessa eniten vastaajia. Vastaajien mielesta tarkeimmat kolme asiaa
strategian toteutuessa olisivat Lapin alueen taloudellinen piristyminen, joka oli
samalla kaikista tarkein yhdeksalla aanella, kasvua koko Suomen taloudelliseen
tilanteeseen ja lisdd mahdollisuuksia ja kasvua lappilaisille yrittgjille. (Kuvio 6)

Lapin alueen taloudelizen
piristymisen

kaivostoiminnan mahdollisen
kaswvun

poronhoito-elinkeinon
vaikeutumisen

li=&d mahdolisuuksia ja kasvua
lappilaisille yritEjile

kasvua koko Suomen
taloudeliseen tilanteeseen

kansainvalisen likkuvuuden
helpottumisen

kansainvalistd yhteistyita
Barertsin alueella

toivetun vaylan Helsingista Lapin
pohjoigimmillzkin alueile asti

matkailuelinkeinon kasvua

Kuvio 6. Mita strategia toteutuessaan aiheuttaisi?

Strategian taloudellinen vaikutus

Kyselyssa henkil6kohtaisetkin mielipiteet ja oletukset olivat tarkeita.
Seitseméannessa kysymyksessa kartoitettiin, miten strategia vaikuttaisi
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vastaajien edustamaan yritykseen tai alueeseen. Huomion arvoista on jalleen
paliskuntien edustajan erottuva, negatiivinen vastaus. (Kuvio 7.) Kaikki muut,
mukaan lukien toinen paliskuntien edustaja olivat sitd mieltd, etta strategian
toteutuminen vaikuttaisi vahintaan vahan positiivisesti. Kuusi vastaajaa eli 46 %
arvioi vastauksensa hyvin positiiviseksi. Nelja vastaajaa eli 31 % arvioi sen
vaikuttavan positiivisesti jonkin verran ja kaksi eli 15 % vahintaan vahan
positiivisesti.

hyvin positiivisesti
jonkinverran positivisesti
vahan positiivisesti
vahan negativisesti

jonkin verran negatiivise sti -

hywin negatiivisesti

Kuvio 7. Miten strategia vaikuttaisi toteutuessaan yrityksesi, alueesi tai kuntasi

taloudelliseen tilanteeseen?

Seitseménnestd kysymyksesta siirryttin - kahdeksanteen, johon pyydettiin
vastausta vain, jos oli vastannut seitsemanteen "hyvin negatiivisesti” tai "hyvin

positiivisesti”

Avoin kysymys: "Jos vastasit edelliseen kysymykseen hyvin positiivisesti
tai hyvin negatiivisesti, selittaisitk6é lyhyesti miksi?”

Kahdeksas kysymys oli avoin, ja siilhen sai vapaasti vastata. Kaikki "hyvin
positiivisesti” — vastanneet vastasivat kysymykseen. Vastaukset olivat pdaosin
positiivisia eli tdssa tapauksessa strategialle myonteisia, ja ne sisalsivat muun

muassa ehdotuksia:
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"Avaisi tehokkaan ja edullisen uuden kuljetusvaylan seka tulevalle etta
l&htevélle tavaralle. Piristaisi tehokkaasti talouselaman investointeja ja kasvua

koko maassa.” — yrityksen edustaja

"Arctic Corridor kulkee Inarin kunnan kautta. Logistiikkakeskus esimerkiksi
Inarin kunnan alueelle -> tyopaikkoja, verotuloja etc. My6s matkailu hyotyisi
alueella rautatieyhteydesta. Kohtaan 6 matkailuelinkeinon kasvu ei mahtunut

kolmen karkeen.” — kunnallinen luottamushenkild

"Alueen saavutettavuus on pitkalle lentoliikenteen varassa, joka ei ole pystynyt
hoitamaan kaikkien alueelle haluavien kuljetusta alueelle. Junaliikenne toisi
uuden mahdollisuuden péaasta alueelle ja se palvelisi seka paikallisia etta

matkalaisia seka Suomesta, etta ulkomailta.” — yrityksen edustaja

"Alueen saavutettavuus paranee huomattavasti tuoden uuden uskottavan
likkumisvaihtoehdon, yritysten sijoittuminen alueelle mahdollistuu paremmin
seka tavaravirtojen likkuminen tuo alueelle uusia yrityksia ja tyopaikkoja.” —

yrityksen edustaja

Vastauksissa oli myos ehk& ymmarretty kysymys vaarin, tai puhuttiin toisesta

mahdollisesta JAdmeren kaytavasta.

"Olemme kaukana kaikista ratavaihtoehdoista. Paljon suurempi vaikutus
meidan alueeseen olisi Hammerfestin suunnan maantiestdon parantaminen
Kaamanen-Karigasniemi valilla ja Inarijoen sillan uusiminen.” — kunnallinen

luottamushenkilo

"Rautatieyhteys Sallasta Kantalahteen muuttaisi koko Itd-Lapin ja Lapin
strategisen aseman. Barentsin alueella on paljon sellaisia kasvundkymia, jotka
hyodyttaisivat Lappia. Kaivosteollisuus, metsateollisuus ja matkailu hyo6tyisivét

uudesta yhteydestd.” — kunnallinen luottamushenkil®
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Vastauksissa puhuttiin saavutettavuudesta, strategisesta asemasta ja talouden
piristymisesta. Rautatie tulisi mahdollistamaan investointeja seka matkailualan

kasvua. Paikallisten likkuminen helpottuisi ja koko Lappi hyotyisi.

Ratalinjauksen vaihtoehdot

Ratalinjauksen paavaihtoehto kulkee Inarijarven lansipuolelta. Vastaajista viisi,
eli 38 %, kannatti kuitenkin ajatusta Inarijarven itdpuolelta. (Kuvio 9) Kaikki muut
kannattivat paavaihtoehtoa. Tassa olisi ollut hyva selittdvan jatkokysymyksen

paikka, miksi vaihtoehtoista ratalinjausta lahdettiin kannattamaan.

0 1 2 3 4 3 G T g

Inarijgrven lansipuoleti

Inarijarven tapuoleta

Kuvio 9. Mita kautta rautatie pitaisi rakennuttaa Kirkkoniemeen?

Radan rakentamisen mahdollisia ongelmia

Kymmenes kysymys oli: "Mitd ongelmia radan rakentamisen toteutuminen voisi
aiheuttaa esimerkiksi luonnolle tai alueen asutukselle?” Tama kysymys oli
avoin, silla esimerkkeja oli vaikea keksia riittavasti. Kaikki vastaajat vastasivat
tahan kysymykseen. Vastauksissa selkedsti eniten esilla oli huoli
poroelinkeinosta. Vastaajista kuusi, eli 46 % mainitsi poronhoidon

vaikeutumisen suurimmaksi ongelmaksi.

"Poronhoidon  vaikeutuminen, laidunmaiden jakautuminen, lisdantyvat

porokolarit radalla.” — paliskunnan edustaja

"Ongelmia lahinna poronhoidolle” — kunnallinen luottamushenkild

"Poronhoidon vaikeutuminen” — yrityksen edustaja

"Porotalous karsii ja rata voi aiheuttaa porokuolemia.” — yrityksen edustaja
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"Porovahingot lisaantyy. Jos rata rakennetaan, tulee tehda porojen esteaidat
molemmin puolin rataa. Tarkeimmille porojen kuljetusreiteille on rakennettava

rataan joko alikulkuja tai ylikulkuja.” — paliskunnan edustaja

"Haitat mm. poroelinkeinolle tulee minimoida. Radan linjaus tulee tehda teiden

myotaisesti.” — yrityksen edustaja

Vastaajista nelja, eli 31 % laski ongelmaksi my6ds ymparistasiat ja luonnon
rikkoutumisen. Vastauksissa oli kuitenkin pohdintaa, ettd asiat oikein
hoidettuina ei niillekaan koituisi ongelmaa. Yksi vastaaja oli huolissaan myds

Lapin imagon rikkoutumisesta, jos pohjoisen luontoon kosketaan.

"Hyvin suunniteltuna ja ympaéaristdasiat hoidettuna ei juuri mitdan” — yrityksen

edustaja

"Varmaan vastaavia mita rautatien rakentaminen voi aiheuttaa minne tahansa,
ongelmien l0ytajia riittdd varmaan ihan riittavasti. Kaikessa rakentamisessa on
tietenkin varauduttava riittaviin luonto yms. selvityksiin ja huomioitava ne sitten

toteutuksessa.” — yrityksen edustaja

"Eramaiden pirstoutuminen. Rautatie aiheuttaa kuitenkin hyvin vdhan ongelmia
maantiehen verrattuna, koska sen kayttd ei ole jokamiehen oikeus. Siitd
huolimatta olisi parempi linjata rautatie nykyisen tieverkon mukaisesti.”

— yrityksen edustaja

"Pohjoisessa luonto on herkimmillaan ja rautatie rikkoisi pohjoisimman Lapin

imagon.” — kunnallinen luottamushenkil®

Kolmen vastaajan eli 23 % mielesta rautatie ei tule aiheuttamaan ongelmia, tai

ne eivat ole niin suuria, etta niihin pitaisi puuttua.

"Ei mitdan todellisia vaikutuksia” — yrityksen edustaja
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"Paikallisia n&kdhaittoja maisemaan” — yrityksen edustaja

"ei ongelmia” — yrityksen edustaja

Saatujen vastausten perusteella voidaan paatella, ettd poroelinkeinon
harjoittajien liséaksi porotalouden vaikeutumisesta oli huolissaan muutkin
vastaajaryhmét. Se selkeasti koetaan ongelmalliseksi asiaksi ja poroelinkeinon
sailyminen tarkeaksi. Luontoarvot voi tavallaan nivoa yhteen poronhoidon
vaikeutumisen kanssa, silla juuri luonnon rikkoutumisen vuoksi poronhoitokin

vaikeutuisi. Vastauksissa puhutaan myos nékdhaitoista.

Tarkeimmat asiat tapahtuvaksi mikali rata toteutuu

Vastausvaihtoehdoista kaksi nousi selkeésti muita tarkeammiksi. Viisi vastaajaa
eli 38 % piti tarkeimp&nd asiana Suomen aseman vahvistumista arktisena
toimijana ja nelja vastaajaa eli 31 % piti tarkeimpéné asiana sita, etta Suomesta
tulee kauttakulkualue Aasian rahtilikenteelle. Matkailuelinkeinon kasvua
Lapissa piti tarkeimpéana kaksi eli 15 % vastaajista ja poroelinkeinon
vaarantumista niin ikaan kaksi. (Kuvio 11)

Suomesta tulee kauttakulkualue
Aasiasta tulevalle ja sinne
menevalle rahtilikentesle

kaivosteolisuus saa
ymparistéystavalisemman
kuligtustavan

Lapin matkailu elinkeinona kasvaa

Paronhoito-glinkeino vaarartuu

Suomen asema arltisena toimijana
vahvistuu

Kuvio 11. Mik& on mielestasi tarkein asia tapahtuvaksi jos rata rakennetaan?
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Matkailuelinkeinon kasvua tarkeimpana pitaneet olivat matkailuyrittgjia ja
poronhoito-elinkeinon vaarantumista tarkeimpéna pitédneet olivat paliskuntien
edustajia. Kaikki muut yritysten edustajat sekd luottamushenkilot pitivat
tarkeimpénéd joko arktisena toimijana vahvistumista ja kauttakulkualueena

olemista.

Odotukset ja mielipiteet strategiasta

Kahdestoista ja viimeinen kysymys oli vapaaehtoinen ja siihen Kirjoitti
vastaajista seitseman, eli 53 %. Kysymys kuului: "Onko sinulla muita odotuksia
tai mielipiteita strategiaan ja mahdollisen radan rakentamiseen liittyen?”

Vastaajat olivat sitd mieltd, ettd radan rakentamisen aloittamisessa ja sen
suunnitelmissa tulisi alkaa kiirehtimééan ja ottaa aktiivisempi rooli, silla pian sen
aloittamisella voisi olla jo kiire. Erds vastaaja oli myods huolissaan
paalinjausvaihtoehdon sijainnista liian [&hella Vengan rajaa tassa

maailmanpoliittisessa tilanteessa.

"Toivottavasti p&aattdjat tajuavat mahdollisimman pian asian todellisen
merkityksen ja vaikutukset koko Suomen kehitysmahdollisuuksille.” — yrityksen

edustaja

"Mielestani Suomen pitdd ottaa aktiivisempi rooli radan rakentamisessa.” —

yrityksen edustaja

"Ainoa jarkeva radan linjausvaihtoehto on suoraan nelostietd noudatellen

Sodankylan kautta Inariin ja edelleen Kirkkoniemeen.” — paliskunnan edustaja

"Maailmanpoliittisen tilanteen huomioon ottaen, en usko Kirkkoniemi suunnan
vaihtoehdon toteutumiseen. Vengjan poliittisen epavakauden vuoksi rataa ei
tulla rakentamaan sen rajaseudulle vaan mahdollisimman kauas siita. " —

kunnallinen luottamushenkil®
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"Lapin Liiton on otettava asia ns pramille, eli tehtava paatés, mika esitetyista
ratavaihtoehdoista on Lapin kanta. Sitten asia saatava Suomen hallituksen
hallitusohjelmaan ja Suomen valtion sitten ajettava Rovaniemi - Kirkkoniemi
ratahanketta Euroopan Unioniin. Asialla kuitenkin ajallisesti jo pikkukiire, uudet
likenneyhteydet Euroopan Unionin alueella piirretddn 2020-luvun alussa,
suunnittelutyd kuiten aloitetaan jo 2017, joten aikaa ei ole hukattavana.
Vaikkakin ite ratahankkeen arvioitu toteutusaikataulu onkin jossain 2030

luvulla.” — kunnallinen luottamushenkilo

"Esteaidat on rakennettava radan molemmin puolin, koko radan varteen etteivat

hirvet ja porot paase radalle.” — paliskunnan edustaja

"Suomen uuden hallituksen tulee olla aktiivinen rata-asiassa ja tehda valinta

rata-linjauksesta.” — yrityksen edustaja
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5 YHTEENVETO

Maarallisen tutkimuksen osalta on tavoitteena saada yleistettdvissd olevaa
tietoa tilastollisesti. Laadullisen tutkimuksen osalta yhteenveto noudattelee
induktiivista paattelyd. Sen mukaan tuloksista etsitdan yhtenevaisyyksia ja
yleistyksia  seka tehdaan  paattelyd  vastausaineiston  perusteella.
Tutkimuskyselyssa tuli mielenkiintoisia vastauksia ja joitain ennalta
arvattavuuksia. Ennalta arvattavina pidin paliskuntien edustajien kielteisyytta
strategiaa kohtaan seka taas yrittajien selkeasti positiivista otetta. Tutkimus ei
ole kovin luotettava eikd relevantti vastaajakadon vuoksi, mutta antaa silti
selkeasti aihetta jatkotutkimuksiin. Avoimet kysymykset selittivat hyvin mita
vastaajat ajattelevat ja mitd asioita pidetaan tarkeind ja tarkeimpina.
Vastauksista sai myos vihid siitd, kuinka erilaisista lahtokohdista monet

vastaajat ovat. Selkeitéa stereotypioita ei ole nahtavissa vastaajajoukossa.

Vastauksista on nahtavilla yhtenevainen linja. Strategia on lahes Kkaikille
vahintaan jonkin verran tuttu, ja Suomi tarvitsee vastaajien mielesta rautatien
Jaamerelle nyt, tai viimeistaan lahitulevaisuudessa. Pé&alinjausvaihtoehtoa
kannatettiin yleisesti parhaimpana linjausvaihtoehtona ja sen toteutuminen
vaikuttaisi paaosin jollain tasolla positiivisesti vastaajien alueiden tai yritysten
tilanteisiin. Tarkeina asioina pidettiin alueellista taloudellista piristymistd, lisaa
mahdollisuuksia ja kasvua Lapin yrittgjille ja kasvua koko Suomelle. Rautatie
pitdisi mieluummin rakentaa paalinjausvaihtoehdon mukaan, kuin Inarijarven
itApuolta. Strategian toteutumisesta aiheutuvat mahdolliset huolenaiheet
liittyivat suurimmaksi osaksi poroelinkeinon ja ympariston vaarantumiseen.
Tasta oli huolissaan kaikki vastaajaryhmat. Aiheeseen voisi perehtya enemman
ja tehda jatkotutkimusta. Odotuksia kaikilta viimeiseen kysymykseen vastaajilta
oli toiveet paattdjien nopeammasta toiminnasta, jotta radan rakentaminen

saataisiin alkuun.

Yrittgjien ja luottamushenkildiden mielipiteet olivat padosin melko yhtenevaisia.
Paliskuntien edustajat erottuivat poroelinkeinon vaarantumisen huolestumisesta

ja jopa radan tarpeen Kkieltamisestd. Vastaajia paliskuntien edustajien
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vastaajaryhméssa oli kuitenkin vain kaksi, joten vertailu on periaatteessa
mahdotonta niin pienella maaralla. Mikali vastaamatta jattaneiden paliskuntien
edustajien mielipiteet ovat samankaltaisia kuin vastanneiden, vastaukset ja
niiden yhtenevaisyydet olisivat voineet olla hyvinkin erilaisia ja jopa taysin
painvastaisia, mikali jokaisesta vastaajaprofiilista olisi tullut yhtaldainen maara

vastaajia.

Opinnaytetyon toteuttaminen kyselylla oli ehk& huono vaihtoehto ajatellen
vastaajaryhmia. Esimerkiksi paliskuntien edustajien séhkdpostiosoitteita ei
l6ytynyt tiedonhaun menetelmilla lahes ollenkaan, vaan yhteystietoina olivat
paaasiallisesti puhelinnumerot. Kyselyssad oli helppo tutkia yksittain tiettyja
vastaajia, joten muut tiedonkeruun menetelmat jaivat tarkoituksella pois. Mikali
paliskuntien edustajien mielipiteitd haluttaisiin saada paremmin selville, olisi
paikallaan ehka puhelin- tai perinteinen haastattelu. Myds luottamushenkildiden
kohdalla etukateen sovittu perinteinen haastattelu olisi voinut olla
sahkodpostikyselyd parempi vaihtoehto. Korkeissa viroissa tai asemissa olevat
luottamushenkilét ovat usein Kkiireisia ja vastaavat ehka vain tarkeimpiin
sahkoposteihinsa. Puhelimessa sovittu tai tehty haastattelu ei veisi aikaa sen
enempaé kuin kyselyyn vastaaminenkaan, mutta kynnys vastaamiselle saattaa
olla silloin matalampi. Tassa tybssa resursseja haastattelumateriaalin
analysointin  ei  kuitenkaan endd kyselyn vahaisen vastaajamaaran

huomaamisen jalkeen ollut.
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6 JOHTOPAATOKSET

Kyselytutkimuksen tuloksien reliabiliteetti ja validiteetti selvitettiin tulosten
saamisen ja analyysin jalkeen. Reliabiliteetti tarkoittaa yleisesti tutkimuksen
menetelman luotettavuutta kvantitatiivisessa tutkimuksessa, jossa yritetddn
saavuttaa haluttuja tuloksia, missa ei esiintyisi sattumanvaraisuuksia.
Tavoitteena on tulosten toistuvuus. Kvalitatiivisen tutkimuksen reliabiliteetti on
analyysin  luotettavuutta.  Validiteetti tarkoittaa sitd, kuinka pateva
tutkimusmenetelma on selvittdmaan tutkittavia asioita. Validiteetin voi paatella
esimerkiksi tuloksista, jotka vahvistavat etukdteen laadittuja hypoteeseja,
teorioita tai yleisesti tiedossa olevia mielipiteita. Mikali tuloksissa ja etukéateen
vallalla olleissa ajatuksissa on samankaltaisuutta, tulokset ovat valideja.
Ihanteellisessa tilanteessa tulokset pystyvat edistamaan tai parantamaan

aiempaa tietoa. (Virtuaali ammattikorkeakoulu 2015.)

Tutkimusmenetelmé&na oli kysely, jossa oli seka vaihtoehtokysymyksia, etta
avoimia kysymyksia. Vaihtoehtokysymysten reliabiliteetti oli hyva, silla niissé
haluttin saada vastaajalta suora mielipide ja vastaus kysymykseen.
Kysymykset olivat johdattelevassa jarjestyksessd, jossa ensin Kkartoitettiin
vastaajan statusta ja alettiin yleisten strategiaa koskevien tietojen kysymisen
jalkeen  mennd mielipiteisiin.  Tutkimuksessani oli kolme erilaista
vastaajaryhméa, joiden kesken nakyi tietysti erilaisia vastauksia. Paaosin
vastaajaryhmien tulokset olivat ei-sattumanvaraisia. Tutkimusmenetelmana
kysely oli hyvd myo6s validiteetin selvittamiseen. Esimerkiksi yrittdjien
vastauksissa oli hyvin yhtenevainen linja, mitd tuli esimerkiksi seuraaviin:
pitdisikdO Suomeen rakennuttaa rautatie Jaamerelle, ja kuuluuko strategia
kiintedsti Suomen tulevaisuuteen ja vaikuttaisiko strategian toteutuminen
yrityksesi tilanteeseen positiivisesti. Yrittajat toivat yhtenaistd kantaansa esille
myos avoimissa kysymyksissa. Paliskuntien edustajien seka
luottamushenkildiden vastausten reliabiliteetti oli matalampi kuin yrittgjien.
Luottamushenkil6itéd oli vastaajina kolme ja paliskuntien edustajia kaksi. Tassa
valttaméatta yksikin  toisesta poikkeava vastaus vaikuttaa. Joissakin

kysymyksissa tulokset toistuivat ja niihin vastattin samalla tavalla, mutta
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toisissa taas vastaukset poikkesivat paljonkin. Paliskuntien edustajien kohdalla
tutkimus ei ole siis validi, ja antaa aiheen jatkotutkimukselle. Naissa
tutkimustuloksissa yrittdjien vastaukset dominoivat selkeasti paliskuntien
edustajien vastauksia. Luottamushenkildiden vastaukset olivat yleisesti
samankaltaisempi yrittdjien kuin paliskuntien edustajien kanssa, mutta tamakin

vastaajaryhma ei ole tutkimuksessa validi pienen vastaajamaéaran takia.

Opinnaytetyon tavoitteena oli kartoittaa, mik& on Jaameren kaytava ja millaisia
vaikutuksia silla voisi olla Suomelle, miksi Lapissa olisi potentiaalia rautatien
rakentamiselle ja mitd alueen yrittdjat, luottamushenkilét ja poroelinkeinon
harjoittajat siitd ajattelevat. Tietoa strategiasta oli helppo l6ytaa, silla siita ja
muista samankaltaisista suunnitelmista on olemassa raportteja, tutkimuksia ja
selvityksia. Liséksi monissa raporteissa, esimerkiksi Paavo Lipposen Pohjoinen
tahtotila — julkaisussa rautatiesuunnitelmaa kasitelladn tarkeana osana Suomen
tulevaisuutta. Mediassa strategia ja muut linjausvaihtoehdot ovat olleet esilla, ja
on selvda, ettd Suomella on intresseja toteuttaa niistd joku, esimerkiksi

viimeisimpana esilla ollut Sokili.

Vastaajilta seka kirjallisista lahteista sai selville, ettd rautatien rakentaminen olisi
Lapille ja Suomelle positiivinen asia ja sen toteutuminen piristaisi taloutta,
matkailua ja yrittgjyyttd. Muita vaikutuksia olivat muun muassa porotalouden
mahdollinen vaikeutuminen sekd herkédn luonnon pilaantuminen. Lapin liiton
opas poronhoidon tarkasteluun maankayttdhankkeissa selvittad esimerkiksi
nykypaivan poronhoidon haasteeksi infrastruktuurin kehittdmisen. Poronhoidolle
kehitys on menetysta muun muassa laidunalueissa. Téllaisia tilanteita varten on
laadittu  ymparistovaikutusten arviointilaki. Se edesauttaa kansalaisten
vaikuttamismahdollisuuksia, edesauttaa parempaa suunnittelua jos hankkeista
on ehka aiheutumassa ymparistolle vaaraa tai merkittavaa haittaa. Jaameren

rautatie on ehdottomasti YVA:n piirissa. (Ruokanen ym. 2013)

Aihetta uusiin jatkotutkimuksiin olisi esimerkiksi laajempi luottamushenkildiden
ja poroisantien tietojen ja mielipiteiden kartoittaminen. Tassa tutkimuksessa se

olisi ollut mahdollista pidemmalla tutkimusajalla, esimerkiksi kyselyn
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pitdmisessa auki viela muutaman viikon. Aikaa ei kuitenkaan voinut venyttaa
pidemmalle. Laajemman jatkotutkimuksen voisi toteuttaa myds puhelimitse tai
haastattelulla. S&hkopostissa linkki on helppo sivuuttaa, vaikka kyselykutsuja
tulisi useita kertoja. Haastattelututkimuksen analysointi on aikaa vievaa, mutta
vastauksia on helpompi saada ja jatkokysymyksia tehdd, jos saa

odottamattoman vastauksen.

Opinnaytety0 on toimeksiantajan hyoddynnettavissa siten, ettad siitd voi saada
viitteitd vastaajaryhmien mielipiteista, tiedoista ja odotuksista. Vastaajaryhmien
yleistettdvyys on melko relevanttia ainoastaan yrittdjien kohdalla, mutta
paliskuntien edustajista ja luottamushenkildista taytyy tehda lisatutkimusta
tarkempien tietojen selvittamiseksi.

Opinnaytetyon tekeminen ja kyselytutkimus heratti paljon kysymyksia, joihin ei
l6ytynyt kunnon vastauksia. Suurin kysymys oli tietysti se, mita vastaukset
olisivat olleet, jos poromiehia ja luottamushenkil6itd olisi vastannut kyselyyn
edes kaksi kertaa enemman.

Yksi suurimmista kysymyksistda oli, miksi Suomea tarvittaisiin rautateineen
kauttakulkualueeksi Aasiasta tulevalle rahtilikenteelle, kun valtamerialukset ja
konttilaivat voisivat ohittaa Skandinavian kokonaan ja vieda rahtinsa esimerkiksi
Atlantin rannalle Rotterdamin satamaan. Olisko Suomen kayttaminen vaylana
kustannustehokkaampaa kuin suora yhteys merta pitkin? Rotterdam on
Euroopan suurin satama, josta rahti kulkee joka puolelle mannerta.
Rautatieverkostotkin ovat Euroopassa toimivat lahes joka puolelle. Pohdittavaa
onkin, miksi rahtilikenne valitsisi rautatien ja linkin Itdmeren kautta Eurooppaan
kun voisi jatkaa matkaa suoraan esimerkiksi Britanniaan satamiin tai
Rotterdamiin. Ehk&a yhteys Kirkkoniemeltd Aasiaan palvelisi lahinna Itdmeren

alueen hankkeita ja Suomen omia intresseja Jaamerelle pain.
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Hyva vastagja,

Tama kysely on osa Lapin ammattikorkeakoulun liiketalouden opiskelijan opinndytetyotutkimusta Jé&meren kéytavan
strategiasta ja tarkemmin Jédmeren rautatiesté. Pyytéisin teitéd ystévallisesti vastaamaan lyhyeen kyselyyni koskien tietojasi,
odotuksiasi sekd mielipiteitds strategiasta.

Vastaathan kaikkiin kysymyksiin.

Kiitos jo etukéteen!

1. Oletko *

= kunnallinen luottamushenkilo

1= maakunnallinen luottamushenkil®

yrityksen edustaja

paliskunnan edustaja

2. Onko Arctic Corridor, eli Jddmeren kaytava - strategia sinulle *

erittain tuttu

W

melko tuttu

b

jonkin verran tuttu

W

ei lainkaan tuttu

b

~. en 0saa sanoa

3. Tarvitseeko Suomi rautatiekaytavaa Jaamerelle? *

Kyll&, niin pian kuin mahdollista

a

Kylla, mutta ei tassa taloudellisessa tilanteessa

a

Ehk& joskus tulevaisuudessa

W

Ei tarvitse

b

4. Jadmeren rautatielle on ollut useita vaihtoehtoja. Pidatko itse parhaimpana vaihtoehtona *

= Rovaniemelta Kirkkoniemeen kuten Arctic Corridor-strategiassa on suunnitelmana
1= Soklin rataa yhdistettyna Muurmannin rataan
= Kolarin rataa yhdistettyna Ruotsin tai Norjan raideliikenteeseen

= jokin muu vaihtoehto?



5. Néetko strategian kuuluvan kiintedsti Suomen ja Lapin lahitulevaisuuteen? *

o kylla
1T en tieda

- en

6. Toteutuessaan strategia aiheuttaisi (voit valita kolme mielestasi tarkeinta vaihtoehtoa) *

= Lapin alueen taloudellisen piristymisen

= kaivostoiminnan mahdollisen kasvun

== poronhoito-elinkeinon vaikeutumisen

= lisdd mahdollisuuksia ja kasvua lappilaisille yrittajille

= kasvua koko Suomen taloudelliseen tilanteeseen

= kansainvalisen liikkuvuuden helpottumisen

= kansainvélista yhteistyoté Barentsin alueella

= toivotun vaylan Helsingista Lapin pohjoisimmillekin alueille asti

= matkailuelinkeinon kasvua

7. Vaikuttaisiko strategia toteutuessaan yrityksesi/kuntasi/alueesi (taloudelliseen) tilanteeseen *

= hyvin positiivisesti
= jonkin verran positiivisesti
= vahan positiivisesti
= vahan negatiivisesti
- jonkin verran negatiivisesti

- hyvin negatiivisesti

8. Jos vastasit edelliseen kysymykseen hyvin positiivisesti tai hyvin negatiivisesti, selittaisitko
lyhyesti miksi?

5l

1200 merkkia jaljella

9. Pitaisiko rautatie rakennuttaa Kirkkoniemeen *



= Inarijarven lansipuolelta

= Inarijarven itapuolelta

10. Mitéa ongelmia radan rakentamisen toteutuminen voisi aiheuttaa? (esimerkiksi luonnolle tai
alueen asutukselle) *

5l

1200 merkkia jaljella

11. Mika on mielestasi alla olevista tarkein asia tapahtuvaksi jos rata rakennetaan? *

= Suomesta tulee kauttakulkualue Aasiasta tulevalle ja sinne menevalle rahtiliikenteelle
- kaivosteollisuus saa ymparistdystavallisemman kuljetustavan

- Lapin matkailu elinkeinona kasvaa

- Poronhoito-elinkeino vaarantuu

Suomen asema arktisena toimijana vahvistuu

12. Onko sinulla muita odotuksia tai mielipiteita strategiaan ja mahdollisen radan
rakennuttamiseen liittyen?

5l

1200 merkkia jaljella
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