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Abstrakt

Denna avhandling ar ett uppdrag for foretaget Oy Beweship Ab med avsikt att ta reda pa om
covid-19 och Ukrainakriget har paverkat Beweships Ionsamhet. Beweship ar ett finskt
familjeforetag inom transport- och logistikbranschen. Beweship hor till Beweship group
koncernen. | detta arbete analyseras endast Beweship Finlands verksamhet, inte de andra
foretagen som hor till Beweship group koncernen.

Covid-19 slog till i slutet av 2019 vilket sedan ledde till en pandemi ar 2020. Med pandemin kom
det restriktioner som férsvarade transporter runt om i varlden. Utéver detta beslot Ryssland i
borjan av 2022 att inféra krig mot Ukraina. Detta ledde till att vastvarlden sanktionerade Ryssland
och ddrmed slutade néastan all transport till och fran Ryssland.

Syftet med denna avhandling ar att analysera om pandemin och kriget mellan Ukraina och
Ryssland har paverkat Beweships I6nsamhet. | avhandlingen har Beweships bokslut analyserats
fran 2018 till 2022. Utifran boksluten har vasentliga nyckeltal rdknats ut. Dessa nyckeltal har
sedan jamforts under aren 2018-2022 for att fa en battre bild 6ver hur pandemin och kriget har
paverkat ldnsamheten.

Metoden som anvdndes i denna avhandling var en kvantitativ forskningsmetod. Denna metod var
ett logiskt val eftersom arbetet gar ut pa att analysera fakta i form av siffror fran Beweships
bokslut.

Resultatet av avhandlingen var intressant. Det visade en positiv 6kning i bade omsattning, resultat
och nyckeltal. Under de senaste fem dren har Beweship 6kat sitt resultat med éver 400 %.
Lonsamheten har dven stigit under pandemin och krigets gang.

Sprak: svenska
Nyckelord: l6nsamhet, covid-19, Ukraina, spedition
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Tiivistelma

Tama opinndytetyd on Beweshipin toimeksianto, jonka tarkoituksena on selvittaa, ovatko covid-
19 ja Ukrainan sota vaikuttaneet Beweshipin kannattavuuteen. Beweship on suomalainen
kuljetus- ja logistiikka-alan perheyritys. Beweship kuuluu Beweship-konserniin. Tdssa tyossa
analysoidaan vain Beweship Finlandin toimintaa, ei muita Beweship-konserniin kuuluvia yrityksia.

Covid-19 iski vuoden 2019 lopulla, mika johti sitten pandemiaan vuonna 2020. Pandemian
mukana tuli rajoituksia, jotka vaikeuttivat kuljetuksia ympari maailmaa. Taman lisdksi Venaja
paatti vuoden 2022 alussa aloittaa sodan Ukrainaa vastaan. Tama johti siihen, etta lansimaailma
maarasi pakotteita Venajalle ja pysaytti siten Iahes kaiken kuljetuksen Vendjalle ja Venajalta.

Taman opinndytetyon tarkoituksena on analysoida, ovatko pandemia ja Ukrainan ja Vendjan
valinen sota vaikuttaneet Beweshipin kannattavuuteen. Opinndytetydssa on analysoitu
Beweshipin tilinpaatoksia vuosilta 2018—-2022. Tilinpaatoksien perusteella on laskettu keskeiset
tunnusluvut. Vuosien 2018-2022 tunnuslukuja on sitten verrattu toisiinsa, jotta saadaan parempi
kuva pandemian ja sodan vaikutuksista kannattavuuteen.

Tassa opinnaytetydssa kdytetty menetelma oli kvantitatiivinen tutkimusmenetelma. Tama
menetelma oli looginen valinta, koska tyéhon kuuluu tosiasioiden analysointi Beweshipin
tilinpaatoksen lukujen perusteella.

Opinndytetyon tulos oli mielenkiintoinen. Ndimme positiivisen kasvun seka liikevaihdossa,
tuloksessa etta tunnusluvuissa. Viimeisen viiden vuoden aikana Beweship on kasvattanut
voittoaan yli 400 %. Myo6s kannattavuus on noussut pandemian ja sodan aikana.
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Abstract

This thesis was an assignment for Beweship with the intention of finding out if Covid-19 and the
Ukraine war have affected Beweship's profitability. Beweship is a Finnish family company in the
transport and logistics industry. Beweship belongs to the Beweship Group. In this work, only
Beweship Finland's operations are analyzed, not the other companies belonging to the Beweship
Group.

Covid-19 hit at the end of 2019 which then led to a pandemic in 2020. With the pandemic came
restrictions that made transportation around the world difficult. In addition to this, Russia decided
to launch a war against Ukraine at the beginning of 2022. This led to the Western world
sanctioning Russia and thus stopping almost all transport to and from Russia.

The purpose of this thesis was to analyze whether the pandemic and the war between Ukraine
and Russia have affected Beweship's profitability. In the thesis, Beweship's financial statements
were analyzed from 2018 to 2022. Based on the financial statements, essential key figures were
calculated. These KPIs were then compared with each other between 2018-2022 to get a better
picture of how the pandemic and the war have affected Beweships profitability.

The method used in this thesis was a quantitative research method. This method was a logical
choice because the work involved analyzing facts in the form of figures from Beweship's financial
statements.

The result of the thesis was interesting. We saw a positive increase in both turnover, profit and
key figures. In the last five years, Beweship has increased its profit by over 400 %. Profitability has
also risen during the pandemic and the course of the war.

Language: Swedish
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1 Inledning

Denna avhandling ar ett uppdrag av Oy Beweship Ab med avsikt att underséka om covid-

19 samt Ukrainakriget har paverkat Beweships I6nsamhet.

Beweship dr ett privatagt finskt foretag inom logistik- och speditionsbranschen. Foretaget &r
grundat av Hilding Westerholm och Bengt Backstrom ar 1957. | bérjan av 1990 talet borjade
Beweship expandera sin verksamhet i st och Europa, idag ar Beweship ett av Finlands och
Baltikums stdrsta transport- och speditionsforetag. Utdver i Finland verkar Beweship dven i

Estland, Lettland och Polen. (Beweship, u.a.).

Det har skett valdigt stora forandringar pa en global niva som har paverkat hela varlden pa
ett satt eller annat under de senaste aren. Hur dessa forandringar har paverkat foretag ar
mycket fascinerande och har i detta examensarbete lyfts fram i form av Beweships

I6nsamhet.

covid-19 och Ukrainakriget ar bada signifikanta handelser som har haft en stor inverkan
speciellt pa logistik och speditionsbranschen. Under det forsta pandemiaret 2020 minskades
utrikestransportens volym med 6,4 % fran foregdende &r. Ar 2021 sdg vi en liknande trend
och volymen minskade med 3,1 % fran foregaende ar. Med den ryska invasionen som
borjade i februari 2022 fortsatte trenden och den totala utrikestransportens mangd sjonk med
3,3 %. (Tulli, 2021).

covid-19 orsakade stora problem med transporter och ledde till att forfrdgan pa
transportutrymme var mycket hogre an utbudet. Ukrainakriget paverkade branschen i och
med att branslepriserna blev skyhdga och mer eller mindre all transport mellan Ryssland och

resten av varlden avslutades.

Beweship onskade fa veta om dessa tva varldskriser har paverkat deras lénsamhet och om
det finns idéer pa hur de kan forbattras. For att svara pa forskningsfragan maste Beweships

resultat jamforas fore pandemin och fore kriget utbrot for att fa en bas till jamforelserna.

1.1 Syfte

Syftet med undersokningen var att ta reda pa om covid-19 och Ukrainakriget har inverkat pa

Beweships I6nsamhet. Med hjalp av denna information kan Beweship fa en béttre bild av pa
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vilken niva de &r, utifran nyckeltalen. Beweship ville forutom detta dven veta vad de kan

gora for att forbattra sin 16nsamhet, med hjéalp av nyckeltal.

1.2 Avgransning

Beweship hor till en koncern som &gs av Beweship Group. Till Beweship Group hér aven
Beweship Lettland, -Polen och Estland. (Beweship, u.d.). | detta arbete kommer det att
avgransas sa att forskningen endast fokuserar pa Beweship Finlands I6nsamhet eftersom det

annars skulle bli ett allt for brett projekt.

1.3 Relevans

I skrivande stund och tidpunkten for undersokningen for Beweship &r covid-19-pandemin
och dess restriktioner sa gott som borta. Detta innebar att restriktionerna som pandemin
hamtade med sig inte langre orsakar problem vid landsgréanserna och godset kan réra sig

normalt.

Invasionen i Ukraina ar tyvarr annu pa gang och dess konsekvenser syns fortfarande i
samhallet. Sanktionerna ar annu i kraft och paverkar fortfarande olika foretag och deras
verksamheter. Effekterna syns speciellt hos foretag inom transport- och speditionsbranschen

vars gods har rort sig till eller fran Ryssland och Ukraina. (Utrikesministeriet, 2023).

1.4 Forvantat resultat

Det forvantas att covid-19 och Ukrainakriget har haft en negativ inverkan pa Beweships
Ionsamhet. Det forvantas aven att det uppstar en direkt korrelation till pandemin och kriget
genom ett sémre resultat och I6nsamhet. | detta fall kan det &ven forvantas att Beweship har
varit tvungna att vidta atgarder till foljd av handelserna for att transportkedjan skulle fungera

sa normalt som majligt under avvikande forhallanden.

Orsaken till att Ionsamheten paverkats kan vara pa grund av den minskade volymen pa gods
som rort sig under pandemin da stora delar av varlden var nedstdngda och pa grund av
sanktionerna mot Ryssland, da sa gott som resten av varlden inte langre ville handla med
Ryssland. Man kan aven forvanta sig att hojda energipriser och inflation har paverkat
I6onsamheten. Under 2022 ar det skaligt att anta att mangden transporter ar pa en mer
“normal” niva jimfort med de virsta covid-19 aren eftersom restriktionerna till stor del hade

slopats.



2 Teori

For att lasaren ska fa en battre forstaelse for hur I6nsamhetsrakning fungerar kommer det i
nasta tva kapitel presenteras och forklaras olika nyckeltal och termer som anvands i detta
examensarbete samt nagra grundlaggande termer som anvands inom transport- och
speditionsbranschen. Eftersom det finns specifika termer inom ekonomi- och
logistikbranschen kommer dessa att presenteras i tva olika kapitel sa att lasaren far en béttre

uppfattning och hjalper lasaren forsta vad de betyder.

2.1 Redovisningsteori

| detta kapitel kommer det att presenteras teori som har med redovisning att géra. Det
kommer att presenteras teori om l6nsamhet samt nagra grundldggande termer som ofta

anvands inom ekonomi.

2.1.1 Lonsamhet

Detta examensarbete gar ut pa att analysera Beweships lonsamhet och darfér kommer det i

foljande kapitel presenteras vad I6nsamhet ar och hur man mater det.

Nar man analyserar hur bra det gar for ett foretag ser man ofta pa resultatet och I6nsamheten.
Dessa ar tva olika satt man kan anvanda men lénsamheten sager mera om hur effektivt
verksamheten har varit. Nar man tittar pa lonsamheten far man en battre bild pa hur mycket
resurser det har kravts for att komma fram till resultatet som man inte enbart ser om man
endast tittar pa resultatet. Pa basen av detta kan man dven mata hur effektiv I6nsamheten har
varit. Att halla koll pa I6nsamheten ar viktigt for varje foretag. Om man inte har en bra
Iénsamhet kommer det att orsaka svarigheter inom andra omraden i foretaget. Dalig
Ionsamhet kan bland annat forsvara foretagets betalningsformaga, skuldhantering och
likviditeten vilket innebar att foretaget maste ta lan for att klara av att betala direkta
kostnader. Daremot om foretaget har en bra l6nsamhet driver det naturligt flera viktiga
nyckeltal i en positiv riktning. Om foretagets nyckeltal ser bra ut kan det &ven hjélpa en att

fa lan eller investerare om det sa behdvs. (Carlson, 2014).

| det langa loppet ar det lonsamma foretag som har en chans att klara sig finansiellt och
genom att fokusera pa bade lénsamhet och expansion av verksamheten kan man uppna vinst

och langsiktig framgang. (Investopedia, 2022).



4
Det finns nagra olika satt att mata ett foretags lonsamhet. For att méata foretagets I6nsamhet
maste man jamfora intakter med kostnader. Nar man raknar ut foretagets lénsamhet finns
det en sa kallad kritisk punkt. Med denna avses punkten dar foretagets resultat ar storre an
kostnaderna. Allting som 6verskrider den kritiska punkten kan rdknas som vinst och darmed

se hur l16nsamt foretaget ar. (Hesso, 2015).

Kostnader
Resultat

Kritisk punkt
Direkta
kostnader

Indirekta
kostnader

Omesattning
Figur 1. Kritiska punkten (Hesso, 2015, bild 23, s. 168).

Man kan &ven rékna ut olika nyckeltal som kan anvéndas for att rdkna ut exakt hur Il6nsam

verksamheten i verkligheten ar. Dessa nyckeltal kommer att presenteras nedan.

2.1.2 Hur kan man férbattra ldnsamheten?

Det finns flera olika atgarder foretag kan vidta for att hoja Ionsamheten. Allt gar ut pa att
intakterna ska vara stOrre an kostnaderna. Om man mérker att l6nsamheten inte &r
tillfredstallande maste man vidta atgarder for att korrigera sasom exempelvis
marknadsforingsatgarder for att pa sa vis forsoka hoja forsaljningsvolymen. Man kan dven
forsoka hoja priserna eller forhandla lagre inkopspriser at sig. Man kan aven forsoka
automatisera processer for att bli effektivare genom att sanka kostnaderna i forhallande till
intakterna. | teorin later det simpelt men det kan vara valdigt utmanande att hitta den perfekta
balansen sa att kunderna inte férsvinner om man fattar beslutet att till exempel héja priserna.
(Andersson, Gabrielsson & Ekstrom, 2004).



2.1.3 Omesattning

Ett foretags omséttning &r den totala mangden pengar som kommit in under
rakenskapsperioden. Man foljer ofta med omsattningen bade manatligen och arligen.
Jamforelser i tillvaxt gors ofta arligen. Omsattningen tar inte kostnader i beaktande vilket
innebar att for att fa fram foretagets vinst maste man fran omséttningen subtrahera
kostnaderna. Omséattningen anvands ofta av investerare for att méata hur det gar for foretaget.
Om man ser en tillvaxt i omsattningen kan man konstatera att foretaget haller pa att
expandera och ta en stdrre del av marknaden. Nar man mater hur mycket omsattningen har
Okat kallas det for att méata omséttningstillvaxten. Med hjalp av detta kan man till exempel
jamfora hur foretaget har presterat jamfort med andra foretag pa samma bransch. (Carlson,
2014).

2.1.4 Bruttovinst

Bruttovinsten réknas ut genom att ta omsattningen minus alla kostnader. Bruttovinsten syns
aven pa resultatrakningen. Bruttovinsten ger en god inblick pa hur foretaget har lyckats
balansera sina kostnader jamtemot sina inkomster. (Andersson, Gabrielsson & Ekstrom,
2004).

2.1.5 Kassalikviditet

Kassalikviditet hor till en av de nyckeltal som ofta anvénds inom branschen. Med detta
nyckeltal mater man foretagets formaga att betala sina kortfristiga Ian. Nar man talar om
kortsiktighet inom ekonomi menas det en period pa max ett ar. Nar det kommer till
kassalikviditet handlar det om foretagets omedelbara betalningsformaga. Det brukar ségas
att ett foretag bor ha 100 % kassalikviditet eftersom detta betyder att foretaget da har
tillrdckligt med pengar for att betala bort alla sina kortfristiga skulder. Om man inte har en
kassalikviditet pa 100 % betyder det att man maste anvéanda sig av lan det vill sdga pengar

som man betalar ranta pa. (Carlson, 2014).
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Figur 2. Kassalikviditet (efinanceacademy, u.a.).

2.1.6 Soliditet

Soliditet &r aven ett viktigt nyckeltal som anvands for att méata hur stor del av ett foretags
tillgangar &r finansierade med eget kapital. ”Det egna kapitalet bestar av det kapital som
dgarna satt in i foretaget. Detta omfattar startkapital men ocksa kapitaltillskott som satts in i
efterhand, samt vinster som aterstar efter aktieutdelning eller egna uttag.” (Visma, 2021,
kapitel 1). Det finns en allman grundregel gallande soliditeten. Ju storre del av verksamheten
som man lyckas finansiera med hjalp av eget kapital, desto hogre ar soliditeten. (Skérvad &
Olsson, 2013).

Foretag har tva olika satt for att finansiera sina tillgangar, det kan antingen goras med eget
kapital eller fraimmande kapital dvs. med lan. For att mata hur stor procentuell andel av
tillgangarna som &r skaffade med eget kapital anvands soliditet. Till féljande presenteras ett
satt hur man kan rakna ut soliditeten. Exempelvis har foretag x tillgangar som ar varda
100 000 euro, varav 30 000 euro har finansierats med hjalp av eget kapital. Da ar soliditeten
30 % (30 000 / 100 000). (Carlson, 2014).

2.1.7 Avkastning pa eget kapital (ROE)

Avkastning pa eget kapital eller ROE (return on equity) som det kallas pa engelska ar ett
viktigt nyckeltal som méter hur effektivt foretaget anvander sitt eget kapital for att producera
vinst. ROE kan anvandas for att jamfora hur ledningen har lyckats anvanda det egna kapitalet
jamfért med andra foretag. Om ROE sjunker finns det dven en risk att &garnas vilja att satsa

mera pengar i foretaget minskar. (Andersson, Gabrielsson & Ekstrém, 2004).



2.1.8 Avkastning pa investerat kapital (ROI)

Avkastning pa investerat kapital eller ROl (return on investment) &r ett nyckeltal som
anvands av investerare och &garna for att rakna ut hur mycket avkastning det investerade
kapitalet ger. ROI &r ett viktigt nyckeltal for att se hur foretagets finansiella hélsa ser ut. ROI
kan ocksa jamforas med andra foretag inom samma bransch for att ge en battre bild hur
foretaget i fraga star till pa marknaden. (Friedlob & Plewa, 1996).

2.1.9 Vinstmarginal

Vinstmarginalen ar ett nyckeltal som anvénds for att rékna ut foretagets I6nsamhet. Formeln
for att rakna ut vinstmarginalen ar (forsaljning-kostnad) / férsaljning. Med denna formel far
man ut ett nyckeltal som beréttar den procentuella lénsamhetsgraden. (Andersson,
Gabrielsson & Ekstrém, 2004).

2.2 Speditionsteori

Till nast kommer det att presenteras termer och teori som anvands inom speditionsbranschen.
Dessa termer ar ofta véalkanda av personer som jobbar inom speditionsbranschen men for

ovriga kan dessa termer vara svara att forsta.

221 FTLochLTL

Forkortningar FTL och LTL anvénds dagligen pa speditionsbranschen. De star for “full
trailer load” och ”less than truckload”. Dessa anvinds ofta mellan kunder och
samarbetspartners for att snabbt meddela storleken pa en sandning. Som namnen héanvisar ar
det alltsa frdgan om en full trailer och en obestamd storlek som &r mindre an en full trailer.
(Beweship, 2023).

2.2.2 NSAB

NSAB (nordiskt speditionsforbunds allmanna bestdimmelser) ar de allménna villkoren for
det nordiska speditionsforbundet. Eftersom speditionsbranschen inte ar enhetligt reglerad
har de nordiska speditionsforbunden tagit samman och kommit upp med enhetliga spelregler
for Nordens speditorer. Dessa villkor galler alla uppdrag som medlemmar av

speditorforbundet utfor. (Logistiikanmaailma, u.a.).



223 CMR

CMR (convention relative au contract de transport international de marchandises par route)
ar en fraktsedel som anvands vid granséverskridande vagtransporter av gods. Pa fraktsedeln
finns det information om vem det ar som betalar och bestallt frakten samt varifran och vart
godset skall foras. CMR gors ofta av speditdren och skickas sedan till de parter som behdver
informationen sa som kunden och chaufféren. Pa fraktsedeln ser man ocksa godsets mangd,
matt och vikt samt om det finns farliga &mnen. Betalning- och leveransvillkoren hittar man

ocksa pa fraktsedeln. (Logistiikanmaailma, u.a.).

2.24 EDI

EDI som ér forkortat av ”Electronic Data Interchange” ér ett elektroniskt sitt att bestdlla och
skdta transportbestéllningar. Med hjélp av EDI minskas handpalaggning samt majliggor till
att automatisera processer och olika arbetsmoment. Pa transport- och logistikbranschen
anvands EDI for att bestalla transporter rakt fran speditoren utan att behdva kontakta dem
per till exempel fax, telefon eller e-post. | EDI:n skickar kunden all nédvéndig information
som behovs for att kunna forverkliga transporten. Data kan automatiskt ldsas in i
transportérens transportplaneringsprogram, vilket anvands for att planera och exekvera
sjdlva transporten. Den automatiska inldsningen av data leder till att exempelvis
adressuppgifter inte behdver skrivas in manuellt i transportplaneringsprogrammet, med risk
for manuella inmatningsfel, vilket kan paverka hur transportuppdraget lyckas. Varefter
transporten ar skott kan speditoren sedan automatiskt skicka en faktura at kunden. Detta har
automatiserat en stor del av logistik- och transportbranschen. (Andersson, 2004).

Enligt B. Westerholm (personlig kommunikation, 8 april 2023) &r dessa vanliga da det ar
fragan om FTL-transporter det vill sdga en full trailer. Ofta har foretag ett kontrakt med
speditéren om det &r en viss mangd gods som regelbundet skickas fran samma adresser. Da
har de ett fast pris och kunden kan helt enkelt skicka in en bestallning elektroniskt utan att

masta forhandla for varje transport skilt.

3 Metod

| detta examensarbete anvénds en kvantitativ forskningsmetod for att analysera numeriska
sekundardata. En kvantitativ forskningsmetod gar ut pa att analysera data som till exempel
ar i form av siffror for att kunna dra slutsatser pa basis av den numeriska data (Bryman, Bell,
2013). Eftersom data som kommer att analyseras och behandlas ar numeriska data &ar den
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mest passande metoden for att utféra studien att anvanda sig av en kvantitativ
forskningsmetod (Bell 2000). Det kommer att utféras jamforelser mellan tidigare ar och
tiden under pandemin och kriget vilket kommer att krdva mycket interna data. Tolkningen
av siffrorna kommer att spela en stor roll i forskningen om den kommer att lyckas och ha ett

mervarde till uppdragsgivaren.

3.1 Tillvdgagangssatt

All information som kommer att behandlas i detta arbete kommer att samlas in rakt fran
Beweship. Informationen som kommer att anvandas ar Beweships bokslut mellan 2018—
2022.

3.2 Validitet och reliabilitet

| detta arbete kommer Beweships interna data att anvandas for att rakna ut nyckeltalen for
den tidsperioden som forskas. Eftersom all data kommer fran Beweships officiella bokslut
och finansiella rapporter kan man utga ifran att de utrdknade nyckeltalen stammer.
Reliabiliteten kommer fram i form av kvantitativ forskningsmetod tillsammans med ackurata

siffror.

3.3 Formler som anvéants for att rakna ut nyckeltal

Vid utrakning av nyckeltalen har dessa formler anvants.

Avkastning pa investerat kapital %= 100*[nettoresultat + finansieringskostnader + skatt

(12man)] / investerat kapital i genomsnitt.

Avkastning pa eget kapital %= 100* nettoresultat (12man) / justerat eget kapital i

genomsnitt.

Soliditet %= 100* egna medel / (justerade balansrdkningens slutsumma -

forskottsbetalningar baserat pa utfort arbete)

Vinstmarginal %= (resultatet / omséttningen) *100
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4 Resultat

Efter genomgang av Beweships finansiella rapporter éver de fem senaste dren kan man
konstatera att hypotesen inte riktigt stamde med verkligheten. Férvantningarna var att covid-
19 och Ukrainakriget skulle ha paverkat Beweships lénsamhet pa ett negativt séatt men det
visade sig att det inte helt och hallet stammer pa basen av Beweships bokslut. Nedan kommer
det att presenteras resultaten av denna undersokning. | texten kommer talen att avrundas till

narmaste miljon, exakta siffror kommer att visas i form av tabeller vid ett senare skede.

4.1 Omsattning och resultat for 2018-2022

Ar 2018 1&g Beweships omséttning pa 19,4M euro med ett resultat pa 0,14M euro. Detta &r
kommer att anvandas som ett bas ar eftersom covid-19 krisen paborjade sina effekter i

november 2019.

Under 2019 lag Beweships omséttning pa 19,1M euro med ett resultat pa 0,36M euro. Detta
ar en minskning pa omséattningen med ca. 0,3M men trots detta en 6kning pa ca. 0,3M i
resultatet jamfort med foregaende ar.

Ar 2020 14g Beweships omséttning p& 18,5M euro med ett resultat pa 0,34M euro. Detta
betyder att omséattningen sjonk med ca. 0,6M och resultatet holls nastan identisk med en

minskning pa ca. 20 000 euro. Har ser vi forsta tecknen pa pandemins inverkan.

Ar 2021 14g Beweships omséttning p& 23,1M euro med ett resultat pa 0,78M euro. Detta

innebdr att omséttningen steg med ca. 4,6M och resultatet 6kade med ca. 0,44M.

Ar 2022 13g Beweships omséttning p& 27,9M euro med ett resultat pa 0,73M euro. Detta
innebér en okning pa omsattningen med ca. 4,8M och resultatet minskade med ca. 50 000

euro.

4.2 Nyckeltal

Nedan presenteras alla nyckeltalen i tabeller arvis. Nyckeltalen gas igenom noggrannare i
analysdelen.

4.2.1 Omsattning

| figur 3 presenteras Beweships omsattning for aren 2018 till 2022.
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Figur 3. Beweships omsattning 2018-2022.

4.2.2 Raéakenskapsperiodens resultat

| figur 4 presenteras Beweships resultat for aren 2018 till 2022.

Resultat (€)
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Figur 4. Beweships resultat 2018-2022.

4.2.3 Avkastning pa investerat kapital

| figur 5 presenteras Beweships avkastning pa eget kapital for aren 2018-2022.

11
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Figur 5. Beweships avkastning pa investerat kapital 2018-2022.

4.2.4 Avkastning pa eget kapital

| figur 6 presenteras avkastning pa eget kapital i procentform.

Avkastning pa eget kapital

2500%
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15,00 %

10,00%

500%
0,10 %
e e
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-10,00%
-1500%
2019 2020 2021 2022

-20,00%
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Figur 6. Beweships avkastning pa eget kapital 2018-2022.

4.25 Vinstmarginal

| figur 7 presenteras vinstmarginalen for 2018-2022.
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Figur 7. Beweships rorelsevinstprocent 2018-2022.

4.2.6 Soliditet

| figur 8 presenteras Beweships soliditet for aren 2018-2022.

Soliditet
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Figur 8. Beweships soliditet 2018-2022.

4.2.7 Branschens omsattnings procentuella forandring 2018-2021

| figur 9 presenteras branschens omsattnings procentuella fordndring mellan 2018-2021.
Information om 2022 forandring hittades inte. | grafen ser vi pa den maérkblaa linjen som
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representerar alla speditérer som ar med i SHLL (suomen huolinta- ja logistiikkaliitto).

Huolinta-alan liikevaihto
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Lahde: Tilastokeskus, SHLL Huolinnan toimialakatsaus 2022

Figur 9. Speditionsbranschens omséttnings procentuella forandring. (Huolintaliitto, 2022).

4.2.8 Branschens vinstmarginal 2018-2021

Branschens vinstmarginal hittades endast for aren 2015 till 2021, nedan presenteras

branschens medeltal for vinstmarginalen fran 2015-2021. Har foljer vi med den morkblaa

linjen som representerar speditorer som ar med i SHLL. Har ser vi att vinstmarginalen inte

har 6verskridit 4 % under de senaste 6 aren.
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Figur 10. Speditionsbranschens medianvinstmarginal. (Huolintaliitto, 2022).
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Lahde: Tilastokeskus, SHLL Huolinnan toimialakatsaus 2022
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5 Resultatanalys

Nedan har resultaten analyserats och jamforts ar for ar. Med hjalp av nyckeltalen gar det att
dra vissa slutsatser om hur Beweship har klarat sig under de fem senaste aren.
Vinstmarginalen och omséttningens procentuella forandring har jamforts med branschens

medeltal och pa sa satt kan man ta stallning till hur de har klarat sig jamfort med branschen.

Nedan analyseras dven vad det konkret & som har paverkat resultatet. Med hjalp av
nyckeltalen har vi endast sett siffror som visar svart pa vitt hur resultatet har paverkats. Vad

det egentligen &r som har orsakat dessa forandringar i resultet kommer att analyseras.

5.1 Analys av omsattningen

| omséttningen ser vi att det har skett férandringar under de senaste fem aren. Ar 2018, det
vill saga det sista fulla aret fore pandemin borjade, 1dg Beweships omsittning pa 19,4
miljoner euro, foljande ar 2019 sjonk omsattningen med 1,59 % till 19,1 miljoner euro. Fran
ar 2019 till 2020 sjonk omsattningen med 3,01 %. Fran ar 2020 till 2021 héjdes omséttningen
igen med hela 24,92 %. Fran ar 2021 till 2022 fortsatte 6kningen pa omsattningen da den
héjdes med 20,87 %. Ar 2018 var omsattningen 19 410 108,3 och &r 2022 var omséttningen
27 971 466,51. Detta ar en procentuell 6kning pa 44,11 % av omséttningen under de fem

senaste aren.

Beweship har haft som mal att naturligt hoja sin omsattning med 5 % varje ar. Det gar att
konstatera att de har lyckats uppna malet att hoja sin omsattning da den totala 6kningen pa
44,11 % tyder pa att omsattningen stigit under senaste 5 aren med Gver 5 % per ér.
Omeséttningen visar inte egentligen hur bra foretaget har lyckats i form av vinst men det visar
om foretaget och verksamheten haller pa att véxa.

Aven trots att den totala omsattningen har stigit mycket under de senaste fem aren kan man
anda se sparen av pandemin. Efter 2018 sjonk omséttningen i tva ar i rad. Detta &r ett tydligt
tecken pa att koronarestriktionerna forsvarade bade utrikes- och inrikestransporterna. De
olika restriktionerna gjorde det svart for alla att rora sig mellan olika lander vilket orsakade

att mangden gods som transporterades minskade.

Trots att Ryssland attackerade Ukraina i februari 2022 och mer eller mindre all transport
slutade till Ryssland har Beweship dnda lyckats dka sin omsattning och halla ett liknande

resultat som i fjol.
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Nar man tittar pa hur Beweships omséttning har andrat mellan 2018-2021 kan man se vissa
likheter mellan Beweship och branschens foretag. Som grafen visade ser man att speditérer
som hor till SHLL anda har haft en lite avvikande forandring i omséattningen jamfort med
Beweship. Under 2019 6kade branschens omséttning med 5 % medan Beweships omséttning
minskade med 1,59 %. 2020 vaxte branschens omsattning med 1 % och Beweships minskade
med 3 %. Bade branschens och Beweships omséttning vaxte med 24 % ar 2021 var efter
Beweship &nnu 0kade omséttningen med 21 % men tyvarr var inte branschens resultat
tillgangligt for 2022.

5.2 Analys av resultatet

Resultatet visar stora forandringar under de senaste fem aren. Ar 2018 gjorde Beweships ett
resultat pa 136 225,97 euro, foljande ar lyckades de héja resultatet med 166 % till 363 629,27
euro. Ar 2019 till 2020 gjorde Beweship néstan ett identiskt resultat med foregdende ar,
eftersom resultatet endast sjonk med 5,02 %. Ar 2020 till 2021 hade Beweship ett lyckat ar
med en 6kning i resultatet pa 126,3 %. Foljande rakenskapsperiod mellan 2021 och 2022 var
ater igen ett ar som det gick bra om man ser pa resultatet da de gjorde ett resultat pa

728 258,07 euro med en liten minskning fran féregaende ar pa 6,83 %.

Resultatet fran 2018 var 136 225,97 euro och resultatet for 2022 var 728 258,07 euro. Detta

ar en 6kning pa 434,6 % under de senaste fem aren.

Precis som i omsattningen ser vi dven har en tydlig trend mellan resultatet, pandemin och
Rysslands attack mot Ukraina. Med detta sagt ar det en positiv trend som kan hittas, kollat
ur en ekonomisk vinkel eftersom resultatet och I6nsamheten har blivit battre under pandemin
och kriget. Under vart basar ser vi att Beweship har gjort ett resultat pa 136 225,97 euro.
Under 2019 borjade pandemin, men det var dock forst i slutet av aret. Redan da borjade den

positiva trenden och resultat dver dubblades fran féregaende ar.

Aret 2020 var det forsta “hela” covid-19 &ret och med det tillkom restriktioner och
oférutsagbara extra kostnader. Loner maste betalas for personal fastan volymerna pa
forséljning tempordart hade sjunkit. Hela stader, provinser och lander stangdes och det blev
snabbt akut brist pa transportkapacitet, eftersom langtradare inte kunde réra sig fritt och inte
nodvandigtvis till alla omraden. Alla riktlinjer och restriktioner levde dag for dag och manga
foretag hade det valdigt svart. Aven hog inflation och energikrisen &r en faktor som gjorde

att konsumentens kopkraft var svagare.
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Trots detta lyckades Beweship bibehalla resultatet nastan identiskt med det foregaende

aret.

Ar 2021 var aret som svangde min hypotes upp och ner. Trots det radande laget med
pandemin lyckades Beweship gora nagonting ratt for att nd ett mycket hogre resultat &n
tidigare ar. Med Rysslands invasion mot Ukraina 2022 kunde man forvanta sig att
resultatet skulle minska med tanke pa mangden gods som Beweship korde mellan Ryssland
och resten av varlden. Detta ledde anda endast till att resultatet minskades med 6,83 %.
Under de senaste aren har branslekostnaderna stigit. Det har darmed inverkat negativt pa
I6nsamheten, speciellt for Finland som har langre transportstrackor an de flesta
konkurrerande lander (Sverige, Danmark, Tyskland, Holland, Frankrike, Baltiska landerna,
Polen osv. Dessutom medforde kriget ett flygforbud dver Ryssland, vilket ledde till att
flygtransporternas pris 6kade da man inte langre fick flyga dver Ryssland och tvingades ta

en langre rutt.

5.3 Analys av avkastning pa investerat kapital

Som figur 5 tidigare visade har inte avkastningen pa det investerade kapitalet alltid varit pa
en bra niva under de senaste fem aren. | denna text anvands forkortningen ROI (return on

investment) da det ar tal om avkastningen pa det investerade kapitalet.

Utgaende fran tabellen nedan kan man bedéma pa vilken niva ROI:n ligger pa. Tabellen

visar allménna varden fér ROI.

Om ROl ar:
e Over 15 %, utmarkt

* 10% - 15 %, bra
* 6%-10 %, tillfredstallande
* 3% -5 %, framkomlig

Under 3 %, svag
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Figur 11. Tabell 6ver vad en bra avkastning pa investerat kapital ar. (osakesijoittaja, u.a.).

Ar 2018 1ag Beweships ROI pa -11,85 % varifran den sedan sakta men sikert hojdes. 2019
lag den pa -2,39 % och 2020 pa -0,56 %. Efter dessa ar skedde det en stor dndring och 2021
lag deras ROI pa 17,42 % och 2022 pa 18,1 %.

Som man ser i tabellen ovan lag Beweships ROI pa en valdigt svag niva mellan 2018-2020.
Efter detta kom talet upp till en bra niva for 2021 och 2022.

5.4 Analys av avkastning pa eget kapital

Hér ser man en liknande trend som med ROI. | figur 6 var det tidigare presenterades hur
avkastningen pa det egna kapitalet har lyckats ser man att det mellan 2018-2020 har varit pa
en dalig niva. Avkastningen pa det egna kapitalet kommer att refereras till som ROE.

Tabellen nedan visar vad som anses vara en bra niva for ROE.

De indikativa virdena for avkastning pa eget kapital &r:

Utmarkt Over 20 %
Bra 15-20 %
Tillfredsstéllande 10-15 %
Framkomlig 5-10 %
Svag Under5 %

Nyckeltalet Iimpar sig dven som ett mdtt for att jamféra féretag | olika branscher

Figur 12. Tabell 6ver vad en bra avkastning pa det egna kapitalet ar. (Almatalent, u.ad.).

Som tidigare konstaterat ser man en likadan trend som med Beweships ROI. Mellan 2018—
2020 lag ROE pa en mycket svag niva. 2018 lag ROE pa -14,68 % varefter den steg till -
1,95 % och sedan 2020 till 0,10 %. Som tabellen ovan visar anses att allt som &r under 5 %
ar pé en svag niva. Ar 2021 steg den till en utmarkt niva, det vill saga till 20,64 %. Efter att

den steg till en utmarkt niva sjonk den aningen till 16,57 % vilket anda &r en bra niva.
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5.5 Analys av vinstmarginal

Vinstmarginalen har varit pa en relativt Iag niva under de senaste fem aren jamfort med andra
branscher. Med detta sagt varierar en bra vinstmarginal mycket fran bransch till bransch. Pa
speditionsbranschen handlar det om sma marginaler och det innebér att vinstmarginalen

kommer att vara lagre an pa andra branscher.

Som tabellen ovan visade lag rorelsevinstprocenten ar 2018 pa 0,70 % varefter den sakta
steg uppat. 2019 steg den till 1,90 % var den holls pa nastan samma niva eftersom den ar
2020 var 1,86 %. Som vi tidigare sett i de andra nyckeltalen var dom basta aren 2021 med
3,38 % och 2022 med 2,60 %.

Branschens vinstmarginal hittades endast for ar 2018 till 2021 och dessa presenterades ovan.
Om man jamfor Beweships vinstmarginal med branschens median kan man konstatera att
Beweship ligger under med endast en liten marginal mellan 2018 och 2021. Man kan

konstatera att det finns lite rum for en férbattring pa denna front.

Branschens median for 2018 var 1,4 % varefter den steg till 1,5 % 2019. Under 2020 steg
den till 2,6 % och under 2021 till 3,6 %.

5.6 Analys av soliditeten

Soliditeten &r ett av nyckeltalen som Beweship har lyckats ha pa en utmarkt niva under
senaste fem aren. Nér soliditeten ligger pa denna niva sékrar det foretagets framtid i det langa

loppet.

Nedan presenteras pa vilken niva soliditeten ska ligga pa for att anses vara bra.
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Utmarkt over 50 %
Bra35-50%
Tillfredsstdllande 25 - 35 %
Framkomlig 15 - 25 %

* Svag under 15 %

Figur 13. Tabell 6ver vad en bra soliditet ar. (Eliko, u.a.).

Soliditeten har fluktuerat under senaste fem &ren men med en véldigt liten marginal. Ar 2018
lag soliditeten pé& 51,56 % som sedan 2019 steg till 53,20 %. Ar 2020 steg den en aning till
55,47 % och 2021 sjonk den minimaliskt till 55,18 % var efter den steg upp till 62,90 % ar
2022. Som Figur 13 ovan visar har soliditeten varit utmarkt.

5.7 Hur covid-19 och kriget i Ukraina paverkade Beweships resultat

Da pandemin borjade okade efterfradgan av container transporter och som i kombination med
covid-19 restriktioner orsakade langre leveranstider an normalt. Den hoga efterfragan
orsakade en brist pa containers som ledde till att priset per container fran Asien till Europa
var ostabil och steg upp till ett fyrfaldigt pris. Med denna osakerhet maste speditorer skydda
sina egna marginaler genom att ge ett hogre pris at kunderna eftersom rederiernas priser
varierade fran dag till dag. Detta innebar att speditorer fick in en stérre marginal per
container jamfort med tider fore covid-19. (Suomen huolinta- ja logistiikkaliitto Ry, 2020).

Rysslands invasion mot Ukraina orsakade sanktioner mot Ryssland som paverkade bade
vissa ravarors pris och transportkostnader. Da sanktionerna tradde i kraft maste foretag fa in
ravaror fran andra hall och detta orsakade okad efterfragan pa ravaror och transporter av
varor. Lika som pandemin orsakade den hoga efterfragan hojda priser for transporter.
Tillverkare var darfor villiga att betala ett hogre pris for transporter for att sakerstélla att fa

ravaror som anvandes for aterforsaljning eller tillverkning av varor. (KPMG, u.3)

For att summera den egentliga orsaken till att bade covid-19 och kriget i Ukraina har positivt
paverkat Beweships resultat ar special omstandigheter som har skapat osakerhet inom

branschen. Pa grund av att det blev dyrare priser och att marknaden varje dag var osaker
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kunde Beweship fa ut det basta ur en dalig situation. Genom att de sa gott som varje dag
maste rakna ut nya priser ledde till en situation dar de fick en rejal marginal pa de tjanster
som de erbjuder.

6 Diskussion

Efter att ha l&st om pandemin och kriget och efter att ha analyserat de olika effekter som
dessa har hamtat med sig har det gett en helt ny inblick pa hur det har paverkat Beweship.
Genomgang av boksluten och sjélva processen av att rakna ut diverse nyckeltal har gett en

helt ny bild av féretaget och 6ver hur det har lyckats prestera under svara forhallanden.

Fragan om hur dessa kriser har paverkat Beweships lénsamhet har besvarats i detta arbete
genom de utrakningar och analyser som har utforts. Om man ser pa Beweships resultat,
omséttning och l6nsamhet efter pandemin och kriget ser helhetslaget battre ut an forvantat.
Som redan tidigare konstaterat syntes pandemins konsekvenser i Beweships siffror under det
forsta aret efter att pandemin brot ut. For att klara sig genom pandemin, som ingen visste hur
lange den skulle paga, var Beweship ocksa tvungen att se 6ver sina affarsmodeller och
anpassa sig till det exceptionella laget. Under 2021 har Beweship lyckats fordubbla sitt
resultat fran 2020, vilket beror pad att Beweship hittade en mer lamplig strategi for

prissattning for att klara sig i den radande situationen.

6.1 Resultatdiskussion

Man kan konstatera att Beweship har en bra situation tack vare de goda resultaten under de
senaste aren. Jamfort med branschen ligger de aningen under medianen angaende
vinstmarginalen. Det var intressant att se hur Beweships resultat har paverkats under
pandemin och Ukrainakriget. F6re examensarbetet verkade det sjalvklart att l6nsamheten
och den generella tillvaxten av verksamheten skulle sjunka under dessa kriser. Bara med

tanke pa vad man allmant hade hort om hur svart foretag har det.

Beweships soliditet har varit véldigt stark under de senaste fem aren och ligger pa en mycket
bra niva. Bade avkastningen pa det investerade- och egna kapitalet har haft en positiv
forandring. Bada var pa en svag niva 2018 men har sakta men sékert natt en bra niva som
Beweship kan vara nojda med. Overlag kan man konstatera att Beweship har gjort ett bra

resultat under pandemin och attacken mot Ukraina. Man kan sdga att pandemin och kriget
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till en viss del har gynnat Beweships lnsamhet men de har dven varit tvungna att se over
alternativa affarsmaojligheter som i 1angden har gynnat dem. Enligt siffror som analyserats i
tidigare kapitel kan man konstatera att Beweship har lyckats med att hitta en lamplig strategi
for att anpassa sig till varldslaget. Genom att ha hittat en ny strategi for prisséttning har
Beweship kunnat skydda sig for de oférutsdgbara kostnaderna som bade pandemin och

kriget hdmtade med sig.

6.2 Metoddiskussion

| examensarbetet tillimpades en kvantitativ undersokningsmetod. Eftersom hela
undersokningen gick ut pa att analysera hur Beweship har presterat under de senaste fem
aren var det ett maste pa att anvanda deras interna information och siffror. Utan att anvanda
Beweships egna finansiella rapporter skulle man inte ha kunnat komma fram till ett
tillforlitligt resultat. Med andra ord har nyckeltalen raknats ut pa basen av Beweships exakta
siffror.

Man kan konstatera att detta var den lampligaste undersékningsmetoden eftersom en

kvantitativ forskningsmetod baserar sig pa siffror och fakta. (Bell, 2000).

7 Kritisk granskning

Da man har utfort ett examensarbete ar det valdigt viktigt att utfora en kritisk granskning av
arbetet for att kunna bedéma palitligheten av slutsatserna och metoderna som man anvant i
arbetet. For att sakerstalla ett resultat som kan godkannas ar det viktigt att man anvant
korrekta formler i utrdkningar samt palitliga kéllor for teorin. D& man utfor en kritisk
granskning av arbetet ska man ocksa reflektera dver om man kunde ha gjort nagot pa ett
annorlunda satt eller anvant alternativa metoder for att fa fram resultatet. (Goteborgs
universitet, 2020).

| detta examensarbete anvéndes en kvantitativ forskningsmetod for att analysera numerisk
sekundardata. Med tanke pa att det huvudsakligen analyserades numerisk data var det
lampligt att anvanda en kvantitativ forskningsmetod. Forskningsfragan svarades i detta
examensarbete vilket tyder pa att arbetet har en bra validitet. Utover detta anvandes riktiga

och valkénda formler for att rakna ut nyckeltal som anvandes som grund for arbetet.
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Eftersom jag anvande mig av data direkt fran Beweship tillsammans med de tidigare namnda

formlerna garanterar det en god reliabilitet.

Jag jamforde aven datan fran Beweship med branschens medeltal for att fa en béttre bild pa
vilken niva Beweship ligger jamfort med branschen. For jamforelserna anvéandes data rakt
fran Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliittos natsida. For att forstarka examensarbetets
jamforelser till branschen kunde jag ha valt att jamfora specifika foretag i samma storlek

inom branschen for att fa en &nnu noggrannare jamforelse.

For att fa en starkare inblick dver hur branschen och beweships lage forandrades under de
senaste aren kunde jag ha utfort en intervju med nyckelpersoner inom Beweship och andra

foretag inom branschen.

Om Beweship besluter att de vill jamfora nyckeltal i framtiden jamfort med de ar da
pandemin och kriget holl pa kan de ta hjalp av detta examensarbete. Beweship kan dven lata
nagon annan ta den information som finns i detta arbete for att jamfora data i framtiden om

de s& besluter och anser att det hamtar ett medvarde.

8 Konklusioner

Syftet med min undersokning for Beweship var att ta reda pa om covid-19 och attacken mot
Ukraina har paverkat deras lonsamhet. De ville dven veta hur de kan forbattra sin I16nsamhet

med hjalp av nyckeltalen.

8.1 Har covid-19 och attacken mot Ukraina paverkat Beweships
I6bnsamhet?

Ja, covid-19 och kriget i Ukraina har paverkat Beweships lénsamhet, men inte pa de sattet
som man kunde ha forvantat sig. Dessa varldshéndelser har i stallet for att driva ner
Ionsamheten och tillvaxten gjort den raka motsatsen. Under de senaste fem aren har
Beweship okat sitt resultat med 434,6 %. Lonsamheten har dven stigit fran 0,70 % till 2,60
%. Som redan tidigare konstaterat, har Beweship lyckats med att anpassa sig till
varldssituationen genom att se dver sina affarsmodeller samt komma med en lamplig strategi

for prissattning som fungerar for situationen i varlden.
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8.2 Hur kan Beweship forbattra sin Ionsamhet?

Eftersom vinstmarginalerna ar sma pa denna bransch ar det svart att drastiskt Gka
Ionsamheten. Det som man kan gora ar att aningen hoja priserna for nya kunder eller for
specialtransporter som man maste skraddarsy for kunden. Alternativt kan man forsoka
digitalisera verksamheten och genom detta forsoka 6ka effektiviteten och minska mangden
manuellt arbete. (Andersson, Gabrielsson & Ekstrém, 2004).
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10 Bilagor

Oy Beweship Ab
Tilinpa&tds 31.12.2018

TULOSLASKELMA

LIKEVAIHTO
Liiketoiminnan muut tuotot
Kulut

Materiaalit ja palvelut
Henkilostékulut

Poistot ja arvonalennukset
Liiketoiminnan muut kulut

LIKEVOITTO/TAPPIO

Rahoitustuotot ja - kulut

VOITTO ENNEN TILINPAATOSSIIRTOJA JA VEROJA
Tilinpéa4tossiirrot

Poistoeron muutos
Konserniavustus

TILIKAUDEN TULOS

1.1

1.2

13

14

1.5
1.6

1.8

1.1.-31.12.2018
EUR

19410 108,30
41 273,31

~14 063 154,25
-3 519 932,69

-114 224,40
-2 136 461,05

1.1.-31.12.2017
EUR

20 194 319,14
67 734,04

-14 973 606,56
-3 346 388,90

-136 444,37
-2 055 545,54

-19 833 772,39
-382 390,78

9 872,59

-372 518,19

48 344,16
460 400,00

136 225,97

20511 985,37
-249 932,19

-9 864,32

-259 796,51

14 427,83
417 950,00

172 581,32
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Oy Beweship Ab
Tilinpaatss 31.12.2018

TASE

VASTAAVAA

PYSYVAT VASTAAVAT

Aineettomat hyddykkeet
Muut pitkévaikutteiset menot

Aineelliset hyddykkeet
Koneet ja kalusto
Aineelliset hysdykkeet

Sijoitukset
Osuudet saman konsernin yrityksissa

Osakkuusyritysosakkeet
Muut osakkeet ja osuudet

PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA

VAIHTUVAT VASTAAVAT

Lyhytaikaiset saamiset
Myyntisaamiset
Lainasaamiset
Siirtosaamiset
Muut saamiset

Rahat ja pankkisaamiset
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA

VASTAAVAA YHTEENSA

211

21.2
213

214

221

28

31.12.2018 31.12.2017
EUR EUR

17 110,05 32 052,92
17 110,05 32 052,92
278 406,34 253 605,33
34 334,94 5 848,59
312741,28 259 453,92
478 477,85 478 477,85
225 279,84 230 780,61
4 608,00 4 608,00
708 365,69 713 866,46
1038 217,02 1005 373,30
1907 890,79 2919 384,51
666 840,81 621 840,81
17 348,90 39 207,11
1344 983,30 1077 144,66
3 937 063,80 4 657 577,09
162 735,48 229 949,15
4 099 799,28 4 887 526,24
5138 016,30 5 892 899,54




Oy Beweship Ab
Tilinpaatss 31.12.2018

TASE

VASTATTAVAA

OMA PAAOMA
Osakepagdoma
Sijoitetun vapaan oman p&&oman rahasto
Edellisten tilikausien voitto
Tilikauden voitto/tappio
Oma péddoma yhteensi

TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA
VIERAS PAAOMA

Lyhytaikainen vieras pasoma
Lainat rahoituslaitoksilta
Saadut ennakot
Ostovelat
Siirtovelat
Muut lyhytaikaiset velat

VIERAS PAAOMA YHTEENSA

2341

23.2

234

29

31.12.2018 31.12.2017
EUR EUR

2 500,00 2 500,00
5415 464,84 5415 464,84
-3 014 954,12 -3 187 535,44
136 225,97 172 581,32

2 539 236,69 2403 010,72
110 029,67 158 373,83
250 000,00 250 000,00
16 740,00 16 740,00
1395 184,84 2207 382,31
706 825,10 737 392,68
120 000,00 120 000,00
2488 749,94 3331 514,99
2 488 749,94 3 331 514,99
5138 016,30 5 892 899,54




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatés 31.12.2019

Tuloslaskelma

1.1.-31.12.2019
EUR

1.1.-31.12.2018
EUR

LIKEVAIHTO 1.1 19101 293,11 19410 108,30
Liiketoiminnan muut tuotot 1.2 1 050,00 41 273,31
Kulut
Materiaalit ja palvelut 13 -13 555 446,00 -14 063 154,25
Henkildstokulut 14  -3499 378,24 -3 519932,69
Poistot ja arvonalennukset 15 -105 572,31 -114 224,40
Liiketoiminnan muut kulut 16 -2 052 857,56 -2 136 461,05
-19 213 254,11 -19833772,39
LIKEVOITTO/TAPPIO -110 911,00 -382 390,78
Rahoitustuotot ja - kulut 17 57 679,85 9 872,59
VOITTO ENNEN TILINPAATOSSIIRTOJA JA VEROJA -53 231,15 -372 518,19
Tilinpaatossiirrot 1.8
Poistoeron muutos 35 660,42 48 344,16
Konserniavustus 381 200,00 460 400,00

TILIKAUDEN TULOS 363 629,27 136 225,97




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatés 31.12.2019

TASE
VASTAAVAA 31.12.2019 31.12.2018
EUR EUR
PYSYVAT VASTAAVAT
Aineettomat hyodykkeet
Muut pitk&vaikutteiset menot 211 6 916,55 17 110,05
6 916,55 17 110,05
Aineelliset hyodykkeet
Koneet ja kalusto 212 235 857,05 278 406,34
Aineelliset hyodykkeet 213 22 519,23 34 334,94
Ennakkomaksut ja keskeneraiset 21.4 11 741,00 0,00
270 117,28 312 741,28
Sijoitukset 215
Osuudet saman konsernin yrityksissa 478 477,85 478 477,85
Osakkuusyritysosakkeet 225 279,84 225 279,84
Muut osakkeet ja osuudet 4 608,00 4 608,00
708 365,69 708 365,69
PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA 985 399,52 1038 217,02
VAIHTUVAT VASTAAVAT
Lyhytaikaiset saamiset 2.21
Myyntisaamiset 1784 422,35 1907 890,79
Lainasaamiset 645 000,00 666 840,81
Siirtosaamiset 40 592,68 17 348,90
Muut saamiset 1 805 061,59 1344 983,30
4275 076,62 3937 063,80
Rahat ja pankkisaamiset 213 099,11 162 735,48
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA 4 488 175,73 4099 799,28

VASTAAVAA YHTEENSA 5473 575,25 5138 016,30
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OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2019

TASE

VASTATTAVAA

OMA PAAOMA
Osakepadoma
Sijoitetun vapaan oman pddoman rahasto
Edellisten tilikausien voitto
Tilikauden voitto/tappio
Oma piddoma yhteensi

TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA

VIERAS PAAOMA
Pitkaaikainen vieras pddoma
Muut velat

Lyhytaikainen vieras padoma
Lainat rahoituslaitoksilta
Saadut ennakot
Ostovelat
Siirtovelat
Muut lyhytaikaiset velat

VIERAS PAAOMA YHTEENSA

2341

232

233

234

31.12.2019 31.12.2018
EUR EUR

2 500,00 2 500,00
5415 464,84 5415 464,84
-2878728,15 -3 014 954,12
363 629,27 136 225,97
2 902 865,96 2 539 236,69
74 369,25 110 029,67
120 000,00 0,00
250 000,00 250 000,00
16 740,00 16 740,00
1387 597,99 1395 184,84
722 002,05 706 825,10
0,00 120 000,00

2 376 340,04 2488 749,94
2 496 340,04 2488 749,94
5 473 575,25 5138 016,30




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2020

Tuloslaskelma

LIIKEVAIHTO

Liiketoiminnan muut tuotot

Kulut

Materiaalit ja palvelut

Henkildstékulut

Poistot ja arvonalennukset
Liiketoiminnan muut kulut

LIKEVOITTO/TAPPIO

Rahoitustuotot ja - kulut

VOITTO ENNEN TILINPAATOSSIIRTOJA JA VEROJA

Tilinpaatossiirrot
Poistoeron muutos

Konserniavustus

TILIKAUDEN TULOS

1.3
1.4
1.5
1.6

1.1.-31.12.2020
EUR

18 525 404,54

13 706,13

-13 192 787,81
-3 333 241,02

-101 103,53
-1929 240,43

1.1.-31.12.2019
EUR

19 101 293,11
1 050,00

-13 555 446,00
-3 499 378,24

-105 572,31
-2 052 857,56

-18 556 372,79
-17 262,12

20 232,66

2970,54

21958,77

320 450,00

345 379,31

-19 213 254,11
-110 911,00

57 679,85

-53 231,15

35 660,42

381 200,00

363 629,27




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatdés 31.12.2020

TASE

VASTAAVAA

PYSYVAT VASTAAVAT

Aineettomat hyodykkeet
Muut pitkavaikutteiset menot

Aineelliset hyodykkeet
Koneet ja kalusto
Aineelliset hydodykkeet
Ennakkomaksut ja keskeneraiset

Sijoitukset
Osuudet saman konsernin yrityksissa
Osakkuusyritysosakkeet
Paiomalainat osakkuusyrityksissa
Muut osakkeet ja osuudet

PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA

VAIHTUVAT VASTAAVAT

Lyhytaikaiset saamiset
Myyntisaamiset
Lainasaamiset
Muut saamiset
Siirtosaamiset

Rahat ja pankkisaamiset
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA

VASTAAVAA YHTEENSA

211

21.2
213
21.4

21.5

221

34

31.12.2020 31.12.2019
EUR EUR

37 417,80 6 916,55

37 417,80 6 916,55
172 676,17 235 857,05
23 291,08 22 519,23

9 013,76 11741,00
204 981,01 270 117,28
478 477,85 478 477,85
225 279,84 225 279,84
560 000,00 0,00
4 608,00 4 608,00
1268 365,69 708 365,69
1510 764,50 985 399,52
1830 788,90 1784 422,35
85 000,00 645 000,00
77 485,98 40 592,68

2 140 755,82 1805 061,59
4134 030,70 4275 076,62
227 134,03 213 099,11

4 361 164,73 4 488 175,73
5 871 929,23 5 473 575,25




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2020

TASE
VASTATTAVAA 31.12.2020 31.12.2019
EUR EUR
OMA PAAOMA 2.3.1
Osakepéaoma 2 500,00 2 500,00
Sijoitetun vapaan oman padoman rahasto 5415 464,84 5415 464,84
Edellisten tilikausien voitto -2 515 098,88 -2 878 728,15
Tilikauden voitto/tappio 345 379,31 363 629,27
Oma paaoma yhteensa 3 248 245,27 2902 865,96
TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA 232 52 410,48 74 369,25
VIERAS PAAOMA
Pitk&aikainen vieras pddoma
Lainat rahoituslaitoksilta 300 000,00 0,00
Muut velat 233 120 000,00 120 000,00
420 000,00 120 000,00
Lyhytaikainen vieras padoma 2.34
Lainat rahoituslaitoksilta 150 000,00 250 000,00
Saadut ennakot 16 740,00 16 740,00
Ostovelat 1263 510,79 1387 597,99
Siirtovelat 721 022,69 722 002,05
Muut lyhytaikaiset velat 0,00 0,00
2151 273,48 2 376 340,04
VIERAS PAAOMA YHTEENSA 2571273,48 2 496 340,04

VASTATTAVAA YHTEENSA 5 871 929,23 5473 575,25




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2021

Tuloslaskelma

1.1.-31.12.2021

1.1.-31.12.2020

EUR EUR
LIKEVAIHTO 11 23142 304,96 18 525 404,54
Liiketoiminnan muut tuotot 1.2 242233 13 706,13
Kulut
Materiaalit ja palvelut 13 -17 095 997 47 -13 192 787,81
Henkilostokulut 1.4 -3 534 685,76 -3 333 241,02
Poistot ja arvonalennukset 15 -97 528,58 -101 103,53
Liiketoiminnan muut kulut 16 -2 142 951,57 -1929 240,43
-22 871 163,38 -18 556 372,79
LIKEVOITTO/TAPPIO 273 563,91 A7 262,12
Rahoitustuotot ja - kulut 17 456 399,89 20 232,66
VOITTO ENNEN TILINPAATOSSIIRTOJA JA VEROJA 729 963,80 2 970,54
Tilinpaatossiirrot 138
Poistoeron muutos 44 091,49 21 958,77
Konserniavustus 7 616,93 320 450,00
Tuloverot 19
Tilikauden ja aikaisempien tilikausien verot 0,00 0,00

TILIKAUDEN TULOS 781 672,22 345 379,31




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatés 31.12.2021

TASE
VASTAAVAA 31.12.2021 31.12.2020
EUR EUR
PYSYVAT VASTAAVAT
Aineettomat hyodykkeet
Muut pitkavaikutteiset menot 211 65 707,13 37 417,80
65707,13 37 417,80
Aineelliset hyodykkeet
Koneet ja kalusto 2.1.2 105 976,32 172 676,17
Aineelliset hyodykkeet 2.1.3 21717,88 23 291,08
Ennakkomaksut ja keskeneraiset 2.1.4 22 013,76 9013,76
149 707,96 204 981,01
Sijoitukset 2.1.5
Osuudet saman konsernin yrityksissa 478 477,85 478 477,85
Osakkuusyritysosakkeet 225 279,84 225 279,84
Paaomalainat osakkuusyrityksissa 560 000,00 560 000,00
Muut osakkeet ja osuudet 4 608,00 4 608,00
1268 365,69 1 268 365,69
PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA 1483 780,78 1510 764,50
VAIHTUVAT VASTAAVAT
Lyhytaikaiset saamiset 221
Myyntisaamiset 3096 183,19 1830 788,90
Lainasaamiset 75 000,00 85 000,00
Muut saamiset 60 637,60 77 485,98
Siirtosaamiset 2 322 640,86 2 140 755,82
5554 461,65 4134 030,70
Rahat ja pankkisaamiset 265 663,53 227 134,03
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA 582012518 4361 164,73

VASTAAVAA YHTEENSA 7 303 905,96 5871 929,23




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2021

TASE
VASTATTAVAA 31.12.2021 31.12.2020
EUR EUR
OMA PAAOMA 2.3.1
Osakepadoma 2 500,00 2 500,00
Sijoitetun vapaan oman pdaoman rahasto 5415 464,84 5415 464,84
Edellisten tilikausien voitto -2 169 719,57 -2 515 098,88
Tilikauden voitto/tappio 781 672,22 345 379,31
Oma paaoma yhteensi 4029 917,49 3 248 245,27
TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA 232 8 318,99 52 410,48
VIERAS PAAOMA
Pitkdaikainen vieras pddoma
Lainat rahoituslaitoksilta 132 352,80 300 000,00
Muut velat 233 120 000,00 120 000,00
252 352,80 420 000,00
Lyhytaikainen vieras padoma 234
Lainat rahoituslaitoksilta 158 823,60 150 000,00
Saadut ennakot 0,00 16 740,00
Ostovelat 2126 799,03 1263 510,79
Siirtovelat 603 231,15 721 022,69
Muut lyhytaikaiset velat 124 462,90 0,00
3013 316,68 2151 273,48
VIERAS PAAOMA YHTEENSA 3 265 669,48 2571 273,48

VASTATTAVAA YHTEENSA 7 303 905,96 5871 929,23




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatods 31.12.2022

Tuloslaskelma

1.1.-31.12.2022
EUR

1.1.-31.12.2021
EUR

LIKEVAIHTO 11 27 971 466,51 23 142 304,96
Liiketoiminnan muut tuotot 12 38 012,25 2 422,33
Kulut
Materiaalit ja palvelut 1.3 -21190 078,79 -17 095 997,47
Henkilostokulut 14 -3 571 527,81 -3 534 685,76
Poistot ja arvonalennukset 1.5 -82 242,76 -97 528,58
Liiketoiminnan muut kulut 16 -2443 611,18 -2 142 951,57
-27 287 460,54 -22 871 163,38
LIKEVOITTO/TAPPIO 722 018,22 273 563,91
Rahoitustuotot ja - kulut 1.7 143 366,91 456 399,89
VOITTO ENNEN TILINPAATOSSIIRTOJA JA VEROJA 865 385,13 729 963,80
Tilinpaatossiirrot 18
Poistoeron muutos -15 090,02 44 091,49
Konserniavustus 0,00 7 616,93
Tuloverot 1.9
Tilikauden ja aikaisempien tilikausien verot -122 037,04 0,00

TILIKAUDEN TULOS 728 258,07 781 672,22




OY BEWESHIP AB
Tilinpaatos 31.12.2022

TASE
VASTAAVAA 31.12.2022 31.12.2021
EUR EUR
PYSYVAT VASTAAVAT
Aineettomat hyédykkeet
Muut pitkavaikutteiset menot 2.1.1 85 191,77 65 707,13
85 191,77 65 707,13
Aineelliset hyodykkeet
Koneet ja kalusto 212 61 309,35 105 976,32
Aineelliset hyodykkeet 213 14 762,55 21 717,88
Ennakkomaksut ja keskeneraiset 214 9 013,76 22 013,76
85 085,66 149 707,96
Sijoitukset 215
Osuudet saman konsernin yrityksissa 478 477,85 478 477,85
Osakkuusyritysosakkeet 225 279,84 225 279,84
Paaomalainat osakkuusyrityksissa 410 000,00 560 000,00
Muut osakkeet ja osuudet 4 608,00 4 608,00
1118 365,69 1 268 365,69
PYSYVAT VASTAAVAT YHTEENSA 1288 643,12 1483 780,78
VAIHTUVAT VASTAAVAT
Lyhytaikaiset saamiset 224
Myyntisaamiset 3319616,53 3 096 183,19
Saamiset saman konsernin yrityksilta 2 504 924,93 2 384 411,97
Lainasaamiset 8,50 0,00
Muut saamiset 101 797,90 60 637,60
Siirtosaamiset 61 064,72 13 228,89
5987 412,58 5 554 461,65
Rahat ja pankkisaamiset 292 699,38 265 663,53
VAIHTUVAT VASTAAVAT YHTEENSA 6280 111,96 5820 125,18

VASTAAVAA YHTEENSA 7 568 755,08 7 303 905,96




OY BEWESHIP AB
Tilinpaéatsés 31.12.2022

TASE

VASTATTAVAA

OMA PAAOMA
Osakepadoma
Sijoitetun vapaan oman padoman rahasto
Edellisten tilikausien voitto
Tilikauden voitto/tappio
Oma padoma yhteensi

TILINPAATOSSIIRTOJEN KERTYMA

VIERAS PAAOMA

Pitkaaikainen vieras padoma
Lainat rahoituslaitoksilta
Velat saman konsernin yrityksille

Lyhytaikainen vieras pddoma
Lainat rahoituslaitoksilta
Ostovelat
Velat saman konsernin yrityksille
Muut velat
Siirtovelat

VIERAS PAAOMA YHTEENSA

VASTATTAVAA YHTEENSA

231

232

233

234

41

31.12.2022 31.12.2021
EUR EUR

2 500,00 2 500,00
5415 464,84 5415 464,84
-1388 047,35 -2169 719,57
728 258,07 781 672,22
4758 175,56 4029 917,49
23 409,01 8 318,99
0,00 132 352,80

120 000,00 120 000,00
120 000,00 252 352,80
132 352,80 158 823,60
1618 948,27 2126 799,03
53 892,52 1 200,00
153 915,10 124 462,90
708 061,82 602 031,15
2 667 170,51 3013 316,68
2787 170,51 3 265 669,48
7 568 755,08 7 303 905,96




