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Insindorityon tavoitteena oli selvittaa, miten ajoneuvopaikkoja jarjestetaan seka miten
lait ja maankayton suunnittelu vaikuttavat niiden jarjestelyihin.

Insindoritydssa selvitettiin ajoneuvopaikkojen saantelyn historiaa Suomessa. Lisaksi
perehdyttiin siihen, millaisia vaikutuksia alueidenkayton suunnittelujarjestelmalla,
maankaytto- ja rakennuslailla, Suomen rakentamismaarayskokoelmalla ja RT-kortis-
ton ohjeilla on ajoneuvopaikkojen jarjestelyyn. Tydssa selvitettiin myods ajoneuvopaik-
kojen erilaisia jarjestamistapoja ja niiden kustannuksia seka kartoitettiin esimerkki-
kuntien erilaisia pysakointipaikkojen mitoitusnormeja.

TyOssa selvisi, etta ajoneuvopaikkoja voidaan jarjestdd maanpaallisiin ja -alaisiin py-
sakointilaitoksiin tai -alueisiin ja etta kunnat voivat itse vaikuttaa asemakaavoituksella
siihen, miten ajoneuvopaikkoja on mahdollista jarjestad. Asemakaavamerkinnailla
tehdaan aluevaraukset pysakaoinnille, ja asemakaavamaarayksissa kerrotaan, millai-
silla ratkaisuilla pysakadinti on mahdollista rakentaa.

Ajoneuvopaikkojen saantelya on tehty jo 1950-luvulta lahtien autoistumisen yleisty-
essa. Ajoneuvopaikkojen mitoituksen avulla kunnat pystyvat vaikuttamaan pysakoin-
nin maaraan haluamallaan tavalla. Tassa insindoritydssa tutkittujen kuntien pysakain-
tinormit ovat keskenaan hyvin samankaltaisia. Keskusta- ja kaupunkikeskusalueilla,
joilla julkinen liikenne toimii hyvin, mitoitusnormit ovat valjempia kuin esikaupunkialu-
eilla.
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The aim of the thesis was to find out how vehicle spaces are arranged and how laws
and land use planning affect the arrangements.

First, the history of the regulation of vehicle spaces in Finland was studied. Next, the
effects of land use planning, Land Use and Building Act and other regulations on the
arrangement of vehicle spaces were examined. Finally, the ways of arranging vehicle
spaces and their costs were investigated, and the parking space dimensioning stand-
ards of the example municipalities were mapped.

The thesis showed that vehicle spaces can be arranged in both aboveground and un-
derground parking facilities or areas. With land use plan markings and regulations,
municipalities can influence how vehicle spaces can be arranged.

The final year project found that regulation of vehicle spaces has been carried out
since the 1950s as motorisation started becoming more common. Currently, munici-
palities can influence the amount of parking as they wish with the help of the dimen-
sioning of vehicle spaces. The parking norms of the municipalities studied in this the-
sis are very similar to each other. In central and urban areas, where public transport
works well, dimensioning standards are less stringent than in suburban areas.

Keywords: arrangement of vehicle spaces, land use, land use plan-
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1 Johdanto

Ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen on pitanyt kiinnittaa yha enemman huomioita
yhteiskunnan autoistumisen myéta. 1950-luvun Suomessa ajoneuvopaikkoja piti
jarjestaa hyvin erilaisille kulkumuodoille kuin nykyisin, kuten esimerkiksi hevos-
ajoneuvoille. Nykypaivan Suomessa ajoneuvopaikkojen jarjestamisessa pitaa
huomioida moottoriajoneuvot, polkupyorat ja sahkopotkulaudat. Tassa tyossa

keskitytaan henkildautojen ja polkupyorien ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen.

Taman insindorityon tavoitteena on koota yhteen henkildautojen ja polkupyorien
ajoneuvopaikkoja koskevaa lainsaadantoa ja niitd koskevia maarayksia. Tydssa
selvitetaan, mitka lakipykalat vaikuttavat ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen. Ajo-
neuvopaikkojen jarjestamiseen vaikuttavat myds erilaiset ohjeistukset, joita tul-

laan myds selostamaan. Tydssa selvitetaan lisdksi ajoneuvopaikkojen mitoitus-

kaytantoja eri kunnissa.

Tyossa kaytetaan kasitteen ajoneuvopaikka lisaksi kasitetta autopaikka. Termia
autopaikka kaytetaan, kun alkuperaisessa lahteessa on kyseista termia kay-

tetty.

2 Pysakoinnin saantelyn historia Suomessa

Toisen maailmansodan jalkeen yhteiskunnan uudenaikaistumisen prosessin
keskeinen osa oli autoistuminen. Kaupunkisuunnittelussa ja kaavoituksessa au-
toistumisen huomioiminen eteni verkkaisesti Suomessa. 1950-luvulla, jolloin
laadittiin lahidrakenteeseen perustuvia yleiskaavoja, eivat autot viela muodosta-

neet maarallista tai laadullista ongelmaa. (Hankonen 1994: 279.)

Viela 1950-luvulla kaupunkisuunnittelussa piti ottaa huomioon hevosajoneuvolii-
kenne. Esimerkiksi Turun yleiskaavassa hevosliikenteelle annettiin saman ver-
ran huomiota kuin muille likennemuodoille. Pyorailya ei pidetty 1950-luvulla var-

teenotettavan likennemuotona vaan lasten leikkikaluina ja, niita ei pidetty



soveliaana tuoda kaupunkien keskustoihin. Erillisia pyorateita ei tullut kysymyk-
seenkaan rakentaa kuin vain paa- ja kokoojakatujen yhteydessa. (Hankonen
1994: 285-286.)

Vuonna 1953 valtakunnallisilla tiepaivilla Tapaturmantorjunta ry:n Urpo M.
Hilska esitteli uuden liikkenneinsinoorin tekniikan alan, joka edellyttaa erikoistu-
mista. Hilskan mukaan liikkenneinsinoori on kiinnostunut ja kiinnittanyt erikoista
huomioita tien lisdksi myds ajoneuvoihin ja ihmisiin, jotka liikkkuvat teilla. Liiken-
nesuunnittelun eriytyminen omaksi tieteenalaksi 1960-luvulla yhdessa autokau-
pan vapautumisen kanssa kiihdytti Suomen autoistumista. (Hankonen 1994:
283.)

Vuonna 1958 elokuussa annetun rakennuslain mukaan pysakainti siirtyi tontin-
omistajan vastuulle ja tata pidettiin ratkaisevana innovaationa, jolla kadut saatiin
likkuvan liikenteen ja lyhytaikaisen pysakoinnin kayttoon. Tama ratkaiseva in-
novaatio edellytti myos jo olemassa olevaa kaupunkirakennetta eriyttamaan toi-
mintoja. Katutilan ehdoton erottaminen asumisesta ja muusta tontin kayttami-

sesta rajoittuvaan katuun saadettiin lailla. (Hankonen 1994: 289.)

1959 annetussa rakennusasetuksessa autopaikoista maarattiin seka kasitteelli-
sesti etta maarallisesti vaatimuksia eri kayttoon tuleville tonteille. Autopaikoista
annettiin joustava normi, joissa pysyttiin ottamaan huomioon paikalliset olot.
Asetuksen mukaan autopaikaksi osoitettua paikkaa ei saanut kayttda muuhun
tarkoitukseen ilman maistraatin lupaa. Maistraatissa voitiin myos autopaikkojen

maaran normia vahvistaa pienemmaksikin. (Hankonen 1994: 299.)

Marraskuussa 1962 jarjestettiin likenneteknillisen tdydennyskoulutuskurssi,
jonka paahuomio oli suunnattu pysakaintiongelmiin ja pysakadintia koskevien
maaraysten uudistamiseen seka kaikissa kaupungeissa ja kauppaloissa liiken-
nesuunnitelmien laatimisen valttamattomyyteen. Vuoden 1963 alussa sisaasi-
ainministeriOlle jatettiin kurssin esityksiin vedoten aloite rakennuslain tarkistami-
sesta liikennetta ja erityisesti pysakadintia sivuavilta osilta. Sisaasianministeriod

asetti autotoimipaikkakunnan aloitteen perusteella, jonka tehtavana oli selvittaa



pysakoinnin- ja liikkennetilan tarve tulevaa varten huomioiden autokannan kasvu
seka tehda tarpeellinen ehdotus muutoksista rakennuslakiin ja rakennusasetuk-
seen erityisesti pysakaintia koskevien saanndsten osalta. (Hankonen 1994
303.)

Autotoimipaikkakunta esitti vuoden 1963 aikana motorisoidun liikenteen voimak-
kaasti kasvaneiden tilavaatimuksiin peruslahtokohdan, jossa erotellaan lepaava
ja liikkuva liikenne. Autotiheyden kasvua vastaavat pysakaintitilat kiinteiston-
omistajat joutuvat jarjestamaan tonteille tai maksamaan korvausta kaupungille
yleisten pysakadintialueiden tarpeen lisayksesta. Kiinteistonomistajilla oli myos
mahdollisuus jarjestaa pysakointi yhteysjarjestelyilla. Ehdotettiin, etta ei saisi
enaa rakentaa autopaikattomia kiinteistdja, ja perusteluna kaytettiin kaupunkilii-
ton lakimiehen toteamusta, etteivat hevosetkaan ennen vanhaan kaduilla nuk-
kuneet. Autotoimipaikkakunta painotti pysakointisaannosten lisaamista raken-
nuslakiin. (Hankonen 1994: 304-305.)

Autotoimipaikkakunta sai vuoden 1966 aikana valmiiksi autopaikkatarvetta kos-
kevien laskentatapojen normit. Autopaikka ehdotusten laskennan perusteena oli
350 henkildautoa 1000 asukasta kohti. Autopaikoille laadittiin erikseen kaavoi-
tusnormit lIahtien autoistumistiheydesta 500 henkildautoa 1000 asukasta kohti.
(Hankonen 1994: 306.)

Tyon tuloksena autoimipaikkakunta kehitti normiston, jonka mukaan kaava-alu-
eilla jokainen kiinteistod velvoitettiin jarjestamaan tilaa autopaikoille joko omalla
tontillaan, yhteisjarjestelyilla muiden kiinteistdjen kanssa tai lunastamalla vaadit-
tava autopaikka maara pysakointilaitokselta. Tyon tuloksena syntyi myos uusi
kaavoitukseen vaikuttava kaupunkitilasta kilpaileva tekija, autoistumisoikeus,
joka vahvistetaan pysakdintipaikkoina. Kaavamaarayksin asetettiin autoistumis-

oikeuden toteutuminen kiinteistoilla. (Hankonen 1994: 351.)



3 Ajoneuvopaikkojen jarjestely alueidenkayton suunnittelujar-
jestelmassa

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, maakuntakaava, yleiskaava ja asema-
kaava muodostavat alueidenkayton suunnittelujarjestelman, joita kutsutaan
my0s kaavahierarkiaksi (kuva 1). Keskeinen piirre kaavahierarkiassa on yleis-
piirteisemman kaavan ohjausvaikutus yksityiskohtaisemman kaavan sisaltovaa-
timuksiin. Yksityiskohtaisemman kaavan maankaytonsuunnitelmien tasmennyk-
sesta syntyvia eroavaisuuksia yleispiirteisempaan kaavaan ei katsota poik-
keamina, vaan niita pidetaan suunnittelujarjestelman ominaisuutena, kunhan
erot eivat heikenna yleispiirteisemman kaavan keskeisia lahtékohtia. (Hovila
2020b.)

Valtakunnalliset
alueidenkayttotavoitteet

¥

Maakuntakaava

Ohjausvaikutus Syrjayttamisvai-
kutus

Yleiskaava

¥

Asemakaava

Kuva 1. Kaavahierarkiaa havainnollistava kaavio.

Syrjayttamisvaikutus on olennaisen osa kaavahierarkiaa. Voimaan tullessaan
yksityiskohtaisempi kaava syrjayttaa alueellaan yleispiirteisemman kaavan.
Muutettaessa yleispiirteisempaa kaavaa saattaa ohjausvaikutus toimia kaytan-
nossa alhaalta ylospain, kun alemmalla tasolla tehtyja suunnitteluratkaisuja siir-

retdan ylemmille suunnittelutasoille. (Hovila 2020b.)



3.1 Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet (VAT)

Valtakunnantasoista kaavoitusta Suomessa ei ole. Valtakunnallisesti merkitta-
vien tavoitteiden asettamiseksi kaavoituksen taustalle on maankaytto- ja raken-
nuslakiin 132/1999 (MRL) omaksuttu valtakunnallisten alueidenkayttotavoittei-
den jarjestelma. Valtioneuvosto paattaa MRL:n mukaan valtakunnallisista aluei-
denkayttotavoitteista. (Hollo 2016.)

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet koskevat asioita, joilla on

o kansainvalinen tai laajempi kuin maakunnallisen kannalta merkitys
liikenne- tai energiaverkkoon, alueiden kayttdoon tai alueiden raken-
teeseen

o kansalliseen kulttuuri- tai luonnonperintoon merkittava vaikutus

o ekologisen kestavyyden ja aluerakenteen taloudellisuuden merkit-
tava vaikutus valtakunnallisesti tai valttamaan merkittavia ymparisto-
haittoja.

Maakunnan alueiden kayton suunnittelussa on otettava huomioon valtakunnalli-
set alueidenkayttotavoitteet ja edistettava niiden toteutumista. Valtakunnallisten
alueidenkayttotavoitteiden vaikutukset yltavat tata kautta yksityiskohtaisempiin
kaavoihin. (Hollo 2016.)

Tehokas liikennejarjestelma on yksi valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista.
Tavoitteena on kehittaa likennejarjestelmaa taloudellisesti hydodyntamalla ensi-
sijaisesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja -verkostoja. Liikkennejarjestelman
uusia yhteyksia, palveluita ja teknologiaa kehitetaan liikenteellisten tarpeiden
mukaan. Tavoitteena on myos varmistaa eri likennemuotojen ja -palveluiden
muodostamien solmukohtien toimivuus. Alueiden kayton suunnittelussa vaikute-
taan liikkkumistarpeeseen ja edistetaan eri kulkumuotojen kayttomahdollisuuksia.
Suunnittelussa huomioidaan my®os liikenneinfrastruktuurin tilantarve, mukaan lu-
kien ajoneuvopaikat ja kokonaiskustannukset. (Valtioneuvoston paatos valta-

kunnallisista alueidenkayttétavoitteista 2017.)



3.2 Maakuntakaava

Maakuntakaava on yleispiirteinen alueiden kayton suunnitelma. Yhdyskuntara-
kenteen esittaminen ja keskeisten alueiden osoittaminen maakunnan kehittami-
sen kannalta on maakuntakaavan tarkein tehtava. Valtakunnalliset alueiden-
kayttotavoitteet konkretisoidaan maakunnallisiksi aluevarauksiksi maakuntakaa-

vassa. Maakunnan liitto laatii alueellensa maakuntakaavan. (Hovila 2020c.)

Maakuntakaavaa laadittaessa on huomiota kiinnitettdva seuraaviin asioihin (vrt.

maakuntakaavan sisaltovaatimukset MRL § 28):

o alue- ja yhdyskuntarakenteen tarkoituksenmukaisuuteen maakun-
nassa

o ekologiseen kestavyyteen alueiden kaytossa

o liikenteen ja teknisen huollon jarjestelyissa otettava huomioon ympa-
risto ja talous

o kestavaan vesi- ja maa-ainesvarojen kayttoon
o toimintaedellytyksiin maakunnan elinkeinoelamassa
. kulttuuriperinndn, maiseman ja luonnonarvojen vaalimiseen

o soveltuvien alueiden riittavyys virkistykseen.

Yleiskaavaa ja asemakaavaa laadittaessa tai muutettaessa maakuntakaava toi-

mii ohjeena maankaytdnsuunnittelussa. (Hovila 2020c.)

Maakuntakaavan liikenteen jarjestelyja koskeva sisaltovaatimus koskee myos
ajoneuvopaikkojen jarjestamista, joka liittyy valillisesti lisaksi mm. alue- ja yh-
dyskuntarakenteen tarkoituksenmukaisuuteen, alueiden kayton ekologiseen

kestavyyteen seka elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin.

3.3 Yleiskaava

Yleiskaava laaditaan kunnassa yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleispiir-
teista ohjaamista seka yhdyskunnan eri toimintojen yhteensovittamista varten.
Tavoitellun kehityksen periaatteet ratkaistaan yleiskaavoituksella. Yleiskaavaa

laadittaessa on otetta huomioon maakuntakaavan maaraykset ja



ohjausvaikutukset. Yleiskaava laaditaan yleensa oikeusvaikutteisena, mutta

niitd voidaan laatia myods oikeusvaikutuksettomana. (Hovila 2020d.)

Yleiskaavaa laadittaessa on selvitettava ja otettava huomioon seuraavat seikat
siind maarin, kuin huomioon mita yleiskaavan ohjaustavoite ja tarkkuus edellyt-

tavat (vrt. yleiskaavan sisaltdvaatimukset MRL § 39):

o toimivuus yhdyskuntarakenteessa

o terveellinen ja turvallinen elinymparisto

o asumisen tarpeet

o palveluiden saatavuus

o infrastruktuurin seka liikenteen jarjestaminen kestavalla tavalla
o toimintaedellytykset elinkeinoelamaan

o ymparistohaittojen vahentaminen

o vaalia luonto- ja ymparistdarvoja

o rittavat virkistysalueet.

Asemakaavaa laadittaessa tai muutettaessa yleiskaava toimii ohjeena maan-

kaytdén suunnittelussa. (Hovila 2020d.)

Ajoneuvopaikkojen jarjestaminen liittyy suoraan yleiskaavan sisaltovaatimuk-
seen, joka koskee infrastruktuurin ja liikenteen jarjestamista kestavalla tavalla,
seka valillisesti myos yhdyskuntarakenteen toimivuuteen, palveluiden saatavuu-

teen seka elinkeinoelaman toimintaedellytyksiin.

3.4 Asemakaava

Asemakaava laaditaan kunnassa yksityiskohtaisen alueiden kayton jarjestami-
sen, rakentamisen ja kehittdmisen oikeusvaikutteiseksi suunnitteluvalineeksi.
Asemakaavassa osoitetaan eri kayttotarkoitusalueille tarpeelliset alueet. Maan-
kayttoa ja rakentamista asemakaavassa ohjataan yksityiskohtaisesti huomioi-
den paikalliset olosuhteet. Asemakaavaa laadittaessa on kaavahierarkian mu-
kaisesti otettava huomioon maakuntakaavan ja oikeusvaikutteisen yleiskaavan

maaraykset. (Hovila 2020a.)



Muita huomioon otettavia vaatimuksia ovat (vrt. asemakaavan sisaltdvaatimuk-
set MRL § 54)

o rakennetun- ja luontoympariston vaaliminen

o virkistysalueiden saatavuus

J terveellisen, turvallisen ja viihtyisan elinympariston edellytykset
o palvelujen saatavuus

o likenteen jarjestaminen

o ei saa aiheuttaa elinympariston laadun heikkenemista

o maanomistajalle tai muulle oikeuden haltijalle ei saa asettaa kohtuu-
tonta rajoitusta tai haittaa.

Kaavahierarkian yksityiskohtaisin osa ja yhdyskuntasuunnittelun keskeisin

suunnitteluvaline on asemakaava. (Hovila 2020a.)

Asemakaavan sisaltovaatimuksissa ajoneuvopaikkojen jarjestaminen sisaltyy
suoraan liikenteen jarjestamiseen seka valillisesti mydés mm. palvelujen saata-
vuuteen seka elinympariston viihtyisyyteen. Asemakaavataso on tarkein kaava-
taso ajoneuvopaikkojen jarjestamisessa, koska siina pysakointia ohjataan kaik-

kein tarkimmalla tavalla.

4 Ajoneuvopaikkoja koskeva lainsaadanto ja maaraykset

Ajoneuvopaikkojen jarjestamisesta maarataan maankaytto- ja rakennuslaissa
seka rakentamismaarayksissa. Ajoneuvopaikkojen alueet osoitetaan asema-
kaavassa. Kunnat voivat antaa pysakoinnin jarjestamista koskevia maarayksia
paitsi asemakaavassa, myos rakennusjarjestyksessaan. Naiden maaraysten li-
saksi kunnilla on vakiintuneita kaytantdja ajoneuvopaikkojen suunnitteluun esi-
merkiksi pysakoinnin mitoitusohjeen muodossa lahinna suurimmissa kaupun-
geissa. Pysakointialueiden suunnittelusta ja mitoituksesta 16ytyy myos Raken-
nustietosaation julkaisemat ohjeet. (Kallio & Reihe 2004: 7.)



4.1 Maankaytto- ja rakennuslaki

MRL:n 156. §:n mukaan asemakaavassa ja rakennusluvassa kiinteistéa varten
maaratyt autopaikat tulee jarjestaa rakentamisen yhteydessa. Kunta voi maa-
rata asemakaavassa kiinteiston tarvitsemat autopaikat kiinteiston ulkopuolelle,
mutta niiden tulee kuitenkin talloin sijaita kohtuullisella etaisyydella. Tallaisessa
tapauksessa kunta perii luovuttamistaan autopaikoista kiinteistonomistajalta au-
topaikkojen jarjestamisvastuuta vastaavan korvauksen. Autopaikkojen jarjesta-
misvelvollisuus ei koska vahaista lisarakentamista eika korjaus- ja muutostyota.
Naissa tapauksissa pitaa kuitenkin ottaa huomioon mahdollisen lisdautopaikko-

jen tarve. (Maankaytto- ja rakennuslaki 1999: § 156.)

MRL:n 159. §:n mukaan autopaikoituksen jarjestamiseksi voidaan perustaa ra-
kennusrasite. Mikali asemakaava edellyttda rakennusrasitetta, rakennusrasite
voidaan perustaa, vaikka asianosaiset eivat paase siita sopuun. Muussa ta-
pauksessa tarvitaan kiinteistonomistajien kirjallinen sopiminen. (Maankaytto- ja
rakennuslaki 1999: § 158,159.)

Rakennusrasite tarkoittaa kiinteist6a varten perustettavaa ja toista kiinteistda ra-
sittavaa pysyvaa oikeutta rakennuksen tai rakennelman kayttamiseen. Raken-
nusrasite voidaan perustaa tarkoituksenmukaisen rakentamisen ja kiinteiston
kaytdon edistamiseksi. Rasiteoikeuden haltijalle rasitteen pitaa olla tarpeellinen,
eikd se saa aiheuttaa huomattavaa haittaa rasitetulle osapuolelle. (Maankaytto-
ja rakennuslaki 1999: § 158.)

Kiinteistot voivat 164. §:n mukaan jarjestaa autopaikansa myoés yhteisjarjeste-
lylla, jos asemakaavan toteuttaminen sita vaatii. Tahan tarvitaan yhden kiinteis-
tonomistajan aloite sekd muiden kiinteiston omistajien tai haltijoiden kuulemi-
nen, minka jalkeen kunnan rakennusvalvontaviranomainen voi maarata kortteli-
alueen, korttelin osan tai kiinteistoon liittyvan tilan yhteisesta kaytosta. Taman
yhteisjarjestelyja koskevan paatdksen tulee sisaltya jarjestelysuunnitelma. Jar-
jestelysuunnitelmassa maarataan yhteisjarjestely alueen tai tilan kaytosta ja sen

kuntoon laittamisesta ja yllapidosta. Lisaksi suunnitelmassa maarataan
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jarjestelyista aiheutuvien kustannusten jakoperusteista ja suorittamisesta. Yh-
teisjarjestelymaarays voidaan antaa, jos siita ei aiheudu yhdellekaan kiinteis-
tolle kohtuutonta rasitusta ja jos jarjestely edesauttaa usean kiinteiston kayttoa.
(Maankaytto- ja rakennuslaki 1999: § 164.)

4.2 Uusi rakentamislaki

Eduskunta hyvaksyi uuden rakentamislain 1.3.2023. Uusi laki mahdollistaa su-
juvamman rakentamisen, nopeuttaa kiertotalouden ja digitalisaation kasvua,
edistda parempaa rakentamisen laatua seka edistaa ilmastonmuutoksen torjun-
taa. Uusi rakentamislaki tulee voimaan 1.1.2025. (Eduskunta hyvaksyi rakenta-

misen paastoja pienentavat ja digitalisaatiota edistavat lait 2023).

Rakentamislain 126. § kertoo ajoneuvopaikkojen jarjestamisesta ja se on muu-
toin samanlainen kuin MRL:n 156. § paitsi ensimmaisen momentin kohdalta.
Rakentamislain 126. §:ssa kerrotaan, etta rakennushankkeeseen ryhtyvan on
huolehdittava ajoneuvopaikkojen jarjestamisesta kiinteistolle asemakaavan ja
rakennusluvan maaraysten mukaisesti rakentamisen yhteydessa, kun taas
MRL:n 156. § ensimmaisen momentin mukaan maaratyt autopaikat tulee jarjes-
taa kiinteistolle rakentamisen yhteydessa asemakaavan ja rakennusluvan maa-
raysten mukaisesti. Uudessa laissa on tuotu selvasti esiin, etta vastuu ajoneu-
vopaikkojen jarjestamiseta kuuluu rakennushankkeeseen ryhtyvalle. Lisaksi
126. § ensimmaisessa momentissa sana autopaikka on korvattu sanalla ajo-
neuvopaikka, mutta momenteissa kaytetaan sanaa autopaikka. (Valiokunnan
mietintd YmVM 27/2022 vp. 2022; Maankaytto- ja rakennuslaki 1999: § 156.)

Rakennusrasitteita koskevat pykalat ovat sailyneet uudessa rakentamislaissa
muutoin samansisaltoisina kuin vanhassa maankaytto- ja rakennuslaissa seka
alueidenkayttolaissa lukuun ottamatta rakentamislain 129. §:n toista momenttia,
jossa luetellaan minkalaisia rakennusrasitteet voivat olla. (Valiokunnan mietintd
YmVM 27/2022 vp. 2022; Maankaytto- ja rakennuslaki 1999: § 158, 159.)
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Uuden rakentamislain 135. § kasittelee kiinteistojen yhteisjarjestelyita. Tama py-
kala on muilta osin samanlainen kuin MRL:n 164. § paitsi ensimmaisen momen-
tin osalta. Uuden rakentamislain mukaan kunnan rakennusvalvontaviranomai-
nen voi yhden kiinteiston omistajan aloitteesta rakentamisen yhteydessa tai
muutoin maarata korttelialueen, korttelin osan tai kiinteistoon liittyvan tilan yhtei-
sesta kaytosta, kun taas MRL:n mukaan kunnan rakennusvalvontaviranomaisen
piti lisdksi kuulla ennen maaraysta muita kiinteistdjen omistajia tai haltioita. (Va-
liokunnan mietintd YmVM 27/2022 vp. 2022; Maankaytto- ja rakennuslaki 1999:
§ 164.)

4.3 Suomen rakentamismaarayskokoelma

Suomen rakentamismaaraykset on saadetty jo kumotun MRL:n 13. §:n perus-
teella. Sen mukaan Suomen rakentamismaarayskokoelmaan on koottu rakenta-
mista koskevat saannokset ja rakentamismaaraykset, ministerion ohjeet seka
valtion muiden viranomaisten antamat rakentamista koskevat maaraykset. Ym-
paristoministerion asetus asuin-, majoitus- ja tyotila 1008/2017 kokoelmasta 16y-
tyy autopaikkojen jarjestamiseen maaraykset. Maarayksen mukaan autopaikat
pitaa jarjestaa siten, etta niista koituva hairid jaa vahaiseksi asumiselle ja piha-
alueen muulle kaytolle. (Ymparistoministerion asetus asuin-, majoitus ja tyoti-
loista 2017.)

4.4 Kaavamerkinnat ja maaraykset

Tonttien ja kiinteistdjen ajoneuvopaikkojen maaraa ja sijaintia ohjataan kaavoi-
tuksella. Yleiskaava tasolla voidaan paattaa yleisista suuntaviivoista eli ohjeelli-
sista ajoneuvopaikkojen maarista ja sijoitusperiaatteista. Ajoneuvopaikkojen tar-
kempi maara ja sijoitus maaritelladn asemakaavoituksessa. Asemakaavassa
maaritetyt ajoneuvopaikkamaaraykset ovat sitovia suunnittelunormeja, ja naiden

pohjalta tehdaan tilavaraukset ajoneuvopaikoille. (Kallio & Reihe 2004: 13.)

Vaadittavat autopaikkojen maarat osoitetaan asemakaavoissa ns. pysakainti-

tai autopaikkanormilla, joka ilmaistaan autopaikkojen lukumaaralla joko asuntoa
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tai tiettya kerrosneliometrimaaraa kohden (asemakaavassa n-maara ap/asunto
tai 1 ap/n-maara k-m?, esim. 1,5 ap/asunto tai 1 ap/80 k-m?). Katualuetta ei
voida osoittaa asemakaavoituksessa tiettyjen kiinteistdjen kayttoon, mutta ka-
dunvarsipysakainti voidaan kuitenkin ottaa huomioon alueen ajoneuvopaikkatar-
vetta maarittdessa, jos katuverkko mahdollistaa pysakdimisen. (Kallio & Reihe
2004: 14.)

Yleensa kiinteistojen ajoneuvopaikat sijoitetaan tontille, mutta asemakaavassa
ne voidaan maarata myads tontin ulkopuolelle. Ajoneuvopaikat voidaan osoittaa
joko yhteisjarjestelylla erilliselle autopaikkojen korttelialueelle kiinteistojen yhtei-
sesti kaytettavaksi (asemakaavamerkinta LPA = autopaikkojen korttelialue) tai
yleiseen pysakointiin tarkoitetulle alueelle (asemakaavamerkinta LP = yleinen
pysakointialue), jolle saa kuitenkin osoittaa yksityisia ajoneuvoja yleensa vain
50 % alueen ajoneuvopaikoista. Tontin ulkopuolelle osoitetut ajoneuvopaikat tu-
lee merkita asemakaavaan siten, etta asemakaavasta selviaa ajoneuvopaikko-
jen sijainti (asemakaavassa kortteli- ja tonttinumeroilla osoittaen). (Kallio &
Reihe 2004: 13, 14.)

4.5 Rakennustietosaation RT-kortisto

Rakennustietosaation RT-kortisto on puolueeton, monipuolinen, laaja seka jat-
kuvasti paivittyva tietopalvelu rakennusalalle. RT-kortisto on tehty yhdessa alan
parhaiden suunnittelijoiden ja rakentamisen asiantuntijoiden kanssa ammatti-
laisten tarpeisiin. Kortistoon on koottu kaikki tarvittavat ohje-, saannds- ja tuote-
tiedot suunnitteluun, rakennuttamiseen, rakentamiseen, kunnossapitoon ja ra-
kennustarvikevalintoihin yhteen tietopalveluun. (RT-kortisto - monipuolisin tieto-

palvelu rakentamisen tueksi).

RT-kortisto sisaltdd Suomen rakentamismaarayskokoelman lisaksi mm. seuraa-

vat pysakointia koskevat ohjeet:

o RT98-11213 (ajoneuvojen mittoja)
) RT98-11215 (autosuojat)
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. RT98-11235 (pysakdintialueet)
J RT98-11237 (pysakointilaitokset)
o RT98-11207 (polkupyorien pysakointi ja sailytys).

4.5.1 Pysakoaintialueet

Pysakadintialueita koskevassa RT-kortissa esitetaan ohjeita pysakointialueiden
suunnitteluun ja mitoitukseen. Ohjeiden mukaan pysakdintialueiden suunnitte-
lussa tulee ottaa huomioon rakennusten ja tontin suhde, maisema, taajamakuva
ja katutila. Lisaksi tulee ottaa huomioon pysakdintialueiden sijoittamismahdolli-
suudet likennemelualueelle, likenneturvallisuus seka pysakadintialueiden erotta-
minen muista pihan toiminnoista maastonmuotojen, kasvillisuuden ja rakennus-
ten. My0s riittavat nakemaalueet kevyenliikenteen ja ajoradan havainnointiin py-
sakointialueiden liittymakohdissa tulee ottaa huomioon. (Pysakaintialueet 2016:
2.)

Pysakadintialueiden mitoittamisessa pitaa huomioida lisaksi eri ajoneuvojen pi-
tuudet ja leveydet, istutusalueet seka liikkumisesteisille varattavat autopaikat
(kuva 2). Perusmitat autopaikalle ovat 2,5 m levea ja 5,0 m pitka. Yhden auto-
paikan keskimaarainen tilan tarve on 23-27 m2, kun otetaan huomioon 7 m:n
ajotila autopaikkarivien valissa. Kuorma-autojen ja linja-autojen pysakaointi-
paikka on 12-25,25 m pitka ja 2,6 m leva. Mahdollisuuksien mukaan pysakaointi-

paikka on jarjestettava lapiajettavana autopaikkana. (Pysakaointialueet 2016: 2.)
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Kuva 2. Esimerkki pysakointialueen mitoituksesta (Pysakointialueet 2016: 6).

Kaavoitettaessa uusia alueita suositellaan kuorma-autojen ja linja-autojen pysa-
kointitarpeeseen vahintaan yksi pysakointipaikka 5000—-10 000 kerrosneliomet-

ria kohden.

Asemakaavassa maarataan yleensa liikkkumisesteisille varattujen autopaikkojen
maarasta. Jos kaavamaarayksissa ei ole sita kuitenkaan maaratty, se voidaan
laskea siten, etta varataan 2 likkumisesteiselle varattua autopaikkaa 50 auto-
paikkaa kohti. Lisapaikkoja liikkumisesteisille osoitetaan kutakin alkavaa 50 au-
topaikkaa kohden. (Pysakointialueet 2016: 2.)
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4.5.2 Polkupyorien pysakointi

Polkupyoérien pysakaointia koskevassa RT-kortissa esitetaan ohjeet pyora-
pysakoinnin huomioimisesta maankayton suunnittelussa. Polkupyorapysakainti-
paikkojen tarve tulee arvioida seka yleis- ettd asemakaavoissa, jotta pysakoin-
nille varataan tarpeeksi tilaa yhdyskuntarakenteen keskeisiin kohteisiin tulevaa
rakennussuunnittelua varten. Asemakaavamaarayksissa tulee maarata pyora-
pysakoinnin jarjestamisesta vastaavasti kuin henkildautojen pysakoinnista. (Pol-

kupyorien pysakainti ja sailytys 2016: 2.)

Kaupungin tai kunnan rakennusjarjestys on tarkein ja toimivin keino kunnollisten
pyorapysakointiratkaisujen jarjestamiseen. Rakennusjarjestyksessa tulee oh-
jeistaa polkupyorapysakoinnin maara ja laatu. Pyorapysakaoinnin jarjestamisen
parempaa valvontaa ja edistamista varten pyorapysakointi liitetaan siina osaksi
kunnan rakennusnormeja autopysakoéinnin vaatimusten rinnalle. Ohjeistusta
pyorapysakoaintipaikkojen laadusta, kattamisesta ja sijoittelusta voidaan antaa

lisdksi rakennusluvissa. (Polkupyorien pysakainti ja sailytys 2016: 2.)

RT-kortissa esitetaan myos viitteelliset mitoitusohjeet polkupydrien pysakainti-
paikkojen mitoitukseen. Mitoituksen maaraan vaikuttaa tontin, rakennuksen tai
palvelun kayttotarkoitus seka kayttajien maara. Taulukko 1 esittaa, kuinka pal-
jon polkupyorien pysakadintipaikkoja tulisi jarjestaa eri kohteissa. (Polkupydrien

pysakointi ja sailytys 2016: 10.)



Taulukko 1. Polkupyorien pysakointipaikkojen maarien suosituksia.
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Kayttotarkoitus

Pysakointipaikkojen maara

Asuinkiinteistot

1 kpl/30 asuinkerrosneliometria

Nuorten asunnot

1 kpl/25 asuinkerrosneliometria

Tyopaikat

0,4 kpl/tydntekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m2

Kirjastot, museot, konserttisalit,
elokuvateatterit ja teatterit

0,25 kpl/istumapaikka
0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1 kpl/15 asiakaspaikkaa
0,4 kpl/tydntekija

Urheilu- ja liikkuntapaikat

0,6 kpl/paivittainen kavija
0,4 kpl/katsoja

Virkistysalueet ja leikkipuistot

2—4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)

1 kpl/oppilas
0,4 kpl/tyontekija

Muut oppilaitokset

0,5 kpl/oppilas ja tydntekija

Merkittavat linja-autopysakit

10 kpl

Joukkoliikennepysakit ja
-terminaalit

1 kpl/10 matkustajaa ruuhka-aikaan

(klo 06:00-09:00)

Asemat

20-30 % paivittaisestd matkustajamaarasta,

minimi 10 kpl

Tilavaraukset polkupyodrien pysakointialueille on tarpeen tehda riittavan valjiksi,
jotta tarpeen vaatiessa pyorapaikkoja voidaan lisata. Mitoituksen valjyys helpot-
taa myos alueiden kunnossapitoa. (Polkupydrien pysakointi ja sailytys 2016:
10.)
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5 Ajoneuvopaikkojen jarjestamistapoja

Ajoneuvopaikkoja voidaan jarjestaa kiinteistén omalle tontille, autopaikkojen
korttelialueelle tai katualueelle. Ajoneuvopaikat voidaan sijoittaa maantasoon
rakennettaviin pysakointialueille, pihakaduille, kadunvarsille, maanalaisiin ja -
paallisiin pysakointilaitoksiin. (Pysakointialueet 2016: 1.)

5.1 Maantasopysakointi

Maantasoon toteutettu pysakdintialue on kustannustehokkain toteuttaa. Maan-
taso pysakointiratkaisu on suositeltavaa keskusta-alueiden ulkopuolella, koska
siella rakentaminen on véljempaa. Maantasopysakainti vie tilaa 20-25 m? ajo-
neuvopaikkaa kohden. (Koukkula 2011.)

Helsingin Myllypuron liikuntapuiston pysakadinti on jarjestetty maantasoon (kuva

3). Jalkapallohallin sisdankaynnin edustalle on jarjestetty pysakointialue, ja li-

saksi pikajuoksijankujalle on jarjestetty lisaa pysakaointitilaa.

Kuva 3. Kuva maantasoon jarjestetysta pysakointialueesta (Myllypuron ulkoilu-
alue).
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Helsingin kaupungin asemakaavassa 11420 pysakointialue on merkitty LP-alu-
eeksi (Kuva 4), joka tarkoittaa yleista pysakoimisaluetta. Pikajuoksijankujan mo-
lemmin puolin on varattu alueet pysakodimiseen p-merkinnalla. (Myllypuron lii-

kuntapuisto).
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Kuva 4. Ote asemakaavasta (Myllypuron liikuntapuisto).

Kaavamaarayksissa maarataan urheilutoimintaa palvelevien rakennusten kort-
telialueen (YU) autopaikkojen sijoittaminen yleiselle pysakaintialueelle. Auto-

paikkoja tulee jarjestaa 1 ap/150 k-m?. (Myllypuron liikuntapuisto.)

5.2 Maanpaallinen pysakaintilaitos

Maanpaallinen pysakaointilaitos on edullisempaa rakentaa kuin muut rakenteelli-

set pysakointiratkaisut. Maanpaallinen pysakadintilaitos vie kuitenkin maapinta-
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alaa muun muassa asuntotuotannolta. Pysakaintilaitokseen voidaan integroida
muita toimintoja, kuten liiketiloja ja toimistotiloja. Tilaa pysakdintilaitos vie 22—29

m? ajoneuvopaikkaa kohden. (Koukkula 2011.)

Helsingin Lansisatamassa sijaitsee Royal Park niminen pysakdintilaitos (kuva
5). Pysakointilaitos on VIlI-kerroksinen ja sisaltaa 725 ajoneuvopaikkaa. Pysa-

kointilaitos palvelee lahtokohtaisesti laivamatkailijoita ja on valmistunut vuonna

2021. (Lansisatamaan valmistuva Royal Park on pysakdintitalojen kuninkaalli-
nen 2020.)

Kuva 5. Royal Park pysakaéintilaitos (Royal Park, Helsinki).

Helsingin kaupungin asemakaavassa 12655 pysakaointilaitoksen tontti on mer-
kitty LPA-1 alueeksi (kuva 6). Merkinnalla alue on varattu autopaikkojen kortteli-
alueeksi, jolle saa sijoittaa pysakdintilaitoksen. (Valtamerilaituri.)
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Kuva 6. Ote asemakaavasta (Valtamerilaituri).

Kaavamaarayksissa maarataan kaava-alueen eli kdytannossa liikkerakennusten
korttelialueen (KL-1) autopaikkojen sijoittaminen pysakointilaitokseen tai maan-

alaisiin tiloihin. (Valtamerilaituri).

5.3 Maanalainen pysakointilaitos

Maanalaiset pysakointitilat voivat toimia niiden paalle rakennettavien rakennus-
ten tonttimaana tai rakennuspohjana, seka myos alueen vaestonsuojana.
Maanalaiset pysakointilaitokset eivat kuluta arvokasta maa-alaa. Maanalainen
pysakainti vie tilaa 25—-30 m? ajoneuvopaikkaa kohden. Kallioon louhitut pysa-
kointitilat ovat kallimmat rakentaa kuin muissa pysakdintiratkaisuissa. (Kouk-
kula 2011).

Helsingin T60l6ssa sijaitsee kallioon louhittu maanalainen pysakaintilaitos (kuva
7). Pysakointilaitoksesta 10ytyy 810 ajoneuvopaikkaa kolmesta kerroksesta. Py-
sakaointilaitos palvelee alueen asukkaita ja yrityksia seka kaupungissa vieraile-

via. (Lisatietoa.)
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Kuva 7. Kuva pysakoéintilaitoksen sisalta (Lisatietoa).

Helsingin kaupungin maanalaisessa asemakaavassa 12032 pysakointilaitoksen
tontti on merkitty mapl/v merkinnalla (kuva 8). Merkinta tarkoittaa maanalaista
tilaa, johon saa sijoittaa yleisen pysakointilaitoksen ja vaestdonsuojeluntiloja.
(Toodlénkadun pysakdintilaitos.)
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Kuva 8. Ote asemakaavasta (T66l6nkadun pysakaintilaitos).

Kaavamaarayksissa maarataan, etta maanalaiseen yleiseen pysakaointilaitok-
seen saa sijoittaa enintaan 800 ajoneuvopaikkaa, joista 600 autopaikkaa on
osoitettava asukkaiden tarpeisiin. Lisaksi kaavamaarayksissa todetaan, etta
maanalaisen yleisen pysakadintilaitoksen tiloja saa kayttaa vaestonsuojelutarkoi-

tuksiin ja vaestonsuojan tiloja pysakaintiin. (Téolonkadun pysakdintilaitos.)

5.4 Pysakointikansi

Pysakointikansi on halvin maanalainen pysakointiratkaisu, ja se voidaan
yleensa toteuttaa erillisena hankkeena talonrakennushankkeissa. Kansi-

pysakainti vie tilaa 25-30 m? ajoneuvopaikkaa kohden. (Koukkula 2011.)

Helsingin Vuosaaressa kiinteistdjen pysakointi on jarjestetty osin pysakointikan-
nelle (kuva 9). Pysakdintialue palvelee alueen asukkaita.
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Kuva 9. Kuva pysakaoinnin jarjestamisesta pysakointikannella (Helsinki, Havu-
kuja 1, pysakointikansi ja -halli).

Helsingin kaupungin asemakaavassa 9630 pysakdintikansi sijaitsee autopaikko-
jen korttelialueella (kuva 10). Asemakaavamerkintana on LPA. (Ala-Vuosaaren

asuinalue lantinen ranta-alue.)
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Kuva 10. Ote asemakaavasta (Ala-Vuosaaren asuinalue lantinen ranta-alue).

Maanalainen pysakdintikansi toteutetaan varsinkin uudemmissa asuntokortte-
leissa usein korttelipihan alle, jolloin sen paakayttotarkoitus on yleensa AK
(asuinkerrostalojen korttelialue). Silloin, kun se sisaltaa lisaksi liikerakentamista,
merkintana on AL (asuin- ja liikerakennustenkorttelialue). Maanalainen pysa-
kointitila osoitetaan talldin ma-LPA-osa-aluemerkinnalla, jos pysakointi on va-
rattu asukaspysakointiin, ja ma-LPY-osa-aluemerkinnalla, jos pysakointitilasta

on muodostettu yleinen pysakointilaitos.

Helsingin Myllypuron ostoskeskuksen pysakointi on jarjestetty pysakodintikan-
nella korttelipihan alle (kuva 11). Pysakoaintitila palvelee ostoskeskuksen asiak-

kaita ja asukkaita.
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Kuva 11. Kuva ostoskeskuksen pysakdintikannesta (Myllypuro).

Helsingin kaupungin asemakaavassa 11153 ostoskeskuksen alueet on merkitty
asuin- liike- ja toimistorakennusten korttelialueiksi (AL-1 ja AL-2) (kuva 12). Alu-
eilla on my6s maanalaisten pysakaointilaitosten merkinta (map). (Myllypuron kes-

kuksen uudet asunnot ja palvelukeskus.)
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Kuva 12. Ote asemakaavasta (Myllypuron keskuksen uudet asunnot ja palvelu-
keskus).

Asemakaavamaarayksissa AL-1 ja AL-1 korttelialueilla pysakdintipaikat on ra-
kennettava rakennuksen kellariin tai pihan alle. Autopaikkojen vahimmaismaa-
rat merkinnoille on 1 ap/120 k-m?2. Lisaksi AL-1-korttelialueelle on kellariin tai pi-
han alle sijoitettava autopaikkoja metron liityntapysakaointia varten vahintaan 40

kpl. (Myllypuron keskuksen uudet asunnot ja palvelukeskus.)

Maanalaiset pysakointiratkaisut koetaan positiivisempana kuin maanpaalliset
pysakointiratkaisut. Maanalaisten pysakdintiratkaisujen positiivisia puolia ovat
saavapaus seka lammin tai puolilammin tila. Hyvana ominaisuutena pidetaan
my0s sita, ettd niissa on yleensa maanalainen yhteys asunnosta tai kaupasta

suoraan pysakdintipaikalle. (Koukkula 2011.)
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5.5 Ajoneuvopaikkojen jarjestamisen kustannuksia

Kiinteistbnomistajat ja rakennuttajat ry (RAKLI) on tehnyt selvityksen kaava-
maaraysten kustannusvaikutuksista vuonna 2015. Selvityksessa saatiin arviot
eri pysakointiratkaisujen kustannuksille RAKLI:n teettdman nettikyselyn seka
heidan muiden hankkimiensa kustannustietojen perusteella (kuva 13). (Selvitys

kaavamaaraysten kustannusvaikutuksista 2015.)
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Kuva 13 Pysakointiratkaisujen kustannusten vaihteluvali €/ajoneuvopaikka (Sel-
vitys kaavamaaraysten kustannusvaikutuksista 2015).

Edullisinta on rakentaa pysakaintipaikat maantasoon (3000—10 000 euroa) ja
kalleinta kallioluolaan (55 000—125 000 euroa). Pysakaintiratkaisujen hinnat

ovat edullisimmasta kalleimpaan seuraavat:

o maantasopysakointi 3000—-10 00 euroa

o erillinen pysakadintitalo 20 000—60 000 euroa

o pihakansi, autot maanpaalla, ei pelastustieta 35 000-55 000 euroa
o pihakansi, autot maanalla, ei pelastustieta 40 000—65 000 euroa

o pihakansi, paalla pelastustie 45 000-80 000 euroa
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J kellaripysakointi rakennuksen alla 48 000-90 000 euroa

o kalliopysakaointi 55 000—125 000 euroa. (Selvitys kaavamaaraysten
kustannusvaikutuksista 2015.)

Kustannusvaikutuksiin vaikuttaa eniten pysakointipaikkojen maara ja sen seu-
rauksena valittu pysakointiratkaisu (Selvitys kaavamaaraysten kustannusvaiku-
tuksista 2015).

6 Ajoneuvopaikkojen mitoituskaytantoja eri kunnissa

Ajoneuvopaikkojen maarista ei ole tehty valtakunnan tasoisia ohjeita, vaan kun-
nat itse tekevat niita koskevat paatokset. Naita kunnallisia ohjeita ajoneuvopai-
koista nimitetdan normeiksi. Ajoneuvopaikkoja saadellaan kolmella tavalla, jotka
ovat vahimmaisnormi, enimmaisnormi ja tasanormi. Vahimmaisnormin mukaan
ajoneuvopaikkoja on rakennettava asuntojen ja tyopaikkojen yhteyteen vahin-
taan tietty maara paikkoja. Enimmaisnormi rajoittaa paikkojen enimmaismaaraa,
ja tata kaytetaan keskustoissa. Tasanormissa ajoneuvopaikkoja on rakennet-

tava kaavan maarittama maara. (Kallio & Reihe 2004: 15.)

Pysakaointinormiin vaikuttavat talotyyppi, rakennuksen kayttotarkoitus, kerrosala
ja asuntojen lukumaara. Lisaksi alueen sijainti kaupunkirakenteessa ja joukkolii-
kenneyhteydet vaikuttavat normeihin. Pysakointinormit astuvat voimaan vasta
kaavamaarayksissa. (Kallio & Reihe 2004: 15.)

6.1 Espoo

Espoon kaupungin pysakointinormit perustuvat vuonna 2017 hyvaksyttyyn Py-
sakoinnin periaatteet -raporttiin. Raportissa esitelladn asuntojen pysakadintipaik-
kojen laskentaohje. Autopaikkojen laskentaohje perustuu neljaan alueluokituk-
seen (kuva 14) seka tontin sijaintiin alueluokan ydinkeskustasta. Lisaksi tdhan
vaikuttaa talotyyppi. (Pysakoéinnin periaatteet, asuntojen pysakdintipaikkojen

laskentaohje ja pysakdinnin kehittamisohjelma 2017.)
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Kuva 14. Mitoituksessa kaytettavat alueluokat (Pysakdinnin periaatteet, asunto-
jen pysakaointipaikkojen laskentaohje ja pysakoéinnin kehittdmisohjelma 2017).

Alueluokkaan 1 kuuluvat kaupunkikeskukset ja uudet rakentuvat kaupunkikes-

kustyyppiset alueet. Pysakaointinormit alueluokan 1 osalta on koottu taulukkoon

alapuolelle (taulukko 2).
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Taulukko 2. Alueluokan 1 pysakointinormit (Pysakdinnin periaatteet, asuntojen
pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehittdmisohjelma 2017).

Alueluokka 1 Ydinkeskusta Ydinkeskustan Keskustan muu

(0-300 m) v_éilijc_én ympa- alue (600-1000
] risto (300-600 m)

Talotyyppi m)

Kerros- ja pien- 1 ap/130 k-m2 1 ap/110 k-m2 1 ap/95 k-m2

kerrostalo

Rivitalo 1 ap/85 k-m2, 1 ap/85 k-m2, 1 ap/85 k-m2,
vahintaan 1 vahintaan 1 vahintaan 1
ap/asunto ap/asunto ap/asunto

Omakotitalo 2 ap/asunto 2 ap/asunto 2 ap/asunto

Polkupyorapaikat | 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2,
vahintaan 2 vahintaan 2 vahintaan 2
pp/asunto pp/asunto pp/asunto

Alueluokkaan 2 kuuluvat sellaiset nykyiset alueet, joilla on potentiaalia kehittya

kaupunkikeskustyyppisiksi alueiksi. Pysakointinormit alueluokan 2 osalta on

koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 3).
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Taulukko 3. Alueluokan 2 pysakointinormit (Pysakdinnin periaatteet, asuntojen
pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehittdmisohjelma 2017).

Alueluokka 2 Ydinkeskusta Ydinkeskustan Keskustan muu

(0-300 m) v_éilijc_én ympa- alue (600-1000
] risto (300-600 m)

Talotyyppi m)

Kerros- ja pien- 1 ap/110 k-m2 1 ap/95 k-m2 1 ap/85 k-m2

kerrostalo

Rivitalo 1 ap/85 k-m2, 1 ap/85 k-m2, 1 ap/85 k-m2,
vahintaan 1 vahintaan 1 vahintaan 1
ap/asunto ap/asunto ap/asunto

Omakotitalo 2 ap/asunto 2 ap/asunto 2 ap/asunto

Polkupyorapaikat | 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2,
vahintaan 2 vahintaan 2 vahintaan 2
pp/asunto pp/asunto pp/asunto

Alueluokkaan 3 kuuluvat puolestaan muut keskukset. Pysakadintinormit alueluo-

kan 3 osalta on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 4).

Taulukko 4. Alueluokan 3 pysakointinormit (Pysakdinnin periaatteet, asuntojen
pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakdinnin kehittamisohjelma 2017).

Alueluokka 3 Ydinkeskusta Ydinkeskustan Keskustan muu

0—300 valiton ympa- alue (600-1000
_ ( m) risto (300-600 | m)

Talotyyppi m)

Kerros- ja pien- 1 ap/95 k-m2 1 ap/85 k-m2 1 ap/80-85 k-m2

kerrostalo

Rivitalo 1 ap/70 k-m2, 1 ap/70 k-m2, 1 ap/70 k-m2,
vahintaan 1 vahintaan 1 vahintaan 1
ap/asunto ap/asunto ap/asunto

Omakotitalo 2 ap/asunto 2 ap/asunto 2 ap/asunto

Polkupyorapaikat | 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2, 1 pp/30 k-m2,
vahintaan 2 vahintaan 2 vahintaan 2
pp/asunto pp/asunto pp/asunto
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Alueluokkaan 4 kuuluvat loput keskusten 1-3 ulkopuolelle jaavat alueet. Pysa-
kointinormit alueluokan 4 osalta on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 5).
Alueluokan sisalla ei ole etaisyydella valia alueen keskustaan. (Pysakaoinnin pe-
riaatteet, asuntojen pysakadintipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehittamis-
ohjelma 2017.)

Taulukko 5. Alueluokan 4 pysakointinormit (Pysakdinnin periaatteet, asuntojen
pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehittdmisohjelma 2017).

Alueluokka 4 Miniminormi

Talotyyppi

Kerros- ja pientalo 1 ap/70-85 k-m2

Rivitalo 1 ap/70 k-m2, vahintaan 1 ap/asunto
Omakotitalo 2 ap/asunto

Polkupyorapaikat 1 pp/30 k-m2, vahintaan 2 pp/asunto

Kerrostalojen ja pienkerrostalojen autopaikkoja mitoitetaan aina vahintaan 0,5
autopaikkaa/asunto. Liikkumisesteisille tarkoitettuja autopaikkoja vahintaan yksi
autopaikka alkavaa 30 autopaikkaa kohden. Moottoripyorille on osoitettava va-
hintdan yksi paikka alkavaa 25 autopaikkaa kohden. Yleista ja tilapaista pysa-
kointitarvetta varten on osoitettava yleisia pysakointialueita yksi autopaikka
1000 k-m2 kohden. Vieraspaikat sisaltyvat luokkien mukaisiin miniminormeihin.
(Pysakaoinnin periaatteet, asuntojen pysakdintipaikkojen laskentaohje ja pysa-

kdinnin kehittdmisohjelma 2017.)

Liiketilojen ja toimistotilojen pysakaintipaikkojen laskennasta on erillinen ohje,
joka on julkaistu vuonna 2015. Ohjeessa kaupunki on jaettu vyohykkeisiin 2 ja 3
(kuva 14). (Liike- ja toimistotilojen pysakéinti 2015.)
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Kuva 15. Liiketilojen ja toimistojen mitoituksessa kaytettavat vyohykkeet. Vyo-
hyke 2 keltaisella ja vyohyke 3 vihrealla. (Liike- ja toimistotilojen pysakainti
2015.)

Pysakointinormit vydhykkeen 2 osalta on koottu taulukkoon alapuolelle (tau-
lukko 6).

Taulukko 6. Vydhykkeen 2 pysakoéintinormit (Liike- ja toimistotilojen pysakointi
2015).

Vyoéhyke 2 Kaupunki- Kaupunki- Raideasemat | Muut alueet
Kayttotarkoi- keskus (0- kesk_yl_(se__n (0-600 m)
tus 300 m) ymparisto
(300-600 m)
Liiketilat > 1 ap/150 k- 1 ap/100 k- 1 ap/80 k-m2, | 1 ap/50 k-m2,
2000 k-m2 m2, m2, 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2
1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2
Liiketilat < 1 ap/200 k- 1 ap/100 k- 1 ap/100 k- 1 ap/80 k-m2,
2000 k-m2 m2, m2, m2, 1 pp/40 k-m2
1 pp/40 k-m2 | 1 pp/40 k-m2 | 1 pp/40 k-m2
Toimisto 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/50 k-m2,
1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2
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Pysakointinormit vydhykkeen 3 osalta on koottu taulukkoon alapuolelle (tau-

lukko 7).

Taulukko 7. Vyohykkeen 3 pysakointinormit (Liike- ja toimistotilojen pysakointi

2015).
Vyoéhyke 3 Kaupunki- Kaupunki- Raideasemat | Muut alueet
Kayttotarkoi- keskus (0- keskyl.(se"n (0-600 m)
tus 300 m) ymparisto
(300-600 m)
Liiketilat > 1 ap/120 k- 1 ap/100 k- 1 ap/80 k-m2, | 1 ap/50 k-m2,
2000 k-m2 | m2, m2, 1 pp/70 k-m2 | 1 pp/70 k-m2
1 pp/50 k-m2 | 1 pp/70 k-m2
Liiketilat < 1 ap/180 k- 1 ap/100 k- 1 ap/100 k- 1 ap/60 k-m2,
1 pp/40 k-m2 | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2
Toimisto 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/75 k-m2, | 1 ap/50 k-m2,
1 pp/50 k-m2 | 1 pp/80 k-m2 | 1 pp/80 k-m2 | 1 pp/80 k-m2

Ajoneuvopaikkoja voidaan jarjestaa pysakointinormia vahemman, jos hank-

keessa pystytaan osoittamaan pysakadintipaikkojen tehostamiseen kaytetyt kei-

not. Naita keinoja on muun muassa keskitetty pysakainti, nimeamattomyys, va-

raus- tai ohjausjarjestelma ja yhteiskayttéautot. (Pysakadinnin periaatteet, asun-

tojen pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakdinnin kehittdmisohjelma 2017.)

Polkupyoranormi on sama kaikissa alueluokissa talotyypista riippumatta. Asun-

toa kohden on jarjestettava vahintaan 2 polkupyorapaikkaa tai vahintaan 1 pol-

kupyorapaikka/30 k-m2. Mitoittavana tekijana on suurempi arvoinen. (Pysakoin-

nin periaatteet, asuntojen pysakointipaikkojen laskentaohje ja pysakoinnin kehit-

tamisohjelma 2017.)

6.2 Helsinki

Helsingin kaupungin asuintonttien pysakaointipaikkamaarien laskentaohjeet on

hyvaksytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuonna 2015. Ohjeen tarkein
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tavoite on ohjeistaa toteutus asukkaiden pysakdintipaikkojen maarasta taloudel-
lisesti ja maankaytollisesti jarkevalla tavalla. Ohjeessa esitetyt pysakointimaa-
raykset ovat minimimaarayksia rakennettavista pysakointipaikkamaarista. Ajo-
neuvojen minimimaaraysta vahemman pysakadintipaikkoja voidaan jarjestaa eri-
tyisten perusteluiden avulla. Naita perusteluita ovat muuan muassa yhteiskayt-
tdéautot, pysakointipaikkojen nimeamattomyys ja vuorottaispysakainti. (Asia -
Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien laskentaohjeet; Asuintonttien pysakointi-

paikkamaarien laskentaohjeet.)

Laskentaohjeessa kaupunki on jaettu kolmeen alueeseen, joista alue 1 sisaltaa
kantakaupungin etelaosan, alue 2 kantakaupungin pohjoisosan ja merenrantai-
set alueet sekad Lauttasaaren ja alue 3 esikaupunkialueet (kuva 16). Alueen li-
saksi tontin sijainti yhdyskuntarakenteessa seka talotyyppi vaikuttavat pysakain-
tinormiin. Pyorapysakainnille on alueesta, tontin sijainnista ja talotyypista riip-
puva sama miniminormi, joka on 1 pyorapysakointipaikka/30 k-m?2. (Asia -
Asuintonttien pysakaointipaikkamaarien laskentaohjeet; Asuintonttien pysakointi-

paikkamaarien laskentaohjeet.)
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Kuva 16. Mitoituksessa kaytettava aluejakokartta (Asuintonttien pysakadintipaik-
kamaarien laskentaohjeet).



37

Alueen 1 pysakadintinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 8).

Taulukko 8. Alueen 1 pysakointinormit (Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien

laskentaohjeet).

Alue 1 Miniminormi
Talotyyppi

Kerrostalo 1 ap/150 k-m2

Omakoti- ja paritalot

1 ap/asunto + 1 ap/asunto auton tila-
paista sailyttamista varten

Rivi- ja pientalot

1 ap/100 k-m2 tai 1 ap/asunto

Townhouse

1 ap/asunto

Polkupyorapaikat

1 pp/30 k-m2

Alueen 2 pysakaointinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 9).

Taulukko 9. Alueen 2 pysakointinormit (Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien

laskentaohjeet).
Alue 2 Metro- tai juna-asema | Muut alueet
Talotyyppi (0-300 m)
Kerrostalo 1 ap/145 k-m2 1 ap/135 k-m5

Omakoti- ja paritalot

1 ap/asunto +

1 ap/asunto auton tila-
paista sailyttamista var-
ten

1 ap/asunto +

1 ap/asunto auton tila-
paista sailyttamista var-
ten

Rivi- ja pientalot

1 ap/100 k-m2 tai
1 ap/asunto

1 ap/100 k-m2 tai
1 ap/asunto

Townhouse

1 ap/asunto

1 ap/asunto

Polkupyorapaikat

1 pp/30 k-m2

1 pp/30 k-m2

Alueen 3 pysakointinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 10).
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Taulukko 10. Alueen 3 pysakointinormit (Asuintonttien pysakdintipaikkamaarien

laskentaohjeet).
Alue 3 Metro- tai | Metro-tai | Metro-tai | Runkolin- | Muut alu-
Talo- juna-ase- | juna-ase- |juna-ase- |jan pysa- | eet
tyyppi malle (0— | malle malle kille (0-
300 m) (300600 | (600-900 | 600 m)
m) m)
Kerrostalo | 1 ap/140 1 ap/130 1 ap/110 1 ap/120 1 ap/100
k-m2 k-m2 k-m2 k-m2 k-m2
Omakoti- 1 1 1 1 1
ja paritalot | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto
+ + + + +
1 1 1 1 1
ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto
auton tila- | auton tila- | auton tila- | auton tila- | auton tila-
paista sai- | paista sai- | paista sai- | paista sai- | paista sai-
Iyttamista | lyttamista | Iyttamista | lyttamista | Iyttamista
varten varten varten varten varten
Rivi- ja pa- | 1 ap/100 1 ap/100 1 ap/100 1 ap/100 1 ap/100
ritalot k-m2 tai k-m2 tai k-m2 tai k-m2 tai k-m2 tai
1 1 1 1 1
ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto
Town- 1 1 1 1 1
house ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto
Polkupy6- | 1 pp/30k- | 1pp/30k- | 1pp/30k- |1 pp/30k- | 1pp/30 k-
rapaikat m2 m2 m2 m2 m2

Kaupungin toimisto- ja liiketilojen pysakadintipaikkojen laskentaohjeet on hyvak-
sytty kaupunkisuunnittelulautakunnassa vuonna 2017. Ohjeessa esitetyt pysa-
kointimaaraykset ovat maksimi- ja minimimaarayksia rakennettavista pysakointi-
paikkojen maarasta. Myos tassa laskentaohjeessa kaupunki on jaettu kolmeen
alueeseen, joista alue 1 sisaltaa kantakaupungin etelaosan, alue 2 sisaltaa kan-
takaupungin pohjoisosan ja alue 3 sisaltaa esikaupunkialueet. Alueen lisaksi py-
sakointinormiin vaikuttavat tontin sijainti alueen yhdyskuntarakenteessa ja ton-
tilla sijaitsevan palvelun tyyppi. Ohje sisaltaa pysakointinormeja lukuisille eri pal-
veluille. (Tydpaikka-alueiden autojen ja pyorien pysakdintipaikkamaarien las-
kentaohjeet.)



Alueen 1 pysakadintinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 11).

Taulukko 11. Alueen 1 pysakointinormit (Tyopaikka-alueiden autojen ja pyorien
pysakointipaikkamaarien laskentaohjeet).

1 pp/50 k-m2

Alue 1 Ydinkeskusta (0—800 Muu kantakaupungin
Kayttotarkoitus m) etelaosa
Toimistot 1 ap/500 k-m2, 1 ap/250 k-m2,

1 pp/50 k-m2

Kaupat > 2000 k-m2

1 ap/200 k-m2,
1 pp/70 k-m2

1 ap/150 k-m2,
1 pp/70 k-m2

Kaupat < 2000 k-m2

1 ap/200 k-m2,
1 pp/40 k-m2

1 ap/150 k-m2,
1 pp/40 k-m2

Alueen 2 pysakointinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 12).

Taulukko 12. Alueen 2 pysakointinormit (Tyopaikka-alueiden autojen ja pydrien
pysakointipaikkamaarien laskentaohjeet).

Alue 2 Juna-asemasta (0—400 | Muu kantakaupungin
Kayttotarkoitus m) pohjoisosa
Toimistot 1 ap/220 k-m2, 1 ap/150 k-m2,
1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2
Kaupat > 2000 k-m2 1 ap/110 k-m2, 1 ap/90 k-m2,
1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2
Kaupat < 2000 k-m2 1 ap/120 k-m2, 1 ap/90 k-m2,
1 pp/40 k-m2 1 pp/40 k-m2

Alueen 3 pysakointinormit on koottu taulukkoon alapuolelle (taulukko 13).
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Taulukko 13. Alueen 3 pysakointinormit (Tyopaikka-alueiden autojen ja pyorien
pysakointipaikkamaarien laskentaohjeet).

Alue 3 Kaupunki- Kaupunki- Asema tai Muu alue
Kayttotarkoi- keskus (0- keskus pysakki (0— | inimi
tus 300 m) (300-600 m) | 600 m)
ap maksimi | minimi minimi
pp minimi
Toimistot 1 ap/60 k-m2, | 1 ap/120 k- 1 ap/100 k- 1 ap/60 k-m2,
1 pp/50 k-m2 | m2, m2, 1 pp/80 k-m2
1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2
Kaupat > 1 ap/60k-m2, | 1 ap/100k- 1 ap/100k- 1 ap/60k-m2,
2000 k-m2 1 pp/70 k-m2 | m2, m2, 1 pp/90 k-m2
1 pp/70 k-m2 | 1 pp/70 k-m2
Kaupat < 1 ap/80k-m2, | 1 ap/100k- 1 ap/100k- 1 ap/60k-m2,
2000 k-m2 1 pp/40 k-m2 | m2, m2, 1 pp/50 k-m2
1 pp/40 k-m2 | 1 pp/40 k-m2

Polkupyoérien pysakointimaarayksessa alueella tai tontin sijainnilla yhdyskunta-
rakenteessa ei ole merkitysta, mutta tontin kayttotarkoitus maarittaa pyora-
pysakoinnin tarpeen. Pysakointimaarayksissa on annettu minimimaaraykset
polkupyorapaikoille. Toimistoille minimimaarays polkupyorapaikoille on 1 polku-
pyorapaikka/50 k-m2. Kaupoille, jotka ovat suurempia kuin 2000 k-m2, minimi-
maarays on 1 polkupyorapaikka/70 k-m2 ja pienemmille kaupoille 1 polkupyora-
paikka/40 k-m2. (Tyodpaikka-alueiden autojen ja pydrien pysakodintipaikkamaa-

rien laskentaohjeet).

6.3 Oulu

Oulun kaupungin pysakadintinormit on hyvaksytty kaupunginhallituksessa
vuonna 2018. Oulussa pysakdintinormi on miniminormi. Laskentaohjeessa kau-
punki on jaettu viiteen alueeseen, joista alue 1 kattaa ydinkeskustan palveluiden
keskustan, torialueen ja asemakeskuksen, alue 2 pysakadintinormin tiivistamis-
vybhykkeen, alue 3 ydinkeskustan asumisen keskustan, myllytulli ja Linnan-
maan kampusalueen, alue 4 Toppilan, Hiukkavaaran, Kaakkurin, Kiimingin, Ou-

lunsalon ja Haukiputaan keskukset ja alue 5 muut alueet (kuva 17). Tontin
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sijainnilla yhdyskuntarakenteessa, kayttotarkoituksella ja talotyypilla on vaiku-

tusta pysakoéintinormiin. (Oulun kaupunki).

Kuva 17. Mitoituksessa kaytettava aluekartta (Oulun kaupunki).
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Autopaikkanormit on koottu kaikista alueista samaan taulukkoon alle (taulukko
14).

Taulukko 14. Kaikkien alueiden autopaikkojen normit (Oulun kaupunki).

Kayttotar- | Alue 1 Alue 2 Alue 3 Alue 4 Alue 5

koitus

Kerrostalot | 1 ap/210 1 ap/180 1 ap/210 1 ap/150 1 ap/120
k-m2 k-m2 k-m2 k-m2 k-m2

Rivi- ja kyt- | 1 1 1 1,3 1,5

ketyt pien- | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto

talot

Erillispien- | 1 1 1 2 2

talot ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto

Toimistot 1 ap/85 k- | 1ap/100 1ap/85k- | 1ap/70 k- | 1 ap/50 k-
m2 k-m2 m2 m2 m2

Lahikaupat | 1 ap/85k- | 1ap/75k- | 1ap/85k- | 1ap/50k- | 1ap/50 k-
m2 m2 m2 m2 m2

Muut kau- | 1ap/70k- | 1ap/50k- |1 ap/85k- | 1ap/85k- |1 ap/25 k-

pat m2 m2 m2 m2 m2

Oulussa on kaytossa kolme aluetta polkupyodrien pysakointipaikkojen laskemi-
seen: alue 1 eli ydinkeskusta, alue 2 eli pysakoinnin tiivistamisvyohyke ja alue 3
eli muut alueet. Kaikkien alueiden polkupyorapaikkojen pysakointinormit on

koottu samaan taulukkoon alle (taulukko 15).
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Taulukko 15. Kaikkien alueiden polkupydrapaikkojen normit (Oulun kaupunki).

Kayttotarkoitus | Alue 1 Alue 2 Alue 3
Kerrostalot 1 pp/30 k-m2 1 pp/30 k-m2 1 pp/40 k-m2
Rivi- ja kytketyt 1 pp/30 k-m2 3 pp/asunto 3 pp/asunto
pientalot

Erillispientalot 1 pp/30 k-m2 4 pp/asunto 4 pp/asunto
Toimistot 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/80 k-m2
Lahikaupat 1 pp/30 k-m2 1 pp/40 k-m2 1 pp/40 k-m2
Muut kaupat 1 pp/40 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/100 k-m2

Pysakointinormin mukaisista ajoneuvopaikoista voidaan erillisen pysakointiselvi-
tyksen perusteella harkita joustoja. Joustomahdollisuuksia ovat muun muassa
vuokratalokohde, laadukas pyorapysakointi, pyorapysakointipaikkoja toteute-
taan enemman kuin normi maaraa, keskitetty pysakointi, nimeamattomyys, vuo-

roittaispysakointi ja yhteiskayttdautot. (Oulun kaupunki.)

6.4 Tampere

Tampereen kaupungin pysakointinormit perustuvat vuonna 2016 julkaistuun Py-
sakointi osana kaupunkikehitysta -julkaisuun. Tata ohjeistusta on paivitetty
vuonna 2023 pysakadintinormien osalta. Julkaisun mukaan autopaikkoja tulee
jarjestaa asemakaavan edellyttama maara, mutta pysakointinormit on tehty
joustaviksi. Mikali voidaan osoittaa pysakointipaikkojen tehostamiseen kaytetyt
keinot, voidaan pysakointipaikkoja jarjestaa 20 % normia vahemman. (Pysa-

kointi osana kaupunkikehitysta, Tampereen pysakaintipolitiikan linjaukset.)

Laskentaohjeessa kaupunki on jaettu neljaan vyohykkeeseen, joista vyohyke 1
sisaltaa keskustan alueen ja keskustan kavelyvyohykkeen, vyohyke 2 alue- ja
alakeskuksen kavelyvyohykkeen seka, tehokkaan joukkoliikenteenvydhykkeen
maksimissaan 3 kilometrin etaisyydella keskustassa, vydhyke 3 muun tehok-
kaan joukkoliikennevydhykkeen ja vydhyke 4 muut alueet (kuva 18). Tontin si-
jainnilla yhdyskuntarakenteessa ja tontin kayttotarkoituksen lisaksi talotyypilla
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on vaikutusta pysakadintinormiin. (Pysakointi osana kaupunkikehitysta, Tampe-

reen pysakointipolitiikan linjaukset.)

[~ 3 km siide Keskustarilta

Kuva 18. Mitoituksessa kaytettava vyohykekartta (Pysakointi osana kaupunkike-
hitysta, Tampereen pysakdintipolitiikan linjaukset).
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Seuraavaan taulukkoon on koottu pysakdintinormit kaikilta vyéhykkeilta (tau-
lukko 16).

Taulukko 16. Kaikkien vyohykkeiden pysakointinormit (Pysakadinti osana kau-
punkikehitysta, Tampereen pysakaointipolitikan linjaukset).

Kayttotar- | Vyohyke 1 | Vyohyke 2 | Vyohyke 3 | Vyohyke 4 | Polkupyo-
koitus rapaikat
Kerrostalot | 1 ap/150 1 ap/110 1 ap/100 1 ap/90 k- | 1 pp/40 k-
k-m2 k-m2 k-m2 m2 m2
Rivi- ja kyt- | 1 ap/110 1 ap/100 1ap/90 k- | 1ap/80 k- | 1 pp/40 k-
ketys pien- | k-m2 tai k-m2 tai m2 tai vah. | m2 tai vah. | m2
talot vah. 1 vah. 1 1 1
ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto
Erillispien- | 1,5 1,5 2 2 1 pp/40 k-
talot ap/asunto | ap/asunto | ap/asunto |ap/asunto | m2
Toimistot 1 ap/120 1 ap/100 1ap/80 k- | 1ap/60k- |1 pp/100
k-m2 k-m2 m2 m2 k-m2
Liiketilat> | 1 ap/100 1ap/80 k- | 1ap/60 k- | 1 ap/500 1 pp/150
2000 k-m2 | k-m2 m2 m2 k-m2 k-m2
Liiketilat < | 1 ap/120 1 ap/100 1ap/80k- | 1ap/60k- |1pp/100
2000 k-m2 | k-m2 k-m2 m2 m2 k-m2

Tontin sijainti tai talotyyppi eivat vaikuta asumiseen liittyvaan polkupyorien py-
sakointinormiin. Asumiseen tarkoitettujen tonttien miniminormi on 1 polkupyora-
paikka/40 k-m?2. Toimisto- ja liiketilojen pysakdintinormiin vaikuttaa vain tontin
palvelutyyppi. Toimistojen miniminormi kaikilla vyohykkeilla on 1 pyorapysakoin-
tipaikka/100 k-m?. Liiketilojen, jotka ovat suurempia kuin 2000 k-m? normi kai-
killa alueilla on 1 polkupyorapaikka/150 k-m?. Liiketilojen, jotka ovat pienempia
kuin 2000 k-m? normi kaikilla alueilla on 1 polkupyorapaikka/100 k-m?2. (Pysa-

kointi osana kaupunkikehitysta, Tampereen pysakadintipolitikan linjaukset.)
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6.5 Turku

Turun kaupungin pysakointinormien mitoitusohje on hyvaksytty kaupunginhalli-
tuksessa vuonna 2021. Mitoitusohjeen pysakointinormit ovat minimivaatimuksia
ja ne on mitoitusohjeen mukaan pyritty tekemaan joustaviksi. (Mitoitusohje auto-

paikkojen ja pydrapysakdintipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa 2021.)

Mitoitusohjeessa kaupunki on jaettu neljaan vyohykkeeseen, joista vyohyke 1
kattaa ydinkeskustan kavelyvyohykkeen, vyohyke 2 kavely- ja pyorailyvyohyk-
keen alle 3 km keskustasta, vyohyke 3 tehokkaan joukkoliikennevydhykkeen yli
3 km keskustasta ja vydhyke 4 muut alueet (kuva 19). Tontin sijainnilla yhdys-
kuntarakenteessa, kayttotarkoituksella ja talotyypilla on vaikutusta pysakointi-
normiin. (Mitoitusohje autopaikkojen ja pyorapysakointipaikkojen laskemiseen

kaavoituksessa 2021.)

B
g

4. Muut alueet l

3. Tehokas joukko-
likennevythyke yli
3 km keskustasta

2. Kavely- ja pyorai-
Iyvyohyke alle 3 km
keskustasta

1. Ydinkeskustan
kavelyvydhyke

Kuva 19. Mitoituksessa kaytettavat vydohykkeet (Mitoitusohje autopaikkojen ja
pyorapysakointipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa 2021).
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Kaikkien vydhykkeiden autopaikkojen pysakdintinormit on koottu seuraavaan
taulukkoon (taulukko 17).

Taulukko 17. Kaikkien vyohykkeiden autopaikkojen pysakointinormit (Mitoitus-
ohje autopaikkojen ja pyorapysakointipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa

2021).
Kayttotarkoi- | Vyohyke 1 Vyohyke 2 Vyohyke 3 Vyohyke 4
tus
Kerrostalot 1 ap/140 k- 1 ap/120 k- 1 ap/100 k- 1 ap/85 k-m2
m2, vah. 1 m2, vah. 1 m2

ap/3 asuntoa

ap/2 asuntoa

Rivi- ja kytke-
tyt pientalot

1 ap/asunto

1 ap/asunto

1 ap/asunto

1 ap/asunto

Erillispientalot

1 ap/asunto

1 ap/asunto

1 ap/asunto

2 ap/asunto

Toimistot 1 ap/140 k- 1 ap/120 k- 1 ap/80 k-m2 | 1 ap/60 k-m2
m2 m2
Lahikaupat ei minimia 1 ap/120 k- 1 ap/100 k- 1 ap/60 k-m2
<400m2 m2 m2
Muut kaupat | ei minimia 1 ap/120 k- 1 ap/100 k- 1 ap/60 k-m2
m2 m2
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Pysakointipaikkoja voidaan jarjestaa ohjeistusta vahemman, jos hankkeessa
pystytaan osoittamaan pysakaointipaikkojen tehostamiseen kaytetyt keinot. Naita
keinoja ovat muun muassa vuoroittaiskayttd, nimeamattomyys, keskitetty pysa-
kointi ja yhteiskayttdautot. Jos pysakointipaikkoja halutaan jarjestdd enemman,
kuin mita pysakointinormi maaraa, kohteesta on laadittava silloin liikenteellisten
vaikutusten arviointi ja se on hyvaksyttava liikkennesuunnitteluyksikolla. (Mitoi-

tusohje autopaikkojen ja pyorapysakointipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa

2021.)

Kaikkien vyohykkeiden pyorapaikkojen pysakointinormit on koottu seuraavan
taulukkoon (taulukko 18).

Taulukko 18. Kaikkien vyohykkeiden pyorapaikkojen pysakointinormit (Mitoitus-
ohje autopaikkojen ja pyorapysakointipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa

2021).

Kayttotarkoi- | Vyohyke 1 Vyohyke 2 Vyohyke 3 Vydhyke 4

tus

Kerrostalot 1 pp/30 k-m2, | 1 pp/30 k-m2, | 1 pp/40 k-m2, | 1 pp/40 k-m2,
vah. 1 pp/alle | vah. 1 pp/alle | vah. 1 pp/alle | vah. 1 pp/alle
40 m2 javah. | 40 m2 ja vah. | 40 m2 ja vah. | 40 m2 ja vah.
2 pplyli 40 2 pplyli 40 2 pplyli 40 2 pplyli 40
m2 m2 m2 m2

Rivi- ja kytke- | 1 pp/30 k-m2 | 1 pp/30 k-m2 | 3 pp/asunto 3 pp/asunto

tyt pientalot

Erillispientalot | 1 pp/30 k-m2 | 1 pp/30 k-m2 | 4 pp/asunto 4 pp/asunto

Toimistot 1 pp/70 k-m2 | 1 pp/70 k-m2 | 1 pp/100 k- 1 pp/100 k-

m2 m2

Lahikaupat ei minimia 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/70 k-m2

<400m2

Muut kaupat | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/50 k-m2 | 1 pp/70 k-m2 | 1 pp/70 k-m2
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7 Yhteenveto

Taman insinoorityon tavoitteena oli koota yhteen henkildautojen ja polkupyorien
ajoneuvopaikkoja koskevaa lainsaadantoa ja maarayksia. Tyossa selvitettiin,
mitka lakipykalat vaikuttavat ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen ja minkalaisia
ohjeistuksia ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen on annettu. Lisaksi tydossa selvi-
tettiin ajoneuvopaikkojen jarjestamistapoja ja niiden kustannuksia, pysakaointi-
paikkojen mitoitusnormeja seka ajoneuvopaikkojen saantelyn historiaa Suo-

messa.

TyOssa saatiin koottua yhteen ajoneuvopaikkoja koskevaa lainsaadantéa ja nii-
den jarjestelyihin vaikuttavia maarayksia ja ohjeistuksia. My0s erilaisia jarjesta-
mistapoja ja niiden kustannuksia saatiin havainnollistettua tydssa. Tyossa kay-
tiin 1api eri kaupunkien ajoneuvopaikkojen mitoitusnormeja ja koottiin tietoa ajo-
neuvopaikkojen saantelyn historiasta. Tyon tavoitteet saavutettiin perehtymalla
ajoneuvopaikkojen ja maankayton kirjallisuuteen, lakeihin, saadoksiin ja maara-
yksiin seka muihin aiheeseen liittyviin lahteisiin. Tyota voidaan hyddyntaa, kun

halutaan perehtya ajoneuvopaikkojen jarjestamiseen seka niiden mitoitukseen.

Ajoneuvopaikkoja on jarjestetty, siitd lIahtien kun autoistuminen alkoi Suomessa.
Jarjestelyssa pitaa nykyaan kiinnittaa huomiota eri asioihin kuin aiemmin, jolloin
piti huomioida henkildautojen ja polkupyorien lisaksi myos hevosajoneuvot. Jar-
jestelyihin vaikuttaa viela toistaiseksi jo kumottu maankaytto- ja rakennuslaki,
ennen kuin uusi rakentamislaki astuu voimaan 1.1.2025. Suomen rakentamis-
maarayskokoelmasta I0ytyy ajoneuvopaikkojen jarjestamista koskevat yleiset

maaraykset.

Asemakaavoituksessa maarataan kaavamerkinnailla ja -maarayksilla tarkem-
min ajoneuvopaikkojen maarasta ja sijainnista. Ajoneuvopaikkojen koon mitoi-
tukseen on rakennustietosaatio tehnyt RT-kortit, joissa on kerrottu, kuinka pal-
jon yksi ajoneuvo tai kokonainen pysakadintialue tarvitsee tilaa. RT-kortistosta

l6ytyy myos suunnitteluohjeet pysakadintialueiden ja -laitosten suunnitteluun.
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Ajoneuvopaikkoja voidaan jarjestaa eri tavoilla. Naita tapoja ovat maantasoon
jarjestetty pysakointi joko keskitetylle pysakadintialueelle tai kadulle seka erinai-
set pysakointilaitokset joko maan paalle tai maan alle rakennettuina. Ajoneuvo-
paikkojen jarjestaminen maksaa sita enemman, mita suurempi osuus ajoneuvo-
paikoista jarjestetaan rakenteellisina pysakointipaikkoina. Edullisinta on jarjes-

taa pysakaointi maantasoon, ja kalleinta on jarjestaa se louhittuun kallioluolaan.

Pysakointinormeja koskevat paatokset kunnat saavat itse tehda. Pysakainti-
normeilla kunnat voivat vaikuttaa ajoneuvojen maaraan. Mitoitusnormit ovat hy-
vin samankaltaisia kaikissa niissa kunnissa, joita tassa insindorityossa tarkastel-
tiin. Pysakaointinormit ovat yleensa vahimmaisnormeja. Henkildautojen pysa-
kointi perustuu aluejaotteluun, talotyyppiin ja kayttotarkoitukseen, mutta nor-
mista voidaan kuitenkin poiketa esimerkiksi pysakointipaikkojen vuoroittaiskay-
tolla, paikkojen nimeamattomyydella, keskittamalla pysakointi ja yhteiskayttoau-
toilla. Pyorapysakointinormi on riippuvainen korkeintaan alueesta ja tontin tai
alueen kayttotarkoituksesta. Valjemman pysakointinormin omaavilla alueilla ei
autoille ole paljoa pysakdintitilaa, mika vaikuttaa autojen maaraan alueella ja
mahdollistaa viihtyisamman asuinalueen. Valjempia normeja kaytetaan yleensa
kaupunkien keskustoissa ja kaupunkikeskuksissa, joissa on hyvat julkiset liiken-

neyhteydet.
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