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Palautetta kuunnellaan

SFS 6002 UUDISTUU

Sahkoautojen korjaustyossakin sovellettava SFS 6002
-sdhkotyoturvallisuusstandardi on perinteisesti uudistettu
kymmenen vuoden vilein. Uutta painosta valmistellaan parhaillaan
ja palautetta autoalan osuuden kehittamisesta otetaan vastaan.

Vesa Linja-aho
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Korkeajannitteellisten autojen volyymin
kasvu seki teknisten ratkaisujen
| monipuolistuminen aiheuttavat osaltaan
standardien uudistustarpeita.

ahkdajoneuvojen korkeajanni-
tejdrjestelmien korjaustyd ero-
aa muusta ajoneuvojen parissa
tehtavasta korjaustyosta: tyon
suorittajan on oltava lain mu-
kaan riittédvasti perehtynyt tai perehdytetty
kyseisen ajoneuvomallin séhkdjarjestelmaan
ja s&hkon vaaroihin. S&hkon vaaroihin pereh-
tyminen varmistetaan tyypillisesti SFS 6002
-sdhkotyoturvallisuuskoulutuksella, joka on
nykyaan myd&s osa autoalan perustutkintoja,
automyyjan tutkintoa lukuun ottamatta.
SFS 6002 on myds sahkaéturvallisuusviran-
omaisen (Turvallisuus- ja kemikaalivirasto
Tukes) luetteloima standardi, jota noudatta-
malla lain vaatimukset tyturvallisuudelle to-
teutuvat.

Mistad standardit tulevat?

Yleinen vaarinkdsitys on, ettd standardit tu-
levat viranomaiselta tai vastaavalta taholta.
Standardien laatiminen — kuten niiden kayt-
tokin — on lahtékohtaisesti vapaaehtoista,
ja niitéd laaditaan standardointijérjestdissa.
Osallistuminen laadintaan on avointa kaikille
kiinnostuneille. Kansainvalisista sdhkdtekni-
sistd standardeista vastaa IEC, telealan stan-
dardeista ITU ja muista standardeista ISO.
Standardoinnissa pyritdan vélttdmaan paal-
lekkaista tyota: esimerkiksi 97 % Suomessa
voimassa olevista standardeista on kansain-
valista alkuperaa.

Suomessa sdhkéoteknisistd standardeista,
myds SFS 6002 -sahkdtydturvallisuusstan-
dardista, vastaa standardointijérjestd SES-
KO. SFS 6002 -standardi on uudistettu perin-

teisesti 10 vuoden valein. Standardi pohjau-
tuu eurooppalaiseen EN 50110-1 -standar-
diin, joka péivittyi viime kesékuussa. Euroop-
palaisessa esikuvastandardissa ei - edelli-
sessd eikd uudessakaan - kasitelld sdhkao-
ajoneuvoja ollenkaan, vaan kyseessd on kan-
sallinen lisdys. Standardissa on muutenkin
niin paljon kansallisia liséyksié, etta se on
julkaistu taysin omalla SFS 6002 -tunnuksel-
laan, eika tunnuksella SFS-EN 50110-1.

SFS 6002 -standardin yllapidosta vastaa
SESKON komitea SK 78 Sahkotydturvallisuus.
Uudistusty6 aloitettiin syyskuussa 2023.

Paillekkdista tyota ei kannata
tehda

SK 78:ssa keskusteltiin syksylla myds vaihto-
ehdosta laatia oma s&hkoty6turvallisuusstan-
dardi ajoneuvojen korjaamiseen. Ehdotus ei
saanut kannatusta, koska séhkdautojen kor-
jaamiseen on jo pitkid tasokkaita standardeja
ja ohjeita, joiden suomentaminen olisi uuden
standardin laadintaa mielekkdampi vaihtoeh-
to. Liian yksityiskohtaisen standardin laadin-
nan haasteena on, etta toisin kuin kiinteisto-
sdhkdalalla, jossa asennusten toteutustapa
on standardoitu yksityiskohtaisesti, autojen
sahkojarjestelmid koskevat standardit keskit-
tyvat lopputulokseen, ja toteutustapa on va-
paa. Ala myds kehittyy nopeasti. Tallgin "tee
aina ndin” -tyyppiset ohjeet vanhenevat no-
peasti, kun markkinoille tulee ajoneuvomalli,
jossa niin ei toimitakaan. Olennaista on nou-
dattaa valmistajan ohjeita — joiden haastee-
na taas on, ettd ohjeissa ja niiden laadussa
ja laajuudessa on valmistajittain vaihtelua.

Lyhyt historia

Suomessa sekd sdhkdasennusten ettad
sdhkdlaitteiden korjaustyd on ollut vuosikym-
menié toimintaa, johon on muodolliset péte-
vyysvaatimukset: yritys on rekisteroitava Tu-
kesin toiminnanharjoittajarekisteriin ja sa-
malla on nimettéva sahkdtoiden johtaja, jon-
ka patevyys on patevyydenarviointilaitoksen
arvioima. Tama koski kaikkia laitteita, joissa
on yli 120 voltin (DC) tai yli 50 voltin (AC) kayt-
téjannite.

Toissa vuosikymmenelld markkinoille tuli
hybridiautoja, joissa jarjestelman jannite ylit-
ti edelld mainitut rajat. 2010-luvun alussa
sahkdistettyjen ajoneuvojen yleistyessd asi-
aan ruvettiin kiinnittdmaan huomiota niin ajo-
neuvoalan itsensa kuin Tukesinkin puolelta.

Yhdelld automerkilld voi olla jo kymmenia erilaisia
akkutoteutuksia. Merkkikohtainen rakenne- ja
tyotapatuntemus on tarkedssi turvallisuusroolissa.
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Sahkoturvallisuuslakia uudistettiin niin, ettd
autoalalla ei vaadita s&hk&toiden johtajaa,
vaan olennaista on tydn suorittajan riittava
ammattitaito.

Havaittuja kehityskohteita

SFS 6002 -standardia on uudistettu viimek-
si vuonna 2014. Vuonna 2018 julkaistiin pie-
ni paivitys, jossa asiasisaltoon ei koskettu,
mutta termistd paivitettiin uutta sahkstur-
vallisuuslakia vastaavaksi.

Kymmenen vuoden aikana sdhkdautojen
lisdksi ovat yleistyneet myds aurinkosahko-
jarjestelmaét ja paikallisakustot. Uuteen stan-
dardiin onkin tulossa akkutéité ja tasaséh-
kon vaaroja kasitteleva osuus.

Positiivinen uutinen on, ettéd sdhkdautojen
korjauksessa ei ole sattunut vakavia sahko-
tapaturmia — ei Suomessa. Mydskaddn maa-
ilmalta ei hakemisesta huolimatta vaikuta
I8ytyvén tapausesimerkkeja mediahaulla, ul-
komaalaisilta kollegoilta kyselemalla eika
tutkimuskirjallisuudesta. Suomessa tapatur-
mavakuutuksesta korvatut vammat naissa-
kin tdissé ovat tyypillisesti tykalun lipeami-
sestd johtuvia viilto- ja ruhjevammoja tai ta-
pauksia, joissa silmaéan lentaa tai putoaa pie-
ni roska tai muu vierasesine.

Nykyinen autoalan osuus standardissa on
melko suppea ja mahtuu yhdelle sivulle. Ajo-
neuvotdiden osalta standardiin on saatu pal-
jon hyvié ehdotuksia esimerkiksi SATL:n mar-
raskuussa jarjestdman uudistusta koskevan
webinaarin kautta, mutta kaikki uudet ehdo-
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tukset ovat tervetulleita, ja niitd ehtii esitta-
maan vield alkukevaasta. Standardiin on pyy-
detty esimerkiksi tdismentdmaan se, mité t5i-
t4 saa tehda autoalan poikkeuspykéldn no-
jalla ja mitka ty6t vaativat sdhkdalan ammat-
titaito- ja hallinnolliset vaatimukset. Esimer-
kiksi matkailu- tai viestintdajoneuvojen 230
voltin séhkoverkon rakentaminen vaatii eri-
laista ammattitaitoa kuin sdhkdautojen ak-
kujen korjaaminen.

Esilld on ollut myds vaatimus yrityksen si-
sdisen sdhkotydturvallisuusohjeen laatimi-
sesta, jossa maariteltaisiin henkilostén osaa-
misen ylldpitdminen sek4 toimintatavat tilan-
teissa, joihin ei ole sitovaa ulkopuolista mé&a-
rdystd. Standardiin on kaivattu myGs opas-
tusta henkildnsuojainten valintaan seké ko-
lariajoneuvon kasittelyyn.

Uusi standardiehdotus on tarkoitus saada
lausuntokierrokselle jo hyvissa ajoin ennen
kesédlomia.

Artikkelin kirjoittaja toimii SFS 6002 -standar-
din ylldpidosta vastaavan SESKO SK 78 Séah-
kotydturvallisuus -komitean puheenjohtajana.

SAHKOAJONEUVOJEN
TYOTURVALLISUUTEEN

LUTTYVIA ENGLANNINKIELISIA
STANDARDEJA JA OHJEITA

* NEN 9140 Safe working on
e-vehicles. Hollantilainen,
EN 50110-1:een pohjautuva, sédhko-
ajoneuvojen korjaamiseen perustuva
sdhkotyoturvallisuusstandardi.
Maksullinen.

* DGUV 209-093 Training for work on
vehicles with high voltage systems.
Saksalaisen tapaturmavakuutusyh-
distyksen julkaisema ohje ja koulutus-
materiaali ajo-neuvoalan sahk&tyo-
turvallisuudesta. Maksuton.

ASE Electrified Propulsion Vehicles

(xEV) High-Voltage Electrical Safety
Standards. Yhdysvaltalaisen korjaa-

mosertifiointiyhdistyksen sahkotyo-

turvallisuus-standardi. Maksuton.

Edelld mainittujen lisdksi esimerkik-
si [tavallassa, Sveitsissé ja Ranskas-
sa on omat julkiset, kansalliskieliset
ohjeensa.

ESIMERKKEJA

STANDARDEISTA

* SFS 5997 Linja-autojen moottoritilan
sammutusjarjestelmat. Suunnittelu ja
asentaminen. Puhtaasti kansallinen
standardi, joka on laadittu vakuutus-
alan linja-autojen sammutuslaitteisto-
ja koskevan ohjeen pohjalta.

SFS 6002 Sahkatydturvallisuus.
Perustuu eurooppalaiseen

EN 50110-1 -standardiin, mutta stan-
dardissa on niin paljon kansallisia
muutoksia ja lisdyksig, ettd sen tun-
nuksessa on pelkka SFS.

SFS-EN IEC 31010 Riskienhallinta.
Riskien arviointimenetelmat.
Autoalalla(kin) kaytossa oleva riskien-
arviointistandardi. Kdytdnnossa
kansainvélinen (IEC) standardi
suomennettuna sellaisenaan.

Onko sinulla ehdotuksia uuteen standardiin
— joko valmiina tekstina tai ajatuksen tasolla?

Ota yhteytta komitean puheenjohtajaan,
linjaaho@gmail.com.




