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“Ratkaisu on helppo
kun sen tietdd:
liitintd pitdd
vddntdd kédelld
yldviistoon kunnes

se lukittuu.”

AUTOILUN Uusi Vuosi-
KYMMEN, JA UUDET
LASTENTAUDIT

aikki muistavat 2010-luvun alun sdhk&auto-

jen lastentaudit, mutta kerrataan: autoissa

oli parinkymmenen kilowattitunnin akku,

jolla ei ajanut edes Turun ja Helsingin vilid
ilman pikalatausta. Tdma "pikalataus" sitten kesti
puoli tuntia ja pikalatauslaitteissa oli satunnaisia
ohjelmistovirheitd, joiden seurauksena automalli
A ei suostunut latautumaan valmistajan B laturil-
la. Kuten ohjelmistovioissa aina, testaaminen oli
ulkoistettu asiakkaalle. Mieleenpainuvia muistoja
néisti jdi, mutta sihkoautoa oli turha suositella ih-
miselle, jonka tyénkuva edellytti paikasta A paik-
kaan B ehtimisti liki sadan prosentin todennakéi-
syydelld ja viela ajoissa.

NYKYSAHKOAUTOILLA PIKALATAUS sujuu yli 200 ki-
lowatin teholla ja pikalatauspisteet ovat viherpesun
sijaan jo hyvinkin kiyttokelpoista, oikeaa litketoimin-
taa. Monilla seuduilla latauspaikkoja alkaa olla niin
paljon, ettd varsinaista reittisuunnittelua ei kiytin-
nossi tarvitse tehda. Yleensd latauspaikoissa on myos
useampi liitdntdpiste. 2010-luvun alussa jonottaa ei
tarvinnut koska autoja oli yksiselitteisesti niin vdhan.
Nyt autoja on paljon enemmain, mutta 2020-luvul-
la operaattorit ovat lisinneet pikalatureiden méaraa
kiitettivisti samaan tahtiin autojen kanssa, niin Suo-
messa kuin Euroopassa.

LATAUSTEHOJEN KASVU on tuonut myos uuden las-
tentaudin: tietyilld auto + latauspistooli -yhdistelmilld
lataus jad kdynnistymattd erikoisesta syystd. Tamd syy

on se, ettd suurteholatureissa on niin paksut ja pai-
navat kaapelit, ettd latauspistoke vadntyy asentoon,
jossa kaapelin lukitus ei toimi. Ratkaisu on helppo
kun sen tietdd: liitintd pitda viadntidi kidelld ylaviis-
toon kunnes se lukittuu. Vika on korjattu uusimmassa
latausliitinstandardin luonnoksessa, mutta timihin
ei korjaa jo olemassa olevia liittimia.

TOINEN LASTENTAUTI on tehon riittdvyys: useammas-
ta laturista ei ole apua, jos ne jakavat keskendén liian
pienen tehon. Tdmd tuli koettua Supercharger-lataus-
asemalla Latvian Riikassa: menomatkan 215 kilowattia
olikin paluumatkalla 39 kilowattia, kun asemalla oli
muitakin autoja. Osa operaattoreista on reagoinut il-
moittamalla latauskentén koko tehon julkisesti, ja se
on hyva suuntaus.

ENTA KRIISINKESTAVYYS? Timi ei liity kiyttovoi-
maan, mutta Tesla on tuonut jo muutama vuosi sit-
ten autoihin ominaisuuden, jossa perinteisti avainta
ei tarvita vilttimarta lainkaan, vaan ovien avaaminen
ja ajaminen onnistuu omalla puhelimella. Puhelinta
ei edes tarvitse raplétd, riittdd etti se on taskussa - 13-
heisyys tunnistetaan Bluetoothilla. Muut valmistajat
seurannevat perdssd, ainakin BMW:ll on jo saman-
henkinen ominaisuus.

KATEVAA - siihen asti, kunnes auto jitta4 tien pdille
ja avain pitdisi jattdd huoltoaseman tai ruokakaupan
tiskille hinausautokuskia odottamaan. Parempi siis
pitdd se fyysinenkin avain mukana. @
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