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1 Johdanto

Suomessa tieliikennelaki maarittelee liikennesaannot. Liikkennetta ohjataan
liikenteenohjauslaitteilla, joita ovat liikennevalot, tiemerkinnat ja lilkkennemerkit. Suomessa
yleisin liikenteen ohjaustapa on lilkkennemerkit. Merkeilla pyritaan yksiselitteisesti antamaan

mahdollisimman selkeda ja oikeaa informaatiota tienkayttajille.

Taman toiminnallisen opinndytetyon tarkoitus oli tehda selvitys HAMKin Lepaan kampuksen
lilkenteenohjauslaitteista, ajantasaisuudesta ja nykykunnosta. Lisaksi tarkoitus oli laatia
mahdolliset korjaus- ja kustannusselvitykset seka toiminnallisen osuuden

toteutussuunnitelma.

Selvitys kohdistui Lepaan kampusalueelle ja sinne johtaville kahdelle kulkuvaylalle.
Opinndytetyon tavoitteena oli parantaa kampuksen liikenneturvallisuutta, paivittaa
liikennemerkit vastaamaan nykyvaatimuksia ja sujuvoittaa liikennetta seka alueen

pysakaointia.

Lilkennemerkkitietoja oli tarkoitus paivittaa Vaylaviraston yllapitdmaan kansalliseen tie- ja
katuverkoston Digiroad-tietojarjestelmaan, koska uusi tieliikennelaki 729/2018 nain
tienpitajia velvoittaa. Tavoitteena oli, etta merkit ja muu liikenneturvallisuutta parantava

suunnittelu ja toteutus tehdaan kesan 2022 aikana.

2 Tieliikennelain kokonaisuudistus

Tieliikennelain kokonaisuudistus tehtiin, koska vanhaan tieliikennelakiin (267/1981) ja
tieliikenneasetukseen (182/1982) oli tehty paljon muutoksia. Sisdltoon oli tehty lisdyksi ja
osia vanhasta laista oli siirretty muiden lakien alle. Vanha tieliikennelaki ei ollut enda
kokonaisuutena hallittavissa, joten uudelle tieliikennelaille oli vahvat perustelut.

(Valtioneuvosto, 2013)



2.1 Tieliikennelaki

Uudistettu tieliikennelaki (729/2018) tuli voimaan 1.6.2020 ja korvasi vanhan (267/1981)
tielilkennelain. Vanha laki ei vastannut nykypaivan liikenteen tarpeisiin. Lakimuutoksella
pyrittiin lisddamaan liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta ja luomaan edellytyksia turvalliselle
automaatiolle ja liikenteen digitalisoitumiselle. Suomen ajoneuvokanta on lisdantynyt ja
samalla my0s ikadantynyt. Ajoneuvojen teknologia on kehittynyt ja pyorailyn- ja jalankulun
osuus liikkennemuotona on kasvanut. Uuden tielilkennelain voimaan tulon myota saantelya
on kevennetty ja useita asetuksia kumottu, kuten esimerkiksi tieliikenneasetus. Kaytannossa
tama tarkoittaa mm. lilkennemerkkien osalta sitd, etta jatkossa liikennemerkeista sdadetaan

laissa, kun ennen niista sdadettiin asetuksissa. (Liikenne- ja viestintdvirasto, 2022a)

2.2 Liikennemerkit

Rakennustieto Oy:n rt-kortistot sisaltaa puolueetonta, luotettavaa seka lakien ja
maarayksien mukaista ajantasaista tietoa ja ohjeita. Ohjeet on tarkoitettu muun muassa
rakennusten suunnittelijoille ja liikkennesuunnittelijoille. Himeen ammattikorkeakoulun
sisdisilla sivuilla olevan Rakennustieto-ohjeen mukaan liikkennemerkit, tiemerkinnat,
lilkennevalot ja lilkenteen ohjaamiseksi tarkoitetut muut laitteet ovat
liikenteenohjauslaitteita. Tieliikenneasetuksissa liikennemerkeille on maaritelty merkkien
kuvan, nimen tai selityksen mukainen merkitys (Rakennustieto, 20173, s. 2). Suomen
tieliikenteessa yleisin liikenteen ohjaustapa on liikennemerkit. Erilaisia liikkennemerkkeja ovat
varoitusmerkit, etuajo-oikeus- ja varoitusmerkit, maaraysmerkit, kielto- ja rajoitusmerkit,
saantomerkit, opastusmerkit, palvelukohteiden opastusmerkit, lisakilvet ja muut
lilkenteenohjaukseen tarkoitetut merkit. Lilkkennemerkkien erilaisilla muodoilla ja vareilla on
tarkoitus antaa liikkujalle tietynlaista informaatiota. Esimerkiksi varoitusmerkit ovat
tavallisesti tasasivuisen kolmion muotoisia punareunaisia ja keltaisen pohjavarin keskelld on
vaaraa osoittava kuva. Kielto- ja maaraysmerkit ovat yleensa punareunaisia ja ympyran

muotoisia.

Lilkkennemerkkien tunnukset muuttuivat uuden tieliikennelain my6ta 1.6.2020. Aiemmin
lilkennemerkkia kuvaava tunnus tuli tieliikenneasetuksesta ja esimerkiksi pysakointipaikan

asetusnumero oli 521 (pysakointipaikka). Nyt uuden tieliikennelain myo6ta,



pysakointipaikkaliikennemerkki ilmaistaan tunnuksella E2. (Kuva 1) (Liikenneturva, n.d.)

(Vaylavirasto, 2022a)

Kuva 1. Liikkennemerkkien uudet tunnukset ja vanhat asetusnumerot (Vaylavirasto, 2022b).

Vaylan
Liikennemerkin|Lakinumero| .. . anha [tierekisterin
. Liikennemerkin nimi Kommentti N
tyyppi 729/2018 asetusnumero nykyinen
nro
E1 Suojatie 511 511
E2 Pysakointipaikka 521 521
€31 Il_iit\,fntépyﬁékfjintipaikka uusi (ent. 520
juna 520)
Liityntapysakointipaikka uusi (ent.
£32 R . et o2
bussi 520)

Uuden tieliikennelain myo6ta tuli myos useita uusia liikennemerkkeja. Osa vanhoista
merkeista ei ole vastannut nykypaivan liikenteen tarpeisiin. Osa merkeista on ollut olemassa
ennenkin, mutta niihin on tehty teknisia muutoksia, kuten muutettu kuvaa tai niita on
selkeytetty. Osa on kokonaan uusia merkkeja, kuten esim. D10 (vdhimmaisnopeus). Uusien
lilkennemerkkien siirtymaaika on 10 vuotta, joka tarkoittaa, etta liikenteessa on seka uuden-
ettd vanhanmallisia liikennemerkkeja useiden vuosien ajan. Samalla liikkennemerkkien
uudistuksella siirryimme kohti kansainvalista yhdenmukaisuutta, silla monissa uusissa
merkeissa on otettu mallia hyviksi havaituista Euroopan maiden malleista (Vaylavirasto,

2021).

2.3 Liikenteenohjauslaitteen kdyttaminen ja sijoittaminen

Tieliikennelain (729/2018) 70 §: n 1 momentin nojalla valtioneuvosto on antanut asetuksen
liikenteenohjauslaitteiden kaytosta (379/2020). Asetuksessa saddetdan, miten
lilkenteenohjauslaite on sijoitettava ja mitoitettava, ettei siitda aiheudu vaaraa tai haittaa
lilkenteelle tai kohtuutonta haittaa kunnossapidolle. Liikennemerkki pitda olla myos

tarpeeksi etddlta havaittavissa ja siitd pitdaa selvasti ilmeta, mille liikesuunnalle se on



suunnattu. Valtioneuvoston asetuksen (379/2020) 30 §:ssd on saddetty mitat alimman
lilkennemerkin alareunan korkeudelle ajoradan pinnasta mitattuna. Asetuksessa on saadetty
mitat myds ajoradan ylapuolelle, jalkakaytavalle tai pyoratielle sijoitettaviin merkkeihin seka
etadisyys lilkkennemerkin lahimmasta reunasta ajoradan reunaan. (Valtioneuvoston asetus

liikenteenohjauslaitteiden kaytosta 379/2020 § 30)

Lilkkenteenohjaukseen kaytetaan vain tieliikkennelain mukaisia lilkennemerkkeja, jotta
lilkennemerkilla valitettava informaatio on aina ymmarrettava ja yksiselitteinen. Tietomaars,
joka liikennemerkilla ohi ajavalle autoilijalle valitetaan, on oltava suhteutettu ajoneuvon
ajonopeuteen (Vaylavirasto, 2020a). Tie- ja katualueiden lisdksi liikennemerkkeja kaytetaan
kiinteistdjen yleisilla liikennealueilla, kuten pysakointialueilla, ajoteilla ja
pysakadintilaitoksissa. Lainsaddannon mukaan muilla alueilla liikennemerkkeja ei kayteta.

(Rakennustieto, 2017b, s. 3)

2.4 LlLiikenteenohjauslaitteiden varit, rakenne ja mitoitus

Samaan aikaan 1.6.2020 tulleen uuden tieliikennelain (729/2018) 70 §: n 4 momentin
nojalla, Liikenne- ja viestintdvirasto Traficom on antanut maarayksen
(TRAFICOM/438684/03.04.03.00/2019) liikenteenohjauslaitteiden vareista, rakenteesta ja
mitoituksesta. Vuonna 2021 tata maaradysta paivitettiin
(TRAFICOM/417533/03.04.03.00/2020), kokoamalla siihen liikenteenohjauslaitteiden
teknisia ominaisuuksia koskeva saantely. Traficom antoi 13.6.2022 uuden maarayksen
liikenteenohjauslaitteista (TRAFICOM/101313/03.04.03.00/2022), joka tuli voimaan
15.6.2022. Tama madarays kumosi vuonna 2021 tulleen maarayksen (Liikenne- ja

viestintdvirasto, 2022b).

Suomen tieliikenteeseen tarkoitetut tieliikennelain mukaiset liikennemerkit, on oltava
standardin SFS-EN 12899-1 (2008 tai uudempi) mukaisesti CE-merkittyja. Merkkipinnassa on
kaytettava CE-merkittya heijastavia kalvomateriaaleja, jotka Suomessa on jaettu kolmeen
luokkaan. Luokat ovat R1, R2 ja R3, joista suurempi luku tarkoittaa suurempaa
paluuheijastuvuutta. Alla olevasta taulukosta l6ytyvat paluuheijastusluokat ja niiden
poikkeukset (Kuva 2). Liikkennemerkkien merkkipinnan ulkopuolinen osuus ja takapinnan

pohjalevy, tulee olla variltdaan heijastamatonta harmaata. Myos liikkennemerkkiputken pitaa



olla harmaa. Tienpitdjan luvalla voidaan liikennemerkkiputkessa kdyttda jotain muuta

tummaa varid, mutta se vaatii erityisen syyn. (Liikenne- ja viestintavirasto, 2022c)

Kuva 2. Suomen tieliikennelain mukaisten liikennemerkkikalvojen paluuheijastuvuuden

luokat (Liikenne- ja viestintavirasto, 2022).

Tieliikennelain sdadosliitteen mukaiset Liikennemerkki- Liikennemerkkikal-

liilkennemerkit kalvon paluuhei- von paluuheijasta-
jastavuuden va- vuuden muut kiy-
himmaisluokat tettivat luokat

Vakiomerkit

AlS, AlB, A17, ALS A2 R2

Muut varoitusmerkit (merkkiryhma A) R1 R2

Bf R2 R3

Muut etuajo-oikeus- ja vaistamismerkit {merkki- R2 R2

ryhma B)

C32 ja C34 R2 R2

Muut kielto- ja rajoitusmerkit (merkkiryhma C) R1 R2

D1, D2, D3, D10, D11 R2 R2

Muut maaraysmerkit {merkkiryhma D) R1 R1

El R2 R3

Muut sdantomerkit (merkkiryhma E) R1 R2

Lisakilvet {merkkiryhma H) R1# 2™

Opastusmerkit®

Opastusmerkit (merkkiryhma F, F10-F12 aina R3) R1 R2F

Palvelukohteiden opastusmerkit (merkkirghma G) R1 R2

G42 - R1%

Muut lilkenteenohjaukseen tarkoitetut

merkit

Muut lilkenteenohjaukseen tarkoitetut merkit R1D R201, R3D

(merkkirybmsa I

14, -6 R1, R2, R3E

112 - E}

Ajoradan ylapuoliset merkit (kaikki mer- | R3 R3

kit)

A) Lisdkilvessd kdytetasn saman heijastavuusivokan kalvoa kuin sen paamerkissd, Eriflisessa lisakil-
vessa fal tekstillisessd merkissd kdytetddn sen kdytidtarkoituksen mukaista, taulukon osoittamaa kal-
Wi,

B) Opastusmerkin kaikkien osien on oltava samaa heljastavuusiuokkaa. Tilapdisissd opastusmerkeissa
keltaisten osien tulee olla oranssinkeltaista (appelsiini) paivaloistekalvoa.

C) Tilapdisen opastusmerkin G42 tuwlee olla heijastamaton. Tienpitdjd voi antaa luvan kdyltdd merkissa
luokan R1 heijastavaa kalvoa.

D) Merkeissd I1-14 sekd kdytettiessd merkkejs 15, 16 ja I8 punakeitaising, keltainen on wvikrednkel-
taista (lime) pdivaloistekalvoa. Tietydn aikalsten keltaista sisditdvien varoitus-, kielto- fa rajoitusmerk-
kien sekd lisdkilpien keltainen on oranssinkeltaista {appelsiini) paivaloistekalvoa.

E) Merkkien valmistusmateriaall saa olla heijastamatonta. Merkissa 14 keltaisten osien heijastavuuden
tulee ofla vahintddn R1. Merkissd 112 tulee olla reunapaalustandardin SFS-EN 12899-3 (2008 tai uu-
dempl, EUVL: 528 julkaisty standardin viimelsin versio) mukaiset helfastimel.

F) Kun opastusmerkkl joudutaan sijolttamaan poikkeuksellisen korkealle voidaan myds ajoradan si-
vussa plevassa opastusmerkissd kayttdd luokan B2 heijastavaa kalvoa.




2.5 Kansallinen tie- ja katuverkon tietojarjestelma Digiroad

Digiroad on 2004 kayttoon otettu Vaylaviraston yllapitama kansallinen tie- ja katuverkon
avoimen datan tietojarjestelma. Palvelun toiminta perustuu lakiin tie- ja katuverkon
tietojarjestelmasta (991/2003) seka valtioneuvoston asetukseen tie- ja katuverkon
tietojarjestelmaan tallennettavista ominaisuustiedoista (997/2003). Palvelu on ilmainen ja
sithen on koottu koko Suomen tie- ja katuverkon keskilinjageometria ja tarkeimmat
ominaisuustiedot (Vaylavirasto, 2022c). Uusi tieliikennelaki (729/2018) 71 § ja yksityistielaki
(560/2018) velvoittaa tienpitdjaa ilmoittamaan Vaylavirastolle liikenteenohjauslaitteen
asettamisesta maantielle, kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle tai muulle tielle.

(Tieliikennelaki 729/2018 71 §; Yksityistielaki 560/2018)

Vuodesta 2019 yksityistielain (560/2018) mukaan yksityistiekunnilla on ollut velvollisuus
ilmoittaa tien liikenteenohjaustiedot Vaylaviraston Digiroad-jarjestelmaan. Vuonna 2020
aukesi yksityisteiden ilmoituspalvelu VYYTI, joka on selainpohjainen osa Vaylan Digiroad
jarjestelmaa. Yksityisteista Vyytiin tehdyt ilmoitukset tulevat osaksi Digiroad jarjestelmaa.
Mikali tiekunta ei ole ilmoittanut mitdan tietoja Digiroadiin, on aineisto lahtokohtaisesti
tyhja. Digiroadin avointa dataa voivat hyodyntaa pelastusviranomaiset, yritykset, kuten

navigaattorivalmistajat ja metsateollisuus (Vaylavirasto, 2020b).

Yksityistiekunnan tai tieosakkaiden on ensisijaisesti iimoitettava tien painorajoituksista,
ajokielloista, ajoesteista tai muista tien kayttda rajoittavista tekijoista. Mikali tiekunnan teilla
ei ole ilmoituksia vaativia rajoituksia tai kieltoja, tulee Vaylavirastolle ilmoittaa vain
tiekunnan teiden nimet. Tama ilmoitus on myo6s edellytys saada tienpitoon valtionavustusta.

(Vaylavirasto, 2022d)

3 Lepaan kampuksen esittely

Lepaan kampus sijaitsee Lepaan kyldssa, Hattulan kunnassa Kanta-Hameessa (Kuva 3).
Lepaan kyla oli ennen osa Tyrvannon kuntaa, mutta liittyi Hattulan kuntaan 1971

("Tyrvants”, 2023).



Kuva 3. Lepaan kylan sijainti Hattulan kunnassa (muokattu, Paikkatietoikkuna, 2023).

: HATTULA

Ao | "8 HAMEENLINNA
- o i e TAVASTEHUS

Lepaan kampuksella toimii Himeen ammattikorkeakoulu kouluttaen hortonomeja (AMK) ja
Hameen ammatti-instituutti kouluttaen puutarhureita. Alueella tai valittomassa
laheisyydessa sijaitsevat Frisbee- ja jalkapallogolfradat seka Lepaa Golfin 9-reikdinen
golfkenttd. Kampusalueelta |0ytyy nahtavyys, Lepaan tuulimylly Mamselli. Liikennetta
lisadvat myos pellot, joissa on opiskeluun tarkoitettuja alueita, mutta myos marjojen
itsepoiminta-alueita. Ymparivuotisessa toiminnassa on myos kampusalueella pdivakoti
Tuulimylly. Kampusalueen laidalla on Lepaan viini- ja puutarhatila, jonka pihapiirista |6ytyvat

viini- ja puutarhamyymald, Lepaa Golf, puutarhamuseo ja lounaskahvila.

Kampuksella liikenteeseen vaikuttaa myos alueella toimiva Lepaan Kartano, jolla on
matkailu- ja majoitustoimintaa ympari vuoden. Kartanolla on vuokrattavissa rantasauna ja
tilausravintola. Kesélld kartanolla on myos kesdkahvila. Lisdksi alueella on uimaranta ja
vierasvenelaituri, johon pysdahtyy Tampere - Himeenlinna valia liikenndiva vesibussi. (Lepaan

Kartano, 2023) (Kuva 4)



Kuva 4. Lepaan kampusalue (muokattu, Paikkatietoikkuna, 2023).

4 Liikenteenohjaussuunnitelman toteutus

Kavin tilaajan, HAMKin kiinteistopalvelun, kanssa palaverin toukokuussa 2022, jossa
sovimme tyon tavoitteista ja projektiin liittyvista aikatauluista. Seuraavaksi tutustuin
alueeseen, dokumentoin liikennemerkkeja, haastattelin kampuksen henkilékuntaa ja kavin
lapi mahdollisia puutteita sekd ongelmakohtia. Samalla kokosin aineistoa teoriapuolesta ja
pidin paivakirjaa kaikesta tekemisestani. Tein suunnitelman, mihin asetetaan mitakin
lilkennemerkkeja ja mita poistetaan tarpeettomana. Taman jalkeen pyysin tarjouksia
lilkennemerkeista ja ne saatuani esitin suunnitelman, liikennemerkkitarpeen, kustannukset
ja liikennemerkkien toimitusaikataulut tilaajalle. Naiden vaiheiden jalkeen esitin

suunnitelman asennusaikatauluista.

Alueen katunimiviittoja ja alueopaskarttoja paivitettiin samalla, ja liikenteenohjauslaitteisiin
kohdistuva muutos ja tarkastelu oli my0s osa tata projektia. Ndin ollen tein tiivista
yhteistyota projektin vetdjana toimivan ohjaajani kanssa, koska molempien tyo6 vaikutti
toisen tekemaan tyohon. Kirjasimme yhteiseen PowerPointiin ja Exceliin tietoja, joista
molemmat pystyivat seuraamaan projektin etenemista ja aikatauluja. Naiden tydkalujen

avulla tulevien toiminnallisten téiden suunnittelu ja aikataulutus sujui helpommin.
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Kirjasimme Exceliin myos tydtunteja ja kuluja, jonka kautta pystyimme seuraamaan projektin

kustannuksia (Kuva 5).

Kuva 5. Exceliin kirjattuja tietoja.
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x
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" b
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23 |Hakelaitos 4 1
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Ippa) (£2)
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2 |parkkipaika . usi slueopastekartta (kartan korkeus 38 cm, leveys 156,5 cm). Kehys ja

Lilkkennemerkkitiedot vietiin Digiroad- jarjestelmaan. Kampusalueelle vievan Lepaantien
alkupaa on Hattulan kunnan hallinnoimaa tiealuetta. Talle tieosuudelle tuli liikennemerkki
C35 (nopeusrajoitusalue paattyy). Liikkennemerkin asettamiselle kysyin luvan Hattulan
kunnasta ja sen saatuani pystytin liikkennemerkin maastoon. Pystyttamisen jalkeen
valokuvasin merkin, sijoitin sen karttaan ja lahetin tiedot kuntaan. Kampusalueelle asetetut
lilkennemerkit sijaitsevat yksityisteilld, joten nadiden sijoitusluvan antaja on tien omistaja.
Pystyttamisen jalkeen dokumentoin Digiroad jarjestelmadan vietavat lilkkennemerkkitiedot
valokuvaamalla, sijoittamalla karttaan ja luetteloimalla ne. Nama tiedot annoin tyon

tilaajalle.

Kuvasin kampusalueen liikenteenohjaussuunnitelman kokonaisuudessaan liikkennemerkkien
osalta karttaan (Kuva 6). Kirjasin siihen tulevat uudet lilkkennemerkit ja lilkkennemerkit, jotka
jaivat paikoilleen, mutta kilpi uusittiin. Liikennemerkkeja, jotka putsattiin, suoristettiin,
poistettiin, liikesuunta muutettiin tai liikennemerkkiputket uusittiin, ei ole tdhan karttaan
kuvattu. Suunnitelmassa alueen pysakadintia on pyritty tuomaan enemman esiin ja
helpommin havaittavaksi. Pysakoinnin ohjausta on myods selkeytetty tarpeen vaatiessa
mahdollisilla lisakilvilla, jotta varatuille paikoille ei pysakditaisi. Hakelaitoksen
pysakaointikieltoalue -merkint6jen lisaksi on laheisten pysdkdintialueiden ohjausta

parannettu ja korostettu.
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Kuva 6. Uusien liikennemerkkien sijoituspaikat kampusalueella (muokattu,

Paikkatietoikkuna, 2023).

5 Kampusalueen liikenteen ongelmakohdat

Kampuksella on kohteita, joiden toiminta on herattanyt huolta tai muuten toimivuutensa
kannalta ei vastaa nykypaivan tarpeita. Kavin naita lilkkenteen ongelmakohtia lapi ja tein
niihin tarvittavia muutoksia. Poimin kampukselta joistakin alueista esimerkkeja, joita olen

seuraavissa kappaleissa tuonut esiin ja havainnollistanut karttaan. (Kuva 7)
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Kuva 7. Kohteita, joiden toimivuutta tarkasteltiin (muokattu, HAMK, 2023).
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Paivakodin Padrakennuksen
isompi pysakdinti
pysakdintialue
- Lepaan
kartanontien
liilkenneympyra
Rikala-talon
pysakdintialue

5.1 Paivakoti Tuulimyllyn saattoliikenne ja pysakointi

Kampuksella sijaitseva paivakoti Tuulimylly sijaitsee pihapiirissa, jossa on opiskelija-asuntola
ja opetustiloja. Pihaan vievan tien padssa on pienimuotoinen liikenneympyra, jonka vieressa
sijaitsee paivakodin saattoliikenteelle ja henkilokunnalle varattu pysakointialue.
Pysdkointialueessa on kolme paikkaa varattuna paivakodin saattoliikenteelle ja loput
henkilokunnalle. Ndiden kolmen saattoliikenteelle tarkoitetun pysakointipaikan ollessa
varattuja kaytetdan viereista isompaa pysakointialuetta. Pahennusta on aiheuttanut se, etta
paivakodin saattoliikenne on kdyttanyt henkilékunnalle varattuja paikkoja, niin
lilkenneympyran vieressa kuin aiemmin olevalla isommalla pysakointialueella. Molemmissa
pysakadintialueissa oli alun perin pysakointipaikat merkitty puutolpilla, joiden paihin oli

kiinnitetty laminoitu opastekyltti (Kuva 8).
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Kuva 8. Puutopilla merkityt pysakointipaikat.

'y

o

Nama epaviralliset kyltit olivat matalalla ja varsinkin talvella lumitilanteen takia niiden
huomioiminen oli vaikeaa. Korjaukseksi liikkenneympyran pysakdintiin puiset tolpat
kyltteineen poistettiin ja tilalle pystytettiin liikennemerkki E2 (pysakointipaikka) ja siihen
lisdkilvet paivakoti nuoli vasemmalle ja henkil6kunta nuoli oikealle. Talla toimenpiteella

osoitettiin selkeasti, kenelle pysakointi on tarkoitettu (Kuva 9).
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Kuva 9. Paivdkodin lilkkenneympyran uusi E2 lilkkennemerkki.

5.1.1 Paivdkodin liikenneympyra

Paivakodin pihassa olevaa liikenneympyraa ajettiin molempiin suuntiin, joka aiheutti
vaaratilanteita varsinkin aamulla, kun kampuksen tydntekijoita tuli téihin samaan aikaan,
kun paivakodin saattoliikenne alkoi. Sama toistui iltapaivalla tyontekijéiden lahdettya toista

samaan aikaan, kun paivakodin noutoliikenne alkoi. (Kuva 10)
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Kuva 10. Paivakodin pihassa oleva liikenneympyra.

Lilkkennejarjestelya muutettiin pystyttamalla liikenneympyraan tultaessa merkki D3.1

(liikenteenjakaja). Merkissa olevalla nuolella ajoneuvolle osoitetaan, kummalta puolelta
merkki ajoradalla sivuutetaan. Tassa tapauksessa oikean kautta (Kuva 11). Tima ohjasi
lilkenteen kulkemaan niin, etta liikenneympyran vieressa olevaa pysakointialuetta

lahestytdaan vain yhdesta suunnasta.
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Kuva 11. Liikenneympyraan pystytetty D3.1 (liikenteenjakaja) liikennemerkki.

5.1.2 Padivakodin isompi pysakointialue

Lilkkenneympyraa edeltavalla isommalla pysakointialueella, oli niin ikddan epaselvaa, mihin voi
pysakoida ja kenelle paikat on tarkoitettu. Ajatus on ollut, etta pysakdintialueen toinen puoli
on henkilokunnan- ja toinen puoli vapaaseen pysakointiin ja saattoliikenteelle.
Henkilékunnan pysakointia ei ollut merkitty mitenkaan, ainoastaan autojen lammitystolpat
antoivat viitteita siitd, etta paikka olisi varattu. Taman pysakointialueen paikkoja oli merkitty

my0s edelld mainituilla puutolpilla (Kuva 12).
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Kuva 12. Puutolpilla merkittyja pysakointipaikkoja.

Pysdkointialueen selkeyttamiseksi kaikki puutolpat kyltteineen poistettiin ja tilalle

pystytettiin lilkkennemerkki E2 (pysakointipaikka). Tama merkki pystytettiin pysakointialueen
vasemmanpuoleiseen alueeseen, joka on vapaaseen- ja saattoliikenteelle tarkoitettuun
pysakadintiin. Henkilékunnalle tarkoitettuun pysakdintialueeseen pystytettiin liikennemerkki
E2 (pysakointipaikka) ja lisattiin lisdkilpi henkilokunta (Kuva 13). Nain henkilokunnalle varatut
[ammitystolppapaikat ja vierailijoille seka saattoliikenteelle tarkoitetut pysakoinnit ovat

selkedsti merkitty.
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Kuva 13. Vasemmalla vapaa ja oikealla henkilokunnalle osoitettu pysakaointi.

5.2 Hakelaitosalueen pysakointi

Kampuksella on hakelaitos, jossa kdy noin kolme kertaa viikossa yhdistelmaajoneuvo
tuomassa haketta. Ajoneuvo tulee Laivalaiturintietd, kdy purkamassa kuorman hakelaitoksen

pihassa ja poistuu Packalenintien kautta takaisin Laivalaiturintielle (Kuva 14).
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Kuva 14. Hakelaitoksella kdyvan yhdistelmdajoneuvon reitti (muokattu, Paikkatietoikkuna,

2023).

' Hz kelaitos
700
*-——-—-

Ongelmana alueella oli frisbee-golf pelaajien ja muiden alueen kayttdjien hakelaitoksen
pihaan pysakoidyt ajoneuvot. Talloin yhdistelmaajoneuvo ei padse hakelaitoksen pihaan
purkamaan kuormaansa ja kddntdmaan ajoneuvoa takaisin Laivalaiturintielle.
Korjaustoimenpiteeksi hakelaitoksen pihaan, seka Packalenintien, etta Laivalaiturintielta
tultaessa, pystytettiin merkit C39 (pysakointikieltoalue). Myds hakelaitoksen pihasta
poistuttaessa liikennetta ohjaa nyt molempiin poistumissuuntiin liikennemerkit C40

(pysakointikieltoalue paattyy). (Kuva 15)



19

Kuva 15. Hakelaitoksen pihaan johtaville vaylille pystytetyt uudet merkit.

Packalenintiella, hakelaitoksen valittomassa laheisyydessa, sijaitsee pysdkdintialue. Tahan

pysakdintialueeseen haluttiin ohjata frisbeegolf-pelaajat, ja muut alueelle Laivalaiturintien
kautta tulevat liikkujat, joten Laivalaiturintien ja Packalenintien risteykseen pystytettiin
merkki E2 (pysakointipaikka) lisdkilvellda H2.1 (kohde nuolen suunnassa). Packalenintieta
eteenpadin kuljettaessa saavutaan pysakointialueelle, joka on tarkemmin opastettu merkilla
E2 (pysakointipaikka) ja lisdkilvellda H2.1 (kohde nuolen suunnassa). Talla toimenpiteella
hakelaitoksen alueen ja tienvarsipysakdinnin toivotaan jaavan pois. My0ds Laivalaiturintien ja
Lepaantien risteyksen ldheisyydessa on pysakointialue, joka on ldhella frisbee-golf rataa.
Opastusta tahan pysakointialueeseen on myds parannettu ja tehty nakyvammaksi

lahestyttdessa kampusaluetta Lepaantieta pitkin. (Kuva 16)
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Kuva 16. Packalenintien ja Lepaantien pysakointialueet (muokattu, HAMK, n.d.).
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5.3 Paarakennuksen pysakointi

Kampusalueella on paarakennuksen vieressa henkilokunnalle varattu pysakoéintialue. Tama
alue oli merkitty merkilld E2 (pysakointi) ja lisakilvella ”ei oppilaille”. Merkki oli
huonokuntoinen, osoitti vadraan suuntaan ja liikennemerkkiputki oli lyhyt seka vinossa.
Ongelmana on ollut, etta pysakointipaikka on varattu henkil6kunnalle, mutta sita ei ole
osoitettu mitenkaan. Nain ollen kampusalueen vierailijat ovat pysakoineet kyseiselle
alueelle. Korjaustoimenpiteena vaihdettiin uusi pidempi liikennemerkkiputki ja siihen merkki
E2 (pysdkointialue) ja tarkennettiin lisdkilvelld henkilokunta. Pois jatettiin negatiivisen
vaikutelman antava "ei oppilaille” lisakilpi. Merkki kdannettiin myos osoittamaan Lepaantien

suuntaan, joka on pysdkdintialueen paaasiallinen lahestymissuunta. (Kuva 17)
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Kuva 17. Vasemmalla vanha ja oikealla uusittu pysakointimerkki.

5.4 Lepaan kartanontien liikenneympyra ja Rikala-talon pysdkéintialue

5.4.1 Lepaan kartanontien liikenneympyra

Lepaan kartanontien varrella on liikenneympyrd, jonka yhteydessa on pysakointialue. Taman
liikenneympyran lilkennemerkit olivat huonokuntoisia ja huonosti havaittavia kasvillisuuden
takia seka liilan matalalla. Korjaustoimenpiteena liikkenneympyraan uusittiin D3.1
(liikenteenjakaja) merkit seka korkeammat liikennemerkkiputket, jotta merkkien
havainnointi paranisi. My0os kasvillisuutta poistettiin merkkien nakyvyyden parantamiseksi.

(Kuva 18)
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Kuva 18. Lepaan kartanontien lilkenneympyran uusitut D3.1 (Liikenteenjakaja) merkit.

5.4.2 Rikala-talon pysdkdintialue

Rikala-talon pysakdintialue on heti liikenneympyran yhteydessa ja sita ei ollut aiemmin
opastettu mitenkaan. Pysakointialueen ajoratamerkinnat olivat huonosti havaittavissa.
Taman takia ajoneuvoja pysakoitiin pysakointialueelle sattumanvaraisesti.
Parannustoimenpiteend pysakointialuetta lahestyttdessa pystytettiin E2 (pysakointipaikka)
liikennemerkki ja tdman lisdksi pysdkointia tarkennettiin saantomerkilld E 4.2—-2 (ajoneuvojen
sijoitus pysakointipaikalla) ja lisakilvella H2.1 (kohde nuolen suunnassa). Liikkennemerkeilla
pyrittiin antamaan tarvittava informaatio tien kayttajalle, koska kyseisessa kohdassa tai

muuallakaan kampuksella huonosti nakyvia ajoratamerkint6ja ei uusittu. (Kuva 19)
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Kuva 19. Rikala-talon pysdkdintialue ja sinne pystytetty E2 merkki, tarkennetulla E 4.2—2

saantomerkilla ja lisakilvellda H2.1. (muokattu, Paikkatietoikkuna, 2023)

5.5 Muut pysakointialueet kampuksella

Kampusalueen kaikki pysakointialueet kaytiin l1api (Kuva 20). Liikkennemerkkeja lisattiin ja
uusittiin seka asetettiin tarvittavia lisakilpia selkeyttamaan liikkennemerkin tarkoitusta tai
kohdetta. Kunkin pysakointialueen paaasiallinen lahestymissuunta mietittiin ja merkit
kohdistettiin taman mukaan mahdollisimman selkeasti havaittavaksi. Kaikessa otettiin

huomioon liikenneturvallisuus ja miten kampusalueen liikennetta haluttaisiin ohjata.
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Kuva 20. Lepaan kampusalueen pysakointialueet (muokattu, HAMK, n.d.).
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5.6 Turistiliikenteen ohjaaminen

Vierailijoista moni suuntaa kohti kartanoa, jonka Iaheisyydessa on uimapaikka, tuulimylly
Mamselli, hautausmaa, vuokrasauna ja itsepoimintapellot. Vierailijat kulkevat toistuvasti
kampuksen lapi opiskelijoiden ja tyokoneiden seassa pyrkiessdan kohti pysakointialuetta.
Tata liikennetta haluttiin ohjata uudella alueopastekartalla ja sen uudella sijoituspaikalla

kayttamaan Lepaantietd ja edelleen Lepaankartanontieta. Nadin liikenne ei kulkisi koko

kampuksen ldpi vaan kiertaisi sen.

Vierailijat, jotka kdyvat vierailemassa tuulimylly Mamsellilla tai sen ldheisyydessa olevalla

hautausmaalla tai ovat menossa itsepoimintapelloille, ajoivat ennen kyseisten kohteiden
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lahelle jattaen ajoneuvot teiden varteen. Talloin ajoneuvot olivat opiskelijoiden ja
tyontekijoiden kayttamien tydkoneiden liikkkumisen esteend. Myos turisteja kuljettavat linja-
autot toisinaan yrittivat ajaa tuulimyllyn ympari, vaikka reitti ei ole tarkoitettu niin isolle
ajoneuvolle. Tama johti siihen, ettd pahimmillaan vasta tuulimyllyn takana kuljettaja
huomasi, etta linja-auto ei mahdu kiertamaan rakennusta. Nadin ollen raskas ajoneuvo on

taytynyt peruuttaa takaisin tulosuuntaansa, jolloin on syntynyt vaaratilanne.

Ratkaisu tienvarsipysakadintiin ja myos linja-autojen aiheuttamiin vaaratilanteisiin oli
pystyttaa merkki C1 (ajoneuvolla ajo kielletty) ja lisakilpi H25 (huoltoajo sallittu) tielle, joka
vie kaikkiin edelld mainittuihin kohteisiin. Lisdksi ajoneuvot opastettiin niille tarkoitetulle
pysakointialueelle. Lisdkilvet H2.1 (kohde nuolen suunnassa) vaihdettiin nykyvaatimusten

mukaisiksi. Tdma tehtiin kaikkiin kampusalueella oleviin H2.1 lisadkilpiin. (Kuva 21)

Kuva 21. Tuulimyllylle johtavan tien varteen pystytetty C1 merkki lisdkilvellda H25. Keskella

kuva suuntanuolista, jotka vaihdettiin nykypaivan H2.1 mukaisiksi.
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5.7 Puuttuvat tai huonokuntoiset liikennemerkit

Kaikki kampusalueella olevat liikkennemerkit, niiden ajantasaisuus ja tarpeellisuus kyseisessa
paikassa kaytiin lapi. Huonokuntoiset merkit ja kdytosta poistuneet liikennemerkit uusittiin,
ja osa poistettiin kokonaan tarpeettomina (Kuva 22). Liikennemerkit, jotka jdivat paikoilleen,
puhdistettiin ja niiden putket suoristettiin. Lilkkennemerkkien suunnat kaytiin lapi ja
tarvittaessa kaannettiin nakymaan tarkoitetulle liikkennesuunnalle. My6s kasvillisuutta

poistettiin merkkien ymparilta, jotta niiden havainnointi parantuisi.

Kuva 22. Huonokuntoisia, poistuneita tai tarpeettomia liikennemerkkeja.

6 Pohdinta

Opinndytetyon tarkoituksena oli tehda selvitys Lepaan kampuksen liikenteenohjauksesta.
Tavoitteena oli kdyda kaikki kampusalueen liikennemerkit 1api, dokumentoida ne ja miettia
jokaisen merkin ajantasaisuus, nykykunto ja tarkoituksenmukaisuus kyseisessa paikassa.
Lahtotietojen hankkimisen jalkeen tarkoitus oli esittda tilaajalle korjaus- ja kustannusselvitys

seka toiminnallisen osuuden toteutussuunnitelma. Lisdksi opinndytetyéhoni kuului
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lilkennemerkkitietojen paivittdminen Digiroad-jarjestelmaan uuden tieliikennelain
mukaisesti. Kaikessa suunnittelussa ja toteutuksessa lahtokohtana oli liikenneturvallisuuden

parantaminen ja liikenteen sujuvuus.

Lepaan liikenteenohjaukseen perehdyttiin tekemalla kampukselle maastokaynteja, joiden
aikana valokuvattiin ja dokumentoitiin liikennemerkkeja seka havainnoitiin liikennetta.
Dokumentoinnin jalkeen esitettiin tilaajalle suunnitelma ja tarjousten perusteella tehty

kustannusarvio.

Tyon aikana Lepaan kampuksen liikennemerkit kaytiin lapi ja huonokuntoiset, vanhentuneet
tai tarkoituksettomassa paikassa olevat merkit poistettiin. Liikennetta ohjattiin selkeammin
haluttuja reitteja pitkin, jotta ylimaarainen lapikulkuliikenne kampuksella opiskelijoiden ja
tyokoneiden seassa vahenisi. Pysdkointialueita tuotiin enemman liikennemerkeilla esiin.
Talla pyrittiin vahentamaan alueella tapahtuvaa summittaista pysakointia. Uskon ettd nama

toimenpiteet parantavat liikkenneturvallisuutta.

Uuden tieliikennelain mukaan Digiroad-jarjestelmaan paivitettavat liikkennemerkkitiedot

annettiin tilaajalle. Hattulan kunnan hallinnoimalta tieosuudelta luovutettiin tiedot kunnalle.

Opinnaytetyon toiminnallinen osuus eli tehtyjen muutostéiden suorittaminen oli sujuvaa.
Yhteisty6kumppaneiden kanssa toimiminen ja asioiden organisointi sujui suhteellisen

vaivatta.

Ratkottaessa opinndytetyon tiimoilta tulleita pulmia oltiin yhteydessa moneen eri toimijaan,
kuten Hameenlinnan kaupunki, Hattulan kunta, ELY-keskus, Vaylavirasto,

Maanmittauslaitoksen yksityistierekisteri ja Suomen tieyhdistys.

Tyoni eri vaiheissa tutustuin Vaylaviraston ohjeisiin liikennemerkeista ja liikkennemerkkien
kaytostda maantielld sekd my0s ajantasaiseen lainsdadantoon. Opinndytetyd on opettanut
minulle tiedon etsimista ja arvioimaan sen alkuperaa seka luotettavuutta. Kirjoitusprosessi

oli toisinaan hidas, mutta erittdin opettavainen.

Kampuksen liikenneturvallisuuden parantumisesta ei ole tutkittua naytt6a, mutta tyon

tilaajalta saamani palaute on ollut positiivista.
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