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Kevyen kaluston 
py6 rans u u ntauslaitteet 
Perinteisilla pyoran­
suuntauslaitteilla on 
edelleen kayttaja­
kuntansa. 

■ Harri Miinin 

Autovalmistajien vaatimusten tiu­
kentuessa yha usempi korjaamolla 
suoritettava tyii edellyttiiii pyiiriin­
kulmien tarkistusta. Alustan kom­
ponenttien vaihdot tai esimerkiksi 
apurungon irrotus saattavat muut­
taa pyiiriinkulmia. Tarkastus ja tar­
vittavat siiiidiit varmistavat sen, et­
tii auto on kaikin puolin kunnossa 
korjausten jiilkeen. 

Kuljettajaa avustavien jiirjes­
telmien kuten tutkien, kameroiden 
ja adaptiivisten ajovalojen toiminta 
voi olla riippuvaista ajoneuvon pyii­
riinkulmien oikeellisuudesta. DAS­
(driver a,ssistant systems) tai ADAS­
j iirjestelmiit (advanced driver

a,ssistant systems) vaativat tietyissii 
tapauksissa kalibroinnin. Usein ka­
libroinnin onnistumisen edellytyk­
senii on, ettii auton kulkukulma 
vastaa suunnitteluarvoa. Niinpii val­
mistelevana tyiinii kalibroinnille 
voidaan edellyttiiii pyiiriinkulmien 
tarkistusta ja siiiitiiii. 

Liikuteltavuus etuna 

Kosketuksettomaan tekniikkaan pe­
rustuvat pyiiriinsuuntauslaitteis­
tot antavat vielii odottaa varsinaista 
ryntiiystiiiin markkinoille. Tekniikka 
niiihin seuraavan sukupolven pyii­

_ riinsuuntauslaitteisiin on jo olemas­
sa, mutta hinta on vielii toistaiseksi 
melko korkea. Niinpii markkinoilla 
on kiiytiinniissii edelleen kaksi kil-

: pailevaa tekniikkaa. 
3D-mittaustekniikka perustuu 

pyoriikohtaisten kohdelevyjen kuvi-

oiden kuvaamiseen suuntauslait­
teiston kameroilla. Jiirjestelmiin 
etuna ovat kevyet ja kestiiviit kohde­
levyt, joissa ei ole siirkyviiii elektro­
niikkaa. Kohdelevyt eiviit vaadi vir­
taa toimiakseen, joten laitteiston la­
tauksesta tai akkujen kunnosta ei 
tarvitse huolehtia. 

3D-laitteisto vaatii usein erilli­
sen mittapuomin, jossa kamerayksi­
kot sijaitsevat. Kamerapuomi vaatii 
ympiirilleen jonkin verran tilaa, ei­
kii niiin ollen sovellu jokaiseen kiiyt­
tokohteeseen. Puomi edellyttiiii 
usein kiinteiiii asennusta, joten 
suuntauspaikkaa ei kovin helposti 
voida vaihtaa. 

Pidempiiiin markkinoilla ollut 
pyoriinsuun tauslaitteistoissa kiiytet­
tiivii tekniikka hyiidyntiiii valoherk­
kiii CCD- tai CMOS-kennoja. Jokai­
sessa pyoriiyksikossii on oma mitta­
ustekniikkansa, joka liihettiiii 
asentotietonsa keskusyksikiille. Tyy­
pillisesti tiedonsiirto tapahtuu lan­
gattomasti, mutta myos kaapeliyh­
teys on mahdollinen. Keskusyksikkii 
on tiiysin liikuteltava malli, joten 
harvemmin pyiiriinsuuntauksia teh­
tiiessii laitteisto voidaan siirtiiii suo­
j aan ja pois tieltii. 

Tiimiinkertaiseen Laitekatsa­
ukseen on koottu laitetiedot perin­
teisistii pyoriinsuuntauslaitteista. 

Kaytt66notto nopeutunut 

Pyoriiyksikoiden asennus ei juuri 
koskaan ole tiiysin suora vanteeseen 
niihden. Laitteistolle tiiytyy siis ker­
toa yksikon todellinen asento van­
teen suhteen. 3D-suuntauslaittei­
den valtti perinteiseen tekniikkaan 
verrattuna oli pitkiiiin niin sanot­
tu tyontokompensaation mahdolli­
suus. 

Perinteinen menetelmii edel-

lytti akseleiden keventiimistii niin, 
ettii pyoriii piiiistiin yksi kerrallaan 
vapaasti pyiirittiimiiiin ja niiin mit­
taamaan poikkeama eri asennoissa. 
Tiimii oli hidas ja jokseenkin tyoliis 
vaihe. Tyontokompensaatiossa riit­
tiiii, ettii autoa liikutetaan joitakin 
kymmeniii senttimetrejii eteen- ja 
taaksepiiin. 

Nykyisin myos perinteisissii 
suuntauslaitteistoissa mittapiiiden 
kompensointi tapahtuu auton pyii-
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rat maassa. Niinpii perinteisenkin 
suuntauslaitteen kiiyttiionotto ta­
pahtuu varsin niippiiriisti. 

Kuljettajaa avustavien jiirjes­
telmien kalibrointilaitteisto voidaan 
joissakin tapauksissa integroida 
pyoriinsuuntauslaitteistoon, jolloin 
molemmat tyot saadaan tehtyii kii­
teviisti samalla kertaa. Uusien tek­
nologioiden yleistyminen on siis syy­
tii ottaa huomioon pyoriinsuuntaus­
laitteistoa hankittaessa. □
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