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TIIVISTELMA

Satamassa tyoskentelevien operaattoreiden yksi merkittava tyotehtava on tyo-
veneiden operointi. Taman tehtavan laadukkaaseen suorittamiseen tarvitaan
asianmukaista tyovenekalustoa seka ammattitaitoisia veneenkuljettajia. lkaan-
tyessaan Neste Oyj:n Porvoon Kilpilahden tyévenekaluston toimintavarmuus
on heikentynyt seka suunnittelemattomat korjausta vaativat huoltotapahtumat
lisaantyneet. Jotta sataman operatiivinen valmius alusten kiinnityksiin ja oljyn-
torjuntatehtavien suorittamiseen pysyy ylla, tulee sataman tyéveneiden olla
lahtovalmiudessa ympari vuorokauden, vuoden jokaisena paivana.

Taman tutkimuksen paamaarana oli tuottaa esiselvitys tyoveneiden uusimis-
tarpeesta Neste Oyj:n Porvoon Kilpilahden satamassa. Tydssa tarkasteltiin
nykyista toimintaymparistoa seka kaytossa olevien tydveneiden ominaisuuk-
sia. Osana tutkimusta oli venemiehille suunnattu kysely tydveneiden ominai-
suuksista seka haastattelu jolla pyrittiin maarittelemaan tyoveneiden tarvelah-
toisyys. Haastattelu suoritettiin sataman vastuuhenkildille ja paikalliselle pelas-
tusviranomaiselle.

Tutkimuksessa selvisi, etta tyoveneissa on esiintynyt vime vuosina selvasti
enemman huolto- ja korjaustarvetta kuin elinkaaren alkupaassa. Tutkimus
osoittaa myds, etta veneiden suunniteltu kayttotarve on muuttunut painoarvol-
taan enemman ymparistdasioiden suuntaan kuin aiemmin. Kayttajakokemuk-
sien mukaan tyovene Intoa pidetaan Aatosta sopivampana suunniteltuun kayt-
totarkoitukseen. Selviytyakseen vaativista paivittaisista tyotehtavista molem-
mat tyoveneet kaipaisivat uudistamista.

Tyoveneinvestointi on usean vuoden projekti Neste Oyj:n kokoisessa yhtidssa.
Tasta syysta olisi perusteltua perustaa tydoryhma valmistelemaan investointi-
paatosta ja aloittamaan suunnittelutyd tydveneiden uusimiseksi. Tuskin ku-
kaan haluaa joutua tilanteeseen, jossa satama ei pysty tayttamaan pelastus-
lain edellyttamia vaatimuksia mahdollisen 6ljyvahingon sattuessa.

Asiasanat: tyovene, Kilpilahti, satama
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ABSTRACT

An important duty of the port operators is the handling of the work boats. In or-
der to perform this efficiently, adequate fleet is needed as well as skilled boat
operators. As the work boat fleet is ageing in the port of Kilpilahti owned by
Neste Oyj, the fleet reliability has diminished, and unplanned service needs
have increased. In order to maintain the operative ability in the port for oil spill
responses and mooring operations, a reliable fleet is required every day all
year around.

The objective of this study was to assess the necessity for work boat renewal
in the port of Kilpilahti. The study aimed to survey the present operating envi-
ronment and capacity of the existing work boats. For this purpose, a question-
naire was sent to the boat operators. Also, persons in charge of the port and
local rescue authorities were interviewed to determine the demand for these
work boats.

It was discovered that in the past few years there has been considerably more
need for maintenance and repairs than at the beginning of the boats’ service
life. The survey also indicated that in the designated purpose, there has been
a shift in the direction of environmental protection. Based on the user experi-
ence, work boat Into was considered better suited than Aatos in terms of the
designed purpose. However, the work boats seem to require updating to cope
with their increased tasks.

In a large company such as Neste Oyj it requires several years to process the
investment decision for new work boats, so it is advisable to quickly estab-
lished a work group to start the investment planning. It would be highly unde-
sirable, in the possible event of an oil spill, if the boats were incapable of per-
forming the tasks required by law.

Keywords: work boat, mooring boat, Kilpilahti, harbour
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ALKUSANAT

Neste Oyj:n Porvoon Kilpilahden satamassa on aluskaynteja vuosittain noin
1200 kappaletta. Tyoveneoperointi on yksi tarkea osa aluksen saamaa palve-
lua satamakayntinsa aikana; liki puolet vierailevista aluksista tarvitsee palve-
lua muodossa tai toisessa. Tyoveneet on suunniteltu ja valmistettu taman vuo-
situhannen alkupuolella ja ikaantyessaan niiden kayttovarmuus on heikenty-
nyt. Sataman perustehtava on alusten lastaus- ja purkaustoiminnot. Tyévene-
operointi liittyy valillisesti taman perustehtavan toteuttamiseen: veneoperointiin

tarvitaan siihen soveltuvaa kalustoa ja tehtaviinsa koulutettua henkilokuntaa.

Porvoon satamassa sattui 6ljypaasté Chantaco-aluksesta maaliskuussa 2021.
Oljyntorjuntaoperaation jalkeen tydpaikallani suoritettiin sisdinen toimintatapo-
jen tarkastelu ja havaittiin, etta dljyntorjuntaosaamiselle on tarvetta ja toimin-
taa voidaan kehittaa seka hankkia tehtaviin paremmin soveltuvaa kalustoa.
Ajatus tyOveneiden uusimistarpeesta syntyi taman tarkastelun perusteella.
Olin itse mukana johtamassa dljyntorjuntatehtavaa omien tyévuorojeni
ohessa. Vaikka harjoittelemme vuosittain tamantyyppisia tehtavia, tulevat ti-
lanteet aina yllattaen, eivatka seuraa oppikirjan esimerkkeja. Innovaativuus oli
keskeisena ajatuksena lasna, kun toimimme haastavissa talviolosuhteissa
matalien laiturirakenteiden alla pitaaksemme tapahtuneen vahingon leviamis-

riskin mahdollisimman pienena.

Taman opinnaytetydn ohjaajana toimi Kaakkois-Suomen ammattikorkeakou-
lun yliopettaja Tapani Salmenhaara. Toimeksiantajan edustajia olivat puoles-
taan terminaalipaallikko Ville Sipila ja kayttomestari Toni Suurinkeroinen. Ha-
luan kiittaa tyoni ohjaajia kannustamisesta ja saamastani tuesta. Yhta lailla kii-
tokset kuuluvat myos veneenkuljettajille, jotka jakoivat omat kayttajakokemuk-

sensa kyselytutkimuksen muodossa taman tutkimuksen kayttoon.

20.11.2022 Juha Heinonen



KESKEISET KASITTEET

BUNKKERI

FARMISAILIO

JOOLINKI

KAPSELI,
KAPSTAANI

KASTLIINA

KOUKKU

MIEHISTONVAIHTO

POLLARI

PROPULSIO-
JARJESTELMA

TUOTETANKKERI

Merenkulussa kaytetty nimike veneen tai laivan polt-

toaineelle.

Polttoaineen varastointiin tarkoitettu erillinen sailio.

Laivan kiinnityskoytta ohuempi apukoysi, jolla laivan
kiinnityskOydet saadaan kiristettya laiturilla olevaan

koukkuun tai pollariin kapselin avulla.

Laiturilla sijaitseva sahkomoottorikayttdinen vinssi,
jonka avulla laivan kdydet saadaan kiristettya laiturilla

olevaan koukkuun tai pollariin.

Ohut heittoliina, jonka paassa on heittoa helpottava
paino. Kastliinan avulla satamatyontekija saa vedet-

tya laivan kiinnityskoydet laiturille.

Kiinteasti laiturilla oleva kiinnityskoukku, johon kiinni-
tetdan laivan kiinnityskdydet. Satamassa kaytdssa
olevissa koukuissa on kiinnityskdysien hatairroitus-

mahdollisuus.

Henkildkuljetus sataman ja ankkuripaikan valilla.

Kiinteasti laiturilla oleva kiinnitystolppa, johon kiinnite-
taan laivan kiinnityskoydet.

Laitteisto, joka tuottaa laivan tai veneen tydontdvoiman
eteen tai taaksepain. Laitteisto sisaltda voimanlah-
teen ja potkurilaitteiston tarvittavine apulaitteineen.

Sailidalus, joka kuljettaa paaasiassa valmiita oljytuot-

teita, kuten bensaa ja dieselia.



TYOVENE

TOIJAUS

UISKO-TYYPPINEN

VINSSI

OLJYPUOMI

Toiselta nimeltdédn ammattivene on vene, jota kayte-
taan ammatin tai elinkeinon harjoittamiseen tai on
muussa kuin virkistyskaytossa. Tallaisia ovat muun
muassa viranomaisveneet, meripelastus- ja oljyntor-
juntaveneet seka vesirakennustyomailla kaytettavat

veneet.

Laivan kiinnitysoperaatio, jossa laiva kiinnitetaan lai-
turiin kdysien tai vaijereiden avulla purkausta tai las-

tausta varten.

Nopea, matalan syvayksen omaava miehistonkulje-

tusvene. Usein varustettu aukeavalla keulaportilla.

Nosto- tai vetolaite, jossa esimerkiksi laivan koysi
kiertyy kelan akselille sahko- tai hydraulimoottorin voi-

malla.

Kelluva, kestavasta materiaalista valmistettu veden
ala- ja ylapuolella oleva nauhamainen oljyntorjuntava-

line.



1 JOHDANTO

Neste Oyj:n Porvoon Kilpilahden satama on tonnimaaraltdan Suomen suurin
satama, jossa kasitellaan vuosittain noin 20 miljoonaa tonnia oljytuotteita, ke-
mikaaleja ja kaasuja. Sataman perustehtava ja toiminta-ajatus voidaan tiivis-
taen esittaa seuraavasti: "Asiakkaat saavat tuotteensa turvallisesti ajallaan oi-
kean laatuisena”. Sataman tilastoihin rekisteréidaan noin 1200 aluskayntia
vuosittain. Tahan maaraan paastakseen on satamassa tyoskenneltava ympari
vuorokauden, vuoden jokaisena paivana. Sataman paatehtava on alusten las-
taus- ja purkausoperoinnit. Keskeisena tehtavana pidetaan myos tyoveneiden
operointia alusten kiinnitystehtavissa, vesialueen valvonnassa ja tarvittaessa

miehistonvaihdoissa ankkuripaikalla oleville aluksille.

Porvoon satamassa on kaytossa viisi erilaista tydvenetta. Naista kahta — run-
goltaan teraksista — tyovenetta kaytetaan paasaantoisesti lahes kaikissa tyo-
tehtavissa ympari vuoden. Nama Into- ja Aatos-veneet esittelen tuonnempana
yksityiskohtaisemmin. Alkusysayksen opinnaytetyohoni olen saanut kyseisten
tydveneiden uusimistarpeesta. Terasrunkoisten tydveneiden lisaksi sata-
massa on kaytossa kolme alumiinirunkoista tyovenetta: Uisko-tyyppinen mie-
histonkuljetukseen suunniteltu Tirmo ja kaksi pienta pulpettiohjauksella varus-

tettua Sjojeep-avovenetta.

Satamassa tydskentelevat operaattorit suorittavat monia erilaisia tyétehtavia
lastaus- ja purkausoperaatioiden lisaksi. Osa operaattoreista on patevaoitynyt
veneenkuljettajiksi suorittamalla vaaditun koulutuksen. Koulutuksen mydta
saavutettu taitotaso vaatii myds jatkuvaa yllapitamista. Venemiehet harjoittele-
vat vuosittain muun muassa Oljypuomin vetoa varautuakseen paremmin mah-
dollisiin ymparistovahinkoihin. Oljyntorjuntatehtavat edellyttavat paitsi ammat-
titaitoista henkildkuntaa, myos asianmukaista venekalustoa. Tydveneet pysty-
vat operoimaan sataman reuna-alueiden matalilla ja kivikkoisilla rantakaista-
leilla, joissa hinaajat eivat kykene liikkkumaan syvaytensa takia. Talvisissa olo-
suhteissa veneilta vaaditaan kulkuominaisuuksia myos silloin, kun satama-
alue on jaan peitossa. Taman takia tydveneet ovat terasrunkoisia ja vahvem-
miksi rakennettuja. Lisaksi laiturirakenne on monella laiturilla haasteellinen,
jolloin laivan kiinnityskoysien saaminen oikeisiin pollareihin tai koukkuihin vai-

keutuu huomattavasti ilman kaytossa olevia tyoveneita.
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Neste Oyij:n vastuulliseen toimintakulttuuriin kuuluu yllapitaa éljyntorjuntaval-
miutta. Maaliskuussa 2021 sattuneesta Chantaco-laivan 0Oljyvahingosta suori-
tettiin 6ljyntorjuntatoimenpiteiden osalta sisainen tarkastelu. Havaittiin, etta
olosuhteet huomioon ottaen sataman oljyntorjuntavalmiutta voidaan kehittaa
kaluston ja toimintatapojen osalta. Johtopaatoksena tasta havainnosta termi-
naalipaallikko Ville Sipila ehdotti esiselvitysta sataman tydoveneiden uusi-

miseksi.

Porvoon satamassa vasteaika tehtavan aloittamiselle on varsin lyhyt; ainoas-
taan minuuteista tuntiin. Oljyntorjuntatehtavia ajatellen néin lyhytta vasteaikaa
voidaan pitda erinomaisena. Kunnallisella puolella vasteaika on normaalisti
tunneista vuorokauteen. Suomessa on myds satamia, joissa ei ole minkaan-
laista kalustoa Oljyntorjuntatehtaviin talviaikana. Edella mainituissa organisaa-
tioissa on kaytdssa alumiinirunkoisia veneita, jotka nostetaan ylos vedesta tal-

viajaksi (Sdamanen 2022).

Kuten jo edella mainitsin, Porvoon satamassa kaytossa olevat tyoveneet ovat
alumiini- tai terasrunkoisia. Alumiinirunkoiset veneet nostetaan ylos talviajaksi
ja terasrunkoisilla jatketaan operoimista lapi vuoden. Opinnaytetydssani keski-

tyn Porvoon satamassa ympari vuoden operoiviin Into- ja Aatos-tyoveneisiin.

Into ja Aatos ovat paivittaisessa kaytdssa, mutta venemiesten kokemusten pe-
rusteella nama tydveneet kaipaisivat paivittamista. Venemiehet edellyttaisivat
tyoveneiden osalta muun muassa kayttovarmuutta seka selvasti lyhyempia
suunnittelemattomia huoltotelakointeja. Yhtion sisadisessa kehittamisohjel-
massa on havaittu, ettd myos tydveneiden dljyntorjuntaominaisuuksia tulisi pa-

rantaa.

Energiatehokkuus ja uusiutuvat energialahteet ovat kehittyneet merkittavasti
talla vuosituhannella. Naita seikkoja olisi hyva tarkastella ymparistonakokul-
mista tydveneiden uudisrakennuksissa tai paadyttaessa paivittamaan kay-

tossa olevaa kalustoa paremmin vaatimuksia vastaaviksi.
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2 TUTKIMUKSEN VIITEKEHYS

Tutkimuksessa on tarkoitus analysoida tyovenekaluston uudistamistarvetta
tarvelahtoisyyden ja vaadittavien ominaisuuksien nakokulmasta. Tarvelahtoi-
syys maariteltiin suorittamalla strukturoitu eli lomakehaastattelu satamapaal-
likkd Kimmo Vahannolle, terminaalipaallikko Ville Sipilalle ja kayttomestari
Toni Suurinkeroiselle. Viranomaisnakokulman tarvelahtoisyyteen sain teke-
malla puhelinhaastattelun, jossa haastattelin Ita-Uudenmaan pelastuslaitok-
sen palomestari Petri Lyttista. Kysely kohdennettiin rajatulle kohderyhmalle,
siis venemiehille. He edustavat kayttajaryhmaa, joka omaa parhaan kokemuk-
sen veneista ja pystyy maarittelemaan tarkeita teknisia ominaisuuksia mahdol-
lisesta uudisrakennuksesta. Molemmat terasrunkoiset tyoveneet hallitsevia
venemiehia on vahan yli 20 henkil6d. Saadun aineiston perusteella pyritaan

maarittelemaan keskeisimmat veneilta toivottavat ominaisuudet.

Johtopaatosten perusteella pyritaan maarittelemaan investointitarve, toteutus-
tapa ja aikataulu. Mikali investointiin ryhdytaan, yritetdan paasta kompromis-
siin, joka tayttaa sataman tarpeet parhaalla mahdollisella tavalla. Nesteen ar-
vojen mukaisesti joudutaan myos pohtimaan ymparistonakokohtia: investoi-
daanko "vihreaan vaihtoehtoon” eli sahkokayttdiseen tydoveneeseen vai pitay-

dytaanko viela perinteisessa dieselmoottorisessa propulsiojarjestelmassa.

Joulukuussa 2017 Porvoon merialueella luotsivene sai luotsinjattotilanteessa
kallistuman ja kaatui. Kaaduttuaan vene jai kellumaan sisallaan kaksi luotsi-
kutterinhoitajaa. Veneen ohjaamon ikkunat oli valmistettu iskunkestaviksi, jo-
ten niiden rikkominen oli mahdotonta. Miehistdon avattua veneen takaoven
paasi vetta tulvimaan ohjaamoon ja taman seurauksena miehistd menehtyi.
Kaatumisriski voi esiintya myods meidan tyoveneissamme. Riski on konkretisoi-
tunut viime vuosituhannella, kun laivan kiinnitystilanteessa laivan ankkuri on
vahingossa pudonnut tydveneen kannelle ja siita syntynyt voima on kaatanut
tydveneen. Toinen mahdollinen kaatumisskenaario on, jos vene operoitaessa
nousisi akillisesti vahvan jaalautan paalle ja kaatuisi kyljelleen. Tyoveneis-
samme on viela alkuperaiset laminoidut, iskunkestavat ohjaamon lasit. Nama
tullaan tulevaisuudessa vaihtamaan laseihin, jotka on mahdollista rikkoa hata-

tilanteessa.
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Tybveneen paaasiallinen kayttoétarkoitus on avustaa laivan kiinnittymista laitu-
riin tuomalla keula- ja perakoysia kiinnityspollareiden laheisyyteen, josta
maissa olevat operaattorit siirtavat ne pollareihin tai koukkuihin. Veneen mer-
kitys korostuu entisestaan, kun isommissa laivoissa kaytetaan kiinnitysvaije-

reita koysien sijaan.

nESTE Safely Regulations, rev 23 28 (31)

01.01.2022
Harbours and Terminals / Porvoo Refinery Harbour

Jetty No 4 “i

=

| Ams;

| 40: Bitumen &

! 42: HFQO, Grude oil, VGO 12",
1 Oy Water

i 43: HFO, Crude qil 127

| 4d: Gasoil 12°

| 435 Gasaline 127

| 46 Vapour returm 10"

|

i Hoses

| Bunker HFO 3" Kamilok

| Bunker GO 2° Kamlok

| Sludge, Cargo residues 2° Kamiok
| Fresh water

Distance batween loading arms: 2500mm

Jetty 4

Face Direction 017 * 56'
Max draft 14 5 m
Max LOA 270 m

s Oy Tebaptane Busingss it Finessnme

e B 2207 Finiand

Kuva 1. Mittapiirros laiturista 4. (Harbour regulations 2022).

Kuvassa 1 on mittapiirros laiturista 4, jossa tarvitaan tydveneen avustusta lai-
van kiinnitysoperaatiossa. Kuvassa nakyvat siniset kdydet saadaan laiturilla
sijaitseviin pollareihin kastliinan avulla ilman tyévenetta. Laivan keulasta ja pe-
raosasta lahtevien koysien saaminen kauempana sijaitseviin kiinnityspisteisiin

ei onnistu ilman tydveneen avustusta.

Ensisijaisen kayttotarkoituksen lisaksi veneiden suunnittelussa taytyy ottaa

huomioon myds soveltuvuus ainakin seuraaviin kayttotarkoituksiin:
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- Oljypuomien vetdminen aluksen ympérille mahdollisessa 6ljyntorjuntatilan-
teessa.
- Pienimuotoiset miehistonkuljetustehtavat ankkuripaikalle.

- Ulkopuolisen dljynkerayslaitteiston asentaminen veneeseen.

Opinnaytetyoni lahtotietojen keraamiseen kaytettiin kvalitatiivista eli laadullista
tutkimusta. Kysely toteutettiin sdhkopostin liitteena avautuvalla Webropol-oh-
jelmalla. Kyselylomakkeeseen vastattiin anonyymisti tyopaikalla tyovuoron
ohessa, jolloin kyselyyn vastaajaa ei pystyta tunnistamaan. Tama toimintatapa
antaa varmasti totuudenmukaisempaa palautetta eli tilannetta ei pyrita kaunis-

telemaan.

Kvalitatiivisen tutkimuksen tyypillisia piirteita on, etta tutkimus on luonteeltaan
tiedon kokonaisvaltaista hankintaa ja se kerataan todellisissa, luonnollisissa
tilanteissa. Ihmista suositaan tiedon keruun valineena ja valitaankin kohde-
joukko tarkoituksenmukaisesti, ei satunnaismenetelmaa kayttaen. (Hirsjarvi
ym. 2018, 64.)

Tutkimuksessani kaytettiin kontrolloitua kyselya. Tallaisessa kyselyssa tutkija
jalkautuu kohderyhmansa saataville eli paikkaan, jossa vastaajat ovat tavoitet-
tavissa. Esimerkkeina vaikkapa koulu, vanhainkoti ja tyopaikka. Vastaajat tayt-
tavat lomakkeet oman tydvuoronsa aikana ja palauttavat ne ennalta sovittuun
paikkaan. (Hirsjarvi ym. 2018, 196-197.)

Kyselyssa kaytettiin seka monivalintakysymyksia etta avoimia kysymyksia.
Monivalintoja kaytetaan peruskysymyksissa, jolloin niitd on helpompi kasitella
ja analysoida tietokoneella. Avoimia kysymyksia taas esitetaan, kun halutaan
tietdaa mielipiteita jostain asiasta, jolloin vastaaja voi ilmaista itseaan omin sa-
noin (Hirsjarvi ym. 2018, 201).

21 Kysely

Yhtena tutkimuksen osana suoritettiin venemiehille suunnattu kysely. Kysely
tehtiin Webropol-ohjelmalla, josta Iahetettiin linkki jokaiselle valitulle venemie-
helle. Kyselyssa pyrittiin ensinnakin selvittdmaan venemiesten kokemuksia
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nykyisista tydveneista. Toiseksi kerattiin lisatietoa ja mielipiteita veneen tar-
keista ominaisuuksista, mikali paadytaan investoimaan uuteen tyoveneeseen.
Jokainen vuoronsa esimies valitsi venemiehet, joiden haluaisi osallistuvan ky-

selyyn.

Kysely lahetettiin 23 venemiehelle, joista kyselyyn vastasi 19. Vastauspro-

sentti oli 83, jota voidaan pitaa todella korkeana. Tasta voidaan paatella, etta
kyselyn aihepiiri on ollut vastaajille tarkea ja ajankohtainen. Korkean vastaus-
prosentin perusteella voidaan todeta, etta vastaukset edustavat kattavasti ve-

nemiesten nakemyksia.

Kysely oli jaettu viiteen eri osa-alueeseen: 1) taustatiedot, 2) perehdytys ja
koulutus, 3) kayttajakokemukset Aatoksesta, 4) kayttajakokemukset /Intosta ja
5) tarkeat ominaisuudet uudisrakennuksessa. Kysymyksia oli kaiken kaikkiaan
43, joista suurin osa oli monivalintakysymyksia. Kysymysten lopussa oli lisaksi
niin sanottu vapaa tekstikentta, johon oli mahdollista kirjoittaa omin sanoin li-
saa asiasta. Kyselyssa kaytettiin niin sanottua viisiportaista Likert-asteikkoa.
Kysymykset sisalsivat asennevaittamia, joihin vastaaja vastasi oman mielty-

myksensa mukaan. Avoimia kommentteja jatettiin yhteensa 137 kappaletta.

Vastaajista 15 oli tayttanyt kyselyn yhtajaksoisesti ilman taukoja. Naiden vas-

taajien kyselyyn kayttama keskimaarainen vastausaika oli noin 23,5 minuuttia.
Vastaajista 4 oli tallentanut kyselyvastauksensa ja palannut tekemaan kyselyn
loppuun myohemmin. Nama vastaajat on jatetty pois keskiarvosta, koska se

olisi muuttanut keskiarvoaikaa huomattavasti ylospain.

2.2 Haastattelu

Suoritin tutkimuksessa kyselyn lisaksi avoimen haastattelun sataman vastuu-
henkilbille seka paikalliselle pelastusviranomaiselle. Haastateltavat saivat etu-
kateen sahkopostilla nelja kysymysta, jotka koskivat tarvelahtoisyytta. Halusin
selvittaa tyoveneiden tarvelahtdisyyden haastattelemalla satamapaallikko
Kimmo Vahantoa, terminaalipaallikkd Ville Sipilaa ja kayttdmestari Toni Suu-
rinkeroista. Haastattelut toteutin tydpaikalla oman tydni ohessa. Ohjailin haas-
tattelujen kulkua lisakysymyksilla ja kommentoimalla keskustelua. Tein myos
muistiinpanoja avoimesta keskustelusta. Edellisten haastateltavien lisaksi
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haastattelin myos Ita-Uudenmaan pelastuslaitoksen palomestaria Petri Lyt-
tista. Tama haastattelu suoritettiin puhelinhaastatteluna, josta tein muistiinpa-
noja. Haastattelusta sain viranomaisnakokulman Neste Oyj:n Oljyntorjuntaval-

miuteen.

Pelastuslaki maarittaa yksiselitteisesti suuren oOljyvaraston haltijan ja sataman
pitdjan velvollisuudeksi laatia Oljyntorjuntasuunnitelman. Laissa edellytetaan,
ettd sataman pitaja tai toiminnanharjoittaja hankkii 6ljyvahinkojen minimoi-
miseksi ja ehkaisemiseksi tarpeellista kalustoa seka yllapitaa koulutettua hen-
kildstda kaluston kayttamiseen. Oljyntorjuntavastuu jakautuu sataman ja pe-
lastuslaitoksen valilla niin, ettd satamassa sattunut vahinko on Nesteen vas-
tuulla ja sataman vesialueella tapahtuvat dljyntorjuntatoimet kuuluvat 1ta-Uu-

denmaan pelastuslaitoksen vastuulle. (Lyttinen 2022.)

Haastatteluissa selvisi, ettd mahdollista tydveneiden uusimisinvestointia ei
voida kategorioida tuottavana, vaan se kasiteltaisiin Iahtokohtaisesti investoin-
tina turvallisuuteen. Aikaisemmat kokemukset ovat osoittaneet tydveneiden
tarpeellisuuden. Jotta pystytaan operoimaan ympari vuoden, tarvitaan jaaolo-
suhteisiin sopivaa kalustoa. (Sipila 2022.) Chantaco-laivan dljyntorjuntaope-
raatio osoitti, ettd alueen rajaaminen on ensiarvoisen tarkeaa ja sita ei olisi
voitu tehda satamassa olevilla hinaajilla. Alueen rajaamiseen kaytettiin kolmea
Oljypuomia, joista yksi oli laivan ymparilla ja kaksi muuta olivat vedettyna lai-
van ja rantaviivan valiin. Laiturirakenteen mataluus ja jadolosuhteet vaikeutti-

vat 6ljypuomien saamista optimaalisiin paikkoihin.

Haastatteluissa nousi esille myods tyoveneiden ikaantyminen ja vikaantumis-
herkkyys, joka on lisdantynyt viime aikoina. Jos hyvissa ajoin panostaa uuteen
ymparistoystavalliseen tekniikkaan, se palvelee myos Neste Oyj:n uutta vih-
reampaa strategiaa (Suurinkeroinen 2022). Strategisen suuntauksen vahvista-
miseksi saatavilla oleva venepalvelu laajempine 6ljyntorjuntamahdollisuuksi-
neen pitaa ylla vastuullisen toimijan imagoa. Useinhan 6ljypaasto muistetaan
ainoastaan tapahtuman sijaintipaikasta, eika sen aiheuttajasta. (Vahanto
2022.)
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Venehanketta tulisi lahted viemaan eteenpain jo hyvissa ajoin, koska inves-
tointiprosessin toteuttaminen Neste Oyj:n kokoisessa yhtidssa vie useampia
vuosia. Pelkka suunnitteluprosessi ennen tarjouspyyntojen lahettamista vie ai-
kaa vuodesta kahteen. (Vahanto 2022.) Mahdollisuuksien ja strategisen lin-
jauksen mukaan hanketta tulisi ryhtya toteuttamaan kotimaisten toimijoiden ja
nykyisten yhteistyokumppaneiden kanssa. Jalkimarkkinointi ja mahdolliset ta-
kuunalaiset vika-asiat ovat helpompia kasitella kotimaisten kuin vaikkapa ulko-
maisen etelaeurooppalaisen tyovenevalmistajan kanssa. (Suurinkeroinen
2022.)

Neste Oyj:n tulevaisuuden strategia luopua raakadljyn jalostuksesta ja siirtaa
tuotantoa enemman uusiin biopohjaisiin tuotteisiin tuovat lisdhaasteen myos
Oljyntorjuntakalustoon. Tutkimuksissa on huomattu, etta perinteiset oljyntorjun-
nassa kaytettavat harjakeraimet eivat toimi samalla tavalla biopohjaisissa tuot-
teissa, kun niita verrataan fossiilisiin dljytuotteisiin. Tama tulisi ottaa huomi-
oon, kun uudistetaan nykyista dljyntorjuntakalustoa uudempaan. (Lyttinen
2022.)

Jos satamassa ei olisi omia tyoveneita, palvelu taytyisi ostaa ulkopuoliselta
toimijalta. Ulkopuolisella toimijalla taas ei useinkaan ole kokonaisvaltaista ym-
marrysta sataman toiminnasta, vaan osaaminen keskittyy yhdelle aihealu-
eelle. Sipilan (2022) mukaan kyky reagoida nopeasti ja ketterasti tapahtuviin
muutoksiin edellyttdd oman osuuden ymmartamista toimitusketjussa:
"Olemme dljyjalostamon putken jatke, laivaamme valmiita tuotteita ja pu-
ramme raaka-aineita jalostamon tarpeisiin.” Kokonaisoptimoinnin kannalta on
tehokkaampaa ja toimivampaa etta yksi toimija hoitaa satamassa kaiken ope-
roinnin. (Sipila 2022.)

Operaattoreillamme on hyva kokonaiskuva sataman operoinnista. Oljyntorjun-
taa harjoitellaan vuosittain tydvuoroissa, mika osoittaa vastuullisuutta ja toimi-
mista yhtion strategian mukaisesti. Suurinkeroisen (2022) mukaan operaattorit
voisivat toimia nykyistakin nopeammin oljyntorjuntatilanteissa, vaikka vaste-
aika tehtavaan osallistumiseen onkin erittain lyhyt. Lisdarvoa operaattoreiden
osaamiselle tuo sataman sijainti Iahella asutusta, mokkirantoja ja saariston ki-

vikkoisia rantoja; mahdollisuus suurelle ymparistokatastrofille on ilmeinen.
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Tasta syysta vasteajan on oltava lyhyt tehtavan aloittamiselle, jotta alue saa-
daan rajattua dljypuomein mahdollisimman nopeasti ja tarkasti. Sidosryhmat
odottavat satamalta hyvaa valmiutta 6ljyntorjunta- ja ymparistoasioihin. (Sipila
2022.) Pelastuslaitos pitaa erinomaisena paatoksena sita, etta Neste on aika-
naan hankkinut terasrunkoista tyovenekalustoa sataman tarpeisiin, silla heilta
itseltdan puuttuu jadolosuhteissa operointiin kykenevaa kalustoa (Lyttinen
2022).

2.3 Benchmarking

Benchmarking tarkoittaa parhaista kaytannoista oppimista. Se on siis mene-
telma, jossa opitaan systemaattisesti hyvilta esikuvilta. Siina etsitaan toiminta-
tapaa, joka on jo kaytdssa ja osoittautunut toimivaksi. Hyvaksi todetusta toi-
mintatavasta voidaan ottaa oppia omaan toimintaan. Menetelman kohteena

on usein toisen yrityksen prosessi tai toiminto. (Viitala 2013, 203—-204).

Halusin selvittaa, onko Itdmeren alueen muissa satamissa vastaavanlaisia
tydveneita kaytossa kuin meilla Nesteellda Porvoon Kilpilahdessa. Olin yhtey-
dessa neljaan Nesteen aikarahtaaman aluksen paallikkdon tai yliperamieheen
saadakseni lisatietoa asiasta. Kyseessa olevista aikarahdatuista aluksista
kolme on tuotetankkereita ja yksi raakadljytankkeri, jotka liikenndivat lahes
koko Pohjois-ltameren alueella. Nain ollen alusten liikenndintialue kattaa sata-
mat ja terminaalit Suomen, Ruotsin, Venajan ja Viron rannikolla. Aikarahdattu-
jen alusten kansipaallyston mukaan tyoveneita ei ole kaytdossa Porvoon sata-
maa lukuun ottamatta missdan muussa heidan kayttamassaan satamassa lta-
merella. Muissa satamissa laivat saadaan kiinnitettya jodlinkien avulla. Vas-
taukseksi kysymykseeni tydveneiden ominaisuuksista alusten kansipaallysto
listasi seuraavia asioita: Veneiden tulisi kyeta ajamaan riittdvan hitaasti, koska
joissakin laivoissa on hidasliikkeiset vinssit kiinnityskdysien operointiin. Ras-
kaat kiinnitysvaijerit ja jadolosuhteet edellyttavat tydveneeltd myds vahvuutta

ja voimaa operoinnissa. (Inkinen 2021.)

Myds Porvoon satamassa laivat olisi mahdollista kiinnittaa joodlinkien avulla,
mutta se vaatisi koko laituri- ja rantaviivainfran uudelleen rakentamista massii-
visine maansiirtotdineen. Tydveneiden operointi on edullisempaa kuin koko

infran uudelleen rakentaminen. Tyodveneilla on Suurinkeroisen (2022) mukaan
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my0os suuri imagomerkitys satamalle: "Milta kuulostaisi 6ljysatama, joka kertoo

toimivansa ilman oljyntorjuntakalustoa?” (Suurinkeroinen 2022.)

Onnettomuustutkintakeskus selvitti M/V Timcan pohjakosketusta Rauman
edustalla 16.2.2021. Tutkinnan yhtena johtopaatdksena todettiin, etta Rauman
satamassa Pelastuslaitoksella ei ole kaytettavissa jaaolosuhteisiin sopivaa
alusta. Satamassa ollut hinaaja suostui pelastustehtavaan, koska oljypuomin
vetamiseen soveltuvia muita aluksia ei ollut saatavilla. Toinen hinaaja saatiin
tilattua paikan paalle Porista. Onnettomuustutkintakeskus suositti 6ljyntorjun-
takaluston hankkimista Rauman satamaan, silla aluksen puomitus jaaolosuh-
teissa kesti huomattavan kauan. Puomituksen viivastyminen oli seurausta asi-
anmukaisen kaluston, toisin sanoen tydveneiden, puuttumisesta. (Onnetto-
muustutkintakeskus 2022.)

3 TUTKIMUKSEN TAUSTA

Porvoon satamassa kaytossa olevat tydveneet on kayttotarkoitukseltaan
suunniteltu sataman erityistarpeiden mukaisesti. Nykyiset kaytossa olevat ve-

neet on suunnitellut ja valmistanut turkulainen Mobimar.

Sataman perustehtavan suorittamiseen tarvitaan yhtena osana laadukasta ja
kaikilta ominaisuuksiltaan sopivaa tydvenekalustoa sekda ammattitaitoisia ve-
nemiehia suorittamaan erikoisosaamista vaativia tyotehtavia. Porvoon sata-
massa on parikymmenta venemiehen erikoisvastuualueen suorittanutta vene-
miesta. Jokaisessa tydovuorossa venekalustoa operoi kahdesta viiteen vene-

miesta.

Veneet on suunniteltu 2000-luvun alkupuolella ja ne ovat valmistuneet muuta-
maa vuotta mydhemmin, joten ne ovat jo elinkaarensa loppupuolella. Naiden
veneiden perussuunnittelussa on aikanaan tehty ratkaisuja, jotka heikentavat
veneiden ohjailukykya. Info-veneessa oleva tasapera on yksi tallainen rat-
kaisu, ja veneen modifioiminen toimivaksi ei ole kustannustehokasta (Immo-
nen 2022).
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Tassa opinnaytetydssa tarkastellaan tyoveneita kayttdtarpeen ja toimintaym-
pariston nakokulmasta seka tuotetaan esiselvitys tydveneiden uusimistar-
peesta. Noin kaksikymmenta vuotta sitten kun nama veneet on suunniteltu,
maailma oli erilainen ja silloin painotettiin eri asioita kuin nykyaan. Vuosituhan-
nen alun venesuunnittelussa tarkeina ominaisuuksina pidettiin pusku- ja hi-
nauskykya ja mahdollisimman suurta kuormankuljetustilaa muiden myohem-
min esille tulevien ominaisuuksien liséksi (Toivola 2022).

Ainakin energiatehokkuus on kehittynyt viime vuosikymmenina ja sita on hyva
tarkastella koko veneiden elinkaaren ajan. Veneilta vaaditaan soveltumista
tyoveneiksi, hyvaa etenemiskykya myos vaikeissa jaaolosuhteissa, kayttovar-

muutta ja kykya avustaa erilaisissa dljyntorjuntatehtavissa.

3.1 Tutkimusongelma

Tassa opinnaytetyodssa tarkastellaan tydveneiden tarvelahtdisyytta ja toimin-
taymparistoa. Tyossa selvitetaan myos, mita ominaisuuksia tyoveneilta vaadi-
taan.

Opinnaytetyon tarkoituksena on I0ytaa vastaukset seuraaviin kysymyksiin:

1. Milla perusteilla tyoveneinvestointia voidaan pitaa kannattavana ja

toteuttamiskelpoisena?

2. Millaisia ominaisuuksia Nesteen tyoveneissa kuuluisi olla, jotta ne
palvelisivat kayttdjiaan mahdollisimman hyvin koko veneen elinkaa-

ren ajan?

Vastauksia edella oleviin kysymyksiin joudutaan pohtimaan ainakin seuraavia

nakokulmia silmalla pitaen:

- Millainen palvelutaso luodaan asiakkaille, jos Oljyjalostamon satamassa ei

ole venepalveluita ja oljyntorjuntakalustoa saatavilla kaikkina vuodenaikoina

- Saadaanko venepalveluille laadukkaampi palvelukokonaisuus oman henkil®-

kunnan ollessa vastuussa palveluista vai ulkoistettaessa venepalvelut



20

- Olemassa olevan kaluston erityispiirteet, eli nykyisten veneiden hyvat ja huo-

not ominaisuudet

- Millaisia ominaisuuksia uudelta kalustolta vaaditaan esimerkiksi operoitaessa

jaaolosuhteissa tai avustettaessa oljyntorjuntaoperaatiossa

- Milloin on oikea ajankohta aloittaa tyoveneiden uusimisprojekti

Uuden tyoveneen hinta suunniteltuna, valmistettuna ja asiakkaalle avaimet ka-
teen -periaatteella toimitettuna on karkeasti arvioituna noin puolentoista mil-
joonan euron investointi. Toki lopulliseen hintaan vaikuttavat lisa- ja muutos-
todiden maara. Ajallisesti projekti vie aikaa puolesta vuodesta vuoteen. (Immo-
nen 2022.)

Porvoon sataman nykyiset veneet ovat elinkaarensa loppupuolella. Veneiden
ikdantyessa riski suurempaan ja kalliimpaan huolto- tai korjaustelakointiin kas-
vaa vuosi vuodelta. Ikaantyessaan veneissa on ilmennyt suunnittelemattomia
huoltotelakointeja. Intoon on jo tehty laajamittainen koneiston huoltotyo seka
suuri huoltotyd potkuriakseliin ja sen tiivistamiseen. Into oli telakoituna vuoden
2021 aikana lahes viisi kuukautta varaosien toimitusongelmien takia. Omalla
kohdallani tama ei-toivottu tapahtuma konkretisoitui syyskuussa 2022, kun
molemmat terasrunkoiset tyoveneet olivat poissa kaytosta; Aatos oli nostet-
tuna yl6s keulapotkurin huoltotydn takia ja Into oli kayttokiellossa akkuongel-
mien takia. Kaytimme laivan kiinnitykseen tuulettomassa saassa Tirmo-tydve-
netta, jota ei kuitenkaan ole suunniteltu toiminnallisilta ominaisuuksiltaan ky-
seisiin tyotehtaviin, eika se ole tyoturvallisuudeltaankaan terasrunkoisten tyo-

veneiden veroinen.

3.2 Tutkimuksen rajaus ja aikaisemmat tutkimukset

Tutkimuskohteena ovat Nesteen Porvoon satamassa kaytossa olevat tyove-
neet. Halusin rajata tutkimuksen koskemaan vain Porvoon satamaa, koska toi-
minta Nesteen Naantalin satamassa on nykyaan vahaista. Muissa Nesteen
terminaaleissa ei ole kaytdssa tyoveneita, eikd mydskaan Nesteen henkilo-

kunta suorita laivan kiinnitys- ja irrotusoperaatioita.
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Menetelmaa pohtiessani paadyin Survey-tutkimukseen, jonka tunnetuin muoto
on kyselytutkimus. Kyselytutkimuksessa aineistoa kerataan standardoidusti ja
tutkimuksen kohdehenkilot muodostavat otoksen tietysta perusjoukosta. Kyse-
lyn yhtena etuna pidetaan sita, etta se on tehokas tiedonkeruutapa, joka saas-
taa tutkijan vaivannakoa ja aikaa. Jos kysely on huolellisesti suunniteltu, vas-
taukset voidaan tallentaa tietokoneelle ja analysoida. Tutkijan ei siis tarvitse
itse keksia uusia analyysitapoja aineiston lapi kdymiseksi. Talla tavalla keratty
tieto voidaan kasitella jo kehitetyilla analyysitavoilla ja raportointimuodoilla. Ky-
selytutkimuksen heikoksi ominaisuudeksi on tunnistettu, etta tutkimuksia pide-
taan teoreettisesti vaatimattomina ja aineistoa pinnallisena. (Hirsjarvi ym.
2018, 193-195.)

Tarvelahtoisyyden maarittelemiseksi paadyin haastattelemaan Porvoon sata-
man satamapaallikkoa, terminaalipaallikkoa ja kayttomestaria. Haastattelussa
voidaan aineistoa kerata joustavasti tilanteen vaatimalla tavalla ja vastaajia
myotaillen. Tata pidetdan haastattelun suurena etuna, silla aiheiden jarjestysta
on mahdollista vaihtaa ja mahdollisuuksia tulkita vastauksia on enemman kuin

vaikkapa postikyselyssa. (Hirsjarvi ym. 2018, 205.)

Haastattelun luotettavuutta saattaa vahentaa se, haastateltava vastaa kysy-
myksiin sosiaalisesti suotavia vastauksia seka antaa tietoa aihepiirin vieresta,
vaikka tutkija ei tata kysyisikaan. Avoimella haastattelulla tutkija pyrkii selvitta-
maan haastateltavan mielipiteita, kasityksia, ajatuksia ja tunteita sitd mukaa
kun ne tulevat esille haastattelussa. Aihe voi vaihtua haastattelun kuluessa,
joten tasta syysta avoin haastattelu on kaikista haastattelun muodoista lahim-
pana keskustelua. (Hirsjarvi ym. 2018, 206—-209.)

Aiempia YAMK-tasoisia opinnaytetdita Nesteen tydveneista ei ole tehty. Ville -
Veikko Suominen on tehnyt vuonna 2011 Kymenlaakson ammattikorkeakou-
lussa opinnaytetyon, joka kasittelee Neste Oyj:n Naantalin sataman veneiden
huoltamista ja maaraaikaistarkastuksia.

3.3 Asiakaskysely laivoille

Toukokuussa 2022 suoritettiin asiakaskysely Porvoon satamassa vieraileville
aluksille. Kyselyn tarkoituksena oli kerata palautetta sataman toiminnasta ja
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sen kehittdmismahdollisuuksista. Yhden kuukauden aikana laivakaynteja sata-
massa on noin sata. Moni aikarahdattu alus vierailee satamassa monta kertaa
kuukauden aikana, mutta vastausmahdollisuus annettiin vain yhdelle satama-
kaynnille. Kaikkiaan 27 eri vastaajaa, jotka edustivat suurelta osin kansipaal-
lystoa, osallistui kyselyyn. Kyselyn paakysymysten lisaksi esille nousi mielipi-
teita ja kehitysehdotuksia, jotka koskivat tydveneita. (Nesteen satamakysely
2022.)

Yhdeksan vastaajaa kommentoi venepalveluiden saatavuutta ja niiden kehi-
tystarpeita. Yksi kommenteista oli:” Extra mooring boat can be used for moor-
ing, to avoid delays”. (Nesteen satamakysely 2022.) Kaytannodssa taman toi-
veen toteuttaminen on mahdotonta, koska kahden tyoveneen operoimiseksi
tarvitaan vahintaan nelja venemiesta, joita ei useinkaan ole saatavilla riittavaa

maaraa nykyisen henkilostopolitiikan takia.

Toinen esille noussut seikka oli ankkuripaikalle suoritettavat venekuljetukset.
Palvelulle on selva tarve alusten nakokulmasta katsottuna. Tarvetta on seka
varaosatoimituksille etta miehistovaihdoille. Palvelun tuottamisen toteuttami-
sessa on kaksi selkeda haastetta, jotka on ratkaistava ennen kuin palvelu saa-
daan toimimaan nykyista paremmin. Ensiksi jokaisessa tydovuorossa pitaisi
olla riittava maara veneenkuljettajia ja naiden kuljettajien pitaisi olla juuri silla
hetkella saatavilla, kun palvelulle on kysyntaa. Operaattorit ovat tana paivana
moniosaajia, joiden pitaisi veneoperointien lisdksi pystya lastaamaan alusta ja
purkamaan junan vaunuja seka olla valmiudessa toimimaan auton kuljetta-
jana, ensihoitajana, laboranttina, palomiehena, ja monessa muussa tehta-
vassa satamaoperoinnin lisaksi. Toiseksi vuorotyon luonteen takia on myos
haasteellista luvata venekyyti vaikkapa vuorokauden paahan, varsinkin jos se
ei ole oma tydvuorosi, etka tieda kyseisen vuoron tyontekijdiden ja veneenkul-

jettajien maaraa.

Nykyisella tydvenekalustolla parjataan viela kesakaudella, kun kaytdssa on
nopea, Uisko-tyyppinen Tirmo-tydvene, jolla Iahes kolmen merimailin matka
voidaan tehda joutuisasti. Talviaikana tilanne muuttuu oleellisesti, kun Tirmo

nostetaan alumiinirunkonsa takia talviajaksi ylos vedesta ja tyoveneiksi jaavat
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terasrunkoiset Aatos ja Into. Naiden terasrunkoisten veneiden huonoina omi-

naisuuksina pidetaan hitautta ja olematonta matkustajakapasiteettia.

4 TOIMINTAYMPARISTON KUVAUS

Seuraavissa kappaleissa kuvaillaan yksityiskohtaisesti toimintaymparisto,
jossa Porvoon sataman tyoveneet ja niita operoiva ammattitaitoinen henkilo-

kunta tyoskentelee.

4.1 Neste Oyj:n Porvoon oljyjalostamo

Nesteen Porvoon jalostamo on Pohjoismaiden suurin kemianalan keskittyma,
joka sijaitsee Kilpilahden teollisuusalueella Iahella Sipoon rajaa. Jalostamolla
valmistetaan seka fossiilisia etta uusiutuvia tuotteita. Porvoon jalostamolla on
yli 40 tuotantoyksikkda, joihin saadaan tuotteita neljasta kaytdssa olevasta
tuotantolinjasta. Tuotannoltaan nykyaikaisena ja pitkalle automatisoituna Por-
voon jalostamo onkin yksi tehokkaimmista ja monipuolisimmista jalostamoista
Euroopassa. Raakaoljyn jalostuskapasiteetti on noin 10,5 miljoonaa tonnia
vuodessa. Tuotantolinjoilta saatavat tarkeimmat jalostustuotteet ovat likenne-
polttoaineet, laivapolttoaineet ja perusdljy. Jalostamolla tydskentelee noin
1000 henkil6a.

Porvoon jalostamolla on varastotilaa raaka-aineille ja valmiille tuotteille Iahes 8
miljoonaa kuutiometria maanalaisissa luolissa ja maanpaallisissa sailidissa.
Jalostamon yhteydessa toimii jakeluterminaali ja éljysatama. Satama on tonni-
maaraltdan Suomen suurin ja silld on 1100-1400 laivakayntia vuosittain.

(www.neste.fi.)

4.2 Porvoon satama

Nesteen Porvoon dljyjalostamon yhteydessa sijaitseva satama sijaitsee Suo-
men etelarannikolla noin 45 kilometria Helsingista itdan. Satama koostuu vii-
desta dljylaiturista seka kahdesta kemikaali- ja kaasulaiturista. (Harbour and
safety regulations 2022.) Satamaan johtaa 15,3 metrin laivavayla, joka on sy-
vyydeltdan sama kuin maksimisyvays Tanskan salmissa. Satamassa tydsken-
telee kaiken kaikkiaan noin 75 henkil6a, joista vajaa kymmenen arkipaivisin
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erilaisissa hallinnollisissa tehtavissa seka kunnossapidossa. Vuorotydssa

tyoskentelee noin 65 henkiloa.

Sataman vuorohenkildsto tydskentelee ympari vuorokauden vuoden jokaisena
paivana. Tyovuorot ovat aina 12 tunnin mittaisia: aamuvuoro alkaa klo 7 aa-
mulla ja yovuoro puolestaan klo 19 illalla. Yksi tyojakso sisaltaa nelja tyovuo-
roa, joista kaksi ensimmaista on aamuvuoroja ja kaksi jalkimmaista yovuoroja.

Neljan tyovuoron tydjakson jalkeen seuraa kuuden vuorokauden vapaajakso.

Satamassa on viisi erillista vuorotyéryhmaa, joista yksi tydskentelee aina ker-
rallaan. Jokaisessa tyovuorossa on kaksi satamamestaria ja osapuilleen 13
operaattoria. Talla operaattorimaaralla toiminta jakautuu purkausterminaaliin
ja satamaan. Purkuterminaalissa on jokaisessa tyovuorossa 1—4 operaattoria
tyotilanteesta ja purettavien junanvaunujen sisallosta riippuen. Loput operaat-
torit tydskentelevat satamassa. Satamassa tyoskentelevista operaattoreista
jokaisessa tyovuorossa on 3—5 operaattoria, joilla on venemiehen patevyys.
Talla hetkella satamassa on noin 22—-24 venemiehen patevyyden omaavaa

operaattoria.
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Kuva 2. Satelliittikuva o6ljysatamasta. (Google Maps 2022).

Laituri 1 on syvaykseltaan 12,6 metria. Laituri on tarkoitettu kirkkaiden tuottei-
den, yleisimmin bensojen ja dieselien, kasittelyyn. Aluksen maksimipituus on

210 metria.

Laituri 2 on syvaykseltaan 15,3 metria. Se on tarkoitettu padasiassa raakaodl-

jyn tuontiin. Aluksen maksimipituus on 330 metria.

Laituri 3 on syvaykseltaan 15,3 metria ja se on tarkoitettu paaasiassa isojen

bensalaivojen lastauksiin. Aluksen maksimipituus on 280 metria.

Laituri 4 on syvaykseltaan 14,5 metria. Laituri on tarkoitettu paaasiassa mus-
tille tuotteille, esimerkiksi raskaille polttodljyille. Aluksen maksimipituus on 270

metria.
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Laituri 5 on syvaykseltaan 9,5 metria ja se on tarkoitettu paaasiassa bensa-
ja dieseltuotteiden kasittelyyn pienemmille aluksille. Aluksen maksimipituus on

160 metria. (Harbour and safety regulations 2022.)

Tyovenetta tarvitaan aina aluksen saapuessa laitureihin 1 ja 4. Laituriin 5 saa-
puva alus avustetaan useimmiten tydveneen kanssa, koska kyseisen laiturin
etela- ja pohjoispaassa sijaitsevat kiinnityskoukut ovat helpommin saavutetta-
vissa tyoveneella kuin joolingilla. Toimintatavoissa on pienia vuorokohtaisia
eroja. Pohjoisimpana sijaitseva pistolaituri (laiturit 2 ja 3) jakaa tydveneen saa-
puvan aluksen tarpeen mukaan. Pienet alukset saadaan kiinnitettya joutuisasti
kastliinan ja jodlinkien avulla, kun taas isot ja varsinkin vaijereita kayttavat

alukset kiinnitetaan poikkeuksetta tyovenetta hyvaksi kayttaen.

Satamassa paivystaa myos kolme hinaajaa, jotka ovat kiinnittyneena laiturei-
den 3 ja 5 valiselle alueelle. Samalla alueella sijaitsee my06s yksi kuivarahtilai-
turi, johon voidaan tuoda esimerkiksi isoja 6ljynjalostuskolonnin osia huolto-

seisakkien yhteydessa. Sataman tyéveneiden laituripaikka 16ytyy laitureiden 1

ja 4 valisesta pohjukasta, aallonmurtajan suojasta.

Taman vuosituhannen alussa kaikki 6ljysatamassa olevat alukset puomitettiin
Oljypuomilla alusten saapuessa. Puomi otettiin pois vasta aluksen lahtiessa.
Nyttemmin tasta toimintatavasta on luovuttu ja toimintaa kehitetty nykyaikai-
semmaksi. Satamassa on kuusi lavettia rantaviivan tuntumassa. Naille lave-
teille on laskostettu satoja metreja dljypuomia kayttdvalmiiksi mahdollista on-
nettomuutta varten. Tyoveneella paasee lavetin laheisyyteen ja kansimies

pystyy yksin ottamaan siita puomin nopeasti kayttoonsa.
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Sandvik

\

Kuva 3. Satelliittikuva kemikaali- ja kaasulaitureista (Google Maps 2022).

Oljysatamasta pari kilometria eteldan sijaitsevat kemikaali- ja kaasulaiturit.

Nailla laitureilla operoivat paaasiassa Nesteen paikalliset sidosryhmat pitkaai-
kaisilla vuokrasopimuksilla. Esimerkiksi Borealis Polymersilla ei ole omaa lai-
turia omien tuotteidensa laivauksiin, vaan se ostaa taman palvelun Nesteelta.
Neste siis omistaa kyseiset laiturit, mutta vuokraa laitureita ja ammattitaitoista

satamahenkilokuntaa hoitamaan naita erikoislaivauksia.

Laituri 8 on syvaykseltdan 13,5 metria ja se on tarkoitettu kemikaali- ja kaa-

suoperointeihin. Aluksen maksimipituus on 250 metria.

Laituri 9 on syvaykseltaan 7,6 metria. Se on tarkoitettu kemikaali- ja kaa-
suoperointeihin. Aluksen maksimipituus 128 metria.

(Harbour and safety regulations 2022.)
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Laiturilla 8 tarvitaan tydvenetta isojen kaasusailidalusten kiinnityksissa, koska
useimmiten niissa kaytetaan vaijereita. Pienet alukset saadaan kiinnitettya
jodlinkien avulla. Laiturilla 9 kiinnitykset tapahtuvat aina jodlinkien avulla.

4.3 Into

Tyobvene Into on tarkoitettu ymparivuotiseen operointiin ja se on suunniteltu ja
rakennettu tyypillisiin satamatehtaviin kuten laivakdysien operointiin seka 0ljy-
puomien vetoon, tyontdon, hinaukseen ja pienimuotoiseen yhteysalusliiken-
teeseen. Into on katsastettu Merenkulkulaitoksen toimesta ja sen suunniteltu

likennealue on Kotimaa 1.

Kuva 4. Ty6vene Into.

Valmistajan ilmoittamat lasketut ja mitatut arvot /ntolle ovat seuraavat:

- kokonaispituus 12,2 m

- vesilinjan pituus 11,5 m

- leveys 4,3 m

- syvays 1,8-2,0m
- paino ajokunnossa ~40 tn

- uppouma 36 tn

- paakoneen teho 331 kW
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- polttoainetankit ~3,5m?
- nopeus 9,4 kn
- paaluveto 3,7tn

Into valmistui ja luovutettiin Nesteelle maaliskuussa 2005. (Projektin loppura-
portti, 2007.)

Sataman kunnossapito-osaston mukaan /nton kayttotunnit vuositasolla ovat
noin 430 h/vuosi. Keskimaaraiset huoltokustannukset ovat noin 11600 €/vuosi.
Bunkkeria eli laivapolttoainetta /nto kuluttaa vuodessa noin 11,2 m3. (Petters-
son 2022.) Jos kaytetaan polttoaineen hintana 0,77 €/I, saadaan vuosikustan-
nukseksi 8625 €. Kokonaisvuosikustannukset huoltojen ja polttoaineen osalta
ovat noin 20225 €/vuosi. Inton vuosittaiset vakuutusmaksut ovat noin 4675 €.
(Suurinkeroinen 2022.)

Kustannuslaskelmien perusteella tydveneen kaytosta nykyiselldan perittava
tuntihinta ei ole riittava. Laskelmassa, jossa Inton hinta uutena on ollut n.
540000 € (Projektin loppuraportti 2007), tasapoistona vuosipoistoksi saadaan
21600 €, jos kaytetaan elinkaaren laskennassa 25 vuotta. Kahden venemie-
hen ty6tunnin hinnaksi olen laskenut 80 €/h kaikkine sosiaalikuluineen. Sata-
man saantdjen hinnaston mukainen tuntihinta tydvenepalvelulle on 161 €/h

(Harbour and safety regulations 2022).

Aatoksen vuosikustannukset on selvitetty seuraavassa kappaleessa saman
periaatteen mukaisesti. Alla olevaan taulukkoon on tiivistetty nykyiset tyove-
neiden vuosikustannukset parhaan mahdollisen kaytettavissa olevan tiedon
perusteella. Vuosittaiset kayttdétunnit ja huoltokustannukset on laskettu kes-
kiarvona viiden viimeisen vuoden toteutuneista kayttétunneista ja kuluista.
Bunkkerikustannukset olivat vahan vaikeampia arvioida koska tydveneis-
samme ei ole polttoaineen kulutusmittaria. Meilla on satamassa niin sanottu
"farmisailid”, josta bunkrataan ainoastaan meidan kolmea tyévenettamme, In-
toa, Aatosta ja Tirmoa. Laskin Tirmon kulutuksen koneen valmistajan ominais-
kulutuskayrasta (Pettersson 2022) ja vahensin taman "farmisailion” kokonais-

vuosikulutuksesta. Taman saadun arvon jaoin terasveneittemme vuosittaisen
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kayttétuntimaaran suhteella, jossa Inton kulutus on 2/3 ja Aatoksen 1/3. Pe-
rustelen kulutuksen suhdetta molempien tyoveneiden lahes samankokoisella
teholla ja kayttotuntien suhteella. Laskutetut tydvenetunnit perustuvat viimei-
sen kolmen vuoden toteutuneiden kustannusten keskiarvoon (Harbour Service
Report 2022). Voidaan todeta, etta talla laskentatavalla suoritamme venepal-
velumme tappiollisesti emmeka saa kerattya kasaan edes niista syntyvia kus-

tannuksia.

TYOVENEIDEN VUOSIKUSTANNUKSET (€)

Into Aatos  Yhteensd
Kayttotunnit (h) 430 205 635
Huoltokustannukset 11600 5350 16950
Bunkkerikustannukset 8625 4310 12935
Tasapoisto hankintahinnasta 21600 28800 50400
Venemiesten palkat 34400 16400 50800
Vakuutukset 4675 4245 8920
Muut 1000 1000 2000
Vuosikustannukset yhteensa 142005
Laskutetut tydvenetunnit 112700
Erotus -29305

Erotuksen kuolettaminen vaatisi laskutettavan
tuntihinnan nostoa noin (€/h) 46

Kuva 5. Tydveneiden vuosikustannukset.

4.4 Aatos

Tydvene Aatos on tarkoitettu ymparivuotiseen operointiin ja se on suunniteltu
ja rakennettu tyypillisiin satamatehtaviin, kuten paaasiallisesti laivakdysien
operointiin seka oljypuomien vetoon, tyontdon, hinaukseen ja pienimuotoiseen
yhteysalusliikenteeseen. Aatos on katsastettu aiemmalta nimeltaan olleen Me-

renkulkulaitoksen toimesta ja sen suunniteltu liikennealue on Kotimaa 1.
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Kuva 6. Tybvene Aatos.

Valmistajan ilmoittamat lasketut ja mitatut arvot Aatokselle ovat seuraavat:

- kokonaispituus 10,5 m

- vesilinjan pituus 10,2 m

- leveys 3,8 m

- syvays 1,8-2,0m
- paino ajokunnossa ~21 tn

- paakoneen teho 294 kW

- polttoainetankit ~1,5m?

- nopeus 9,3 kn

- paaluveto 3,0tn

Aatos valmistui ja luovutettiin Nesteelle kesakuussa 2008. (Projektin loppura-
portti 2008.)

Sataman kunnossapito-osaston mukaan Aatoksen kayttdétunnit vuositasolla
ovat noin 205 h/vuosi. Keskimaaraiset huoltokustannukset ovat noin 5350
€/vuosi. Bunkkeria eli laivapolttoainetta Aatos kuluttaa vuodessa noin 5,6 m?
(Pettersson 2022.) Jos kaytetaan polttoaineen hintana 0,77 €/I, saadaan vuo-
sikustannukseksi 4310 €. Kokonaisvuosikustannukset huoltojen, polttoaineen
ja vakuutusten osalta ovat noin 13900 €/vuosi (Suurinkeroinen 2022.)
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Laskettaessa Aatoksen todellisia kuluja paastaan viela suurempaan sum-
maan, koska Aatos on ollut hankintahinnaltaan (720000 €) uutena /ntoa kal-
limpi tyovene (Projektin loppuraportti 2008). Vuosikustannuksia laskettaessa
saadaan hankintahinnan vuosipoistoksi 28800 €. HenkilostOkuluja kertyy
16400 €, huoltoihin menee 5350 € ja polttoainekustannukset ovat 4310 €. Aa-
toksen huolto- ja polttoainekulut ovat vuositasolla selvasti pienemmat kuin In-

tolla, mika johtuu Aatoksen yli puolet vahemmista kayttotunneista.

5 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

Tydveneiden tarvekartoitus tehtiin satamapaallikkd Kimmo Vahannon, termi-
naalipaallikké Ville Sipilan ja kayttdomestari Toni Suurinkeroisen haastattelujen
pohjalta. Suoritin haastattelut avoimena haastatteluna tydpaikallani oman
tydni ohessa syksylla 2022, ohjailin keskustelujen kulkua ja tein muistiinpanoja
haastattelujen aikana. Palomestari Petri Lyttisen haastattelu suoritettiin puhe-
linhaastatteluna. Haastateltavien keskeisimmat kannanotot on mainittu edella
luvussa 2.2. Haastateltavat saivat etukateen sahkopostin, johon olin laatinut

muutaman kysymyksen mahdollisen tydveneinvestoinnin tarvelahtoisyydesta.

Venemiehille suunnattu kysely tehtiin Webropol-ohjelmalla ja se lahetettiin ve-
nemiehille sahkopostin litteena 12.6.2022. Kesalomien takia vastausaikaa an-
nettiin kuukauden verran. Kyselyn vastausprosentti oli huomattavan korkea,

mika kertoo aiheen kiinnostavuudesta ja mahdollisuudesta vaikuttaa asioihin.

Kysely on yksi aineistonkeruumenetelmista. Sen etuna pidetaan sita, etta saa-
daan kerattya runsas tutkimusaineisto. Tutkimukseen osallistuvien henkildiden
maara voi kyselytutkimuksessa olla suuri ja kysely aihealueiltaan kattava. Me-
netelma on tehokas ja se saastaa aikaa ja kaytettavissa olevia resursseja. On
paljon helpompi lahettaa kysely vaikkapa koulun oppilaille kuin suorittaa yksit-
taishaastattelut samalle otannalle. (Hirsjarvi ym. 2018, 195.) Webropol-oh-

jelma laskee tutkijalle valmiiksi keskiarvot ja prosenttiosuudet vastauksista. Se
siis todella saastaa aikaa, koska kyselyn voi tulostaa kaikkine numeerisine ar-

voineen ja kommentteineen tutkijan analysointia varten.

Tutkimuksen yhteydessa kartoitettiin mahdollisia uusien tyoveneiden valmista-
jia, joita kotimaasta I0ytyy kolme kappaletta. Kotimaisten valmistajien lisaksi
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esimerkiksi Turkista I0ytyy terasrunkoisten tydveneiden valmistajia. Naista

mahdollisista valmistajista [0ytyy erillinen kuvaus liitteena.

6 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Olennaisena osana tata opinnaytetyota suoritetaan kyselytutkimuksen vas-
tausten analysointi. Olen pyrkinyt analysoimaan vastaukset objektiivisesti ja
jattamaan huomiotta tyoveneisiin liittyvat omat kayttokokemukseni ja mielipi-

teeni.

Kyselysta saadun aineiston perusteella suoritettava aineiston analyysi, tulkinta
ja johtopaatosten teko on ydinasia tutkimuksessa. Analysoitaessa vastauksia
tutkijalle konkretisoituu, millaisia vastauksia han saa kysymyksiinsa. Aarita-
pauksessa voi myos kayda niin, etta tutkijalle selviaa analyysivaiheessa, miten

ongelmat olisi pitanyt asettaa. (Hirsjarvi ym. 2018, 221.)

Analysoinnin jalkeen saadut tulokset on viela tulkittava. Saatuja tuloksia ei tu-
lisi jattaa lukijalle numeroina ja pelkkana tekstind, vaan niita olisi tulkittava ja
selitettava. Tulkinta on aineistoa analysoitaessa esiin nousevien merkitysten
pohdintaa ja selkiyttamista. Silla tarkoitetaan, etta tutkija miettii tuloksia saa-
dusta analyysista. Han myos kykenee tekemaan tuloksista omia johtopaatok-
sia. Tulkintaongelmia saattaa syntya esimerkiksi siita, etta tutkija ei taysin ym-

marra vastaajan kielellisia ilmauksia. (Hirsjarvi ym. 2018, 229.)

Tulosten analysointi ei kerro viela tutkimuksen tuloksia, vaan tuloksista on py-
rittava laatimaan yhdistava menetelma, synteesi. Se kokoaa yhteen paaasiat
ja antaa vastaukset tiedostettuihin ongelmiin. Johtopaatokset perustuvat juuri
naihin laadittuihin menetelmiin. Tutkijan on mietittava, mika merkitys on saa-
duilla tuloksilla tutkimuksen osa-alueella. Hanen tulisi myos miettia johtopaa-

toksissa, onko tuloksilla jokin laajempi merkitys. (Hirsjarvi ym. 2018, 230.)

6.1 Vastaajien taustatiedot

Venemiesten ikdjakauma kyselyssa jakautuu seuraavasti: Suurimpana ryh-

mana vastaajista ovat 41-50-vuotiaat noin 58 %:n osuudella. Toiseksi suurin
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ryhma on yli 50-vuotiaat noin 37 %:n osuudella. Vain yksi venemies on alle

40-vuotias ja han edustaa noin viitta prosenttia koko otannasta.

Kyselyyn vastanneiden venemiesten tyourat Nesteella ovat olleet nykymitta-
puun mukaan huomattavan pitkia. Yli 20 vuotta yhtion palveluksessa olleita
operaattoreita 16ytyy 10, eli noin 53 % otannasta. 11-20 vuotta yhtidn palve-
luksessa olleita operaattoreita on 8, mika vastaa noin 42 %:n osuutta. Vain
yksi venemiehista on ollut yhtion palveluksessa alle kymmenen vuotta. Nama
luvut kertovat, etta tyontekijat ovat sitoutuneita yhtioon, jonka palveluksessa
ovat. Omasta kokemuksesta voin sanoa, etta vaihtuvuus organisaatiossamme
on vahaista, avoimia tyopaikkoja vapautuu lahes ainoastaan elakoitymisten

kautta.

Kysely osoittaa selvasti, etta sataman veneenkuljettajat ovat erittain koke-
neita, sillda 53 % vastaajista kertoi omaavansa yli 15 vuoden kokemuksen tyo-
veneista. 37 % vastaajista eli seitseman venemiesta kertoi ajaneensa tyove-
neita 6-10 vuotta. Vain kaksi vastaajaa kertoi kokemuksensa veneista olevan

alle viiden vuoden mittainen.

Kysymykseen, ovatko venemiehet saaneet mielestaan riittavan koulutuksen ja
perehdytyksen tydveneisiin, vastattiin seuraavasti: Noin 95 % vastaajista oli
sita mielta, etta he ovat saaneet riittavan koulutuksen tyoveneiden operointiin.
Kukaan ei ollut taysin eri mielta, eli toisin sanoen kukaan ei ollut kokenut kou-
lutusta puutteelliseksi. Perehdytyksen osalta tilanne oli vastaavanlainen, silla
noin 90 % vastaajista oli mielestdan saanut riittdvan perehdytyksen tydvenei-
den operointiin. Niin ikdan kukaan vastaajista ei kokenut saamaansa perehdy-

tysta puutteelliseksi.

6.2 Nykyisen tyovenekaluston ominaisuuksien arviointi

Tutkimuskysely alkoi valintatehtavalla, jossa vastaajan piti valita omien mielty-
mystensa perusteella joko Into tai Aatos seuraavalle tyotehtavalle. Kysymyk-
sessa ei maaritelty millaisesta tydtehtavasta on kyse, joten vastaajan oli teh-

tava paatos yleisella tasolla tydveneistd saamansa kokemuksen perusteella.
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Inton valitsi 15 vastaajaa eli noin 80 % venemiehista, kun taas nelja vastaajaa

paatyi Aatokseen. Inton puolesta kertyi seuraavanlaisia kommentteja:

“Intolla on sen koon ja painon vuoksi helpompi vetéé koysié ja vaijereita huo-
nolla s&élla ja potkurivirrassa”

"Ketterampi, kdytds paremmin ennakoitavissa, tottelee paremmin ja séilyttéa
ohjailtavuutensa paremmin myds potkurivirrassa”

"Molemmat ovat veneind huonoja, mutta huonoista parempi on Into. Aatos on
erittédin epévakaa ja tekee omituisia temppuja aina silloin télléin. Into on kan-
kea ja potkurista puuttuu pito, mutta se on johdonmukainen ja silla tietda mita
pystyy tekeméén ja mitéa ei”

"Huomattavasti vakaampi ajaa ja vetaéa naruja. Aatoksessa keulis huono, jos
saftuu tarviimaan”

"Ajettavuus ja yleensékin veneen hallittavuus”

"Tukevampi, seké keulapotkuri vastaa kdskyyn paremmin”

“Intoon voi luottaa enemmaén kuin Aatokseen”

Vastauksissa tuotiin esille muiden muassa seuraavia ominaisuuksia, jotka

puolsivat Aatoksen valintaa:

"Helppo nopea ja pienille laivoille tdydellinen. Kovemmassa kelisséa ja isojen
laivojen kiinnityksessé Into on taas parempi”

"Ketterdmpi, tottumus, silléd aikoinaan harjoiteltu. Vastaa kaasuun eli potkuri
niin kuin puree”

"Aatos simppelimpi, véhemmén kaikkia nappuloita”

6.3 Tyoveneiden kaytto ja operointi

Vastaajilta kysyttiin tydveneiden kaytosta yleisella tasolla. 95 % vastaajista oli
sita mielta, ettd tydveneen kayttd on valttamatonta kiinnityskodysien kuljettami-
sessa laitureilla 1,4 ja 5. Tassa on vuorokohtaisia eroja, silla laiturilla 5 venetta
ei valttamatta tarvita; laivan saa siella kiinnitettya joolinkien avulla. Tyovenei-
den soveltuvuus dljyntorjuntaan jakoi vastaajien mielipiteita: 63 % vastaajista
oli sita mielta, etta tydveneet soveltuvat hyvin operaatioihin. Vastaajista 37 %
taas oli asiasta jokseenkin eri mielta. Nakemyserojen taustalla on mahdolli-

sesti nykyisin kaytdssa olevien alumiini- ja terasrunkoisten veneiden erilainen



36

kayttoprofiili; terasrunkoiset Aatos ja Into soveltuvat hyvin 6ljypuomin vetoon,
kun taas erillisen dljynkerayslaitteiston saa kiinnitettya ainoastaan alumiinirun-
koiseen Tirmoon. Enemmisto vastaajista 58 %:n osuudella oli sita mielta, etta
terasrunkoiset tyoveneet eivat ole sopivia miehistonvaihtotehtaviin. Terasve-
neissa on ahtaat hyttitilat ja niihin ei juurikaan ulkopuolisia matkustajia mahdu.
Kaytanndssa matkustajia kuljetaan /Infon avonaisella perakannella. Satama-
alueella on kattava kameravalvontajarjestelma, mutta vastaajien mielesta se
ei yksinomaan riita. Vastaajista 74 % koki tyoveneiden olevan hyvia tyokaluja

vesialueen valvontaan. Vastaajat kommentoivat veneiden kayttoa seuraavasti:

"Tybveneet ovat hyvia ja mun mielipide on, etté seuraavat 10 vuotta menee
vielé helposti”

“Into ja Aatos on suunniteltu laivojen tbijaamiseen, 6ljypuomien vetdmiseen ja
flottien siirtelyyn. Lisdksi niisséa on tarvittavat hydrauliikan ulosotot sukelta-
Jien/éljyntorjunnan tukialuksena toimimiseen. Némé siis on, suunnitelmallisesti
Inton ja Aatoksen pééasialliset toimintatarkoitukset. Vesialueen vartiointiin ja
miehisténvaihtoihin Tirmo on paremmin tarkoitukseen sopiva. Se on nopea,
siing on tilaa matkustajille ja siind on myos “lastitilaa” kannella riittavéasti. Li-
séksi siiné on laitteisto 6ljynkerdéjélle. Keulaportti ja pieni syvdys mahdollistaa
sen kédytén matalammassa vedessé tapahtuvaan éljyntorjuntaan, pelastustoi-
mintaan ja tavaroiden kuljettamiseen”

"Miehistén vaihtohommissa tybveneet ovat ihan hyvid mutta hitaita. Kesélla
Tirmo ratkaisee tdmén ongelman”

"5-laiturilla veneen kéyttd ei ole vélttdmatoénta. mielesténi voisi toijété jéolin-
kien avulla”

“Jos halutaan kbydet maihin laadukkaasti iiman kymmentéa kiertymistéa ja sol-
muja, olisi ne j6blingein vedettavé yksi kerrallaan, joka liséisi valtavasti laivan
kiinnitykseen kuluvaa aikaa. Vaijerin vetoa 200 metri& meren pohjaa pitkin ei
tee mieli edes kokeilla enéa. Talvisin jGélohkareiden keskelld matopelin lailla
(mutta 100 kertaa hitaammin) etenevé j66lingin ja kbyden yhdistelmé on li-
séksi joskus jopa mahdotonta saada maihin asti.”
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6.4 Aatos

Tyoveneisiin liittyvien kayttajakokemusten perusteella venemiehet arvioivat
veneita usean eri osa-alueen nakokulmasta. Arvioita saatiin molempien venei-
den osalta ja ne kasittelivat veneiden runkoa, koneistoa, varustelua, ohjai-
luominaisuuksia seka operointi- ja turvajarjestelyja. Kyselyssa oli myos mah-
dollisuus kommentoida erikseen positiivisia ja negatiivisia tydveneiden ominai-

suuksia.

Aatoksen keulan muotoon oltiin paaasiassa tyytyvaisia; vastaajista 79 % oli

tata mielta. Sen sijaan Aatoksen peran ja pohjan muoto saivat enemman ne-
gatiivista palautetta osakseen: peran muotoon tyytymattémia oli 32 % vastaa-
jista, pohjan muotoon taas kiinnitettiin huomiota 37 %:ssa vastauksista. Seu-

raavassa muutamia kommentteja Aatoksen runkoon liittyen:

"Aatos tottelee hyvin, kun osaa ennakoida virtauksia ja kdantdminen toimii
rauhallisella potkulla hyvin.”

"Aatoksen rungon muoto on suunniteltu ympérivuotiseen kéytt6én. Runko on
kompromissi, joka toimii jaissé ja avovedessé hyvin.”

Erittain epédvakaa ei mene hetkedkééan suoraan ilman jatkuvaa ohjausta. Kei-
nuu ja keikkuu, kuin korkki pienessékin aallokossa.”

Pohjan muoto yhdistettyné tehottomaan keulapotkuriin tekee veneen hallitse-
misen laivan potkurivirrassa téijausten aikana mahdottomaksi.”

“Aatos on levoton ké&siteltdvé aallokossa ja potkurivirrassa.”

Tutkimuksessa 95 % vastaajista piti Aatoksen konetehoa riittavana. Lahes sa-
man verran kommentoitiin veneen muita ominaisuuksia ja pidettiin ajohytin lai-
tekytkinten maaraa ja sijoittelua sopivana. Vastaajista 89 % ei ollut tyytyvainen

keulapotkurin tehoon ja sijaintiakin kritisoi yli puolet vastaajista.

"Konetehoa voisi olla enemmén, jotta talvella potkisi j&at paremmin pois, sil-
loin saisi myds olla mahdollisesti isompi potkuri. Keulis ihan liian korkealla,
Jotta toimisi hyvin, ottaa ilmaa heiluessa.”

“Potkurista puuttuu pito ldhes kokonaan. Eli se sutii. Joudut aloittamaan vauh-
din hidastamisen aivan &alyttbmén aikaisin ja antamaan konetta suhteettoman

paljon efektin aikaan saamiseksi.”
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“Potkuri on niin l&hella pintaa, etté se tekee jaissé hyvin avovetté perdn taakse
Ja paéset peruuttamaan pois puristuksista. Mutta myés liian lahellé pintaa, jol-
loin sinne on melko helppo imaista kbysi. Keulapotkurin teho olisi aivan riittdvéa
Jollei se olisi vélilld kokonaan vedenpinnan ylépuolella.”

“Koneteho on veneissé rajoitettu vastaamaan veneenkuljettajan lupakirjan
vaatimuksia ja se muutenkin on riittdvéa satamassa tapahtuvaan operointiin.

Keulapotkurin teho on mielestani riittdva. Ehké maltillinen tehon liséys voisi

olla paikallaan.”

Aatoksen kansijarjestelyja piti toimivana 89 % vastaajista. Kysyttdessa hen-
kilo- ja tavarankuljetuskapasiteettia lahes puolet vastaajista ei kokenut ve-
neella olevan riittavasti naitd ominaisuuksia. Perakannen varustelu sai myos
kritiikkia pollareiden sijoituksesta.

"Ahteritékin pikkupollarit ovat taysin hyddyttémaét ja liian lahellé laitaa.”
"Takatékin kaiteet pitéisi olla pyéredn muotoiset, jotta naru kulkisi vetdessé
Jouhevammin kdéntéesséa, henkilbkapasiteettia on liian védhén, jos oljyntorjun-
taan mennaén, Aatokseen ei saa ottaa ollenkaan kansikuormaa, koska ve-
neelle ei ole tehty kallistuskoetta.”

"Ei varmastikaan ole tehty henkilb- ja tavarakuljetusta varten.”

Kysyttaessa veneen ohjailuominaisuuksista tuulessa, merenkaynnissa ja jaa-
olosuhteissa, jakautuivat vastaukset puolesta ja vastaan noin 50 %:n osuu-
della kukin. Noin 84 % vastaajista koki veneen massan hyvana, operointia
edistavana ominaisuutena.

"Hyvé ja ndppéré vene kdysien vetdmiseen ja toimii myds kevyemméssé
Jjaasséa. Vene on kevyempi kuin Into, joten huonoimmissa keleissé/ vaijerin ve-
dossa vedossa Into on vakaampi.”

“En tieda haittaako tuuli niin ikdan, mutta virtaus on myrkkya.”

"Potkuritunneli téyttyy jGédsohjosta herkésti, laivan potkurivirrassa oleilu saat-
taa olla haastavaa. Rajathan kaikilla vehkeilla on, kun kelit kovenee.
"Aatoksen temput ovat ennalta arvaamattomia.”

"Keulapotkurin teho riittamétén. Virtaukseen ajettaessa keula ei pysy suorassa
Ja karkaa liian herkésti (kélin puute?).”
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74 % vastaajista piti Aatosta vahintaan hyvana tai jokseenkin hyvana tyove-
neena. Yhta lailla kannatusta Aatos sai luotettavuuden ja kayttdvarmuuden
osalta. Myos veneen ohjailulaitteet kayttotarkoituksen kannalta koettiin myon-
teiseksi ominaisuudeksi 73 %:n kannatuksella. Veneen pelastautumisjarjeste-

lyjenkin koettiin paasaantoisesti olevan riittavalla tasolla.

"Molemmissa veneissé operointiin ja turvallisuuteen merkittdvéasti vaikuttava
tekija on hyva nédkyvyys ohjaamosta. Tiktaalit ja keulan nékee hyvin ja kan-
nelle on hyvé nékyvyys. Tamaé tuo turvallisuutta myds operointiin.”
"Oljyntorjuntaan vene ei oikein sovellu, siind kun saa olla vaan 4 henk. ja ei
mitdén kuormaa. Miehisténvaihtoon liian pieni ja keulassa mahdotonta nousta
tai laskeutua turvallisesti.”

Hytisté poistuminen, jos menee ympéri, on vaikeaa.”

Tutkimuksessa haluttiin myos selvittaa veneenkuljettajien kayttajakokemuksia
avoimella kysymyksella. Tassa kohtaa haluttiin toisin sanoen kartoittaa seka
niitd Aatoksen ominaisuuksia, jotka olivat veneenkuljettajien mieleen, etta niita
seikkoja, jotka veneessa harmittivat. Kehuja Aatos sai seuraavista ominai-

suuksista:

"Aatos on néppéré ja hyvin suunniteltu vene sataman tarpeisiin.”

"Ainoa plussa, joka nyt tulee mieleen, on se, etté kulkee jéaissé melko hyvin
keula edella.

“Ei ylim&aéaraista nappulaa ohjaamossa.”

"Koneen ja potkurin vélinen teho, toimii ja purasee.”

Huonoja ominaisuuksia nostettiin puolestaan esille seuraavasti:

“Vene on kiikkeré jo muutenkin ajellessa ja alitehoinen keulapotkuri yhdistet-
tyné rungon muotoon tekee veneen sopimattomaksi tarkoitukseensa.”
“Liian pieni kone, huono keulis, huono ratkaisu miehistén vaihtoon, rekisteroity

liian véhélle porukalle. Ei tehty kallistuskoetta niin sen takia ei vetokoukkua,
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sillé ei saa vetédé mitéén. Niin, ja ikkunat eivét ole kallistettuja, peilaa kaikki va-
lot y6ll&.”

"Kiikkeréa ja ennalta arvaamaton. Ei ohjaa juurikaan pakilla.”

"Keulis huono ja herkké virtauksille.”

“Keulis voisi olla tehokkaampi, metkut pitaéa tietda, jotta pysyy esim. potkurivir-
rassa menossa mukana.”

"Keulapotkuri imee ilmaa, potkuri liian l&hellé vedenpintaa, ilmeisesti liian pyo6-

redpohjainen ja ratti sijoiteltu lapsen korkeudelle.”

6.5 Into

Vastaajat pitivat Intoa lahtokohtaisesti parempana tydveneena kuin Aatosta.
Vastaajista lahes 90 % piti Inton keulaa ja pohjan muotoa sopivana sen suun-
niteltuun kayttotarkoitukseen. Peran muotoilu sen sijaan jakoi nakemyksia
puolesta ja vastaan. Eriavat nakemykset johtuvat tassa kohtaa suurelta osin

Inton tasaperaisyydesta.

"Peruutusominaisuudet voisi olla paremmat.”
"Keulassa pitéisi olla vesiheitto ja ahteri kuuluisi olla pyéred.”
"Huonoista parempi vene.”

“Inton runko on onnistunut ja silld on erinomaiset jGdominaisuudet.”

Inton konetehoa (331 kW) pidettiin riittdvana ja sopivana kayttétarkoitukseen
nahden, vaikka tehon maaraa arvosteltiinkin. Jotta tyoveneita voi operoida kul-
jettajan patevyyskirjalla, on veneen konetehon maksimiksi aikanaan asetettu
350 kW. Jos tyoveneen paallikolla olisi kuljettajankirjan lisaksi koneenhoitajan
patevyyskirja, voisi maksimikoneteho tydveneissamme olla 750 kW. Kysei-
seen patevyyskirjaan vaadittaisiin kuitenkin kahdeksan kuukauden pituinen
meripalvelu koneosastossa vahintaan 75 kW:n koneistolla varustetulla ko-
nealuksella, ellei Nesteen Porvoon satama saisi haettua poikkeuslupaa vaati-
muksiin. Jos rakennettavan tyoveneen kokonaispituus jaa alle 10 metrin, naita
saannoksia ei sovelleta. Siina tapauksessa tydveneen miehistdlta ei vaadita
patevyyskirjoja, eika konetehoa ole rajoitettu. (Lunkka 2022.) Molemmat nykyi-

sista tydveneistamme ylittavat tdman 10 metrin kokonaispituuden.
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Vastaajat pitivat 89 %:n osuudella Inton keulapotkurin sijoitusta parempana
kuin Aatoksessa ja my0Os Inton teho koettiin joitain yksittaisia kommentteja lu-

kuun ottamatta riittavaksi.

“Saisi olla enemmén tehoja, mutta kuljettajan kirjat eivat anna mahdollisuutta
nostaa ko. tehoja.”

"Ainahan sité tehoa voisi olla lisééa, varsinkin vaijereita vedettdessa.”

"Kone on liian pieni, potkuri pitéisi olla suurempi.”

“Isoin ongelma on potkurin pito, jota ei ole.”

Lahes 90 % vastaajista piti /Inton kansijarjestelyita ja varustelua riittavana.
Suuren perakannen ansiosta tavarankuljetuskapasiteetti koettiin riittavaksi,
kun taas henkilokuljetuskapasiteetti todettiin liian pieneksi. Inton niin kuin Aa-
toksenkin ajohytit ovat verrattain pienia ja suunniteltu tydvenekayttoon eika
miehistonvaihtoihin. Noin 40 % vastaajista piti molempien tyoveneiden henki-

IOkuljetuskapasiteettia riittamattomana.

"Muuten kaikki hyvin, paitsi keulassa mahdotonta vaihtaa miehistéa turvalli-
sesti.”

“Paljon yksinkertaisempi vene riittaisi hyvin.”

“Pollarit ahterissa liian ldhellé klyyseja. Konehuone aivan liian tdynné tavaraa
Ja kéyttokytkimia lilkaa. ikkunan pyyhkimet, lédmpdélasit ja lasin puhaltimet myds

hieman epékéayténndllisia ja oudosti sijoiteltuja.”

95 % vastaajista oli sitéd mielta, etta /nfo on paasaantdisesti helposti kasitel-
tava tydvene ja vajaa 80 % koki, ettd veneen suuresta massasta on etua ve-
nettd operoitaessa. Massan tuoma lisdetu koettiin hyvina ohjailuominaisuuk-
sina kovassa tuulessa, merenkaynnissa ja jaaolosuhteissa. Ainoastaan pe-
ruuttaminen jadolosuhteissa koettiin hankaloittavana ominaisuutena venetta

kasitellessa.

"Hyvé ja vakaa tyGvene. jéisséa ei oikein tahdo kulkea peré edella. Vaatii pakit-

taessa muutenkin koneella potkimista ohjautuakseen.”
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“Vaikea vene ajaa suoraan, mutta jos laittaa isompi kblirauta, ketteryys huono-
nee, joten hyvéa néin. Veneen massa on eduksi. Jddolosuhteissa ohjailu
heikko, kun ei riittavasti potkuritehoa, ei etté se putsais jaét peran takaa pois.”
"Jaissé eteenpéin meno hyvéaé, perédn muoto vaikuttanee peruutusominaisuuk-
siin?”

“Into on vakaa vene ja kestééa aallokkoa ja potkurivirtaa paremmin kuin Aatos.”

95 % vastaajista piti Infoa hyvana tydveneena, kun sama luku Aatoksen koh-
dalla oli 74 %. Veneen ohjailulaitteet koettiin hyviksi kayttdtarkoitukseltaan Ia-
hes 90 %:n kannatuksella, samoin koettiin ohjailulaitteiden ergonomia, vaikka
alla eriava nakemys loytyykin. Yli puolet vastaajista koki, etta Into ei ole sopiva
miehistdnvaihtoihin ja huoli pelastautumisjarjestelyista nousi joidenkin vastaa-
jien kohdalla esille. Infon luotettavuus ja kayttdvarmuus koettiin heikommaksi
kuin Aatoksella. Taman nakemyksen taustalla vaikuttanee Infon pitka huolto-

telakointi vuonna 2021.

"Korkea keula vaikeuttaa puomien vetoa, mutta muuten hyva.”

"Taas tdsséd, se keula mahdoton miehistén vaihtoon.”

*Jos menee nurin, niin loukussa ollaan.”

“Suunniteltu kolme kétiselle, eli tarvitaan kasi ruoriin ja toinen paakiin, mutta
keuliksen kéytto ei onnistu samanaikaisesti.”

“Intossa on hyvé nékyvyys, riittadvasti konetehoa ja massaa myds vaijereiden

vetdmiseen.”

Tutkimuksessa kaytettiin osaksi avoimia kysymyksia, koska haluttiin saada ve-
nemiesten omia nakemyksia sanallisesti julki. Myos Inton kohdalla kyselyyn si-
saltyi avoin kysymys, jolla halusin kartoittaa positiivisia ja negatiivisia kayttaja-
kokemuksia veneesta. Positiiviset nakemykset ovat hyvin linjassa jo aiemmin

esille nousseiden nakemysten kanssa.

"Pidé&n Inton painosta ja vakaudesta.”

“Tottelee, eiké peté kovissakaan virroissa kuten Aatos.”

"Hyvé takki, isot avattavat laidat, nosturi.”

"Onhan se painava, niin teho ja keulapotkuri isommiksi, niin Avot.”

“Into on voimakas ja tukeva tybvene, joka ei tee yllattavia liikkeita.”
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“Ohjailtavuus ja ohjaamon rakenne seké havaitsevaisuus ulos hyvélla tasolla.
"Taaksepéin saisi olla kamera, josta nékisi paremmin takakannen tapahtu-

mat.”

Negatiiviset kayttajakokemukset Intosta olivat seuraavanlaisia:

"Koneteholla pdésee sellaisiin jadahtaumiin, joista tasaperéisené ei ehké pys-
tykk&én peruuttamaan pois koska potkuri ei ole pinnassa kuten Aatoksessa.”
"Peré lilan leved, kun peruutetaan jéissa.”

“Potkurin pito olematon. Suhteellisen kbmpeld puukenka. Huonoista parempi.
"Miehistén vaihdoissa hidas ja laitojen korkeus hankaloittaa varsinkin kansi-

miehen tybskentelya bljyntorjuntapuomien kéasittelysséa.”

6.6 Tyoveneelta toivottavia ominaisuuksia

Mikali lahitulevaisuudessa ollaan tilanteessa, jossa paadytaan investoimaan
uuteen tydveneeseen, kannattaisi nykyisten venemiesten tietotaito ja kayttaja-
kokemukset ottaa huomioon uuden tydveneen suunnittelussa. Yhtena osana
kyselya halusinkin saada selville venemiesten mieltymyksia, jos aloitettaisiin
tyoveneen suunnittelu alusta alkaen ilman mitaan ennakkokasityksia. Tama
osio oli kaksiosainen: Ensimmaisessa osassa piti valita 10 tarkeaa tydveneen
ominaisuutta 40:sta eri vaihtoehdosta. Toisessa osassa edella valituista 10
vaihtoehdosta piti valita viisi erittain tarkeaa ominaisuutta ja halutessaan pe-

rustella omin sanoin valintaansa.

Keskityn tassa esittelemaan nama erittain tarkeat ominaisuudet, joita vastaa-
jilta nousi esille. Tyoveneen rungon muotoilua pidettiin tarkeana ominaisuu-
tena — luulen, etta tahan nakemykseen vaikuttavat huonot kokemukset /Inton
peran muotoilusta. Avoimet kulkutilat veneen kannella ja ymparikaveltavyys
koettiin erittain tarkeaksi ominaisuudeksi. Erityista huomiota heratti potkurin
suojaaminen ulkopuolisilta vierasesineilta. Tydveneoperaatioissa meilla on
muutaman kerran tapahtunut ohjailuvirhe, jonka seurauksena laivan Kiinnitys-
kdysi on ajautunut Iahelle veneen peraa ja sielta sotkeutunut tydveneen potku-

riakselin ymparille.
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Koneiston osalta vastaajat olivat harvinaisen yksimielisia. Vastaajista 17 oli
sita mielta, etta koneteho on erittain tarkea ominaisuus tyoveneessa. Konete-
hon nostamisen eri vaihtoehtoja on jo edella kasitelty viranomaismaaraysten
nakokulmasta. Toinen lahes vastaavan suuruisen kannatuksen saanut ominai-

suus liittyi keulapotkurin tehoon ja optimaaliseen sijaintiin.

Varusteluosiossa nousi selkeasti tarkeimmaksi asiaksi venemiesten tyoturval-
lisuus eri muodoissaan. Tarkeimpana toimenpiteena mainittiin mahdollisim-
man turvallinen kansityoskentely, jolla pyritaan minimoimaan liukastumisen
mahdollisuus tydveneen kannella. Nykyisissa tyoveneissamme tama turvalli-
suusnakokulma on huomioitu kansilammityksella ja liukastumisen mahdolli-

suutta vahentavalla maalauksella.

Lahes kaikki vastaajat pitivat tydveneen ohjailuominaisuuksia tarkeana omi-
naisuutena. Noin 70 % vastaajista piti helppoja ohjailuominaisuuksia erittain
tarkeana ominaisuutena tyoveneessa ja lahes yhta paljon annettiin arvoa ete-

nemiskyvylle jaaolosuhteissa.

Tybveneen operoinnissa eniten toivottiin veneen luotettavuutta ja kayttovar-
muutta, jotka olivat selvasti tarkeimpia huolenaiheita tassa osiossa. Edellisten
lisaksi operointiin liittyy vahvasti oljypuomin vetokyky ja veneen kayttaytymi-
nen aallokossa. Toista tyoveneistamme on kritisoitu kiikkkerana ja toista taas
korkeista laidoistaan, jotka vaikeuttavat aiemmin mainittua 6ljypuomin kanssa
operointia. Ikaantyessaan tydveneet ovat olleet entistd enemman korjattavana
apulaitteiden saavuttaessa teknisen kayttoikansa. Tulevaisuudessa tama
huollontarve tulee vain lisaantymaan ja tasta syysta toivottiinkin, etta varaosia
tydveneisiin olisi helposti saatavilla. Tybergonomia otetaan varmasti huomioon
tulevien veneiden suunnittelu- ja toteutusvaiheessa, mutta tdma voi olla haas-
tavaa veneenkuljettajien luonnostaan erilaisten fyysisten ominaisuuksien ta-

kia.

Pohdittaessa tydveneen turvajarjestelyita nousi selvasti esille kolme tyéturval-
lisuuteen ja paivittaiseen operointiin liittyvaa seikkaa: tarkeimpana tydveneen

ominaisuutena pidettiin tassa kohtaa veneen ymparikaveltavyytta, kaksi muuta
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toivottua ominaisuutta liittyivat liukastumisen estamiseen ja pelastautumis-

mahdollisuuksiin.

Vastaajien mielesta tydveneen suunnittelussa ja toteutuksessa ymparistoasiat
olivat Iahes merkityksettomia. Ymparistoystavallisyytta pidettiin ajatuksen ta-
solla tarkeana, mutta kysyttaessa tyoveneen polttoainetaloudellisuudesta tai
huoltokustannuksista pitivat vastaajat naita ominaisuuksia taysin merkitykset-
tomina. Sama mielipide tuli esille kysyttaessa, voisiko tydvene olla varustet-

tuna vahapaastoisella koneistolla kuten sahkomoottorilla tai hybridikoneistolla.

"Rungon muoto ja riittdvd massa vakavuuteen ja jéissé ajamiseen. Kayttévar-
muus ja luotettavuus. N&mé& ovat mielesténi erittéin térkeitd ominaisuuksia, joi-
den pohjalta muut veneen ominaisuudet mééaréytyvét.”

"Pelkélla Non Slip- maalilla ei ndissé oloissa voida tarpeeksi torjua kannen
liukkautta. Kulkutiet ja ohjaamoergonomia ovat erityisen térkeita. sen jélkeen
tarpeeksi tehokkaat ja oikein sijoitellut koneet/ potkurit/ klyysit/ pollarit. auto-
matiikka ja valitsinvivut pysyvésti toiminta-asentoon ja kaikki yhden napin
taakse, jolloin ei kdynnistettdessa tarvitse naksutella kymmentéa eri kytkinta.”
“Luotettava, tehokas ja helposti késiteltavé tybvene, miké sopii tyotehta-
védénsa. Ei missédén tapauksessa mikéaén prototyyppi.”

"Runko pitéé olla niin pyoreéa, etta se pydrahtéé helposti paikallaan. Koneteho
pitééa olla riittdva, jotta se voi kulkea jaisséa niin eteenpéin kuin taaksepéin. Pot-
kuri niin iso et pitééa jaét takaalta pois.”

"Teho tuo ohjattavuutta ja varmuutta lisdé esim. vaijerien vedossa. Riittdvén
tehokas keulapotkuri, joka optimoitu oikeaan paikkaan, helpottaa ahtaissa pai-
koissa mandévereja. kannen liukastumisen esto oltava, koska muuten liukas-
tumisen vaara talvella. myds kdysid vedettédessé olisi hyva tietéé, ettei ole
suurta riskid kdysien sotkeutua potkuriin, riittdva suojaus.”

“Weneen rungon oltava helposti ohjailtava ja koneteho riittdva. Propulsiojérjes-
telmé peréssé voisi olla uudessa ns. 360 kdéntyvé helpottamaan késittelya.
kansitilojen véljyys myds téarkeéd. Kayttbvarmuus pitdé olla hyvélla tasolla sekéa
automatiikkaa mahdollisimman véhén.”

“Vene olisi helppokéyttbinen ja helposti ohjailtavissa.”
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7 JOHTOPAATOKSET

Tutkimuksen tavoitteena oli saada vastauksia Neste Oyj:n Porvoon Kilpilah-
den sataman tyoveneiden tarvelahtoisyyteen ja tyoveneilta vaadittaviin omi-
naisuuksiin. Tyoveneidemme kayttotarve on kiistaton pystyaksemme vastaa-
maan pelastuslain asettamiin vaatimuksiin. Venemiehille suunnattu kysely
tuotti kosolti kayttajakokemuksia koskien nykyista tyovenekalustoa seka kay-

tannon nakokulmia ja toiveita veneiden mahdolliseen uudisrakennukseen.

7.1 Sataman palvelutaso

Sataman perustehtavana pidetaan sinne saapuvien alusten lastaus- ja pur-
kausoperaatioita. Kustannustehokkaan satamatoiminnan perusedellytys on,
etta asiakas saa tilaamansa tuotteet oikean laatuisena, ajallaan ja turvallisesti.
Nama kriteerit tayttadkseen satamalla on lisatehtavia, joiden suorittamiseen
tarvitaan asiansa osaavaa ammattitaitoista henkildkuntaa ja tehtavien suoritta-
miseen soveltuvaa kalustoa. Satamassa kaytettavien tydveneiden paaasialli-
nen kayttétarkoitus on toimia ns. "naruveneind” eli avustaa laivan Kiinnitty-

mista laituriin.

Pelastuslain pykalissa 22 b ja 22 ¢ maaritellaan vaatimukset, joiden perus-
teella Neste Oyj:n Porvoon sataman dljyntorjuntasuunnitelma on laadittu. Ta-
man suunnitelman perusteella voidaan todeta, etta satamatoiminnot Porvoon
satamassa eivat olisi mahdollisia ilman tarkoituksenmukaisia tyoveneita.
Tassa tutkimuksessa aiemmin mainittu rantaviivan muokkaaminen ja laiturira-
kenteiden taydellinen uudisrakentaminen eivat poistaisi sataman velvollisuutta
yllapitaa pelastuslain mukaista dljyntorjuntavalmiutta. Suunnitelmassa on erik-
seen eriteltyna satamassa kaytettavissa oleva dljyntorjuntakalusto. Sataman
nykyiset tyoveneet Into ja Aatos ovat soveltuvia oljyntorjuntatehtaviin ja ne on
mainittu pelastuslain vaatimassa suunnitelmassa. Nykyinen tydveneiden luku-
maara on sopiva tamanhetkisiin henkildstoresursseihin. Mikali venepalveluita
haluttaisiin laajentaa, taytyisi henkildostéa palkata ja kouluttaa lisda hoitamaan

naita tehtavia.
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Sataman kannattavaan liiketoimintaan ja ydinosaamiseen eivat kuulu miehis-
tonvaihtopalvelut ankkuripaikalle. Tata palvelua kayttavat ankkuripaikalla sata-
matoimintoja odottavat alukset. Venekuljetusten osalta toiminta on kuitenkin
ollut tappiollista. Satamapalveluiden hintaa seuraavan kerran tarkistettaessa
tyovenepalvelut tulisikin mielestani hinnoitella niin, etta ainakin sataman omat
kustannukset saadaan katettua. Ehdotan, etta Neste Oyj tekee linjauksen,
jossa satamahenkilokunta suorittaa miehistonvaihtopalveluja mahdollisuuk-
sien mukaan ainoastaan nopealla Tirmo-veneella sulan veden aikana. Kun
Tirmo on vuosittain nelisen kuukautta ylos nostettuna, miehistonvaihtopalve-
luja suorittaisivat satamahinaajat. Hinaajat, joita on kolme kappaletta, ovat
saatavilla |ahes aina. Ainoastaan ison aluksen kiinnitysoperaation aikana pal-
velu ei valttamatta ole hetkellisesti saatavilla. Tyoveneet /Into ja Aatos eivat so-
vellu tahan tehtavaan ahtaan ajohytin vuoksi, eika myoskaan nykyinen Neste
Oyj:n henkilostopolitiikka tue sita seikkaa, etta tydvuoroissa olisi riittavasti ve-
nemiehiad naita tehtavia hoitamaan. Terasrunkoiset tydveneet ovat kayttotar-
koitukseltaan sopivia paivittaisiin alusten kiinnitystehtaviin kaikkina vuoden-
aikoina. Niiden avulla voidaan my0s varautua tarvittaessa operoimaan oljyn-

torjuntatehtavissa pelastuslain vaatimalla tavalla.

7.2 Tyoveneiden palvelutaso

Kyselytutkimukseni pohjalta sain ensiksikin runsaasti venemiesten omakohtai-
siin kokemuksiin perustuvia arvioita nykyisista tyoveneista. Toiseksi esiin nos-
tettiin myos useita kayttajakokemuksiin perustuvia kriteereita, jotka mahdolli-
sen uuden tydveneen tulisi tayttaa. Aineistoni pohjalta ehdotan, ettéd Porvoon
satamassa luovutaan miehistonvaihdoista terasveneilla: talldin veneen sovel-
tuvuutta miehistonvaihtoihin ei tarvitse ottaa huomioon tydvenesuunnittelussa.
Pelastuslain pykala 22 ¢ maarittaa, ettd sataman pitajan on hankittava oljyva-
hinkojen ja aluskemikaalivahinkojen ehkaisemiseksi ja rajoittamiseksi tarpeel-
lista kalustoa. Maaritelmasta ei kay ilmi, kuinka paljon ja millaista kaluston tu-
lisi olla. Satama tarvitsee terasrunkoisia tydveneita pystyakseen tayttamaan
taman vaatimuksen ymparivuotisesti. Tassa yhteydessa on syyta pohtia, tarvi-
taanko uusia tydveneita yksi vai kaksi. Kustannussaastoja saavutetaan toimin-
tatavalla, jossa tilataan ensin yksi vene valmistajalta ja maaritellaan tilaussopi-

mukseen optio toisen veneen hankinnasta tarvittaessa. Saastot syntyvat siita,
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etta perussuunnittelua ei tarvitse tehda uudelleen vaan se on jo kertaalleen

aiemmin tehty.

Into ja Aatos eivat ole poistumassa kaytosta, vaikka uusia tyoveneita hankittai-
siinkin; nykyiset veneet sailyvat kaytossa pitkalle tulevaisuuteen. Inton ja Aa-
toksen kayttajakokemuksissa nousi esille kolme seikkaa, jotka toistuivat use-
asti venemiesten vastauksissa: 1) Inton tasaperaisyys koettiin ongelmalliseksi
peruutettaessa jaaolosuhteissa. Vuosien myota venemiehet ovat sopeutuneet
tahan ominaisuuteen ja keksineet itselleen vaihtoehtoisia tydveneen ajotapoja
valttadkseen ajamasta itseaan umpikujaan. 2) Keulapotkurin sijaintia ja tehoa
kritisoitiin molemmissa veneissa, varsinkin Aatoksessa. 3) Tydveneiden kone-
tehon suhteen mielipiteet jakautuivat, silla osalle vastaajista teho riitti ja osa
taas toivoi konetehoa lisaa. Uuden tyoveneen suunnitteluvaiheessa olisikin
hyva selvittaa, pysytaanko nykyisissa konetehoissa vai valmistetaanko tehok-
kaampia veneitd. Suurempi koneteho toisi ainakin lisaa tehoreservia tyove-
neen kasittelyyn. Konetehon kasvattamiseksi on pari vaihtoehtoa, jotka on jo
edella kerrottu. Pohdittavaksi jaa myos veneiden rungon muoto: halutaanko
pitaa nykyiset kananmunan muotoiset pohjat vai paadytaankdé enemman v-

muotoiseen pohjan muotoon.

Kun nama edella esitetyt seikat otetaan huomioon, paastaan uuden tyove-
neen suunnittelussa ja toteutuksessa uskoakseni nykyista tarpeenmukaisem-

paan lopputulokseen.

7.3 Suositus

Satamassa tarvitaan tydveneita seka oljyntorjuntavalmiuden yllapitamisessa
etta alusten kiinnitystehtavissa. Ehdotan, etta perustetaan asiantuntijoista
koostuva tydryhma, jossa on edustettuna myds tydveneen kayttajia. Tyoryh-
man tehtavana on kaynnistaa suunnittelutyd tydveneiden uusimiseksi. Koke-
musten pohjalta tiedetaan, etta nykyisella kalustolla on kayttoikaa jaljella viela
vuosia. Tyoveneiden uusimisinvestointi vie aikaa joka tapauksessa vuosia,
tasta syysta investointi tulisi sisallyttaa sataman tuleviin budjetteihin. Projekti-
suunnitelmassa maaritetaan selvitys- ja suunnittelutydn ajanjaksoksi kahdesta

kolmeen vuotta, tarjouspyyntdjen lahettamiseen ja saatujen tarjousten lapi-
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kayntiin varataan vuosi. Kun paatés uudesta tydveneesta on tehty ja valmis-
taja valittu, tarvitaan viela tyoveneen valmistamiseen aikaa vuodesta kahteen.
Talla ajankayttosuunnitelmalla paastaan lopputulokseen, jossa Nesteella on
Kilpilahden satamassa uusi tydvene valmiina palvelukseen ennen vuotta

2030, jolloin nykyinen tyovenekalusto onkin jo lahes 25 vuoden ikainen.
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me

olemme
Neste

Kyselytutkimus venemiehille

[ Pakolliset kysymykset merkitty tahdells ()

Arvoisat venemiehet,

Oipiskelen 313 hetkelld tyoni chessa Kaakkois-Suomen Ammattikorkeakoulessa merenkulun johtamisen
opintolinjalla ylempas ammattikorkeakoulututkintos (YAME]. Opintojeni yksi osa on opinndytetyd, jossa
te=n esizehitysts tydveneiden uusimistarpessta.

Mesteen Hilpilahden sstamassa olevat terdsrunkoiset tyoveneet ovat |3hestyrmassa elinksarenss
loppupdsta. Osana kehitystydta, suoritan tutkimuksen, jossa kartoitan Kilplshden sataman venemissten
kokermnuksia kiytossa olevista terasrunkoisista AATOS- ja INTO- tyoveneista. Tutkimuksen tuloksst tulevat
sisaltyrnaan valmistuvaan opinndytetyohoni. Sinun ajatuksesi ja mielipitessi ovat tirkeita, ettd loydetisn
parhaat eminaisuudet mahdollisellz uudisrakennuksellz. Towvon etia haluat olla mekana uuden veneen
suunnitielussa alusta lahtien. Vaikuttamaan paaset vastaamalls cheiseen kysehyn.

Kaytidjakokemukseat huomicidaan investointipddtoksen tukena sekd uudisrakennuksen perustana, mikali
hanke kaynniztet3an. Toimaksizntajana apinnaytetydlz on tydnaniajani Maste Oy Tutkimuksen
kohderghmani owat Kilpilahdzn sataman venemizhet.

Eyselyyn vastaarminen vie aikaa noin 15—485 minuuttiz. Toivon eti3 vastaat avoimiin kysyryksin
perusteslisesti, 5itd kautta sasdaan lisdarvoa uudisrakennuksen suunnitielun tueksi. Arvostan suuresti
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ky=ehyyn k3ytiamaasi aikaa, ajatuksiasi 3 ndkemyksidsi. Kaikki vastaukset fullaan kisittelam3an
anonyymisti. Meste Cyj:n m3arittelemsan tietosucian muksaisesti. Wain mind kisittzlen 3 analy=cin kyselyn
vastauksia.

Klikkaamalla "Seuraava’- painiketts padset etznemaan kyselyssa.
("} Tahdelld merkittyihin kysymyksin on pakko vastata, jotia pidset kyselyssa etesnpain.

Y etavallisin terveisin
Juha Heinonen
“hteystetoni. mikili kysely=sa on jotain epaselds:

juha.heinonen@neste. com

Taustakysymykset

1. Ikasi (vuotta)? *
() 20-30

() 3140

() 41-50

() =50

2. Kuinka kauan olet tydskennellyt Meste Oyjn palveluksessa (vuoita)? *
=10

) 11-20

() =20

3. Kuinka kauan olet toiminut veneenkuljettajana (vuotta)? *
{05

() s-10

() 1118

(=15
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4. Koulutus ja perehdytys
Valitse mielipidettasi parhaiten kuvaava vaihtoehto *

Taysin Taysin

samas Jokseenkin Jokse=nkin eri Enosaa

migltd samaa mizhti eri misha mizhts Sanca
Clen saanut riittdvan koubutuksen D D D D C:'

tydweneiden operontiin *

Clen =aanut riittdvan perehdytyksen D D D D C:'

tydveneiden operaintiin =

5. Laiturissa on kaksi tydvenetia: Aatos ja Into. Kumman valitset tulevalle
tydtentavalle? =

I::I Aatos
{3 Into

6. Miksi pagdyit edelld valittuun vaihtoehtoon?

7. Tyiwveneiden kayto
Valitse mielipidettisi parhaiten kuvaava vaihioehto *

Taysin Taysin
samaa Jokseenkin Jokse=nkin eri Enosaa
mielts =amaa mizlta eri misia mizhts sanoa

Migle=tani tyoweneen k3yto on
valtSmatina lsivan kinnityskiysizn O O O O O

kuljettarnisesss (Laiturit 1, 4, &) *

Migle=tani tyowveneiden ominzisuwdst

soweluvat hywin D D '::' D D

dljyntenguntaharjoituksiing - operaaticihin

Mizleztani tygvenest avat

ominaisuuksiltsan sopivia D D D D ':::'

righistonwaihto tehtdwin *
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Taysin Taysin
samaa Jokseenkin Jokseenkin eri En ozas
mieltd samaa miglts eri mielia mishta sanca
Mizlestani tyovenset owvat hywid tyokaluja
sstaman vesialusiden varbicintin * O O O O O
8. Tahan kohtaan voit kirjoittaa avointa palautetta liittven kysymylksiin 1-7
9 Kayttdjakokemuksia tydvene Aatoksesta, valitse mielipidettasi parhaiten
kuvaava vaihtoehto
Runko *
Taysin Taysin
SaMmss Jokseenkin Joksa=nkin eri En os33
mielta samaa miglts eri mielia mietd  sanoca
Weneen keulan muoto on sopiva sen
kayttdtarkoituk=sen * D O I:::I O D
eneen perdn muots on Sopiva sen
kSyttitarkoitukesen * D O O O D
Weneen pohjan rmuots on Sopiva sen
kSyttitarkoitukesen * D O O O D
10. Tahé&n kohtaan voit Kioittaa avointa palautetia liittyen Aatoksen rungon
ominaisuuksiin
11. Koneisto *
Taysin Jokseenkin Joksssnkin @ Taysin Enozas
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ELEE] eri
miglts samaa misita eri misha michta sanca

O O o O

Koneteho on nittava =

Propulsiojanestzima on
k3yttdtarkoituk=an mukainen *
Paotkuri on suojsttu rittdvin hyvin
ulkopuolisitts visrasssineilia, kuten
kdysilts *

Keulapothurin tehao on rittavs *

Keulapothuri on sijoitetiu cptimaalizeen
paikkaan *

0|0 © OO0
o OO0 O O
0|0 © O
o OO0 O O
0|0 © O

Laitekytkinten m3ars on ritava
gjohytisss *

12. Tahan kohtaan voit kioittaa avointa palautetta littyen Aatoksen
koneistoon

13. Varustelu *

Taysin Taysin
samas Jokseenkin Joks=esnkin eri En osaa
rmieltd samaa mieha er mi=ha mishs sanoa

Kansijarjestelyt avat toimvat * O D O D O

Elyysien ja pollareiden sijoitelu on
onnistunut *

riittava *
“feneen tavarankulfjstuskapasitestt on
riittawa *

O O O o O
“feneen henkildkuljetuskapasite2tti on O D O D O
O O O o O

14. Tahan kohtaan voit kirjoittaa aveinta palautetta liithyen Aatoksen
varusteluun
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15. Ohjailuominaisuundet *

ene on helposti kisitsiEvissad ©
“Venesn massa on operointia haittaava
tekijd «

Ohjailuominaisuudst ovat hywat kovasss

tuulessa *

Ohjailusminaisuudat ovat hywat kovasss
merenkaynnissa *

Ohjailusminaisuudat ovat hyvst
jadolosuhteizsa *

16. TAhan kohtaan voit kifoittaa avointa palautetta littyen Aatoksen

ohjailuominaisuuksiin

Taysin
samaa
mielia

O

c O O O

Jok==enkin
samaa mielia

O

o O O O

Joksesnkin
er misha

O

O O O O

Taysin
en En osaa
misltad S3nNoa

O

o C O OO0
O O O O

17. Operointi ja turvajanestelyt *

Aatos on hyva tybwens *

Lugisttavuus ja kdyttdvarmuus on hyva

#

Wene=n ohjailulaitizet ovat ergonomisest
sijoitetut *

Taysin
samaa
mielia

O
O

O

Jok==enkin
samaa mielia

O
O

O

Joksesnkin
er misha

O
O

O

Taysin
en En osaa
misltad S3nNoa

o O
o O
o O



Weneen ohjailulzitteet avat hyvat
kiyttdtarkoituksan kannakta *

Weneen operointi
olyritoruntacperaaticissa on
suunnitzllun tarkoituksen mukainen *

Wene on ominaisuuksitasn sopiva
rnizhistan waihtaihin *

Pelastauturnisiarjgstelyt ovat rittavalla
tasolls *

18. Tahan kohtaan voit kirjoittaa avointa palautetta littyen Aatoksen

operointiin ja turvajangestelyihin

Taysin
Samaa
migltd

O

O
O
O

Jokseenkin
=amaa rnielts

O

O
O
O

Joksz=nkin
eri mieha

O

O
O
O

Taysin
eri

mielia

O

O
O
O
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En csaa
EELLE]

O

O
O
O

19. Erityisesti pidan Aatoksen seuraavista ominaisuuksista:

20. En pida seuraavista Aatoksen ominaisuuksista:

21. Kayttajakokemuksia tydvene Intosta, valitse mielipidetiasi parhaiten

kuvaava vaihtoehto



Runko *

“feneen keulan muoto on sopiva sen
kSyttitarkoitukseen *

“fenesn perdn muoto on sopiva s=n
k3yttdtarkoitukssen *

“feneen pohjan muots on sopiva sen
k3yttdtarkoitukssen *

22 Tahan kohtaan voit kifjoittaa avointa palautetta Infon rungon

ominaisuuksista

Taysin
samas
rmigltd

O
O
O

Jokseenkin
samaa mi=ia

O
O
O

Jokseenkin
en mislta

O
O
O
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Taysin
& En osaa
mishta G ]

C O
o O
o O

23. Koneisto *

Kianeteho on nittava ©

Propulsiojdestzim3 on
kSyttitarkoituk=an mukainen
Paotkuri on suojatiu rittdvan hywin
ulkopualisita visrasssineila, kuten
kdysilts *

Eeulagotkurin tehao on riittava *

Keulagotkurin on sijoitettu optimaalisesn
paikkasn *

Laitekytkinten m3ard on ritdva
gjohytisss *

Taysin
Samas
rnigltd

O

c o0 C O

Jokseenkin
samaa mi=ita

O

00 O O

Jokseenkin
erl mistd

O

00 O O

Taysin
eri En asaa
mishta sanca

C O

c OO0 O O
c OO0 O O

24 Tahan kohtaan voit kiroittaa avointa palautetta liittyen Inton koneistoon
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25 Varustelu =

Kansijarjestelyt avat toimvat *

Elyysien ja pollareiden sijoittelu on
onnistunut =

Wene=n henkilokuljetuskapasitestti on
riittava *

Tavarankuljetuskapasitestli on ritaws *

26. Tahan kohtaan voit kifjoittaa avointa palautetta littyen Inton varusteluun

Taysin
samaa
mielia

O

oo 0

Jok==enkin
samaa mielia

O

oo 0

Joksesnkin
er misha

O

O Q0o O

Taysin
eri
mizhta

O C 00

En osaa
sanoa

O

O Q0o O

27. Ohjailuominaisuudet *

“ene on helposti kisitetEvisss *
“Venesn massa on operointia haittaava
tekijd *

Ohjailuominaisuudst ovat hywat kovassa

tuulessa *

Ohjailuominaisuudst ovat hywat kovasss
merenkiynniss3 *

Ohjailugminaisuudst ovat hywat
jadolosuhteizsa *

Taysin
samaa
mielia

O

ONNONNORRS

Jok==enkin
samaa mielta

O

O 0 0

Joksesnkin
er misha

O

© O O O

Taysin
eri
mizhta

o O O OO0

En osaa
sanoa

O

© O O O



28. Tahan kohtaan voit kirjoittaa avointa palautetia littyen Inton

chjailuominaisuuksiin
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29. Operointi ja turvajarfestaiyt *

Into on hywa tydwens *

Luatettavuus ja kdyttdvarmous on hywa
L

“eneen ohjailulzitiest ovat ergonomisest
sijoitatut *

‘Wenesn chijgilulaitieet ovat hywat
kdyttdtarkoituksen kannaka *

eneen operainti
dljyntorjuntacperaaticissa on
suunnitzllun tarkoituksen mukainen

“fene on ominaisuuksitaan sopiva
righistonvaibtoihin *

Pelastauturmizjarjestelyt ovat rittiavalla
tasolls *

Taysin
samaa
mieltd

OO0 © |00 0O

Jokseesnkin
samaa miglts

O

oo O |0 O 0

Jokss=nkin
eri mieha

O

o o O O 0O O

Taysin
eri
michts

O o O O Oo OO0

Enosaa
sanoa

O

o o O O 0O O

30. Téhén kohtaan voit kirjoittaa avointa palautetta lifttyen Inton operointiin ja

turvajarjestelyihin

31. Entyisesti pidan Inton seuraavista ominaisuuksista:
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32. En pida seuraavista Inton ominaisuuksista:

33. Jos pystyisit vaikuttamaan uuden fydveneen suunnitteluvaiheassa tulevan

tydwveneen ominaisuuksiin,d niin mita ominaisuuksia pitdisit tarkeana?

Valitse alla olevasta listasta (aihealueet 33-39) 5 sinulle taysin
merkityksetinta ominaisuutta. Sen jalkeen valitse listasta 10 tarkeisd

ominaisuutta. Jaottele ndma ominaisuudet siten ettd valitset 5 tarkeda
ominaisuutta ja 5 erittiin tarkeda ominaisuutta. Perustele omin sanoin

vapaakenttdan ndma 5 entidin térkedd ominaisuutta.

33. Runko

Fungon musoto

Wenesn masss

Eansijarjestelyt: kulkutilat kannella,

edes=3 ja takana

Pothkuri on sugjstiu rittivin hywvin
ulkopuolisilta wierasesineilta, kuten
kdysilts

“eneen syviys

Tawvarankuljetustiss kannella

3. Koneisto

Mlerkitykz=ton

oo O 0O 00

Tarke3

Qe © | 0|00

Erittain tarke3

oo O 0O 00



Foneteho

Propulsicjarzstzima

Optimaslinen keulapotkurin sijainti
Keulapotkurin teha

Husltokohisiden helppo saavutetavuus

35. Varustelu

Mawigaintilaitteiden tarpeelisuus
Funsassti autormnatikkss

ahan automatikkss

Koneiston palonsammutusjaresteima
Flyysien ja pollareiden sijoius

Mahdollisuus kinnitad ulkepeolinen
dljyntorjuntaj@rjzstelms

Eansilarmmityk=en tarpeelisuus

Wioon tarpeelisuus

36. Ohjailuominaisuudet

Helpot ohjaluominaisuudet

Et=nermiskyky jdaclosuhieizsa

37, Operointl ja kayttd

O=allisturninen Glyntorfjuniaosperaatioihin

Olljypunmin vetokyky

Merkityk=atin

OHONONONS

Merkityk=atin

OO0 O CO0O00O0

Merkityk=atin

O
O

Merkityk=atin

O
O

Tarke3

OO0 000

Tarke3

0 O OCO0000

Tarke3

O
O

Tarke3

O
O
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Erittain tdrkes

OHONONONS

Erittain tdrkes

OO0 O CO0O00O0

Erittain tdrkes
O
O

Erittain tdrkes
O
O



‘faraosien sastsvuus
Huchokustannukset

Helpot telakointijanestehyt
Matkustajien kuljstuskapasitesit
Wenesn kayitdytyminen aallokossa
Kaytiovarmuus, lustettavuus

Tydergonemisn huomioiminan

38. Turvajérjestehd

Helppo kulku venesseean
Yrnparikavelawyys
Liuka=turnizen estSminen
Pelastautumizmahdoliisuudst

Ri==lingit

39 ¥'mparistd

Yparistdysiavillisyys
Palttoainetaloudallisuus

Wah3piastoinen konsistovaihtoshio
{hybridi, sahkd)

Joku muu ominaisuus miltd tahansa

aihealussita jota vield ei ole mainiti,

40. Téhén kohtaan voit kirfjoittaa perustelut 5 ernttdin térkeasta

ominaisuudesia

Merkityksetdn

SO ONONOHONE

Merkityksetin

OO000O0

Merkityksetdn

O

O
O
O

Tarkes

OHONONONONONS!

Tarke3

OO0O0CO0O0

Tarkes

O

O
O
O
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Erittain tSrkes

OO0O0O000O0

Erittain tarke3

OO0O0C0O0O

Erittain tSrkes

O

O
O
O
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41 Ympdristénakdikulma
Valitse mielipidettadsi parhaiten kuvaava vaihtoehto. *

Taysin Taysin
samaa Jokseenkin Joks=ankin eri En osaa
mielts =amaa rnielti eri miela rielta S3N0E

Yparistindkokulmista ja teknisesta
kehityksestd johtuen voisin harkita

s3hkia tai hybridid uuden tydveneen O O O ) )]

kdyttdvoirmnanlahizeksi diessl koneistan
sijzan *

42, Onko mielessdsi joku muu lisdpalvelu tai idea ndiden edelld mainittujen
lisaksi, jota woisi tarjota palveluna asiakkaillemme?

43. Suuri kiltos osallistumisestasi tahan kysehoyn. Voit kigoitiaa viela
palautetta liithven satamamme tydveneisiin tai tdhan kysehyyn




Mahdolliset tydvenevalmistajat Liite 2/1

Mikali paadytaan investoimaan yhteen tai useampaan uuteen tyoveneeseen,
taytyy pohtia mista tammoisia tyoveneita voi ylipaataan hankkia. Kyseiset tyo-
veneet ovat erikoisvalmisteisia, joiden nopeus tai paino ovat toisarvoisia omi-
naisuuksia. Kayttdympariston huomioiminen, tydveneen tekniset ratkaisut ja
rungon ominaisuudet ovat tarkeampia ominaisuuksia venesuunnittelijan aja-
tuksissa, jos tahan investointiin ryhdytdan. Ymparistonakokohdat kuitenkin
varmasti otetaan tana paivana huomioon tyoveneinvestointia pohdittaessa.

Suomesta loytyy kaytanndssa kolme valmistajaa, joiden liiketoiminta-ajatuk-
seen kuuluu valmistaa erikoiskayttotarkoitukseen tyoveneita. Turkulainen Mo-
bimar on valmistanut nama nyKkyisin kaytossa olevat tyoveneet. Tana paivana
yrityksen paatoimiala on suurten risteilyalusten ylakansien rakentaminen ja
modifiointi. Pienemmassa maarin yritys valmistaa tydveneita, vaylaaluksia ja
merella sijaitsevien tuulivoimapuistojen huoltoaluksia. Lisaksi yritys on valmis-
tanut suuren osan maailmalla olevista sukellusveneista, jotka ovat turistikayt-
toon suunniteltuja (Immonen 2022).

Mobimarin lisaksi yksi vaihtoehto on Uudenkaupungin Tyovene, joka valmis-
taa terasrunkoisia veneita paaasiassa puolustusvoimien ja rajavartiolaitoksen
kayttoon. Heidan toimintafilosofiansa mukaan he valmistavat paaasiassa yli
20 metrin pituisia tydveneita (Kosomaa 2022). Tama saattaa rajata kyseisen
yrityksen pois mahdollisista tydvenevalmistajista.

Kolmantena vaihtoehtona on Kewatec, joka on fuusioitunut Weldmec yrityksen
kanssa muutama vuosi sitten. Yrityksella on korjaus- ja huoltotelakka Por-
vV0O0ssa, jossa nykyiset tyoveneemme huolletaan saanndllisesti. Yritys valmis-
taa paaasiassa luotsiveneita seka meripelastus kayttoon tarkoitettuja veneita.
Heilla on vahva osaaminen alumiinirunkoisten veneiden valmistamisesta,
mutta eivat ole juurikaan valmistaneet terasrunkoisia veneita (Kivela 2022).

Minulla oli mahdollisuus vierailla syyskuun alussa tana vuonna Hampurissa
kansainvalisilla merenkulun messuilla. Tutustuin messuilla ulkomaisiin tyove-
nevalmistajiin, jotka ovat valmistaneet vastaavanlaisia tydveneita ammattikayt-
toon. Keskustelin parin turkkilaisen laivanrakennusalan yrityksen edustajan
kanssa tyoveneista. He kertoivat ja esittelivat mielellaan valmistamiaan tyove-
neita. Mielestani heilld on vahvaa osaamista juuri tdman tyyppisista, pienem-
mista terasrunkoisista tyoveneista. Yritykset, joihin paasin tutustumaan, olivat
Medmarine ja Sanmar, molemmilta yrityksilta |0ytyvat informatiiviset nettisivut
lisatietojen saamiseksi.

Toinen ulkomainen vaihtoehto, jonka messuosastolla vierailin, oli Baltic Work-
boat shipyard. Tama virolainen Saaremaalla sijaitseva yritys valmistaa hyvin
samantyyppisia tyoveneita, mita meilla kotimaassakin valmistetaan.



