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Rallilla on pitk& historia Suomessa. Jotta tama historia saisi jatkoa, tarvitaan innokkaita ja
aktiivisia harrastajia. Opinnaytetyon tarkoitus on selvittad, onko Suomessa jarjestettavissa
kansallisen tason rallikilpailuissa jotakin kehitettavaa kilpailijoiden nakdkulmasta, ja mikali
jotakin on, mita se olisi. Kilpailijoilla tarkoitetaan 1- ja 2-ohjaajia eli kuljettajia ja kartanlukijoita.
Opinnaytety6 suoritettiin maarallisena kyselytutkimuksena. Kysely tehtiin verkossa Webropol-
kyselylomakkeella. Kyselyyn vastasi 114 vastaajaa.

Tulosten mukaan kaikissa rallikilpailujen osa-alueissa on ainakin joidenkin mielesta
enemman tai vahemman kehitettavaa. Erityisesti kehitysta kaipasivat kilpailupaikkojen vessat
ja pukeutumistilat, kilpailujen katsastukset, tiekirjat ja kartat, kilpailupaikalle saapumisen
jarjestelyt, kilpailujen l&ahtéseremoniat seké erikoiskokeet. Erikoiskokeiden kohdalla erityinen
kehityskohde oli niiden keskinopeuksien alentaminen. Turvallisuuden kannalta eniten
kehitysta kaipasivat kilpailunjarjestajien turvatoimet. Keskeytysilmoitusten tekeminen ja
kilpailuihin ilmoittautuminen olivat tutkimuksen mukaan kilpailujen parhaimmin toimivat osa-
alueet.
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Rallying has a long history in Finland. For this long history to continue, passionate and active
devotees are needed. The purpose of this thesis is to find out is there anything to be done to
improve on the national-level rally races in Finland from the competitors’ point of view and if
there is something, what would it be. Competitors are drivers and co-drivers. Thesis was
conducted using quantitative poll research. The poll was answered by 114 participants.

According to the results, every sector in rally races has more or less space for improvement
at least in responders’ opinion. The improvement was especially needed for: the toilets and
dressing rooms of the race venues; scrutineering’s; roadbooks and maps; arrangements for
arrivals to the race venues; start ceremonies and special stages.

A specific point of improvement in special stages was the lowering of average speeds. From
safety perspective event organisers’ actions for safety needed most improvement.
Declarations of retirements and race entrances were the best working sectors in rally races
according to the research.
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Kaytetyt termit ja lyhenteet

Ralli

EK

AKK
HaMU
Sauli
AT-asema
EVA

Rallisprint

Yhteiseen ennalta maarattyyn maaliin paattyva autokilpailu, jossa
reitti ja valimatkat on ilmoitettu ja johon siséltyy muulta liikenteelta

suljettuja erikoiskokeita.

Erikoiskoe. Yleiselta liikenteelta suljettu ajoreitti, jonka ajosuoritukset

maaraavat kilpailijoiden paremmuusjarjestyksen.
AKK Motorsport Ry

Harrastemoottoriurheilun keskusjarjestd Ry
Suomen autourheiluliitto Oy
Aikatarkastusasema.

Ensivasteyksikko

Erikoiskokeita on ainoastaan yksi, joka ajetaan 2—3 kertaa. Kilpai-
lusta riippuen paremmuusjarjestys maaraytyy joko yhteenlasketulla

tuloksella, tai parhaalla kierrosajalla. 2-ohjaaja ei ole pakollinen.



1 JOHDANTO

Suomen ensimmainen autourheilukilpailu ajettiin Viipurissa jarven jaalla 1910 (Vanhanen,
2014, s. 11). Tuolloin ei viela kuitenkaan tunnettu nykyisen kaltaisia rallikilpailuja, joissa voit-
tajat selviavat erikoiskokeiden suoritusten perusteella (Nylund, 1999, s. 14). Ensimmaiset Jy-
vaskylan Suurajot, joka nykyisin tunnetaan Jyvaskylan MM-rallina, ajettiin ensimmaisen ker-
ran vuonna 1951 (mts. 15). Autourheilulla ja rallilla on siis jo pitkd historia Suomessa, ja Kil-
pailuja on jarjestetty jo vuosikymmenia. Laji on muuttunut paljon vuosikymmenten varrella, ja

tulee muuttumaan vastaisuudessakin.

Ralli on yhteiseen ennalta maarattyyn maaliin paattyva autokilpailu, jossa reitti ja valimatkat
on ilmoitettu ja johon siséltyy muulta liikenteelta suljettuja erikoiskokeita (AKK Motorsport Ry,
2022, s. 52; Nylund, 1999, s. 10; Pahkinen, 2018, s. 9). Naiden erikoiskokeiden yhteenlaske-
tut ajoajat maarittelevat kilpailijoiden paremmuusjarjestyksen kilpailun lopputuloksissa (Pahki-
nen, 2018, s. 9). Kilpailijoita ovat auton sisélla oleva kuljettajapari, joita kutsutaan 1-ohjaa-
jaksi ja 2-ohjaajaksi (AKK Motorsport Ry, 2022, s. 56; Pahkinen, 2018, s. 9). 1-ohjaaja on kul-
jettaja, joka on varsinaisen ajosuorituksen tekija, ja 2-ohjaaja kartanlukija, jonka tehtava on
lukea karttaa ja mahdollisesti nuotteja, jolla 2-ohjaaja kertoo 1-ohjaajalle, mitd edessépain on
tulossa, kuten mutkan jyrkkyyden (Pahkinen, 2018, s. 67).

Jotta rallin pitka historia Suomessa jatkuisi, tarvitaan innokkaita ja aktiivisia harrastajia. Tama
opinnaytetyd tutkii Suomessa jarjestettavia kansallisen tason rallikilpailuja lajin harrastajien
nakokulmasta. Onko naissa kilpailuissa heidan mielestaan jotakin kehitettavaa? Mita kehitet-
tavaa naissa mahdollisesti olisi? Tutkimuksen keskitssa ovat rallin kilpailijat eli 1- ja 2-ohjaa-
jat tai toisin sanoen kuljettajat ja kartanlukijat. Tutkimuksessa keskitytdan ainoastaan nimen-
omaan rallikilpailuihin, joten esimerkiksi rallisprintit eivat kuulu tutkimukseen. Moni asia tutki-
muksessa tulee olemaan kuitenkin hyddynnettavissa myos rallisprintteihin ja muihin vastaa-

viin.

Tutkimuksessa perehdytaan toimintoihin kilpailun kulun aikana ilmoittautumisesta palkintojen-
jakotilaisuuteen saakka. Lisaksi kasitellaan jonkin verran rallikilpailujen turvallisuutta, joka on
ollut erityisesti viime aikoina esilla useammasta vakavasta onnettomuudesta johtuen (Karhu,
2022; Poliisi, 2022). Tutkimuksesta saatujen tulosten perusteella voidaan saada informaa-
tiota, jota kilpailunjarjestajat voivat kayttaa hyvakseen kehittaakseen kilpailuja mahdollisim-

man toimiviksi tapahtumiksi. Erityisesti kilpailijoiden mielipiteet kilpailuista ovat erittain
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tarkeita, silla jos he eivat ole enaa tyytyvaisia asioiden kulkuun, he eivat enda osallistu naihin
kilpailuihin. Kukaan ei tahdo tuhlata aikaansa ja rahaansa asiaan, joka ei herata positiivisia

tunteita.

Opinnaytety6 on saanut motivaationsa omasta intohimostani ja kiinnostuksestani lajia koh-
taan. Tydlla ei ole toimeksiantajaa. Tama johtuu osittain siité syysta, etta tamankaltainen tut-
kimus vaatii puolueettomuutta, jota toimeksiantaja olisi voinut haitata. Tutkimuksen lopputu-
lokset ovat kuitenkin vapaasti kaytettavissa kaikille kilpailunjarjestajille, ja toivottavasti mah-

dollisimman moni tasta hyotyisikin.
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2 TUTKIMUKSEN TEORIAA

2.1 Rallikilpailujen jarjestaminen Suomessa

Suomessa on kolme rallikilpailuja jarjestavaa organisaatiota: AKK Motorsport ry (AKK), Har-
rastemoottoriurheilun keskusjarjest6 ry (HaMU) ja Suomen Autourheiluliitto Oy (Sauli) (Hollo,
2022, s. 46). Kullakin organisaatiolla on omat sdanténsa, joiden mukaan kilpailuja ajetaan
(AKK Motorsport, 2022; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestd, i.a; Suomen Autourheilu-
liitto, 2021b).

AKK Motorsport ry:n jarjestamia kansallisen tason arvokilpailusarjoja ovat Rallin Suomen Ju-
niorimestaruus (RSJ), F-Cup ja Historic Rally Trophy (HRT) (AKK Motorsport, 2022, s. 52).
Naissa sarjoissa ajettavien rallien erikoiskokeiden yhteispituus tulee olla vahintaan 60 km, lu-
kuun ottamatta HRT:t&, joissa vahimmaispituus on 50 km. Lisaksi AKK:n alaisena on mahdol-
lista jarjestédé muita sarjojen ulkopuolisia rallikilpailuja, joissa reitin pituus ja erikoiskokeiden

lukumaara on vapaa.

Jokaisessa AKK:n alaisessa kansallisessa arvokilpailussa on joukko rallin lajiryhman ni-
meamia henkildita varmistamassa kilpailun sujumisen (AKK, 2022, s. 52-54). Aluevalvojan
tehtdvéa on valvoa alueen tieston kayttda ja tiestdn soveltuvuutta ralliin (mts. 52). Turvatark-
kailija valvoo turvajarjestelyja ja muutenkin kilpailun turvallisuutta (mts. 53). Tuomariston teh-
tava on valvoa, etta kilpailussa noudatetaan rallin sdant6ja. He eivéat ole vastuussa kilpailun
jarjestamiseen liittyvissa asioissa, eika heilla saa olla muita tehtavia kilpailussa (mts. 53). Ar-
vokilpailujen ulkopuolisissa ralleissa ei ole tuomaristoa. Sarjakilpailuissa on myds paékatsas-
taja, joka valvoo katsastusta (AKK Motorsport, 2022, s. 54). Arvokilpailujen ulkopuolisissa ki-
soissa on kilpailukonsultti, joka hyvaksyy kilpailun sd&nndt, valvoo turvallisuutta ja erikoisko-
keiden soveltuvuutta seka opastaa ja neuvoo kilpailun jarjestamisessa (mts. 54). Naiden li-
séksi kussakin kilpailussa on kilpailunjarjestajan rallintekijoita, kuten kilpailunjohtaja, joka
mm. vastaa kilpailun aikana sdantdjen noudattamisesta ja tekee kilpailun aikaiset paatokset,
seka reittijohtaja, turvallisuusjohtaja, kilpailusihteeri, ratamestari, turvallisuuspaallikko, kat-
sastuspaallikko, tuloslaskentapaallikko, tiedotuspdaallikkd ja markkinointipdallikkd (mts. 54,
60).
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Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestd Ry:n alaisena ajetaan harrasterallisarjaa (Harraste-
moottoriurheilun Keskusjarjesto, i.a). Harrasterallisarjassa kilpailun reitin vahimmaispituus on
nelja erikoiskoetta, joiden yhteispituus on vahintadan 40 km (mts. 1-2). Tavoitepituus on kui-
tenkin 5-8 erikoiskoetta ja 50—100 km. Kilpailuissa vaaditut paatoimitsijat ovat kilpailunjoh-
taja, turvallisuuspaallikkd, turvallisuustarkastusvastaava ja kilpailija- ja yleisoturvallisuusasi-
antuntija (Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestd, 2022a, s. 1). HaMU:n kilpailuissa ei ole
liton nimedmia henkil6ita valvomassa kilpailuja, paitsi siiné tapauksessa, etta kilpailunjarjes-
tajalla ei ole saatavilla tarpeeksi kokemusta omaavaa turvallisuusasiantuntijaa. Myds ensim-
maisté kertaa kilpailua jarjestaville yhdistyksille liitto maarittéé henkilon tarkkailemaan tapah-

tuman turvallisuutta.

Suomen Autourheiluliitto Oy jarjestaa Rallicup -sarjaa (Suomen Autourheiluliitto, 2021b, s. 1).
Tassa sarjassa reitin minimipituus on nelja erikoiskoetta, joiden yhteispituus on vahintaan 40
km (mts. 2). Liitto asettaa jokaiselle ensimmaista kertaa kilpailua jarjestavalle yhdistykselle
kilpailuavustajan kilpailup&ivéksi, ja halutessaan myos muille kilpailunjarjestajille (Suomen
Autourheiluliitto, i.a, s. 1).

2.1.1 Kilpailun kulku

Kun kilpailu on julkistettu, julkaistaan myo6s kilpailua koskevat ohjeistukset (kilpailun sdannot
ja kilpailukutsu, myohemmin mahdollisesti lisam&érays ja kilpailijainfo), jotka kunkin kilpailijan
tulee lukea lapi (AKK Motorsport, 2022; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestt, 2022b;
Suomen Autourheiluliitto, i.a). Taman jalkeen kilpailijat voivat ilmoittautua kisaan ohjeiden

mukaisesti.

AKK:n jarjestamassa kisassa kilpailijoilla tulee olla voimassa oleva kilpailija- tai tutustumisli-
senssi ja tarvittavat rallitutkinnot (AKK Motorsport, 2022, s. 56, 58). 1-ohjaajalla tulee olla
myds voimassa oleva ajokortti, lukuun ottamatta nuorten luokassa, jolloin 2-ohjaajalla taytyy
olla kyseinen dokumentti. 2-ohjaajana voi toimia sin& vuonna, kun tayttda 15 vuotta, mutta ei
nuorten luokan kuljettajalle. HaMU:n ja Sauli:n kisoissa kilpailijoilla tulee olla voimassa oleva
ajolupa, ja nuorten luokan osallistujalla huoltajan kirjallinen suostumus (Harrastemoottoriur-
heilun Keskusjarjestd, 2022b, s. 3; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 2). Osallistumismaksu

maksetaan kilpailun ohjeistuksen mukaisesti. liImoittautumisen voi perua viimeistadn ennen
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turvatarkastuksen alkua, kirjallisesti tai séhkopostilla kilpailusihteerille (AKK Motorsport,
2022, s. 58).

Kilpailupaiva alkaa ilmoittautumisella, jossa tarkastetaan kilpailijoiden ajoluvat, lukuun otta-
matta nuoria, seka kilpa-auton rekisteritodistus tai siirtolupa (AKK Motorsport, 2022, s. 58;
Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022b, s. 3—4; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 2).
Naiden lisaksi AKK:n kisoissa tarkistetaan myos katsastuskortti tai Historic-passi tai
V1600-passi ja HaMU:n ja Sauli:n kisoissa tekniikka- ja turvallisuuslomake taytettyna ja alle-
kirjoitettuna. Joissakin kisoissa ilmoittautuminen voidaan toteuttaa sahkoisesti, jolloin kysei-
set dokumentit toimitetaan kilpailunjarjestajéalle etukateen sahkoisessd muodossa, jolloin kil-
pailupaikalla tapahtuvan ilmoittautumisen yhteydessa esitetaan vain ajokortti. lImoittautumi-

sen yhteydessa kilpailijat saavat tarvittavat kilpailumateriaalit, kuten kilpanumerot ja tiekirjan.

Kilpailusta riippuen reitti voi olla ennakkotutustuttava (AKK Motorsport, 2022, s. 77). Mikali
nain on, reittiin tutustuminen on talldinkin sallittu ainoastaan ennakkotutustuville luokille kil-
pailun saannoissa annetun aikataulun, seké mahdollisten muiden rajoitusten mukaisesti. En-
nakkotutustumiseen saa kayttaa siviililikenteeseen tarkoitettuja tielikennelain mukaisia ajo-
neuvoja. Mikali kilpailussa on voimassa ennakkotutustumiskielto, se on voimassa kilpailu-
saantdjen julkaisusta kilpailijaparin ihanneldhtbaikaan asti, ja koskee niin kilpailijoita, kuin hei-

dan puolestaan toimivia henkildita.

Jokaisen kilpailuun osallistuvan kilpa-auton on osallistuttava kilpailupaivana turvatarkastuk-
seen, jossa tarkistetaan kilpa-auton ja kilpailijoiden vaadittavat varusteet (AKK Motorsport,
2022, s. 84; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestd, 2022a, s. 22; Suomen Autourheiluliitto,
i.a, s. 3). Mikali kilpailijat eivat lapaise hyvaksyttavasti turvatarkastusta, heiltd evataan lahto-

oikeus.

Suurimmassa osassa AKK:n jarjestamisté kisoista kaytdosséa on aikakortit ja aikatarkastusase-
mat (AT-asemat), joilla valvotaan, etta kilpailijat ovat oikeassa paikassa oikeaan aikaan (AKK
Motorsport, 2022, s. 78). Liian aikainen tai mythainen saapuminen AT-asemalle johtaa aika-
sakkoon, joka lisatdan kilpailijan suoritukseen. AT-asemalta myohastymisesta saa 10 sekun-
tia aikasakkoa jokaisesta alkavasta minuutista ja liian aikaisesta saapumisesta 60 sekuntia
jokaisesta alkavasta minuutista. Jokaista erikoiskoetta ennen on AT-asema. HaMU:n ja
Sauli:n kisoissa ei ole kaytossa AT-asemia, ellei kilpailunjarjesta niin erityisesti tahdo (Har-

rastemoottoriurheilun Keskusjarjestd, 2022b, s. 5; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 3).
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HaMU:n ja Sauli:n kisoissa erikoiskokeille lahdetddn 1 minuutin aikavélein, ja tarvittaessa |a-
hettdja voi antaa my6s kahden minuutin turvavalin ennen seuraavaa kilpailijaparia (Harraste-
moottoriurheilun Keskusjarjestd, 2022b, s. 5; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 3). AKK:n kilpai-
luissa lahtoévalin suuruus maaraytyy kilpailun saantéjen mukaisesti (AKK Motorsport, 2022, s.
80). AKK:n kilpailuissa on my6s kaytdssa vilppilahdosta rangaistava aikasakko, jonka saa,
jos kilpailijapari lahtee erikoiskokeelle ennen annettua lahtomerkkia. Ensimmainen tallainen

rikkomus tuottaa 10 sekunnin, toinen 1 minuutin ja kolmas 3 minuutin aikasakon.

Mikali kilpailija joutuu keskeyttamaan erikoiskokeen varrelle, ajoneuvo tulee merkita
OK/SOS-kyltilla siten, etta se on selkeasti nakyvissa muille kilpailijoille, ja kilpailijan ilmoittaa
kilpailunjarjestgjalle keskeytyksesta (AKK Motorsport, 2022, s. 74-75; Harrastemoottoriurhei-
lun Keskusjarjesto, 2022b, s. 5; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 3). Kilpa-auton ollessa tiealu-
eella tai muuten vaarallisella paikalla tulee asettaa varoituskolmio tieliikennelain mukaisesti

100 m ennen autoa.

Kilpa-autojen huolto on sallittu ainoastaan tiekirjaan merkityilla alueilla (AKK Motorsport,
2022, s. 75). Ainoastaan ohjaajat saavat tehda kilpa-auton korjaustoimenpiteitéa naiden aluei-
den ulkopuolella. Huoltotaukojen maara ja kesto vaihtelee kilpailusta riippuen (Rally Team
Palokka, 2022; Yellow Racing Team, 2022; Ylakemijoen Urheiluautoilijat, 2022). Tankkaus
on sallittu ainoastaan kilpailunjarjestajan maarittelemissa paikoissa, joko huoltoasemilla tai
jarjestajan osoittamilla tankkausalueilla (AKK Motorsport, 2022, s. 76).

2.1.2 Turvallisuus rallikilpailuissa

Rallikilpailuihin liittyy monia turvallisuutta koskevia maarayksia, jotka maarittelevat niin kuljet-
tajien kuin heidan kilpa-autonsa turvavarusteet, seka kilpailun jarjestajan pakolliset turvatoi-
met (Pahkinen, 2018, s. 18). Tassakin tapauksessa kilpailuja jarjestavien jarjestojen sdan-
noissa on eroja (AKK Motorsport, 2022; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022a;

Suomen Autourheiluliitto, 2021a).

Jokaisessa kilpailussa kuljettajilla tulee olla tulenkestava ajohaalari, kilpailukayttéon hyvak-
sytty kyparéa, joka on yhteensopiva Hans -niskatuen kanssa, Hans -niskatuki, kilpailukaytt6én
tarkoitetut tulelta suojaavat ajokengat sekd 1-ohjaajalla tulelta suojaava ajokasineet (AKK
Motorsport, 2022, s. 57; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestt, 2022a, s. 21; Suomen Au-

tourheiluliitto, 2021a, s. 3). Liséksi AKK:n kilpailuissa kaikkien varusteiden tulee olla FIA:n
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maaraysten mukaisia, ja pakollisia ajovarusteita ovat myos kyparahuppu, alusasu ja sukat
(AKK Motorsport, 2022, s. 57).

Jokaisessa kilpa-autossa tulee olla turvakehikko, joka on ohjaamoon asennettu putkirakentei-
nen kehikko, joka on suunniteltu estamaan auton kokoon painumisen onnettomuustilan-
teessa (AKK Motorsport, 2022, s. 351; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestt, 2022a, s. 6;
Suomen Autourheiluliitto, 2021a, s. 4). Turvakehikon pakollisia osia ovat padkaari ja sivupaa-
kaari, oviputket, kattoputket ja takadiagonaaliputket. Turvakaarien tulee olla symmetrisia au-

ton molemmilla puolilla.

Kilpa-auton istuimien tulee olla ehjat kilpailukayttoon tarkoitetut kuppi-istuimet (AKK Motor-
sport, 2022, s. 361; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjest6, 2022a, s. 5; Suomen Autourhei-
luliitto, 20214, s. 4). AKK:n kilpailuissa istuimen tyypista riippuen niiden kayttdaika on rajattu
viiteen tai kymmeneen vuoteen. (AKK Motorsport, 2022, s. 361). Sauli:n kilpailuissa suositus

on maksimissaan 10-vuotta (Suomen Autourheiluliitto, 2021a, s. 4).

Turvavoiden on oltava kilpailukayttoon tehdyt ehjat 6-pistevyot (Harrastemoottoriurheilun
Keskusjarjestd, 2022a, s. 5; Suomen Autourheiluliitto, 20214, s. 5). Vakavan onnettomuuden
jalkeen, tai mikali kudoksessa nékyy leikkautumaa, turvavyét on vaihdettava (AKK Motor-
sport, 2022, s. 348). Kilpa-autossa on myds oltava kaksi turvavydleikkuria sijoitettuna siten,
ettd kumpikin kilpailija ylettyy vahintaan toiseen niista irrottamatta turvavoita (AKK Motor-
sport, 2022, s. 347; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022a, s. 10; Suomen Autour-
heiluliitto, 2021a, s. 5).

Jokaisessa kilpa-autossa tulee olla turvavarusteina myos, kdsisammuttimia, 2 kpl varoituskol-
mioita, OK/SOS-kyltti, ensiapulaukku ja 6ljynimeytysmatto (AKK Motorsport, 2022, s. 75-76;
Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestt, 2022a, s. 10; Suomen Autourheiluliitto, 2021a, s.
5). HaMU:n kilpailuissa 2 kg:n kasisammuttimia taytyy olla vahintd&an yksi, mutta kahta suosi-
tellaan (Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022a, s. 9-10). Sauli:n kilpailuissa 2 kg:n
k&sisammuttimia on oltava 2 kpl (Suomen Autourheiluliitto, 2021a, s. 5). AKK:n kilpailuissa
autoissa tulee yksi kasisammutin, seka sammutinjarjestelma tai kansallisissa kilpailuissa ta-

man voi korvata toisella kasisammuttimella (AKK Motorsport, 2022, s. 349).

Jokaiselle kilpailutapahtumalle tulee tehda pelastus- ja turvasuunnitelma, seka yleisétilai-
suuslupa (AKK Motorsport, 2022, s. 63; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022b, s. 2;
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Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 1). Erikoiskokeiden tienvarsiasukkaita tulee tiedottaa yleiso-
turvallisuudesta kilpailunjarjestajan toimesta (Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto,
2022Db, s. 3).

Jokaisen erikoiskokeen lahddssa on oltava ensivasteyksikkd (EVA-auto), jossa on riittdva
maara koulutuksen saaneita henkiloitd, seka ensiapu-, palosammutus ja raivausvélineistba
(AKK Motorsport, 2022, s. 63). Yli 15 km pitkilla erikoiskokeilla on oltava vahintaan yksi vali-
turvapiste, jossa tulee olla EVA-auto, toimiva suora viestiyhteys johtokeskukseen ja erikois-
kokeen lahtdéon ja maaliin, seka sulkuhenkilokuntaa. Joissakin kilpailuissa voi olla myos satel-
liittina toimiva EVA-auto, jonka vasteaika erikoiskokeen lahtoon tai valiturvapisteelle on mak-
simissaan viisi minuuttia. Enintd&n 20 minuutin etéisyydella tulee olla viranomaisen hyvak-

syma paasaantoisesti hoitotason ensihoitoyksikko.

Jokaisella erikoiskokeella on oltava tarpeellinen maaréa EK-henkiléstda, kuten jarjestyksenval-
vojia, liikenteenohjaajia ja sulkuhenkiloita. (AKK Motorsport, 2022, s. 63—64; Harrastemootto-
riurheilun Keskusjarjesto, 2022b, s. 3; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 1). Erikoiskokeet, seka
niille johtavat tiet tulee sulkea muulta liikenteelta, ja jokaiselle erikoiskokeelle tulee olla suun-
niteltu avoinna pidettava pelastusreitti, joka varmistaa ensihoitoyksikd nopean poistumisen
(AKK Motorsport, 2022, s. 64). Yleisolta kielletyt katselualueet tulee merkita selkedasti ja alu-

eella taytyy olla EK-henkil6std valvomassa, ettei alueelle menna.

Ennen kilpailijoita jokaisen erikoiskokeen lapi ajaa joukko jarjestajan valitsemia henkildita,
jotka varmistavat kilpailun turvallisen suorittamisen (AKK Motorsport, 2022, s. 64; Harraste-
moottoriurheilun Keskusjarjestd, 2022b, s. 2; Suomen Autourheiluliitto, i.a, s. 1). Naita ovat
johto-, reitti- ja turva-autot sekd 0-autot, joita tulee olla vahintdan 2 kpl. Erikoiskokeen lopuksi
jarjestajan purkuauto ajaa tien lapi viimeisen kilpailijan jalkeen, ja varmistaa kilpailureitin va-
pauttamisen siviililikenteelle kilpailun jalkeen. Vaihtoehtoisesti taman voi tehda myaos erikois-

kokeen turvallisuuspaallikké.

Vakavassa onnettomuustapauksessa, jossa paikalle tarvitaan ladkinta- tai sammutusapua,
naytetaan autossa mukana olevaa SOS-merkkia selkeasti siten, ettda muut kilpailijat nakevat
sen (AKK Motorsport, 2022, s. 82). Kilpailijaparien, joille on naytetty SOS-merkkia, tulee py-
sahtyd auttamaan, seka tarpeen vaatiessa halyttda apua. Jos kilpailijat osuvat erikoiskokeella
toiseen ajoneuvoon ja/tai henkil6on, heidan on valittémasti pysahdyttava ja varmistettava

avuntarve. Erikoiskokeen suorittaminen voidaan keskeyttaa nayttamalla valiturvapisteella
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punaista lippua tai valoa. Tallgin kilpailijoiden tulee valittdmasti pysahtyé pisteen kohdalle ja
odottaa jatko-ohjeita. Turha SOS-merkin nayttdminen johtaa kilpailusta sulkemiseen, samoin
kuin avunannon tai ilmoituksen laiminlyonti. Tarvittaessa kilpailun selvitysryhman muodosta-
vat kilpailunjohtaja, turvallisuuspaallikko, kilpa-autojen paatarkastaja ja kilpailusihteeri (AKK
Motorsport, 2022, s. 63; Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto, 2022b, s. 3; Suomen Au-

tourheiluliitto, i.a, s. 3).

2.2 Kayttgjalahtoisyys palvelumuotoilussa

Palvelumuotoilu on palvelukokonaisuuksien suunnittelua, innovointia ja kehittdmista muotoi-
lun menetelmia hyédyntaen tavoitteenaan kehittaa liiketoimintaa siten, etta asiakas on keski-
0ssa (Saarelainen, 2019, s. 79, 86). Sen tarkoitus on yhdistaa asiakkaiden tarpeet ja odotuk-
set palveluntoimittajan liikketoiminnallisten tavoitteiden kanssa siten, ettéa lopputuloksena on
toimiva palvelu (Tuulaniemi, 2011, Osaaminen nimeltaan palvelumuotoilu -luku). Palvelumuo-
toilua voi lahestya seka analyyttisesti, etta intuitiivisesti (Tuulaniemi, 2011, Palveluistuminen-
luku). Analyyttinen lahestyminen tehdéaan loogisen péaéattelyketjun, tosiasioiden ja asiakastie-
toihin ja dataan perustuvalla tiedolla. Intuitiivisessa lahestymisessa taas tarvitaan taitoa ja ko-

kemusta nahda, mika tulevaisuudessa on mahdollista.

Tarkea osa palvelumuotoilua on kayttajakeskeinen suunnittelu ja innovointi. Tassa merkitta-
vaa on oppiminen palveluiden kayttajiltad ja yhdessa heidan kanssaan (Lehtonen & Tuominen,
2011, Jyrhdméan & Mattelméen, 2015, s. 174 mukaan). Kayttajalahtoista innovointia voi to-
teuttaa esimerkiksi lisaamalla ymmarrysta kayttajien tarpeista, josta esimerkkina toimii tama-
kin tutkimus (Jyrhama & Mattelmaki, 2015, s. 176). Tallaisista asiakastutkimuksista saaduista

tiedoista voi muodostaa asiakasprofiileja (Tuulaniemi, 2011, Palvelumuotoluprosessi-luku).

Asiakasprofiilit ovat kuvauksia tutkimuksessa esiin nousseista ryhmista ja heidan toiminta-
malleistaan ja motiiveistaan (Tuulaniemi, 2011, Palvelumuotoiluprosessi-luku). Naiden perus-
teella voi rakentaa toimivia ratkaisuja ja palveluita. Asiakasprofiili on erdanlainen arkkityyppi,
joka on muodostettu tiivistdmalla yksi asiakasryhma yhdeksi henkiloksi. TAméa auttaa ohjaa-
maan saatua tietoa konkreettiseen muotoon, jonka perusteella on helpompi ymmartaa, ke-

nelle palvelua kehitetaan ja miksi.

Taman tutkimuksen kohdalla asiakkaita ovat rallin kilpailijat. Selke&sti suurin osa heista on

miehid. Esimerkiksi RTRC-Ralliin ilmoittautuneista kaikista kilpailijoista noin 94 % oli miehia
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ja pelkastaan 1-ohjaajista noin 97 % (KITI, 2022). Reeti-Rallissa miehié oli noin 96 % kaikista
kilpailijoista ja 1-ohjaajista 100 %. (Ajaksi, 2022). laltdan kilpailijoissa on paljon eroja. Reeti-
Rallissa senioriluokkaan (yli 50-vuotiaat) ilmoittautui 15 kuljettajaa, mika oli noin 11 % kai-
kista 1-ohjaajista. RTRC-Rallissa vastaava oli noin 2 % (KITI, 2022). Nuorten luokkiin (15—
18-vuotiaat) RTRC-Rallissa oli ilmoittautunut kahdeksan 1-ohjaajaa, mika oli noin 11 % kai-
kista 1-ohjaajista. Reeti-Rallissa vastaava oli noin 4 % (Ajaksi, 2022). Mikali tulkitsee siten,
ettd muissa luokissa ajavat loput ikaluokat, tasta voisi paatella, etta suurin osa 1-ohjaajista on
18-50-vuotiaita. Huomioitavaa tdssa kohtaa kuitenkin on, ettd yli 50-vuotiaat voivat ajaa
muissakin luokissa, joten ndma tiedot eivat taysin kerro kilpailujen todellista ikdjakaumaa. 1an
perusteella maaraytyvat luokat koskevat myos ainoastaan 1-ohjaajia, joten 2-ohjaajien ikia ei

pysty tassa tapauksessa paattelemaan.
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3 TUTKIMUKSEN TOTEUTUS

3.1 Tutkimusmenetelma

Kun halutaan kerata ja tarkastella tietoa ihmisten mielipiteista, asenteista ja arvoista, kysely-
tutkimus on erittdin hyodyllinen tapa tahan (Vehkalahti, 2008,s. 13). Kyselytutkimus on usein
maarallista tutkimusta. Maarallista eli kvantitatiivista tutkimusta kaytetaan selvittdmaan luku-
maariin ja prosenttiosuuksiin liittyvid kysymyksia, miké edellyttaa suurta otosta (Heikkila,
2008, s. 16). Kyselyssa on myos kaytetty laadullisen eli kvalitatiivisen tutkimuksen element-

teja avoimien kysymysten muodossa.

Kyselytutkimuksen tekemiseen I6ytyy monia eri tiedonkeruumenetelmia (Heikkila, 2008,s.18).
Internetin kautta tehtavat kyselyt ovat hyddyllisia, kun halutaan valttda haastattelijan vaikutus
tutkittavaan ja kun vastauksia halutaan saada nopeasti ja tehokkaasti. Kyselyn vastaajien on
my6s mahdollista pysya anonyyming, jolloin on parempi mahdollisuus kayttaa arkaluontoi-
sempiakin kysymyksia. Verkkokyselyissa taytyy kuitenkin muistaa, etta vaarinkasitysten mah-
dollisuus on suurempi, kuin esimerkiksi henkilokohtaisessa haastattelussa. Laadullisia vas-
tauksia avoimista kysymyksista voi saada verkkokyselyssa helpommin kuin esimerkiksi perin-
teiselld lomakekyselylla, koska se on helpompi lahettaa suurelle vastaajajoukolle (Ronkanen,
Karjalainen, 2008, s. 22).

3.2 Kyselylomakkeen laatiminen

Kyselytutkimuksen onnistuminen riippuu erittain paljon kyselylomakkeesta, ja sen onnistumi-
sesta (Vehkalahti, 2008, s. 20). Kysymykset tulee olla sisalléllisesti oikein. Yksi suurimpia vir-
heiden aiheuttajia kyselytutkimuksessa on kysymysten muoto (Heikkild, 2008, s. 47). Hyvan
kyselylomakkeen luominen edellyttdd aiheen tuntemista (Ronkanen & Karjalainen, 2008, s.
31).

Kyselylomaketta tehdessa on tarkeaa tietaa tutkimuksen tavoite ja kysymykset, joihin halu-

taan vastauksia (Heikkila, 2008, s. 47). Lomaketta tulee tehda siten, etta tutkittava asia saa-
daan selvitettya siind olevien kysymysten avulla. Kyselyn kokonaisrakenne, kysymysten kat-
tavuus suhteessa ilmioon ja tiedon tarpeeseen, seka kysymysten ilmaukset ja sananvalinnat

ovat erittain tarkeita asioita, joita tulee arvioida kyselya tehdessa (Ronkanen & Karjalainen,
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2008, s. 31). My6s vastaajien ohjeistus on erittain tarke&a, ja siihen tulisi perehtya huolella.
Se tulisi olla tehty siten, ettd se olisi selke& ja helposti ymmarrettava, jotta tutkimusta sotkevia

vaarin ymmarryksia ei sattuisi (Heikkild, 2008, s. 48).

Jotta lomakkeeseen vastataan, se tulee olla tehty siten, ettd se houkuttelee vastamaan, ja
ettd siihen vastaaminen on mielek&asta (Heikkila, 2008, s. 48—49). Taman saavuttaakseen ky-
selyn tulee olla selked, siisti ja looginen. Kysymysten jarjestys tulee olla looginen ja samaa
aihetta kasittelevat kysymykset on ryhmitelty yhteen. Lomake ei myoskééan saa olla liian

pitka, ja sen tulisi siséltaa ainoastaan kysymyksia, joilla on merkitysta.

Taman tutkimuksen kyselylomake tehtiin Webropol-sivuston avulla. Kyselyn alussa oli lyhyt
ohjeistus kyselyyn vastaamiseen, jossa kerrottiin muun muassa kyselyn taustoista ja tavoit-
teista. Taman jalkeen kysyttiin joitakin henkil6kohtaisia taustatietoja, joista suurin osa koski

vastaajan taustaa lajin parissa.

Taustatietojen jalkeen seurasi kysymyksia liittyen kilpailun kulkuun alkaen siitd, miten kilpaili-
jat saavat tiedon kilpailusta, ja paattyen palkintojenjakotilaisuuteen. Suurimmassa osassa ky-
symyksista tiedusteltiin vastaajan tyytyvaisyytta kuhunkin kilpailun osa-alueeseen. Jokaisen
tallaisen kysymyksen jalkeen vastaajilla oli myds mahdollisuus antaa omia kehitysehdotuksia
kuhunkin kohtaan liittyen. Valissa oli myos pari kysymysta asioista, joita voidaan tehda kah-
della eri tavalla. Naissa kohdissa kysyttiin, kumpi tavoista on vastaajan mielesta parempi.
Vaihtoehtona oli my@s vastata ettei osaa sanoa.

Kyselyn loppupuolella oli myds muutama kysymys kilpailujen turvallisuudesta. Tassa vai-
heessa oli kysymyksia, joihin vastattiin asteikolla 0—-10. O vastasi tyytymattomyytta ja 10 tyy-
tyvaisyyttd. Taman jalkeen vastaajilla oli taas mahdollisuus antaa omia ehdotuksia kilpailujen
turvallisuuden parantamiseksi. Lopuksi vastaajat saivat antaa viela muita ehdotuksia kilpailu-

jen kehittdmiseksi, seka palautetta kyselysta.

Ennen kyselylomakkeen julkaisemista, sita testasi pari rallin harrastajaa, seké pari, jotka ei-
vat harrasta rallia. Rallin harrastajien tehtavana oli testata kysymysten toimivuutta ja sel-
keyttd, sekd vastaamisen sujuvuutta. He myds tarkistivat, etta kaikki tarkeat asiat oli kasitelty
kyselyssa ja antoivat palautetta, jos jotakin puuttui. Lajia harrastamattomat tarkistivat, etta ky-
selyn kieli oli oikeaoppista ja selkeaa, ja etta kysely oli muutenkin hyvin tehty.
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3.3 Otos ja aineistonkeruu

Tutkimuksen kohderyhmaa, josta ollaan kiinnostuneita, kutsutaan perusjoukoksi (Heikkila,
2008, s. 34; Vehkalahti, 2008, s. 43). Koska koko perusjoukon tavoittaminen on lahes mah-
dotonta, tasta joukosta taytyy tehda otanta eli osajoukko, jotka muodostavat tutkimuksen vas-
taajajoukon (Ronkainen & Karjalainen, 2008, s. 71; Vehkalahti, 2008, s. 43). Tama pienempi
joukko edustaa suurta perusjoukkoa, mutta on muistettava, etta otos ei voi kuvata perusjouk-
koa taydellisesti, ja otoksesta saatava tulokset eivat suurella todennékdisyydella ole voi-

massa koko perusjoukossa (Heikkild, 2008, s. 34).

Tassa tutkimuksessa otantamenetelmané kaytettiin yksinkertaista satunnaisotantaa, jota kut-
sutaan joskus myos umpimahkaiseksi satunnaisotannaksi (Heikkila, 2008, s. 36). TAssa me-
netelmassa kaikilla perusjoukkoon kuuluvilla on yhta suuri todennékdisyys tulla valituksi otok-

seen.

Kysely toteutettiin julkisella Webropol -kyselyn nettilinkilld, jota jaettiin rallin harrastajien kes-
kuudessa mm. Facebookissa aiheeseen liittyvissa ryhmissa ja sivuilla. Thmisille annettiin
mya0s lupa jakaa linkkia omille lajia harrastaville tutuilleen. Kyselyyn vastasi yhteensa 114

henkil6a. Kyselyn vastaajamaaraan voitiin olla tyytyvaisia.

3.4 Aineiston analysointi

Kyselyn vastausajan paattymista seurasi tulosten kasittely ja analysointi. Tama tapahtui eri-

tyisesti Webropol-ohjelman avulla. Ohjelma luo automaattisesti tuloksista perusraportin, josta
voi tehda erilaisia versioita esimerkiksi suodattamalla ja vertailemalla tuloksia (Webropol, i.a).
Taman avulla kyselyn kokonaistulosten lisaksi pystyttiin vertailemaan tuloksia esimerkiksi eri

ikéaryhmien ja lajiliittojen kilpailijoiden valilla.

Avoimien kysymysten vastaukset kasiteltiin viemalla ne Webropolista taulukkoon. Tasséa koh-
taa keskityttiin samankaltaisten asioiden toistuvuuden lisaksi my6s vastausten sisalléllisiin
tuloksiin. Vastaukset jaoteltiin siten, ettd samaa aihetta kasittelevat vastaukset niputettiin yh-
teen, jolloin pystyi helposti ndkemaan tuloksista, mitk&a asiat ovat erityisesti talla hetkella kil-
pailijoiden mielessa. Kaikki avoimissa kysymyksissa nousseet aiheet on kuitenkin kasitelty

tuloksissa.
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3.5 Tutkimuksen luotettavuus

Onnistunut tutkimus vaatii luotettavia vastauksia tutkimuskysymyksiin (Heikkila, 2008, s. 29).
Luotettavuutta tutkimuksessa kuvaavat validiteetti ja reliabiliteetti (Vehkalahti, 2008, s. 40).
Validiteetti kuvaa patevyytta (mts. 41). Mitattiinko tutkimuksessa sita, mita piti? Mitattavat ka-
sitteet ja muuttujat tulee olla méaritelty tarkoin, jotta tutkimuksesta saadut tulokset voivat olla
valideja (Heikkild, 2008, s. 30). Tama taas vaati huolellista suunnittelua ja tiedonkeruuta. Va-
lidille tutkimukselle merkittavaa ovat myads tarkoin méaaritelty perusjoukko, edustava otos ja

korkea vastausprosentti.

Reliabiliteetti kuvaa tutkimuksen luotettavuutta ja tarkkuutta (Heikkil&a, 2008, s. 30; Vehka-
lahti, 2008, s. 41). Tama tarkoittaa mm. sitd, etta tulosten ei tule olla sattumanvaraisia, vaan
mikali tutkimus toistettaisiin, niiden tulisi olla samanlaisia (Heikkila, 2008, s. 30). Hyva relia-
biliteetti vaatii mahdollisimman vahan mittausvirheita (Vehkalahti, 2008, s. 41). Naita virheita
voi tulla tietoa kerayksessa, syotossa, kasittelyssa ja tulosten tulkinnassa (Heikkila, 2008, s.
30). Tassakin otoskoolla ja perusjoukon maarityksella on merkitysta (mts. 30-31). Pieni otos-
koko haittaa tutkimuksen reliabiliteettia samoin kuin, jos tutkitaan vain joitakin perusjoukkoon

kuuluvia ryhmia kokonaisuuden sijaan.

Luotettavan tutkimuksen tarkea osa-alue on myds tutkijan objektiivisuus eli puolueettomuus
(Heikkila, 2008, s. 31). Tutkimuksen tulosten tulisi olla samoja, vaikka tutkijan vaihtaisi. Huo-
lellisellekin tutkijalle voi sattua virheitd, mutta nama virheet eivéat saa olla tahallisia.

Opinnaytety6prosessi noudatti rehellisyytta ja avoimuutta. Tutkittaville selitettiin selkeasti, mi-
hin kyselya ja sen tuloksia kaytetaan, ja heidan anonymiteetistaan pidettiin kiinni. Tutkimustu-
loksia kasiteltiin tarkasti ja huolellisesti. Teoriaosuuteen otettiin vain luotettavia lahteit&, joihin

viitattiin asianmukaisesti.

Tutkimuksen vastaajat olivat selkealla enemmist6lla miehid, mik& sindnsé ei vastannut ihan-
netilannetta, jolloin sukupuolijakauma olisi tasaisempi. Toisaalta huomioon ottaen kyseisen
lajin normaali sukupuolijakauma, tama oli taysin odotettavissa ja vastasi perusjoukon suku-
puolirakennetta. Sukupuolella ei mydskaan tassa tutkimuksessa ollut niin suuri merkitys kuin
joissakin muissa. Myds alle 18-vuotiaita vastaajia tuli hyvin vahan, mika esti sen, etta tata
ikaryhmaa olisi voinut tutkia tarkemmin luotettavasti. Toki heidankin vastauksensa olivat kui-

tenkin osana tutkimuksen kokonaisuutta. Myés vahemman kokeneet kilpailijat olivat hieman
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aliedustettuina tutkimuksessa. Tassa tutkimuksessa kuitenkin merkittavinta oli saada tietoa
kilpailijoiden mielipiteistéa rallikilpailujen toimivuudesta ja mielekkyydesta, ja eri alaryhmien
mielipiteet olivat lahinna lisatietoa tahan asiaan. Eri liittojen vertailussa on myods muistettava,
ettd paaasiassa jonkun liiton kilpailuihin osallistuva on suurella todennakoisyydella osallistu-

nut myds muiden liittojen kilpailuihin, mika voi vaikuttaa heidéan vastauksiinsa.

Toinen tutkimuksen luotettavuuteen mahdollisesti vaikuttava asia on, ettda mikaan ei estanyt
vastaajia vastaamasta vilpillisesti. Kyselyn korkea vastaajamaara auttoi mahdollisesti tallais-
ten vastausten aiheuttaman haitan minimoimisessa. Lisaksi esimerkiksi useimpiin avoimiin

kysymyksiin vastaaminen vaati vastaajalta edes jonkinlaista tietoa lajista.

Teoriaosuudessa pyrittiin kayttdmaan mahdollisimman luotettavia l&hteita. Ralli on lajina 1a-
hes koko ajan jatkuvassa muutoksessa, mita tulee esimerkiksi saantoihin, jonka vuoksi
tydssa kaytettiin ainoastaan viimeisimman tiedon mukaisia lahteitd suoraan lajin liittojen
omista lahteista. Oma vahva tietamykseni lajista auttoi myos paljon aiheen lahteiden luotetta-

vuutta tarkastellessa.
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4 TULOKSET

Tutkimukseen osallistui yhteensa 114 vastaajaa. 41 % vastaajista oli 31-50-vuotiaita, 29 %
18-30-vuotiaita, 28 % yli 50-vuotiaita ja 2 % alle 18-vuotiaita. Odotuksia vastaavasti selkea
enemmisto vastaajista oli miehid (96 %) ja 1-ohjaajista kaikki vastaajat olivat miehia. Yli puo-
let (53 %) vastaajista kertoivat kilpailevansa 1-ohjaajana. 2-ohjaajia vastaajista oli 22 % ja 25

% vastasi kilpailevansa kummassakin roolissa.

Suurin osa vastaajista oli kokeneita kilpailijoita. 47 % vastaajista oli kilpaillut jo yli 10 vuotta ja
57 % oli osallistunut yli 20 kilpailuun. 36 % oli kilpaillut 3—10 vuotta, 14 % 1-2 vuotta ja 3 %
alle vuoden. 24 % vastaajista oli osallistunut 11-20 kilpailuun, 13 % 5-10 ja 6 % alle viiteen.
87 % vastaajista oli kilpaillut edellisen kerran kyseisen vuoden aikana. Viimeisen kahden

vuoden aikana oli kilpaillut 8 % vastaajista.

84 % vastaajista oli joskus osallistunut AKK:n jarjestamaan kilpailuun. HaMU:n kilpailuissa
vastaava oli 82 % ja Sauli:n 49 %. Viimeisen vuoden aikana suurin osa (40 %) vastaajista oli
kilpaillut paaasiassa AKK:n kilpailuissa. Toisiksi eniten oli HaMU:n kilpailuissa (34 %) ja 19 %

Sauli:n.

4.1 Kilpailustatiedon saaminen

Kilpailua lapi kaytaessa ensimmaiseksi vastaajilta kysyttiin, mita kautta he yleensa saavat tie-
don kilpailusta (Kuvio 1). Tama toteutettiin monivalintakysymyksena, johon pystyi vastaa-
maan useamman vaihtoehdon. Vastaajat pystyivat vastaamaan myods omia tiedonlahteitaan,

joita kyselyssa ei valmiiksi ollut.

Selkeasti eniten vastaajat saivat tiedon kilpailusta kilpailukalenterin kautta (89 %). Viimeisen
vuoden aikana paaasiallisesti AKK:n kilpailuissa ajaneista kaikki kertoivat saavansa tiedon
kilpailusta kilpailukalenterin kautta. My6s sosiaalinen media (58 %) ja Ajaksi ynn& muut sel-
laiset (46 %) olivat suosittuja vaihtoehtoja. Paaasiallisesti Sauli:n kilpailuihin osallistuneista
suurin osa vastaajista (81 %) sai tiedon Ajaksin yms. kautta. Kaikki fyysisestd mainoksesta
tiedon saaneet olivat paaasiassa AKK:n kilpailuihin osallistuneita. Kyselystéa puuttuneista

vaihtoehdoista vastattiin Hanaa-lehti ja autotarrat.
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Kuvio 1. Pylvasdiagrammi vastauksista kysymykseen: Mista saat tiedon kilpailusta?

4.2 Kilpailuohjeistukset

Seuraavaksi tiedusteltiin kilpailijoiden tyytyvaisyytta kilpailuohjeistuksiin ja muihin dokument-
teihin (Kuvio 2). Tahan kohtaan kuuluivat saannot, kilpailjaohje ynna muut sellaiset. Vastaa-
jat pystyivat valitsemaan vaihtoehdoista: tyytyvainen, jokseenkin tyytyvéainen, tyytymaton ja
en osaa sanoa. Taman jalkeen vastaajilla oli mahdollisuus antaa omia kehitysehdotuksiaan
asiaa koskien.

Yli puolet vastaajista oli jokseenkin tyytyvaisia kyseisiin dokumentteihin. 39 % oli tyytyvaisia
ja 4 % tyytymattomia. Erityisesti vahemman kokeneiden kilpailijoiden joukossa oli tyytyméatto-
myytta asiaa koskien. Sen sijaan AKK:n kilpailuissa paaasiallisesti kilpailevista kukaan ei ollut
tyytymaton. Eniten tyytymattomyytta oli padasiassa Sauli:n kilpailuihin osallistuvilla (14 %),
mutta toisaalta taas vahiten niitd, jotka ilmoittivat olevansa tyytyvaisia, oli HaMU:n kilpailuihin

osallistuvissa (26 %).
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Kuvio 2. Vastaajien tyytyvaisyys kilpailuohjeisiin

Useimmiten kehitysehdotuksissa mainittiin karttojen ja opasteiden selkeys. Erityisesti karttoi-
hin toivottiin enemman selkeyttd. Ylipdataan kyseisiin dokumentteihin kaivattiin lisda sel-
keyttéa ja vAhemman virheitd, vaikkakin moni huomioi, etta kyseessé on hyvin kilpailukohtai-
nen asia. Vastaajien joukosta [6ytyi myos tassa asiassa ymmarrysta kilpailunjarjestadjien tiuk-

kaa aikataulua kohtaan.

Monesti kilpailija ohjeet on hieman epé&selkeitd, johtuen varmaan kiireisesta aika-
taulusta.

Joskus on hieman epdaselvia karttoja ja katsastuspaikan ohjeita, muutoin olleet
varsin hyvia.

Selkeytta saisi olla enemman erityisesti kilpailupaivéné toimimisesta. Joskus osa
tarkeista tiedoista on sddnndissa ja osa kilpailijaohjeessa.

Aina, enemman tai vihemman, virheita. Kaikenlaisia. Kasitteet hakusessa, mitta-
virheitd, sekalaista sdatoon yms yms.

Myos kyseisten dokumenttien kielioppiin kaivattiin kehitystéa ja muutama ehdotti, etta néissa

voitaisiin kayttaa yhtenevaisia pohjia.

Kilpailija ohje. Misséa katsastus, kilpailutoimisto ynm... osa jarjestajista o tehneet
todella hyvin. Siis ei kaikilla ole sitd ongelmaa. Mutta naihin voisi tehda jonkun
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sapluunan miten toimitaan. Me ollaan aina selvitty. Mutta monella aloittelijalla on
ollut vaikeuksia.

Dokumentit selkeéksi ja vaikka tietyn pohjan mukaan, kielioppi oikeaksi (pilkut,
pisteet, yhdyssanat jne.). Selkeat dokumentit helpottavat tekemisté, kun ei tarvitse
arvailla ja varmistella.

Kieliasu, silla usein on vaikea ymmartaa mita ohjeilla tarkoitetaan.

Muita kehitystoiveita oli mm. tankkausmahdollisuuksien valimatkojen ilmoittaminen néisséa
ohjeissa, sahkdisen ilmoitustaulun salasanan tarpeeksi iso koko ja tarpeeksi aikainen jul-

kaisu.

Etenkin nykyaan sahkoistéa ilmoitustaulua kaytettaessa, olisi hyva laittaa salasana
isolla ja selkeasti saantoihin/kilpailija ohjeeseen. Tahan mennessa suurimmassa
osaa Kilpailuita saa salasanaa todenteolla etsia

Ohjeitten loppuun maininta, etta luettuasi kilpailn saannét ja kilpailija ohjeen, niin
soita tahan puh nroon, kuittaaksesi luetun tekxtin. Jaisi moni puhelu vahemmalle
kilpailun yhdyshenkil6lle. Toki saa sille soittaa muutenkin jos asiaa on. =)

Selkeasti etukateen ilmoitettuna tankkausmahdollisuuksien valimatkat (EK-km
seka siirtymat) jotta polttoaineet voi laskea etukateen valmiiksi.

Aika paljonkin kehitettavaa. Esim lomakkeet mita pyydetaan tayttaa kilpailija oh-
jeessa niin olisi hyva ettd se olisi nimetty samnlailla milla sen 16ytaa sitten netista.

4.3 Kilpailuun ilmoittautuminen ja osallistumismaksut

Kilpailuun ilmoittautumisen sujuvuutta kysyttiin vaihtoehdoilla sujuvaa, jokseenkin sujuvaa,
haastavaa, en osaa sanoa ja en ole ikina itse ilmoittautunut kilpailuun. 66 % vastaajista oli

sitd mieltd, etta kilpailuun ilmoittautuminen on sujuvaa (Kuvio 3).
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Kuvio 3. Kilpailuun ilmoittautumisen sujuvuus vastaajien mielesta

Tassa kohtaa toivottiin yhtenaisyytta liittojen valille.

Sama kaytanto jokaisen lajiliiton kanssa. Lomakkeet yhtenaisiksi, lomakkeiden |&-
hetys/luovutus yhtenaiseksi.

Kilpailijoiden tietojen antamisesta oli joillakin myds sanottavaa.

Suora mahdollisuus palauttaa tarvittavat dokumentit ennen kilpailua niin ei tarvit-
sisi pohtia menikd sahkdposti perille

Tiedot voisi yhdella klikkauksella laittaa.

Esimerkiksi viime kilpailussa auton paperit piti nayttada kolme kertaa, ensin sahkoi-
sesti, sitten nuotituksessa ja viela kilpa-auton katsastuksessa.

Jouduttiin vaihtamaan kuskia sairastapauksen vuoksi kuopiossa Kilp. paivan aa-
muna. Se sujui varsin hassusti kun kartturi laitettiin kuskiksi ja uusi kuljettaja kart-
turiksi, vaikka asia olis saantojen puitteissa onnistunut ihan kuskin vaihtona. Kilp.
jarjestajien kannattaisi ehkéa perehtya saantoihin hieman tarkemmin tai ainakin
kantaa saantokirjaa mukana, jotta tallaisilta ihme vekslauksilta valtyttaisiin.
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Vastauksissa toivottiin, etta osallistumismaksun voisi maksaa kilpailupaivana kilpailutoimis-
toon. Osallistumismaksuista tuli myds ehdotus, ettd aikaisin ilmoittautuville olisi halvempi

osallistumismaksu.

lImoittautuminen 2vk ennen kisaa .helpottaisi jarjestajien tyota..halvempi osallis-
tuminen jos aikanaan ilmoittautuu.. hinta vois nousta mydhemmin ilmottautyneille

Mahdollisen osallistumismaksun Hamun kisaan voisi maksaa myos kilpailutoimis-
toon ilmoittautuessa aamulla. Ajaksiin maaraaikana ilmoittautuneiden pitaisi mak-
saa vain 50-100 euron ennakko, jota ei palauteta, mikali ei pysty osallistumaan
kilpailuun.

Kysyttdessa osallistumismaksujen summien sopivuutta 52 % oli sitd mielta, etta hinnat ovat

sopivia. 44 % oli taas sitéd mielta, ettd osallistumismaksut ovat liian kalliita (Kuvio 4).

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Liian kallis 44%

Sopiva 2%

Liian halpa

En ole ikind maksanut osallistumismaksua

Kuvio 4. Osallistumismaksujen summan sopivuus vastaajien mielesta

4.4 Osallistumisen peruminen

Osallistumisen perumisesta kysyttiin samalla tavoin kuin kilpailuun ilmoittautumisesta. Tassa
kohtaa vastaajien mielipiteissa oli hajontaa (Kuvio 5). 26 % vastaajista oli sitd mielta, etta pe-

ruminen on jokseenkin sujuvaa, 21 %:n mielesta sujuvaa ja 6 %:n mielesta haastavaa.
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Kuvio 5. llmoittautumisen perumisen sujuvuus vastaajien mielesta

Osallistumisen perumisessa vastaajilla oli sanottavaa erityisesti maksujen palautuksista.
Tassa kohtaa on ollut epaselvyyksia. Toiveissa oli myds, etté perumisen voisi tehda viela

my6hemminkin, ja etta talldinkin maksun saisi takaisin.

Maksun palautus pitaisi onnistua jos on viimehetken kalusto ongelmia, ettei paase
edes erikoiskokeelle.

Peruminen itsessaan sujuu kyll&, mutta se etté jos olet estynyt jostain syysta osal-
listumaan ja perut niin ei osallistumismaksua palauteta. Se on vahan tympea kay-
tanto.

Tassékin kohtaa toivottiin yhtenéista kaytantda. Lisaksi hyvaksi kaytannoksi koettiin netissa
ja kirjallisena tehtava peruminen. Vastauksista |0ytyi myds tapaus, ettéa peruminen ei ollut on-

nistunut lainkaan.
Yhtenéinen kaytanto, miten se hoidetaan.
Sen pitdisi olla helppoa ja se pitaa pystya tekemaan netissa

Kirjallinen peruminen pitaisi kaikkien suorittaa.



31

En osaa sanoa. Kaksi kertaa olen ilmoittautumisen koittanut perua. Kummallakaan
kerralla en onnistunut. Ensimmainen oli - r-rallicupin kisa ja perheessani oli korona
tartunta niin ei uskaltanut menné kisaamaan. Sinne meni ilmottautumisraha kank-
kulan kaivoon. Toinen oli harrasterallisarjan kisa. Koitin perua sahkopostilla, mutta
l&htbluettelosta vaan nimi [6ytyi. K&avin sitten ajamassa.

4.5 Kilpailupaikalle saapuminen

Kilpailupaikalle saapumisen jarjestelyista kysyttiin asteikolla hyvin, jokseenkin hyvin, huonosti
ja en osaa sanoa. Tassa kohtaa oli yksi heikoimmista tyytyvaisyysprosenteista, kun vain 24
%:n mielesta kilpailupaikalle saapumisen jarjestelyt oli hoidettu hyvin (Kuvio 6). Suurin osa
vastaajista (67 %) oli sitd mieltd, etta jarjestelyt oli tehty jokseenkin hyvin ja 8 % oli sita

mielta, ettd ne oli tehty huonosti.
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Kuvio 6. Vastaajien tyytyvaisyys kilpailupaikalle saapumisen jarjestelyihin (ohjeistus, helppo-
kulkuisuus...)

Tasta erittain selvaksi kehityskohteeksi nousi opasteet ja viitat. Yli puolet niista, jotka vastasi-
vat tdh&n kohtaan, olivat sita mielta, ettd opasteiden ja viittojen tulisi olla parempia, tai etta

niita pitaisi olla enemman. Myds parempaa liikenteenohjausta kaivattiin.

Opaste kyltit joissakin kilpailuissa ollut niin pienia tai hakalissa paikoissa etta on
ajettu ohi esim. Risteyksista.

Isompia ja paremmin nakyvia kyltteja seka selkeemmat kartat kilpailija ohjeisiin
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Vaihtelee todella paljon. Joissakin kisoissa ei kyltteja ollenkaan ja joissakin taas
jokainen paikka on merkitty selkeasti opastein. Yhtenainen linja pitéisi olla tdssékin

Ikin& ei voi olla liian hyvin opastettu ja likenteenohjauksessa on lahes aina paran-
nettavaa. Trailereiden purkualue on monesti taysi kaaos.

Huoltoalueella ja traileriparkissa voisi olla jarjestajia ohjaamassa parkkiin ja nayt-
tamassa tieta. Myt jos jarkkareitad on ollut ne seisovat tumput suorina. Mielummin
ylimaaraista ohjeistusta kun ei ollenkaan

Navi pisteet kohteisuun myds

Erityisia kohteita, joihin kaivattiin parempaa ohjeistusta, olivat kilpailutoimisto, traileriparkki ja
kilpa-autojen purkupaikkaan, josta oli myos toive, etté sellainen olisi erikseen. Liséksi toivot-
tiin, etta alueella olisi selkeét ajovaylat, ja etta alue taytettaisiin jarjestelmallisesti paasta paa-

han.

Kunnon kyltit tienvarteen, pientd nuolta tienvarressa ei nae. Kisapaikoilla pitaisi
olla selkeasti kulkuvaylat ja tayttaa alue selkeasti paasta paahan jarjestyksessa.

Ulkomailla kuntalaisille voisi kertoa edes mista mennéén ilmoittautumaan ja viitoi-
tusta paremmaksi.

Selked merkintd missa puretaan autot. Olisi hyva jos olisi selkea trailerinpurku-
paikka josta olisi merkitty reitti ilmoittautumiseen/katsastukseen

4.6 Traileriparkit

Kysyttdessa vastaajien mielipidetta vievatkd he mieluummin trailerit erilliselle parkkipaikalle
vai huoltoalueelle 69 % oli erillisen parkkipaikan kannalla (Kuvio 7). 19 % jatti trailerin mie-

luummin huoltoalueelle ja 12 % ei osannut sanoa mielipidettaan.
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Kuvio 7. Vastaajien mielipide trailerien sijoituspaikasta

Vastaajien tyytyvaisyydesta traileriparkkeihin kysyttdessa 57 % ilmoitti olevansa jokseenkin

tyytyvainen (Kuvio 8). 35 % oli tyytyvaisia ja 5 % tyytymattomia.
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Kuvio 8. Vastaajien tyytyvaisyys traileriparkkeihin

Vastaajille erityisen tarkeaa traileriparkeissa oli, etta niissa on riittavasti tilaa. Moni huomauitti
myads, etta naissa pitdisi olla parempi ohjeistus, jotta tama tila tulisi kaytettya hyvin. Erillista

purkualuetta kilpa-autoille toivottiin myos.

Liikenteenohjaajasta olis iloa, tAnd vuonna monessa sm-rallissa traileriparkki on
ollut yks villi 1ansi; vehkeet levalladn miten sattuu.
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Selkea liikenteenohjaus, erillinen alue kaluston purkuun ja sielta trailereiden vienti
varsinaiseen traileriparkkiin jossa paikoitus jarjestaan ohjattuna. Monesti nakee
ettd 50 trailerilla on viety 150 trailerin tila

Traileri purkeissa pitaisi pyrkia lapiajo mahdollisuuteen ettei tulisi risteavat liiken-
netta

Toinen asia, joka nousi monessa vastauksessa esille, oli traileriparkin sijainti. Monen toive
oli, ettd se olisi mahdollisimman lahella huoltoaluetta ja kilpailukeskusta. Osa toivoi myos,

ettd mahdollisuuksien mukaan peltoja ei kaytettaisi.

Traileriparkki olisi hyva olla lahella huoltoparkkia, tai edes kilpailureitille pain oleva
alue, viime kisassa suunta oli aivan eri kuin mitd huoltoparkki tai edes koko reitti
oli.

Muutamat kerrat uran aikana on ollut karryparkki niin huonolla pehmeella pellolla
ettd on meinaannu jumiin jadda, onneks vaan harvoin. Useimmiten karryille ja va-
rikoille on ok / hyvat paikat. Kaikkialla ei vaan tietenk&an ole mahdollista kovapoh-
jaiselle parkille eik& saalle mahda mitaan.

2 paivaisissa ralleissa vartiointi yolla

4.7 Huoltoalueet

Huoltoalueisiin tyytyvaisia oli 35 % vastaajista (Kuvio 9). Selkea enemmisto tassakin kohtaa

(62 %) oli vain jokseenkin tyytyvaisia. Tyytymattomia oli kuitenkin vain 2 %.
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Kuvio 9. Vastaajien tyytyvaisyys huoltoalueisiin

Tassakin asiassa eniten mainittiin riittéva tila. Sekavuuden ja sen vuoksi tilan hukkaamisen
estamiseksi pyydettiin taas parempaa liikenteenohjausta ja opasteita, selkeampaa paikoi-
tusta ja selkeita kulkureitteja. Mainittiin myos, etté joissakin kilpailuissa huoltoalueet olivat ol-

leet liian sokkeloisia.

Joissain paikoissa huoltoalueet ovat sokkeloisia. Pdéosin ovat olleet hyvia ja tie-
tysti kaytettavissa olevat paikat rajoittavat valinnanvaraa

Jos mahdollista niin etukateen numeroidut huoltoalueet. Helpottaa saapumista ja
ei tarvitse etsia omaa paikkaa.

At asemien sijoitus niin etté on tilaa jonottaa. Ei tuki likennetta huoltoalueella. Sel-
kedsti erilliset sisdan ja ulosmenoreitit.

Erityisesti Covid-19-pandemian aikana kilpailuissa yleistyi niin sanottu hajautettu huolto, jol-
loin huoltoalueet oli hajautettu ympari paikkakuntaa pienemmiksi huoltoalueiksi. Tasta moni

toivoi luovuttavan, tai ettd ainakin huoltoalueet olisivat lahempé&na toisiaan.

Tilanpuute on hyvin yleinen, sek& ns. Hajautettu huolto on jokseenki ik&va kun olisi
mukava tavata kilpakumppaneita huollossa niin joutuukin kdvelemaan pahimmil-
laan kilometrin toiselle huoltoalueelle

Huolto-alue tulisi olla yhtendinen eikd monessa paikassa kuten varsinkin korona
aikana. Hankaluus on I6ytaa sopiva paikka.
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Kuten traileriparkkienkin kohdalla, huoltoalueetkin toivottiin mahdollisuuksien mukaan olevan
asfaltilla tai muulla kovalla alustalla peltojen sijaan. Téassa huoli oli peltojen mahdollinen peh-

mentyminen.

Pellot ei ehka se parasmahdollinen mutta kuten sanottu, aina on selvitty. Kaikkialla
ei ole mahista asfaltti varikkoon, eli tyytyvéainen olen ollut varikkoihin.

Mutaliejupelloilla on ikava olla jos sellainen sattuu.

Yleensa ollut erittdin hyvat huoltopaikat ja riittavasti tilaa. Valttamatta talvella ei
nykyaan jaksais enaa revitella kaltevalla auratulla pellolla.

Toiveissa oli myds, etta huoltoalueella olisi kioski tai jokin ruokailumahdollisuus ja ehdotettiin

myos live screenia huoltojoukkoja varten.

Live screeni. Huoltovaki nakee patkaaikoja, mutta voisi nahda live ajoa

Ruokailumahdollisuus ja kunnon saniteettitilat olisivat hyvat.

4.8 Kilpailupaikkojen vessat ja pukeutumistilat

Kilpailupaikkojen vessoilla ja pukeutumistiloilla oli kaikista kilpailun osa-alueista alhaisin tyyty-
vaisyysprosentti (18 %) ja samalla myds eniten tyytymattomyytta (16 %) (Kuvio 10). Jokseen-
kin tyytyvaisia oli 63 % vastaajista.



37

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 7 0%
Tyytywainen 18%
Jokseenkin tyytwwainen 63%
Tyvtvmatdn 16%

En osaa sanoa .

Kuvio 10. Vastaajien tyytyvaisyys vessoihin ja pukeutumistiloihin

Vastaajien mielesta néita tiloja tulisi olla enemman. Monta vastaajaa harmitti myds kunnollis-
ten pukutilojen taysi puute. Moni toivoi myds kunnollisia vessoja bajamajojen sijaan. Myos
suihkumahdollisuutta toivottiin. Naissa asioissa vaikuttaa kuitenkin paljon mihin jarjestgjalla

on mahdollisuuksia ja se kylla huomioitiin.

Hyvin kilpailukohtaista. Lopulta aika harva varmaan suihkumahdollisuutta hyddyn-
taa, mutta se olisi minusta hyva olla kuitenkin mahdollista. Kisakeskuksen fasili-
teetithan sen maarittaa.

Olisi paikallaan olla aina asianmukaiset tilat varusteiden vaihtoa varten, tdman
merkitys korostuu talvikaudella.

Etahuollloissa ei ole ollut WC:ta

Muita kehitysehdotuksia oli paremmat opasteet tassakin asiassa, laheisempi sijainti huolto-
alueeseen katsottuna, seka etta kaikki vessat eivat olisi samassa kasassa, vaan leviteltyna

alueelle. My6s siisteytta kaivattiin lisaa.

Tama vaihtelee hyvin paljon. Jos bajamajoja kaytetaan niin niita ei saisi laittaa
yhteen kasaan. Varsinkin naisilla on hankalaa kun miesten vastaava on kiinni
omassa.

Ei itse& haittaa pukeutumistilat mut vessat on valilla kovin kaukana
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Suurin osa vessoista ym. Ok kunnossa, ainahan voi olla siistimpaa mutta ei mis-
saan nimessa surkeita ole ollut.

Voisi olla yleensa paremmin opastettu.

4.9 Illmoittautuminen kilpailupaivana

64 % vastaajista ilmoitti pitdvansad enemman sahkoisesta ilmoittautumisesta perinteisen Kkil-

pailutoimistoon tehtavéan ilmoittautumisen sijaan (Kuvio 11). 24 % oli taas perinteisen ilmoit-
tautumisen puolella.
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Kuvio 11. Vastaajien mielipide ilmoittautumismuodosta

Vastaajista 53 % oli sita mielta, etta ilmoittautuminen kilpailupaivana on sujuvaa (Kuvio 12).
41 % piti sitd jokseenkin sujuvana ja 3 % haastavana.
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Kuvio 12. limoittautumisen sujuminen kilpailupaivana vastaajien mielesta

Osa vastaajista toivoi, etta ilmoittautuminen voitaisiin tehda katsastuksen yhteydessa. Tahan
syyksi mainittiin mm. turhan ajon valttaminen, mikali kilpailutoimisto on kauempana. [Imoittau-
tumisen toivottiinkin myds olevan mahdollisimman lahell& huoltoaluetta ja katsastusta. Covid-
19-pandemian tuomasta kaytannosta, jossa vain toinen kilpailijoista suorittaa ilmoittautumi-

sen, pidettiin myos.
Tama korona aikana tullut vain toinen hakee paperit on todella hyva kaytanto.

Jos ennalta jo toimitetaan sahkdiset tiedot niin miksi kayda erillisessa paikassa
joskus kauempanakin katsastuksesta, ( turhaa ajoa) kun numerot yms. voisi jakaa
katsastuspaikan laheisyydessa tai yhteydessa. Siina myos voi tarkastaa jotta kul-
jettajalla on edelleen ajokortti tallessa.

Ruuhkien véalttAmiseksi ehdotettiin parempaa aikataulutusta, joka voisi mahdollisesti olla por-
rastettu. Tata varten toivottiin myos tarpeeksi suurta tilaa, selkeda opastusta ja kiertoa, seka

enemman toimitsijoita hoitamaan ilmoittautumista.

Riittavasti tilaa jonottaa. Selkeda kierto, ilmoittautuminen -> materiaalien luovutus -
> GPS yms

Joissakin paikoissa homma toimii ja jossakin saadaan pitka jono syntymaan to-
della helposti. Porrastettu lImo?

kilpailun aikataulutus. Turhaa séhlaamista, odottelua jne....
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Ehdotuksissa oli esimerkiksi, etta ilmoittautumista olisi hoitamassa kaksi toimitsijaa, joista toi-
nen hoitaisi séhkoisesti ilmoittautuneita ja toinen perinteisid ilmoittautujia. Osa toivoikin, etta

molemmat ilmoittautumistavat olisivat kaytossa.

Kumpikin ilmottautuminen kaytdssa. Joskus meinaa aika loppua kesken viikolla
sahkoisen ilmottautumisen kanssa

Jos kaikki hoitaisivat aina ilmoittautumisen sahkdisesti, homma nopeutuisi. Tai jos
toimistossa olisi vaikka kaksi toimitsijaa toinen sahkoisille ja toinen perinteisille il-
moittautumisille.

4.10 Kilpanumerot ja muut jarjestajan maaraamat autotarrat

Puolet vastaajista olivat tyytyvaisia kilpanumeroihin ja muihin jarjestajan maaraamiin tarroihin
(Kuvio 13). Ainoastaan 2-ohjaajina kilpailevista tyytyvaisia oli 72 %, eika kukaan heista ollut

tyytymaton. Pelk&staan 1-ohjaajina kilpailevista sen sijaan useampi oli vain jokseenkin tyyty-

vainen.
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Kuvio 13. Vastaajien tyytyvaisyys kilpanumeroihin ja muihin tarroihin

Suuri osa kilpanumeroiden kehitysehdotuksista liittyi niiden kokoon. Tassa kohtaa kuitenkin

joukko jakautui kahtia. Osa vastaajista oli sitéa mielta, etta kilpanumeroiden tulisi olla pienem-

pid, kun taas taysin yhta moni oli sitd mieltd, etta niiden pitaisi olla isoja. Myds yhtendista ko-

koa toivottiin.
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Ovi numerot vanhaan malliin isolla. Helpottaa katsojia penkalla tunnistaa kilpailijat.

Isot ovien tarrat ei mielestani ole tata paivaa. Varsinkin kun monet autot ovat teip-
pauksella tyylittettyja jolloin isot ovitarrat peittavat ison osan ovesta. Mielestani siis
SM/F cup kisoissa kaytettavat tarrat olisi myés hamun puolelle tervetulleita ja toi-
vottavia.

Tuulilasitarrojen koko sarjakisoissa on usein liian iso ja niitd joudutaan suuresti
leikkelemaan.

Tarroille voisi lajiliitto sopia yhden koon. Liian isotarra voi helposti repia maalipin-
taa ja taas lilan pieni on katsojalle haastava seurattavaa penkalta kasin.

Mielestani ovat asioita jotka on kilpailun jarjestajan paatettavissa. He kuitenkin sen
jarjestavat

Toinen erityisesti puhututtanut asia tarroissa oli niiden laatu. Moni toivoi parempaa laatua, ei
esimerkiksi kasin piirrettyja ja paperisia. Suurin ongelma oli kuitenkin tarrojen liimaus. Tal-
vella tarrat eivat meinaa pysya kiinni, mutta viela useammin ongelma oli, etta niité on toisi-

naan vaikea repia irti.

Muutamissa kisoissa on kaytetty paperisia. Ne pitéisi lailla kieltaa. Joissakin tarra-
muovi on liilan kovaa ja hankala poistaa. Myds liima pitaa lahtea tarran mukana.

Kasinpiirretyt kilpailunumerot on rimanalitus

Valilla on jotenkin huonoja tarroja kun ei tahdo lahtea ehjana irti, valilla taas alyt-
toman hyvid vahan paksumpia mitk&a on todella helppo laittaa ja poistaa.

Talvella josku ongelmia kiinni pysymisessa. Nehan voisi vaikka lahettaa etukateen
kuskille niin vois liimailla sisétiloissa ja kestéisivat koko kisan. Tai sitten pysyva
numerointi niinku isoilla pojilla.

Moni toivoi myds pientd numeroa etu- ja takalasiin. Varsinkin takalasin numero oli toivottu.

My®6s kiinteita vuosinumeroita ehdotettiin.

Joissain kisoissa on hyvé kun on laitettu ovitarrojen lisaksi pikkunumero tarrat au-
ton takalasiin. Helppo seurata lahtdjonossa.
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4.11 Tiekirjat ja kartat

Tiekirjoihin ja karttoihin tyytyvaisia oli 29 % vastaajista (Kuvio 14). Suurin osa vastaajista (61
%) oli kuitenkin vain jokseenkin tyytyvaisia ja 9 % oli tyytymattomia. Paaasiassa Sauli:n Kil-
pailuissa kilpailevista seka tyytyvaisia, etta tyytymattémia oli 19 %. AKK kilpailuissa paaasial-

lisesti ajavissa oli eniten tyytyvaisia (39 %), mutta naistakin 7 % oli tyytymattomia.
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Kuvio 14. Vastaajien tyytyvaisyys tiekirjoihin ja karttoihin

Seka tiekirjoihin, etta karttoihin haluttiin erityisesti lisaa selkeyttd ja vahemman virheita. Kart-
toihin toivottiin suurempaa kokoa ja isompien teiden numeroita. Huoltohenkiléstolle toivottiin

myo6s omaa karttaa, seka erillista karttaa huoltoalueesta

Erityisesti tiekirjojen virheet nousivat monen vastauksesta esiin. Taman parantamiseksi eh-
dotettiin parempaa oikolukua ja ulkopuolista tahoa, joka tarkastaisi tiekirjan. Merkint6ihin ja
piirroksiin toivottiin selkeytta erityisesti vaarallisiin paikkoihin, ja tadssakin asiassa ehdotettiin
valmista yhtenevaista pohjaa. Siirtymille toivottiin mygs tasaisemmin valiajoin merkintoja ja

selkedmpia risteysmerkintdja mahdollisesti maamerkkien avulla.

Mahdollisimman tarkat piirrokset. Siirtymilla saisi olla tasaisin valiajoin merkintdja
(esim. ohiajettavat risteykset) jotta stressaava kuljettaja saisi mielenrauhan etta
ollaan oikealla tiella eika ajettu 20km harhaan.
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Valtion ja yksityistien viitan pitéda olla erilaisia. Yksityinen mustalla pohjalla ja val-
tion valkoisella. Tama pitaisi myoés mainita. Nyt kaytanto vaihtelee. Varillinen tie-
tenkin paras ja sen mukaan mitd ne maastossa ovat.

Joissain kilpailuissa todella huonosti tehtyja tiekirjoja, ihan SM ralleissakin. Tiekir-
jaan pitaa laittaa riittavasti maamerkkeja, varsinkin siirtymille, jotta valtytaan vaa-
rilta tulkinnoilta.

Selkeytta lisaa. Isojen teiden merkintéd mihin kaupunkiin menee, jos muut piirokset
peittaa niita

Monesti uupuu selke& opastus huoltoalueelta [&ht66n

Aina myos huollolle toinen reittikartta oltava! Tiekirjoille jonkun ulkopuolisen tahon
tarkistus aina ennen kisaa kunnon tripilla

Kannattaisi olla joku valmispohja ja merkit samat mista voisi helposti jarjestaja ka-
sata tiekirjan. Nyt on joka rallissa erinakoisia merkkeja ja valissa virheitakin tiekir-
jassa

Tiekirjoihin tulee kiinnittdd huomiota. Vaaranpaikkoja on mietittava tarkkaan,
koska harrastepuolella on monentasoista kuljettajaa. Rytkyt, kirraavat, ja hamaa-
vat pakat eritoten.

Tiekirjoihin toivottiin myds parempaa laatua, mielelladn A4-kokoa ja wiresidonnalla.

Tiekirjat A4 koossa ja wire sidonnalla

Ei ainakaan nitojalla koottuja joista ei nde matkojen ensimmaisia numeroita.

Ymmarran ettd pienemmilla seuroilla tai kilpailun jarjestdjilla mennaan tosi pienella
budjetilla mutta tiekirja EI saisi olla kotona tulostettu ja nidottu kasaan mallinen
ratkaisu.

4.12 Aikakortin kaytto

Aikakortin kaytosta kysyttdessa 59 % vastaajista kertoi sen olevan mielekésta (Kuvio 15). 23
% oli taas tata vastaan. Aikakortin kayttod vastaan olivat erityisesti pdéasiassa HaMU:n Kil-
pailuihin osallistuvat (41 %). AKK:n kilpailuissa paaasiallisesti kilpailevista taas 76 % oli sita



44

mielta, ettd aikakorttien kayttd on mielekasta. Myods Sauli:n kilpailuissa paaasiallisesti kilpaile-

vista 57 % oli tdtd mielta.
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Kuvio 15. Aikakortin kayton mielekkyys vastaajien mielesta

4.13 Nuotitus

Ainoastaan 1 % vastaajista oli tyytymattomia nuotitusjaksoihin (Kuvio 16). 28 % kertoi ole-
vansa tyytyvainen, mika tassa tapauksessa on kuitenkin noin puolet niistd, jotka olivat kos-

kaan nuotittaneet. 39 % vastaajista ei ollut koskaan nuotittanut.
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Kuvio 16. Vastaajien tyytyvaisyys nuotitusjaksoihin
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Nuotitusjaksojen kehityskohteissa erityisesti esille nousi joissakin kisoissa ollut liian tiukka ai-
kataulu. Nuotituskertoja toivottiin vahintdan kolme ja reittien olevan mahdollisimman kompak-
teja. Aikatauluista toivottiin myos, ettd nuotitus olisi kilpailua edeltavana paivana, mutta toi-

vottiin myds, ettei se olisi perjantaina.

Nuotitusta voisi suunnitella joihinkin kisoihin myo6s viikkoa ennen mahdolliseksi.
Aina ei ole mahdollisuutta paasta perjantaina nuotittamaan. Myos sunnuntai olisi
hyva kisapaiva, jolloin nuotitus tapahtuisi lauantaina. Henkilokohtaisesti itselle
nuottikilpailujen aktiivinen kiertaminen ei ole vaihtoehto juuri aikataulun takia.

Nykyaan aikataulut aika kiireisi& aloitteleville tai harvoin nuotista ajaville.

Karttaa ja tiekirjaa ehdotettiin jaettavaksi jo nuotitusta edeltavana iltana, seka jo sdhkdisen
ilmoittautumisen yhteydessa. Reitin varteen kehotettiin lisdé valvontaa ja ruuhkien valtta-
miseksi ehdotettiin, ettei sitd saisi ajaa vastaan, eikd pysahtya vaarallisiin paikkoihin korjaa-
maan nuotteja. Reitin pyydettiin olevan siinda muodossa, missa se tulee olemaan kilpailun ai-

kanakin.

Reitti pitaa olla samassa asussa kuin kilpailun aikana, eli merkit, oikaisuesteet ym
paikallaan, toki siviililikenne huomioiden.

4.14 Katsastukset

Kilpailun katsastuksiin 11 % vastaajista oli tyytyméattémia, mika teki tdsta yhden eniten tyyty-
mattomyytta herattaneistad osa-alueista (Kuvio 17). Eniten tyytymattomyytta olin HaMU:n (13
%) ja Sauli:n (14 %) kilpailuissa paéaasiallisesti kilpailevissa, mutta toisaalta taas Sauli:n kil-

pailijoista 43 % oli tyytyvaisia katsastuksiin, mika oli suurin prosentti kaikista liitoista.



0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%

Tyytywainen 33%

Jokseenkin tyytyvainen

Twvtvmatdn 11%

En osaa sanoa

Kuvio 17. Vastaajien tyytyvaisyys katsastuksiin

Katsastuksia koskien yksi asia nousi vastauksissa selkeasti yli muiden: turvavarusteisiin tulisi
kiinnittd& enemman huomiota. Moni toivoi tata koskien tiukempaa linjaa ja enemman tark-
kuutta. Useasti vastauksissa nousi esiin myds, etta vaariin asioihin keskitytaan liian tarkasti,
ja erityisesti ajovalot nousivat monessa vastauksessa esiin tassa asiassa. Tahankin asiaan

toivottiin yhtendisempaa linjaa.

Kaivataan yhteneva linja lajiliittojen valille, missa oikeasti katsotaan turvallisuus-
asioita, kaarien kunto, vy6t penkit kunnolla ja myds henkkoht. Varusteiden sovel-
tuvuus. Liian paljon on ollut naita pelkkia valojen tarkastuksia nyt

Kilpurit on tieliikenne katsastettu ja kuljettaja vastaa et on tieliikenne lain mukai-
nen. niin enemman voisi turvavarusteisiin panostaa kuin ajovaloihin.

Hamupuolella hyba, keskitytdan olennaiseenma. Akk puolella isoissa kisoissa on
v¥***lu akademia pystyssa ja keksimalla keksitd&n vikoja. Se on raivostuttavaa.
Jos katsastajat sopivat tarkastettavat kohdat jo ennen kilpailua, olisi se listaus fik-
sua lahettaa kilpailijaohjeen mukana myds kilpailuun osallistuville. Talléin kaikki
voisivat nama kohdat tarkastaa jo kotona rauhassa!

Katsastushenkiloston koulutusta pyydettiin tehostamaan katsastuksien ongelmien valtta-
miseksi. Aikataulua toivottiin myds kevennettavan siten, ettd katsastajilla on enemman aikaa
perehtyd asiaan kunnolla. Toisaalta pyydettiin my6s vahentamaan lilkkaa odottelua. Ehdotuk-

sissa oli myos, ettd katsastuksen voisi jarjestaa kilpailua edeltdvana paivana, ja etta kerran
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vuodessa olisi aina yksi tarkempi katsastus. Myds kiertavaa ja lahtéjonossa tapahtuvaa kat-

sastusta suositeltiin.

Katsastusmies tietamys on valilla riittamaton. Vaariin asioihin puututaan liian tar-
kasti. Katsastusmiehille vahintddn aamulla koulutus mita tarkistetaan ja onko tie-
tyn luokan autossa eroja muihin luokan autoihin.

Pitaisi voida katsastaa perjantaina jos l&hto on vaikka 11 ja katsastus alkaa 8.00.
Harrasteralleissa on hyva kun se tehdaan esim kiertavana tai 15-30min ennen
lahtoa.

Odotteluaikaa jos saisi joissain kisoissa pienemmaksi, (katsastuksen ja lahd6n
vali)

Katsastuksiin taytyisi saada liitosta riippumatta kilpa-autojen katsastuksiin erikois-
tunut henkilokunta joka oikeasti tarkastaa turvavarusteet ja auton kunnon eika vain
silmamaaraisesti. Talla hetkella harrasteliittojen puolella katsastajilla ei usein ole
mitd&n kokemusta kilpa-autoilusta tai niiden turvavarusteista ja liikenteeseen paa-
see ties mita ritsaa. Katsureista kuuluu maksaa, nouskoon ilmoittautumismaksu
mutta turva-asioista ei saisi missaan nimessa tinkia.

4.15 Lahtojarjestykset

Lahtojarjestykset ymmarrettavasti jakavat vahvasti mielipiteitd. 42 % vastaajista ilmoitti ole-
vansa tyytyvaisia lahtojarjestyksiin, mutta toisaalta 10 % vastaajista oli tahan tyytymattomia
(Kuvio 18). Erityisesti kokenemattomampien kilpailijoiden joukossa on tyytymattomyytta asiaa

koskien, vaikka heistakin suurin osa oli kuitenkin tyytyvaisia.
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Kuvio 18. Vastaajien tyytyvaisyys lahtojarjestyksiin

Vastauksissa eniten mielipiteitd heratti, kenen pitaisi lahtea ensin reitille. Useampi vastaajista
oli sitd mielta, ettd vakio- ja "pikkuluokat” ensimmaisena. Etupaassa lahteviksi toivottiin myos
Historic-luokkia, nuoria ja juniorikuljettajia seka nuottiluokkia. Isompimoottoristen autojen ha-
luttiin lahtevan viimeisena, mutta toisaalta hekaan eivat aina halua olla silla paikalla. Myos

kiertavaa jarjestysta suosittiin.

Aika hyvin ne nykyaan on menneet nopeusluokitusten yms. Mukaan. Toki mo-
nessa kisassa pitaisi huomioida historic kalusto ja pyrittaisiin ajattamaan ne luokat
mahdollisimman etupaasséa eika porukan hannilla. Varsinkin jos on vaara tulla
isoja uria jossa séarkee pieni pyoraiset autot.

Edes joskus juniorit ja aloittelevat reitille ensin. Ovat kuitenkin niita tulevia kilpailu-
jen maksajia, perus massaa jota kipeasti kilpailuihin tarvitaan mukaan. Nyt ajavat
monesti kaikkien muiden ryvettamilla teilla ja ottavat monesti turhia riskeja ajoko-
kemukeen ja tieston kuntoon néhden, vain sijoituksien toivossa.

Hantdpaan kuskina joka kilpailussa mitd ajanut... Isompi moottorilliset aina
viimeisend, karsinut harrastus intoa koska tiestd aina aivan paskaa yleensa pik-
kuteilla yms yms ja lisaa kustannuksia

Patkalla tapahtuvien kiinniajojen valttamiseksi kilpailijat toivoivat lahtdjarjestyksen olevan no-
peusjarjestyksessa siten, ettd nopeammat ajavat ensin. Tasséa kohtaa kehotettiin myos, etta
kilpailunjarjestgjat perehtyisivat enemman kuljettajien ja heidan kalustojensa vauhtieroihin ja
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jarjestavansa heidat sen mukaisesti. Myds luokkien valisiin [ahtovaleihin pyydettiin kiinnitta-

maan enemman huomiota.

Jotenkin pitaisi laittaa porukkaa nopeusjarjestykseen, mutta se on varmasti han-
kalaa. Tyhm&éa on olla jonkun todella nopean kuskin edessa jos tiedat ettd ajat
hiliempaa tai toisinpain

Monesti viime vuosina on ollut tilanne, missd huomattavasti hitaampi ajoneuvo
lahtee eteen minuutin lahtovalilla. Tama vaatisi parannusta turvallisuuden takia.
Lahtojarjestystéa laatiessa tulisi kiinnittaa huomiota auton suorituskykyyn ja aiem-
paan kilpailumenestykseen.

Lahtojarjestyksista kommentoitiin lisaksi, etta olisi hyva. jos luokkien [&htdjarjestys olisi tie-
dossa jo ilmoittautumisvaiheessa. Liséksi oltiin sitd mielta, etté joissakin kilpailuissa on ollut

turhan paljon luokkia.

Sarjakisoissa ajettiin vainnyhdessé luokassa vaikka et ottanut osaa sarjaan. Esi-
merkiksi F-cupissa jos olit juniori ajoit f Cupin luokissa eik& muita luokkia ollut.
Ylimaaraisten luokkien lisddminen on turhaa, autot niihin luokkiin mitd on ole-
massa eika jaeta niita liian useaan luokkaan.

Monesti olisi hyva tietda luokkien lahtdjarjestys jo ilmoittautumis vaiheessa.

4.16 Kilpailun l&ahtéseremoniat

Noin puolet vastaajista oli jokseenkin tyytyvaisia kilpailujen lahtéseremonioihin (Kuvio 19).
Tyytyvaisia oli 29 % ja tyytymattémia 11 %, joka oli yksi suurimmista tyytymattomyysprosen-
teista. Erityisesti 1-ohjaajina kilpailevat vastaajat olivat vahemman tyytyvaisia. Pelkastaan 2-
ohjaajina kilpailevista sen sijaan kukaan ei ollut tyytymaton, mutta heistakin 56 % oli vain jok-
seenkin tyytyvaisia.
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Kuvio 19. Vastaajien tyytyvaisyys lahtdseremonioihin

Lahtdseremonioista vastauksissa eniten nousi esiin, etta kilpailijat haluavat niiden olevan juh-
lavampia ja nayttavampia, sekd ihmisten luona. Parempaa mainostusta ja oheistapahtumia
ehdotettiin ja vahintdan kuulutusta kaivattiin. Toisaalta oli my6s niita, jotka eivéat kaivanneet

suuria seremonioita keskella kaupunkia.

Hieman Hollywoodia ja mahdollista seremoniaa lisaa, tama on kuitenkin "hieman
kustannuspainotteinen” laji tiimeille, jo kilpailupaikalle padseminen on vaatinut ko-
vempia ponnisteluja mitd harva edes tulee ajatelleeksi.

Yleisolle pitaisi jarjestaa ylimaarainen aika- asema, jossa paasee lahempaa seu-
raamaan autoja. Toiminta myds tuo yhteistyokumppaneille enemman nakyvyytta.

Ei, niitd on osaltaan turha tuoda keskustoihin tai jarjestaa suuria seremonioita. Tu-
lee kuluja, ja turhaa henkiloston tarvetta.

Lahtéseremonioista toivottiin myos, etteivéat ne olisi kovin kaukana huoltoalueesta. Aikataulu-

tuksessa oli myos joidenkin mielesté kehitettavaa.

4.17 Siirtymataipaleet

Siirtymataipaleisiinkin noin puolet vastaajista oli jokseenkin tyytyvaisia (Kuvio 20). Tyytymat-

tomia oli kuitenkin vain 5 % vastaajista ja tyytyvaisia 39 %.
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Kuvio 20. Vastaajien tyytyvaisyys siirtymataipaleisiin

Siirtymataipaleita koskien yksi asia nousi selkeasti esiin. Ne eivat saisi olla liian pitkia. Yli kol-
masosa vastauksista mainitsi tamén asian. Myds aikataulun toivottiin olevan sopiva, etta on

tarpeeksi aikaa.

Mita lyhyemmat siirtymat sen parempi. Joskus on vain pakko tehda pidempi reitti
koska jokaista tietd ei saa kayttoon. Jarjestajat ovat hyvin harkinneet sen yleensa.
Pohjoisemmassa Suomessa ek soveltuvia teitd on harvemmassa ja reitit ovat pi-
dempia.

Tasainen linja siirtyméaaikoihin. Ettei jollain siirtymalla ole reilusti aikaa ja toisella
tiukka aikataulu.

Siirtymista mainittiin tadssakin kohtaa, etta tiekirja on ollut toisinaan puutteellinen tai epaselva.
Toivottiin myads, ettd huoltaminen olisi sallittu siirtymilld, ja etta piikkipyorilla valtettaisiin asfal-

tilla ajamista mahdollisimman paljon.

4.18 Erikoiskokeiden lahdot

Erikoiskokeiden laht6ihin oltiin pa&asiassa tyytyvaisia (Kuvio 21). 33 % vastaajista oli jok-

seenkin tyytyvaisia ja 4 % tyytymattomia.
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Kuvio 21. Vastaajien tyytyvaisyys erikoiskokeiden lahtoihin

Monen vastaajan kehitysideat koskivat erikoiskokeiden lahtdpaikkojen kunnossa pysymista.
Ehdotettiin, ettd toimitsijat voisivat korjailla laht6paikkaa loppupé&an kuljettajia varten. Mahdol-
lisimman leveaa kohtaa l&ahdélle toivottiin myds, jotta kaikkien ei tarvitsisi |ahted samoista
urista. Tilavuutta kaivattiin myds toimitsijoiden ja pelastuskaluston kannalta. AT-asemille toi-
vottiin pidempaa valia, jotta tila ei tukkeutuisi. Kaksi kertaa ajettavien erikoiskokeiden lahto-
aluetta toivottiin siirrettéavan toisella ajokerralla. Lahtbalueen haluttiin olevan myds mahdolli-

simman tasaisella, ei yla- tai alaméaessa.

Jos ek ajetaan 2 kertaa lahtda tulee siirtda toisella kertaa 100m aikaisemmaksi.
Muutenkin kilpailijoita pitdd ohjata etteivat kaikki lahde samasta urasta. Pitaa siis-
tia lahtda autojen valilla niin tama on mahdollista.

valilla 1ahté on hoélmdsti ylamaessa, jolloin kilpurit ruopivat todella syvat urat pit-
kéalle matkalle - ei ndin

Lahtbajoissa ja -jarjestyksissé kerrottiin toisinaan olevan epéselvyyksia ja sekavuutta. Joita-

kin haittasi myds lahdon liika mydhastyminen.

Virheita tapahtuu edelleen Em sarjasta aina pieniin kylékisoihin asti niin sanotun
3min teknisen ajan kanssa. Eli kun tulo ja [&htd At:n valissd on 3min tekninen aika
ei se vielakaan ole itsestaan selvyys kaikille jarjestajille

Hamu-rallissa lahtdaika valui tulevaisuuteen aivan selittdmattomasti, eika aika-
taulu pitanyt ollenkaan
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Toimitsijoiden perehdytysta ja likenteenohjausta toivottiin parannettavan tassékin asiassa.
Ehdotuksissa oli myds, etta toimitsijat voisivat muistuttaa kilpailijoita tarkistamaan turvavarus-

teet ennen erikoiskokeelle [ahtoa.

Toisinaan olen tormannyt tilanteisiin, joissa lahettgja tai joku muu l&hdon toimihen-
kilo seisoo edessa siten etteivat lahtdvalot ndy molemmille ohjaajille.

Muistutus kuljettajille.. TARKISTA TURVAVYOT YM VARUSTEET.VOIS OLLA
KYLTTI JOKA LAHDON ALUSSA TAI HENKILO TARKISTAMASSSA

4.19 Erikoiskokeet

Noin puolet vastaajista kertoivat olevansa jokseenkin tyytyvaisia kilpailujen erikoiskokeisiin
(Kuvio 22). Tyytyvaisia oli 37 % vastaajista ja tyytymattomia 8 %. Kaikki tyytymattomat olivat

yli 31-vuotiaita.
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Kuvio 22. Vastaajien tyytyvaisyys erikoiskokeisiin

Avoimeen kysymykseen siitd, onko erikoiskokeissa jotakin kehitettdvaa ja mita, tuli kaikista
kyselyn avoimista kysymyksisté selkeéasti eniten vastauksia, ja naista selkeéasti suurin osa
mainitsi vastauksessaan kehityskohteeksi, ettéa erikoiskokeiden keskituntinopeuksia on saa-
tava alaspain. Moni kertoi vastauksessaan, ettd nykyisin monessa kilpailussa tiet ovat liian
isoja ja nopeita, mutta samalla myds ymmarrettiin, ettd nykyisin pienempien teiden saaminen

kilpailuun voi olla hankalaa.
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Pienemmille teille pitaisi saada erikoiskokeita, toki ymmarran, ettei se ole kustan-
nusten ja lupien takia aina jarkevaa tai mahdollista.

Kylla 50e lisaa sopii ilmoittautumiseen jos silla paastaan pienemmille teille.

Erikoiskokeet viedaan liian nopeille teille lahes joka kilpailussa. Ja ne hidateshi-
kaanit tai pikkutien pyrahdykset eivat hidasta yhtaan niita nopeita teitd. Kun men-
naan rajoitinta vasten pitkia matkoja, niin aina ison onnettomuuden riski kasvaa
silla vaikka se rattiakseli tms. voi menna poikki ja auto sinkoutua metsaan kohta-
lokkain seurauksin.

Liian nopeat tiet pois, keskinopeusrajaa tulisi kunnioittaa. Nyt vauhdit kasvaa koko
ajan ja kilpailun voittaja 16ytyy yleensa siita kalleimmasta kalustosta eika siité joka
pystyy taidolla hallitsemaan kalustoa.

Vaikka pienempia teitd haluttiin, ei kuitenkaan liian pienia, jotka menevat huonoon kuntoon

nopeasti. Mydskaan tietd, joita ei normaalisti ajeta kovin paljoa ei haluttu samasta syysta.

Pienet metsdautotiet pois, loppupaan kilpailijat vaan rikkovat autonsa.

Valila on tie lilan nopeaa tai liilan heikko kuntoista joka pettdd jo muutaman auton
mentya . Kahteen kertaan ei kannata ajaa kuin kova pintaiset tiet

Moni kaipasi enemman monipuolisuutta kilpailujen erikoiskokeisiin. Muita tiestoon liittyvia toi-
veita oli, etteivat erikoiskokeet olisi liian pitkia, teilla ei olisi vasta hiljattain ajettua soraa, eika

asfalttia.

Ihan pienimmat tiet voisi jattaa poiis ja vimehetkella levitetty karkea sora pois.

Kaiken kokoista tietd vahan olisi paras mutta se ei aina ole mahdollista

Maksimi pituus raja vanhemmille autoille, max 20km. Alkaa muuten olemaan ai-
kamoista selviytymistaistelua. Mieluummin enemman lyhkasia patkia kuin pari pit-
kaa.

Itse teiden liséksi osalla vastaajista oli sanottavaa erikoiskokeiden merkinnasta. Talla siis tar-

koitetaan erikoiskokeen varrella olevia kyltteja ja siimoja.

Merkintélinjoissa. Ja ohjaavia siimoja ei saisi kayttaa, jos kayttaa niin keltaisia, ja
sitten punaisia jos on kiellettykatselualue.
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Merkeilla vartia ja varamerkki useamman kerran on jokin merkki puuttunut ja sen
takia tullut ohjelmaa. Samalla kannattaa tarkistaa, ettd merkit on kunnolla naky-
vissa kuljettajille.

Kunnon paikat huomiolla reilusti, kilpailullisesti ei ole kenenkaan etu etta kymmen-
kunta autokuntaa vetaa itsensé solmuun siihen ainoaan ulkokurvissa olevaan pyl-
vaaseen. Olkoonkin nuotti tai pimea. Lienee myds jarjestdjien etu etta autoja saa-
daan useaan kilpailuun kuin etté korjataan tyhman merkkaamattoman runkipaikan
takia.

Runkipaikalla tarkoitetaan erikoiskokeen varrella olevaa paikkaa, jossa tapahtuu paljon ulos-

4.20 Erikoiskokeiden maalit

56 % vastaajista oli tyytyvaisia erikoiskokeiden maaleihin (Kuvio 23). Vain 3 % oli tyytymatto-

mia ja 40 % jokseenkin tyytyvaisia.
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Kuvio 23. Vastaajien tyytyvaisyys erikoiskokeiden maaleihin

Erikoiskokeiden maaleja koskien lahes kaikilla vastaajilla oli yksi ja sama vastaus: ei mut-

kaan. Myds maalin ennakkomerkit haluttiin suorille.

Mielelladn ennakkomerkit ja maaliliput suoralle tai lahes suoralle osuudelle. Tie-
kirjapiirroksiin ei voi ikin& luottaa erikoiskokeiden maaleissa, joten monesti tulee
havittya turhiin nostoihin tai sitten on tilanteita jos ajaa piirroksen mukaan.
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Maali saisi mielestani olla aina selkeélla ja suoralla tieosuudella. Mutkassa oleva
maali tai maalin jalkeinen mutka tuo monesti turhia vaaratilanteita. Katsojia on mo-
nesti hidastusmerkkien kohdalla tiella kaveleméssa ja kuljettaja ei valttamatta voi
lopettaa ajamista heti maalilipuilla, ettd saa pidettyd auton tiella.

Ei pahoihin paikkoihin. Kartanlukija voi unohtaa lukemisen maalin jalkeen tai kul-
jettaja ajamisen niin vaarana tulla romua

Erikoiskokeiden maaleissa on toisinaan ollut myos vaikeuksia n&hda taululle, jonne ajat mer-

kataan.

Toisinaan olen térmannyt tilanteisiin, joissa joku maalin toimihenkildista seisoo
edessa siten, etteivdt molemmat ohjaajat nde flappitaulua ja sinne kirjattavia ai-
koja, olkoonkin, ettd kartanlukija saa tamén saman autokunnan oman ajan aika-
korttiinsa.

4.21 Huoltotauot

Huoltotaukoihin tyytyvaisia oli 42 % vastaajista (Kuvio 24). Noin puolet vastaajista olivat vain
jokseenkin tyytyvaisia, mutta vain 3 % oli tyytyméattémia. Pelkastdan 2-ohjaajina kilpailevista
kukaan ei ollut tyytymaton, ja heista 56 % oli tyytyvaisia huoltotaukoihin.
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Kuvio 24. Vastaajien tyytyvaisyys huoltotaukoihin

Huoltotaukojen kehitysideoista moni koski AT-asemia. Moni toivoi AT-asemaa erityisesti

huollosta poistumiseen, mutta my6s sisaan tuloon. Toisaalta osa oli myds sita mielta, etta he
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eivat halua AT-asemia, vaan etta huoltoaika lasketaan edellisen erikoiskokeen maalista seu-

raavan lahtoon. Toisinaan huoltoon kaivattiin myos tarkempaa aikataulua.

Hamun puolella selkea taukoaika olisi mukava kertoa. Monessa kilpailussa tata ei
ole, ns.pakollinen 45min taukoa, jota ennen ei lahdeta helpottaisi seuraavan ek:n
lahd6ssé puikkelehtimista. Nyt osa kiirehtii sinne aivan suotta, jo 10min stopin jal-
keen ja aiheuttaa turhaa hassakkaa.

Huolto AT mielestani turhaa ajan ja bensanhukkaa. Huoltoajan lisays siirtymaai-
kaan ja letkan kokoaminen nailla siirtymé&ajoilla.

Huolto ulos AT helpottaisi paljon huoltoajan laskemistaa. Mikali huoltoaika sisaltyy
siirtymaan, tulee turhaa ressia siitd milloin pitaa lahtea kohti patkaa. Siita yleensa
aiheutuu se etta huollon jalkeisen patkan lahddéssa on melkoinen ruuhka.

Jonkinsortin huolto-at. Edes viitteellinen, kilpailijakohtainen aika annettaisiin huol-
toon saapuessa. Se on aina pakka totaalisen sekaisin ekan tauon jalkeen

Toinen useasti esiin noussut asia oli huoltotaukoihin varattu aika. Toisinaan huoltotaukojen
kerrottiin olleen lilan lyhyita, toisinaan taas liilan pitkid. Toivottiinkin, etta aikaa olisi sopivasti ja
tasapuolisesti kaikille kilpailijoille. My6s kiertavaa huoltoa ehdotettiin.

Joissakin kisoissa huolto aika on liian lyhyt akk yleensa . Joihinkin kisoihin sopisi
useinkin kiertava huolto kuten ennen oli ja hamussa on monesti

Ei olisi kiire. Kerkidisi yleisokin hyvin likkumaan paikoista toiseen.

Mielestani paras konsepti kansallisissa ja F-Cupin kisoissa olisi yksi huoltotauko,
joka kestaisi 45min. Operoimme aika pienella tiimilla, niin valilla 20-30min huol-
loissa ei kerkeé edes evasleipid syomaan kun pitaa auttaa huoltomiesta toimenpi-
teisséd. Se 15min pidempaan kestava ralli ei vaikuttaisi kenenk&an kisakokemuk-
seen ainakaan negatiivisella tavalla.

Reilusti aikaa huoltoon. Esim saarijarvella oli erinomaisen hyva huoltopaikka ra-
vintoloineen mutta ei kerinnyt tauolla hyédyntamaan palveluja tiukan aikataulun
vuoksi kuljettajan ominaisuudessa. Huoltomiehet olivat tyytyvaisia. Ehka aikakortti
kayttoon myos harrastepuolelle huoltoon.

Tarpeellisia ovat. Joskus ne ovat laskettu lilan tiukaksi ja valilla jopa aivan liian
pitkiksi. Kun loytaisi sellaisen sopivan rytmin kisan etenemiseksi jotta kaluston saa
huoltaa asiallisesti, mutta jos niihin menee paaasiassa aikaa tauolla noin 30min
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niin siilhen joku 15min lisaa riittaisi hyvinkin maximiin. Tunti alkaa olemaan jo va-
han liian pitka aika ja kisa rytmi hieman katoaa.

Aikataulullisten asioiden lisdaksi huoltoon toivottiin ruokailumahdollisuutta.

4.22 Tankkauspaikat
Suurin osa vastaajista (61 %) oli tyytyvaisia kilpailujen tankkauspaikkoihin (Kuvio 25). Aino-
astaan 4 % oli tyytymattomia ja jokseenkin tyytyvaisia oli 33 %. Kukaan paaosin AKK:n kilpai-
luissa kilpailevista ei ollut tyytymaton.
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Kuvio 25. Vastaajien tyytyvaisyys tankkauspaikkoihin

Tankkausta koskien vastaajilla ei ollut kovin montaa kehityskohdetta. Eniten toivottiin, etta
tankkauspaikkoja olisi tarpeeksi monta. Osa halusi tankata mieluummin asemilla, osa taas

huollossa. Tankkauspaikat haluttiin myos olevan merkattu selkedasti.

Niita voisi olla ehké jopa useampia. Tosin, vaikea on asemaa rakentaa rallia varten
:D Toki veeautolla ei tarvi koko aikaa tankata jos pitaa edes vahan ylimaaraista
mukana.

Paaasiassa hyva kun tankataan asemilta eika astioita tarvitse pitdd mukana, mutta
yleensa ne ruuhkautuvat kun kilpailijoiden lisaksi on muitakin kayttajia. Joskus
jopa saantoihin viralliseksi asemaksi merkitty asema ollut suljettu ja sehén tuot-
taakin ongelmaa pian kilpailijoille jos laskettu kulutus tiukalle. Mielella&dn useampi
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mahdollisuus tankata reitilla riittavan tiuhaan. Kunhan se tapahtuu asemilla. Toki
sit kannuista jos asemia ei vain reitille satu yms..

Jos keskitetty huolto ni tankkaus alue huoltoon.huollon turha liikkuminen pois jos-
kus turhan Kiire ja pitkia matkoja

4.23 Keskeyttdminen

Selkeésti suurimman osan vastaajista mielesta keskeytysilmoitusten tekeminen on sujuvaa

(Kuvio 26). Ainoastaan 2 % kertoi sen olevan haastavaa ja 17 % jokseenkin sujuvaa.
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Kuvio 26. Keskeytysilmoituksen tekemisen sujuvuus vastaajien mielesta

Keskeytysilmoituksen tekoon tuli kaikista kilpailun osa-alueista vahiten kehitysideoita. Kes-
keytysilmoitus tehtiin mielellaan puhelimella tai sahkoisesti. TAhan tarvittavan puhelinnume-

ron toivottiin olevan tiekirjassa. Tarkeaa olisi myds, ettéd tama numero on oikea.
Kilpailunjohtoon ei ole kertaakaan saatu yhteyttd vaaran numeron takia.
Sahkoine tai puhelimella tehtdva on hyva.

Tiekirjan joka sivulle keskeytys numero. Ei pelkastaan infon sekaan.



4.24 Kilpailujen maalit

Puolet vastaajista oli tyytyvaisa kilpailujen maaleihin (Kuvio 27). Jokseenkin tyytyvaisia oli 39

% vastaajista ja tyytymattomia 7 %.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%  50%
Jokseenkin tywtywainen 39%

En osaa sanoa

Kuvio 27. Vastaajien tyytyvaisyys kilpailujen maaleihin

Kuten lahtéseremonioidenkin kohdalla, kilpailujen maaleihinkin kaivattiin lisda juhlavuutta ja
yleis6a. Tassa kohtaa se ei kuitenkaan noussut esiin niin useasti kuin lahtéseremonioiden

kohdalla. Osa toivoi, ettd palkinnotkin jaettaisiin jo maalissa, eika tarvitsisi odotella kauaa.

Voisi olla enemman juhlallisuuksia, etenkin isoissa kisoissa. Kylékisoissa voisi
jopa antaa melkein heti palkinnot syliin ja kotia.

Maalitapahtumat ovat ihan mukavia jos ne on viety ihmisten ilmoille. Pokaaleiden
kanssa tuulettelu teollisuushallin takapihalla jalleen kolmen katsojan edessa ei hir-
veasti lammita mielta.

Maalitapahtumiin kaivattiin osittain selkedmpid ohjeistuksia. Kilpailun maalin haluttiin olevan

ennakkovapaa, ja etta se kerrottaisiin selkeasti ohjeissa.
Voisi ilmoittaa ettd ennakkovapaa vaikka sd&annot sen sanoo.

Selkea ohje. Saako lahteé jos saa ja jos ei niin sekin. Mydskin ilmoitus heti milloin
palkinnonjako on. Yleensa tahtovat muuttua mita on kilpailija ohjeessa.
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Maalin toivottiin olevan samassa paikassa, kuin [&ht6. Lisaksi haluttiin, etta ylipaataan on

maali, jonne kaikkien kilpailijoiden tulee paasta, jotta suoritus hyvaksytaan.

Samaan paikkaan kuin lahtd. Kaikki lavan kautta.

4.25 Palkintojenjakotilaisuudet

Noin puolet vastaajista oli vain jokseenkin tyytyvaisia kilpailujen palkintojenjakotilaisuuksiin
(Kuvio 28). Tyytyvaisia oli 37 % ja tyytymattomia 8 %. Erityisesti padasiassa AKK:n kilpai-
luissa kilpailevat olivat vain jokseenkin tyytyvaisia (70 %). Sen sijaan HaMU:n ja Sauli:n vas-
taavista suurin osa oli tyytyvaisia. Toisaalta heista tyytymattémia oli suurempi prosentti kuin
AKK:n (HaMU & Sauli 10 %, AKK 6 %).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55%

Tyytywainen 3%

Jokseenkin tyytyvainen 52%

Tyytymatdn

En osaa sanoa

En ole osallistunut iking
palkintojenjakatilaisuuteen

Kuvio 28. Vastaajien tyytyvaisyys palkintojenjakoihin

Palkintojen jakamistapa jakoi vastaajien mielipiteitd. Moni oli sita mielta, etta palkinnot tulisi
jakaa jo kilpailun maalissa ilman erillista palkintojenjakotilaisuutta. Osa taas nimenomaan ha-
lusi erillisen palkintojenjakotilaisuuden. Ne, jotka halusivat palkinnot jaettavan jo maalissa,
perustelivat usein taman siksi, etta he eivat halua jaada odottelemaan palkintojenjakotilai-
suutta. Osalla vastauksessa olikin toiveena, etté tilaisuutta ei joutuisi odottelemaan liian

kauaa. Toisaalta osa ei myoskaan halunnut lilan hataista palkintojenjakoa.
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Kerran kolmostilan ajanut ja hyvin meni palkintojenjako kun kamat oli vaihtanut ja
kaveli sisalle tilaisuuteen niin nimi jo huudettiin, ehka turhan hataisia jos jotain sa-
nottava

Pytty maalissa kainaloon ja kotiin. Nykyaikana on niin hektistd hommaa ettei huvita
jaadda odottamaan tuntikaupalla palkintojenjakoa. Valimatkat pitkia ja kotiinki pitaisi
paasta ajoissa

Yleistynyt kaytanto jakaa palkinnot mahdollisimman pian tai heti maaliin tultua on
ihan hyva. Toki joskus kiva kun se tilaisuus on yleinen, mutta silloin jakamis vali ei
saisi kasvaa liian suureksi jotta pitempi matkalaisten pitd& odotella koti matkalle
paasya.

Se on hyva etté jaksotetaan niin ettd paésee lahtemaan jo kotiin kun tietty osa
autoja on tullut . Esim oman luokan autot

Olisi mukava saada palkintojenjakoon enemman porukkaa mukaan. Pieni "pork-
kana” siis sinne saapumiseen ja paikalle jadmiseen olisi mukava kehittaa.

Ennen vanhaan odotettiin palkintoja kisapaikalla ja vietettiin aikaa ja keskusteltiin
tuttujen ja tuntemattomien kanssa, nyt se kaikki on poissa.

Tamankin asian ohjeistukseen kaivattiin toisinaan lisda selkeytta.

Tiedotus kunniaan. Lupaukset lunastettava kuten muutoinkin, esim kilpailijaoh-
jeessa...

Netissa voisi lukea palkittavien lukuméaara luokittain

Palkintojenjaon paikka ilmoitettava selkeasti seké tarvittaessa myo6s aikataulu mi-
kali sellainen on.

Palkintojenjakotilaisuuksinkin kaivattiin osittain lisda juhlavuutta ja parempia palkintoja.

Raha on tiukassa ja sen ymmaréaa ja se nékyy palkinoissa

Enemman juhlallisuutta varsinkin arvokisoissa.
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4.26 Turvallisuus

Vastaajien mielipiteita rallikilpailujen turvallisuudesta kysyttiin kolmella kysymyksella, joihin
he vastasivat asteikolla 0—10 siten, etta 0 oli negatiivisin ja 10 positiivisin mielipide asiasta.
Taman jalkeen vastaajilla oli jalleen mahdollisuus vastata avoimeen kysymykseen heidan

omilla kehitysehdotuksillaan.

Kysyttaessa, kuinka turvalliseksi kilpailijat tunsivat olonsa kilpailun aikana, 51 % vastasi as-
teikolta 9 tai 10 (Kuvio 29). 38 % vastasi 7 tai 8 ja 11 % alle taman. Paaasiassa AKK:n kilpai-
luihin osallistuneista vastaajista vain 2 % vastasi alle 7. Suurin prosentti alle 7 vastanneita oli

HaMU:n kilpailuihin p&&asiallisesti osallistuvissa.

40
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Kuvio 29. Diagrammi vastauksista kysymykseen: Kuinka turvalliseksi tunnet olosi kilpailun ai-
kana?

Vastaajista 74 % vastasivat 9 tai 10, etta kilpailijoiden turvavarusteen ovat riittavat (Kuvio 30).
7 tai 8 vastasi 20 % ja alle taman 6 %. Kuten edellisessa kohdassa paaasiassa AKK:n kilpai-
luissa kilpailevista 2 % vastasi alle 7 ja HaMU:n kohdalla tAma prosentti oli taas isoin. Sen
sijaan toisin kuin edellisessé kohdassa kukaan péaéasiassa Sauli:n kilpailuissa kilpailevista ei

vastannut alle 7.
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Kuvio 30. Kilpailijoiden turvavarusteiden riittavyys vastaajien mielesta

Kilpailunjarjestgjien turvatoimet kohtasivat selvasti enemman kritiikki&, kuin kilpailijoiden tur-
vavarusteet. Jopa 17 % vastaajista vastasi tdhan kohtaan alle 7 (Kuvio 31). 44 % vastasi 9
tai 10 ja 39 % 7 tai 8. Tassa kohtaa myoskaan mikaan liitoista ei selvinnyt ilman kritiikkia. Alle

7 vastasi AKK:n kilpailuissa paaasiallisesti kilpailevista 15 %, HaMU:n 23 % ja Sauli:n 19 %.

26

0 10 20 20 40 50 il 7a a0 ao 100
MNPS
8 Awvostelijat Passiiviset @ Suosittelijat

Kuvio 31. Vastaajien tyytyvaisyys kilpailunjarjestajan turvatoimiin

Tassa kohtaa vastauksissa nousi jalleen esiin sama asia, kuin jo erikoiskokeista puhuttaessa:
keskinopeuksia halutaan saada alaspain. My6s erikoiskokeiden merkinta mainittiin tassékin

useasti erityisesti vaarallisissa paikoissa.

Nopeuksia koittaa hillitd, mutta keinotekoiset hidasteet ja varsinkin oikaisu esteet
sijoittaa niin jotta ne nakyvat ajoissa ja niiden takia ei tarvitse esim mutkassa kor-
jata linjaa. Valilla selkeasti muusta luonteesta poikkeavia paikkoja jatettya merkit-
sematta ja jopa vaarallisia sellaisia. Padasissa kuitenkin ollut kohtuu hyva linja
merkeill&.
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Ns. Runkipaikkoja taytyy alkaa merkkaamaan. Muuten kuolemia tulee tapahtu-
maan lisaa. Pahinta olisi etta likennevakuutuksen korvaus ei olisi voimassa. Ny-
kyinen kaytanto johtaa siihen etta likennevakuutus ei korvaa enaa hlovahinkoja ja
niihin tarvitaan erillinen vakuutus. Se ainakin 10 kertaistaa hinnan. Kuvittele jos
vakuutus per ralli olisi 500€?

Hitaampia erikoiskokeita, oli sitten nuotista tai ilman. Selkeampi merkintélinja,
merkataan vain ne oikeasti vaaralliset paikat ja muut ilman, ettei pimean kuski
luota liikaa siihen etta jokainen kaantyva on merkilla

Merkkaamalla vaaralliset paikat(esim kivet ulkokurvissa) tai asentamalla paaleja.

huomiot vain oikeasti vaarallisiin paikkoihin, ei esim. keskella suoraa oleva silta
sellaista tarvitse

Yhtenevéainen merkintalinja. Oikeesti vaarallisiin huomio/vaaranmerkki. Jos ha-
luaa jonkun mutkan/hypyn merkata, niin pitaisi siis merkata kaikki samanlaiset.

Yhtenainen merkintékinja ja ohjaavat siimat makeen. Rallissa voi aina sattua jotain
ja jokasta ulosajoa ei voi estaa.

Yhteneva merkintalinja. Merkeilla pahat pois ja ne siimat nyt oikeasti hel****iin sot-
kemasta kilp ajatuksia.

Huomio merkkeja ja ohjaavia nauhoja sais olla enemman ja niille nauhoille toimit-
sia joka korjaa jos nauja katkee

Kunnon merkinnat jotta nédkee kumpaan suuntaan kaksihaaraisista risteyksista

Ajettavan tiestd pienemmiille teille, jo pelkastaéan keskinopeudet kertoo tietyilla alu-
eilla karua kieltd. Kylla rallissa silti kovaa menn&éan aina, vaikka ei nykyautoilla
ajettaisikaan jatkuvasti 5-vaihteella rajoittajalla. Merkintélinjaa en muuttaisi, sen
nakee jokainen niin yksil6llisesti.

Erikoiskokeita koskien mainittiin myos pelastuskalustot, halytyslaitteet ja yleison sijoittumi-

nen. Myo6s perusnuotteja kaikille kilpailijoille ehdotettiin.

Yhé edelleen reiteille jatetaan reikia, muutama henkild tekem&an perusnuotit kil-
pailijoille jaettavaksi.

Evy autot pakolliseksi joka ek.lle ja 2-4 lanssia
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Halytyslaitteet samanlaiset, kuin sm kisoissa kaikkiin kisoihin

Toinen jo aiemminkin puhututtanut asia oli kilpailujen katsastukset. Turvavarusteisiin oli muu-

tenkin joillakin sanottavaa.

autojen kuntoon pitaisi kiinnittdd enemman huomiota. Vanhemman s&annon au-
toihin saisi olla mahdollisuus kaarien parannuksiin, ja ne olisi myods pakolliset
tehda.

Yleison sijoittuminen. Ajovarusteiden ja penkkien valmominen. Kaaripehmustei-
den lisddminen, mutta sité ei saa sijoittaa vaaralliselle alueelle, mik& taas voisi
lisata loukkaatumisriskia.

Oikeat kilpa-autokatsastajat katsastuksiin, selkeat ja vakavat turvallisuuspuutteet
kaskettava korjaamaan tai kilpasuorite hylataan (voiden / penkkien kunto ja -kiin-
nitys , kyparéat, hansit, KAARIEN kunto jne.). Patkilla selkeat vaaranpaikat reilusti
huomiolla (isot puut / pylvaat lahella tietd ulkokurvissa, puottavat hypyt ja nypyt
jne)

akk mukaiset turvavarusteet auto ja henk koht tarvikkeet

AKk kisoissa turvallisuus hyvalla tasolla. Muilla ei taida oikeen olla viela jarki
paassé kaikkien asioiden suhteen. Esim [&ppapenkit, hans ym. taytyisi olla pako-
liset kaikkialla. Mydskaan hisseautojen turvavarusteiden ei pitaisi enda vastata ai-
kauden s&antoa.

Hamu autojen punakilpi vuosi katsastukset pakollisiksi. El eri vapauksia

Kahtokaa siella katastuksessa muutakin kun ne valot

Jokainen kilpailija vastaa itse omasta turvallisuudestaan. Jos kilpailija ei itse ym-
marra asiaa niin kylla kilpailunjarjestajalla pitdé olla munaa ottaa auto pois viivalta.
Vanha luokkakaarisaantd saatava kaadettua.

Vastaajat nostivat esiin myos niin toimitsijoiden kuin kilpailijoiden koulutuksen. Liséksi mainit-

tiin myo®s naiden henkildiden valvonta.

Kolmion ja ok-kyltin kayttdé (myds poisto) valvottava.

Patkat pienemmille teille, jolloin keskinopeudet laskevat. Koulutuksessa panostet-
tava my0s turvavarusteisiin ja niiden oikeanlaiseen kaytt66én. Monikaan ei tunnu
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tietdvan esim. miten vyo6t tulee saataa itselle sopivaksi, jotta niista saadaan paras
teho ulosajotilantessa. Mydskaan penkin oikeasta koosta ja sen vaikutuksesta tur-
vallisuuteen ei tunnu olevan ymmarrysta. EK:n lahddssa voisi esim. Ekpaallikko
vilkaista, ettd vyot ja kypara on varmasti kiinni ja tiukalla, sekéa hans voiden alla
niinkuin kuuluu.

"Hamukisoihin" turvatarkkailija. Silloin kisojen valinen merkkilinja ei poikkeaisi niin
rajusti keskendan, ja muihinkin turvallisuusasioihin tulisi ns. standardi. Hamun ki-
soista esimerkiksi Yellow Racing Joutsan suunnalla jarjestaa ensiluokkaisia ki-
Soja, jotka kestavat taysin vertailun Akk:n kisoihin laadun ja turvallisuuden puo-
lesta. Valitettavasti kaikkialla asioita ei osata/haluta tehda niin hyvin, joten joissain
kisoissa on tullut vastaan aika hurjiakin tapauksia. Akk:n kisoissa paaasiassa tur-
vallisuuspuoli on hyvalla mallilla.

Hamu-ralleissa tulisi kiinnittdd enemman huomiota auton turvallisuuteen. Myo6s
Hansin kaytdn kanssa tulisi opastaa kilpailijoita enemman hamu-ralleissa

Seurat vois esim pitdd ensiapukoulutusta. Ja voisi hyva olla vaikka pakollinen jo-
kaiselle.uusinta esim 5 v.valein..nykyaan on mahdollista raataldida ensiapukurssi
just rallin tarpeisiin.nain siitd saataisiin mielenkiintoinen ja tarpeellinen.

4.27 Muut kehityskohteet

Kyselyn lopussa vastaajilla oli mahdollisuus ehdottaa muita kehitysideoita rallikilpailuja kos-
kien. Jo aiemmissa kohdissa oli mainittu, etta kilpailujen monessa osa-alueessa kaivattaisiin
enemman yhtenaisyytta ja yhteistyota eri liittojen valilla. Tamé& nostettiin tdssakin kohtaa

esiin.

Yhteistyd 3 lajiliton kanssa...sovittaisiin yhteiset turvamaaraykset. Myos yhteiset
kilpailut taytyisi onnistua...kulpaauto katsastus pakolliseksi joka liitossa.sekin on
turvallisuuteen vaikuttava asia..yhtenainen puolueeton turvatarkjailu asiantuntija
delegaatio olisi hyva joka tarkistaisi rallin reiti ym turvallisuusasiat.

Kilpailijat toivoivat osittain parempaa kilpailujen markkinointia ja parempaa nakyvyytta sosiaa-

lisessa mediassa.

Valilla, varsinkin naita harrasteralleja ajetaan niin, ettd edes paikkakuntalaiset ei-
vat tieda etta sellainen on, eli tiedottaminen/mainostaminen yleisolle.

Liitoilla (Oma liittomme Saul) pitda olla aktiivit Somessa, jotka yllapitaa ja tuo esille
omien jadsenseurojensa tietoa ja tapahtumia, ja se, etta aktiiviset ja vAhemman
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aktiiviset entiset kuljettajat ymmartavat kuinka helppo lajin pariin on palata nykyi-
sella harrasteralli tasolla. Tunnettavuutta ja toimijoiden esittelya pitaa olla.

Kilpailuissa toivottiin kaytettdvan vahemman paperia ja enemman sahkoisia ratkaisuja esim.
Sportitya. Kansainvalisen aikakortin kaytt6a ehdotettiin.

Vahemman paperia- enemman teknologiaa

Sportity pakolliseksi ilmoitustauluksi

Kansainvalinen aikakortti kayttoon.

Erikoiskokeista oli toiveita tadssakin kohtaa. Toivottiin enemman yleisderikoiskokeita ja ylipaa-
taan erikoiskoekilometreja. Kaksi kertaa ajettavia erikoiskokeita ei haluttu. Osallistumismak-

sut toivottiin maaraytyvan erikoiskoekilometrien mukaisesti.

lImoittautumismaksu pitéisi olla hinnoiteltuna myoés hinta per ek kilometri. Tai ai-
nakin se pitaisi ilmoittaa. Varsinkin AKK ulkopuolella rallien taso vaihtelee ja var-
sinkin merkkauslinja. Harraste ja 3 liiton puolella pitdisi miettia yhtenainen linja
joka parantaa kilpailijoiden turvallisuutta. Myos AKK

Yleis6-ek yms karnevaalia liséa...

Enemman ek kilsoja. Tosin ymmarran kilpailunjarjestajan haasteet talkooporukan
haalimisessa ja teiden luvituksessa

Jatetddn kaksikertaa ajettavat pois ajetaan vain kerran

Kilpailujen toivottiin alkavan nykyista aiemmin. Myds kilpailujen luokista oli tassakin kohtaa

sanottavaa.

3 kattojarjestoa saisi istua alas ja sopia riitansa. F cupissa liikaa luokkia ja nuotti-
luokka ihan turha. Vanha kunnon fcup takaisin. SM sarja ainoaksi nuotitettavaksi
luokaksi ja ehka historic. F cupissa voi olla nuottiluokla mutta se joutuu lahtemaan
viimeisena, ongelma on samassa kisassa ajavien nuottikuskien ja nuotittomien
kanssa on se etta kilpailussa toinen saa ennakkotiedon ja toinen ei, toinen joutuu
eriarvoiseen asemaan kilpailutilanteessa kun saman tiimin autoilla ajetaannkah-
dessa eri luokassa.

kilpailujen aloitus aikaisemmaksi. sprintit esim klo 10-11 ja ralli klo 10 -->
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Tassa kohtaa nostettiin esiin myo6s huoli rallin katsojien taméanhetkisesta kehityksesta.

Huolestuttavaa on tama ns.”ammattikatsojien” kehitys rajumpaan suuntaan. Nyt
muovataan reittid, piiloudutaan ja pisteytetaan julkisesti ulosajoja niiden vakavuu-
den mukaan. Tuntuu kuin toisen hengella ja loukkaantumisvaaralla ei olisi mitd&an
merkitystd, ei ole luottavainen olo oikeasta, vilpittdmasta avun saannista ulosajon
sattuessa. Nailla on vain kiire saada kaikki Youtubeen akkia, kun romua lentaa ja
kanssakulkijoihin sattuu (henkisesti tai fyysisesti), mitd pahemmin omakotitalon
hintaiset laitteensa laittaa p***aksi, mita lahemmas loukkaantumista mennaan, sitéa
paremmat kommentit ja pisteet saa (ja silla tuntuu saavan myés varmemmin ku-
vansa SoMeen, ennemmin kuin siistilla ja hyvin kulkevalla kalustolla). TAma kaikki
naamioidaan "liinamies-auttaa” hyveen taakse, eli ainainen "me autetaan teita”-
argumentti on vain kilven kiilloitusta jolla peitetdan se oikea agenda.
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5 JOHTOPAATOKSET

Tuloksista paatellen jokaisessa rallikilpailujen osa-alueessa on jotakin kehitettavaa, mutta na-
kemykset saattoivat erota samankin asian suhteen, kuten esimerkiksi kilpanumeroiden koon
kohdalla. Tama ei ole mitenk&an yllattavaa, silla harva asia on taydellinen ja kaikesta voi |0y-
taa jotakin kehitettdvaa. Se, etté jossakin asiassa on kehitettdvaa, ei kuitenkaan automaatti-
sesti tarkoita sitd, ettéa se olisi suorastaan huono. Silti asiakkaiden eli tassa tapauksessa Kkil-
pailijoiden mielipiteita kehityksen suhteen on tarkeaa kuunnella, jotta heidan innostuksensa

lajiin sailyy.

Eniten kehitettavaa korkeimman tyytyméattoémyysprosentin perusteella on kilpailupaikan ves-
soissa ja pukeutumistiloissa, seka lahella perassa katsastuksissa ja lahtéseremonioissa.
Vessoihin ja pukeutumistiloihin oli myos selkeésti vahiten tyytyvaisia vastaajia, ja katsastuk-
silla ja lahtdseremonioillakin tyytyvaisten maara oli alhaisemmasta paasta. Muita vahiten tyy-
tyvaisia vastaajia kerasivat kilpailupaikalle saapumisen jarjestelyt, seka tiekirjat ja kartat. N&i-
den lisaksi vahinten tyytyvaisia vastaajia olivat kerdnneet myds osallistumisen peruminen ja
nuotitusjaksot, mutta tassa kohtaa on huomioitava, ettd moni vastaajista ei ollut koskaan pe-

runut osallistumistaan tai nuotittanut, mik& vaikutti paljon asiaan.

Eniten vastauksia avoimiin kysymyksiin kehityskohteista ja -ehdotuksista oli selkeasti erikois-
kokeiden kohdalla. TAman lisaksi suurimassa osassa vastauksista toistui sama asia, mika
toistui vield uudelleen useaan kertaan turvallisuudesta kysyttaessa. Erikoiskokeiden keskino-
peuksien alentaminen on selkeasti asia, joka vaatisi ratkaisuja. Ratkaisuja olisikin tallakin
hetkella saatavilla, mutta ongelmana on, ettd nama ratkaisut lisdavat useimmiten kilpailujen
jarjestamisen kustannuksia, mihin kaikilla jarjestajilla ei ole varaa. Samaan aikaan nytkin 44
% vastaajista oli sitd mielta, etta osallistumismaksut ovat liilan kalliita. Muita eniten vastauksia
keranneita kohtia olivat katsastukset, tiekirjat ja kartat, seké kilpailupaikalle saapumisen jar-
jestelyt. Asioita, jotka nousivat esiin jo tutkittaessa eniten tyytymattémia ja vahiten tyytyvaisia

keranneita osa-alueita.

Huolestuttavaa on, etta eniten kehittamista kaipaavien asioiden joukossa ovat katsastukset ja
erikoiskokeet. Molemmat asioita, jotka liittyvat erittéain vahvasti kilpailujen turvallisuuteen. Li-
saksi suurin osa molempien kehitysehdotuksista ja -kohteista liittyi nimenomaan turvallisuu-
teen. Turvallisuudesta kysyttdessa vastaajat olivatkin eniten tyytyméattéomia kilpailunjarjesta-

jien turvatoimiin. Ja tdméa koski kaikkia liittoja.
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Asioita, jotka nousivat esiin monessa kohtaa kyselyn aikana vastaajien toimesta, olivat erityi-
sesti selkeys ja yhtenaisyys, joita kaivattiin enemman. Selkeytta kaivattiin niin dokumenttei-
hin, kuin erindisten asioiden ohjeistuksiin ja huoltoalueisiin. Yhtenaisyytta taas kaivattiin niin
yksittaisten kilpailujen, kuin lajin liittojen valilla. Useassa kohtaa vastaajat olivat sita mielta,
ettd eroja on toisinaan liikaa, mik& taas voi aiheuttaa sekaannusta. Tamakin asia siis liittyy

osittain selkeyteen.

Jos taas tutkitaan, mitkd asiat tuntuvat kaipaavan vahiten kehittdmista, eniten tyytyvaisia vas-
taajia oli keskeytysilmoitusten tekemisessa. Muita paljon tyytyvaisia vastauksia keranneita
olivat kilpailuihin ilmoittautuminen, erikoiskokeiden [&hd6t ja tankkauspaikat. Vastaavasti va-
hiten tyytymattomia vastaajia oli nuotitusjaksoilla. Erittain lahella peréssa tulivat tdssakin koh-

taa keskeytysilmoitusten tekeminen ja kilpailuihin ilmoittautuminen, seké huoltoalueet.

Keskeytysilmoitusten tekemisesta oli myds vahiten kehityskohteita ja -ideoita. Myds tank-
kauspaikkoja koskien naita oli vdhemman, samoin kuin kilpailuihin ilmoittautumisella ja osal-
listumisen perumisella. Voikin siis paatella, ettd ainakin keskeytysilmoitusten tekeminen ja kil-

pailuihin ilmoittautuminen ovat talla hetkella toimivimmat kilpailujen osa-alueet.
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6 POHDINTAA

6.1 Tutkimuksen hyoddynnettavyys ja jatkotutkimus

Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd, oliko kansallisen tason rallikilpailuissa jotakin kehitetta-
vaa kilpailijoiden ndkdkulmasta. Ja mikali jotakin on, mita se olisi. Molempiin kysymyksiin
saatiin paljon selvyytta tutkimuksen myota. Kuten tutkimuksessa kévi ilmi, kehityskohteita on
paljon. Hyva asia oli, etta vastaajat kertoivat rohkeasti, missa asioissa erityisesti tulisi kehit-
tya, seka omista kehitysehdotuksistaan naihin asioihin. Taman avulla kilpailunjarjestajien on
helppo huomata paremmin kehityskohteita omissa kilpailuissaan, sek& tapoja, joilla he saavat
jarjestettya niista entista parempia.

Kyselyn palauteosiossa moni vastaaja oli iloinen siita, etta téllaista tutkimusta tehdaan, ja to-
della toivoi, etta tasta olisi hyotya. Jotta tutkimuksesta olisi hy6tya, on tarkeaa, etta kilpailun-
jarjestajat saavat tutkimuksen tuloksia tietoonsa. Tamankin jalkeen hyodyllisyys riippuu siita,
kuinka paljon ndma jarjestajat oikeasti sisaistavat tutkimuksessa esiin nousseet asiat ja otta-
vat ne huomioon kilpailuja tehdessaan. Jokaiseen rallikilpailujen osa-alueeseen tuli erittain

hyvia huomioita, jotka kilpailunjarjestajien olisi hyva ottaa huomioon.

Jatkotutkimusmahdollisuuksia tahan tutkimukseen on jonkin verran. Tassa tutkimuksessa,
keskityttiin enemman rallikilpailuihin kokonaisuutena ja yleisella tasolla. Mikali tuntuu silta,
ettd asialle olisi tarvetta, yksittaisiin asioihin tai ryhmiin voitaisiin jossakin toisessa tutkimuk-
sessa keskittya tarkemmin, kuten turvallisuuteen tai kilpailujen reitteihin ja erikoiskokeisiin, tai
esimerkiksi naisharrastajiin. Toinen jatkotutkimusmahdollisuus on tehda samankaltainen ky-
sely muille rallikilpailuihin osallistuville, kuten yleisdlle tai tyontekijoille. Naista tutkimuksista
tulisi luultavasti hyvin erilaisia tuloksia, joita voisi verrata tdman tutkimuksen tuloksiin, ja siten

luoda rallikilpailuista mahdollisimman toimivia kokonaisuuksia.

6.2 Opinnaytetyoprosessi

Opinnaytetyoprosessi alkoi syksylla 2021 aiheen valinnalla ja opinnaytetydsuunnitelman te-
kemisella. TAméan jalkeen seurasi noin puolen vuoden mittainen tauko, jolloin vahaista suun-
nittelua lukuun ottamatta tydssa ei tapahtunut mitaan, koska muut asiat vaativat voimavaro-

jani.
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Syksylla 2022 opinnaytetyoprosessi paasi kunnolla liikkeelle yleisesté tavasta hieman poike-
ten kyselylomakkeen suunnittelulla, eik& niinkaan laajamittaisella tiedonhaulla. TAma johtui
siitd, ettd omat tietoni aiheesta olivat jo valmiiksi niin kattavat. Lisdksi omassa lahipiirissani
on lajia harrastavia ihmisia, joten kun itseltéani unohtui jotakin, he pystyivat tekemaan ehdo-

tuksia kyselya koskien. Tiedonhakua tehtiin pitkin opinnaytetydprosessia aina tarvittaessa.

Kyselyn valmistuttua sita jaettiin aluksi suoraan lahipiirini lajia harrastaville tutuille, ja hieman
my6hemmin lajin parissa toimivan yhdistyksemme Facebook-sivuilla, seka suljetussa Face-
book-ryhmassa lajiin liittyen. Vastaajille annettiin myds lupa jakaa kyselya omille rallia harras-
taville tutuilleen. En laittanut kyselya heti yleiseen levitykseen siitd syysta, ettd huolena oli,
ettd kyselyyn vastaa taysin ulkopuolisia henkilgita. Kun kuitenkin kavi ilmi, ettéa kyselyn laaja-

mittaisempi jako oli tarpeellista vahaisen vastaajaméaaran vuoksi, tama tehtiin.

Aineistonkeruuvaiheen ollessa loppupuolella alkoi tyon kirjoitusvaihe. Tassa vaiheessa kirjoi-
tettiin raportin teoriaosuus. Teoriaosuudessa oli toisinaan hieman hankaluuksia l6ytaa sopivia
l&hteita. Ralli lajina muuttuu melko usein ja nopeasti, jonka vuoksi myds lahteet vanhenevat
nopeasti. Ongelmana myds toisinaan oli se, etta jokin asia on lajin parissa aivan yleisessa
tiedossa, mutta télle lahteen I6ytdminen osoittautuikin hankalammaksi. Ongelmista kuitenkin

lopulta selvittiin.

Aineistonkeruun paatyttya ja jo hieman sen aikanakin analysoitiin tutkimuksen tuloksia. Tu-
losten analysoinnissa apuna kaytettiin Webropol-ohjelmaa ja Excel-taulukoita. Tulosten ana-
lysointi sujui paaosin ongelmitta. Pari kertaa avointen kysymysten vastauksien kohdalla piti
hieman miettia, mita vastaaja tarkoittaa, mutta uskoisin, ettad vastausten oikeat merkitykset

|6ytyivat lopulta.

Tutkimuksen raportoinnissa halusin antaa mahdollisimman paljon 4anen vastaajille, jonka
vuoksi suoria lainauksia avoimista kysymyksista on kaytetty melko paljon. Toisinaan pienen
ongelman muodostikin se, etta hyvia vastauksia olisi ollut niin paljon, mutta osa taytyi jattaa
pois. Raportin tuloksia kéasittelevasta osuudesta tuli melko pitka, silla kasiteltavia aihealueita
oli paljon, ja monesta kohtaa vastaajilta tuli paljon materiaalia, jota hy6dyntaa.

Kokonaisuudessaan opinnadytetydprosessi sujui suurimmilta osin ongelmitta. Vastaajien aktii-
visuus oli tassé merkittava tekija, ja toivonkin, ettd tdmé osoittautuu hyodylliseksi ja rallin kil-

pailijoiden toiveet tulevat kuulluiksi. Itselleni aiheeseen paneutuminen oli helppoa ja
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kiinnostavaa, silla ralli on ollut jo lapsesta asti minulle erittain tarkeé ja laheinen asia. Jotta laji
sailyy elossa, se tarvitsee aktiivisia harrastajia, ja jotta néin olisi, lajin taytyy pysyéa mielek-
kaana heille. Taman vuoksi koen tarkeana, etta lajia kehitetddn sen harrastajien toiveiden

mukaisesti.
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Liite 1. Kyselylomake

Kansallisten rallikilpailujen kehitysmahdollisuudet

Pakolliset kysymykset merkitty tahdella (*)

Tervetuloa vastaamaan kyselyyn. Tama tutkimus on osa opinnaytetyotani Seingjoen Am-
mattikorkeakouluun. Tutkimuksen tarkoituksena on saada tietoa siitd, onko kansallisen ta-
sonrallikilpailuissa jotakin kehitettavaa kilpailijoiden nakokulmasta, ja mikali on, mita, ja
hyodyntaa tata tietoa rallikilpailujen kehittdmisessa. Tutkimus koskee ainoastaan rallikilpai-
luja (ei rallisprinttejd). Kysymyksiin vastaamiseen menee noin 20 minuuttia. Tutkimuksen
teossa ja raportoinnissa pidetddn huolta siitd, etta antamasi vastaukset eivat paady mui-
den ihmisten kasiin eika henkilollisyytesi paljastu missdan tutkimuksen teon vaiheessa.
Antamiasi vastauksia kaytetddn vain tata tutkimusta varten. Tutkimukseen osallistuminen

on vapaaehtoista. Kiitos paljon osallistumisestasi tutkimukseen.
Henkilokohtaiset taustatiedot
1.1k&*

o alle18

o 18-30v

o 31-50v

O

yli 50v

2. Sukupuoli *

o Mies

o Nainen
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o Muu

o En halua kertoa

3. Kilpailetko kuljettajana vai kartanlukijana? *

o Kuljettaja

o Kartanlukija

o Molemmat

4. Minka liiton/liittojen kilpailuissa olet kilpaillut? *

o AKK-Motorsport

o Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjesto

o Suomen Autourheiluliitto

5. Minka liiton kilpailuissa olet paaasiallisesti kilpaillut viimeisen vuoden aikana? *

o AKK-Motorsport Ry

o Harrastemoottoriurheilun Keskusjarjestd Ry

o Suomen Autourheiluliitto Oy

En ole kilpaillut viimeisen vuoden aikana

O

6. Montako vuotta olet kilpaillut lajissa? *

o alle 1v

o 1-2v
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o 3-10v

o yli10v

7. Moneenko kilpailuun olet osallistunut tahan mennessa? *

o alleb

o 5-10

o 11-20

o yli20

8. Milloin olet kilpaillut viimeisen kerran? *

o Tanavuonna

o Viimeisen 2v aikana

o Viimeisen 5v aikana

o Viimeisen 10v aikana

o Yli 10v sitten

Kilpailun kulku

Seuraavassa osassa kaydaan lapi kilpailun eri osa-alueet.

9. Mita kautta yleensa saat tiedon kilpailusta? Voit valita useamman vaihtoehdon. *

o Kilpailukalenteri

o Sosiaalinen media
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Ajaksi yms.

O

o Kauverilta

Fyysinen mainos

(@]

o Muu. Mik&?

10. Kuinka tyytyvainen olet kilpailuohjeistuksiin ja muihin dokumentteihin (saannot,

Kilpailijaohje, yms)? *

o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen

Tyytymaton

O

o En osaa sanoa

11. Olisiko kyseisissa dokumenteissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on,

mita?

12. Kuinka sujuvaa kilpailuun ilmoittautuminen on? *

Sujuvaa

O

o Jokseenkin sujuvaa

o Haastavaa

o En osaa sanoa

o En ole ikin& itse ilmoittautunut kilpailuun
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13. Olisiko ilmoittautumisessa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

14. Onko osallistumismaksujen summat mielestasi sopivia? *

o Liian kallis

o Sopiva

o Liian halpa

o En ole ikind maksanut osallistumismaksua

15. Kuinka sujuvaa osallistumisen peruminen on? *

o Sujuvaa

o Jokseenkin sujuvaa

o Haastavaa

o En osaa sanoa

o En ole ikind perunut osallistumistani

16. Olisiko ilmoittautumisen perumisessa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos

on, mita?

17. Kuinka hyvin kilpailupaikoille saapuminen on jarjestetty? (Ohjeistus, helppokul-

kuisuus...) *

o Hyvin
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o Jokseenkin hyvin
o Huonosti

o En osaa sanoa

18. Olisiko kilpailupaikalle saapumisessa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos

on, mita?

19. Onko mielestasi parempi, etta trailerit viedaan erilliselle aluelle parkkiin, vai jate-
taan huoltoalueelle? *

o Erilliselle alueelle
o Huoltoalueelle
o En osaa sanoa
20. Kuinka tyytyvéainen olet traileriparkkeihin? *
o Tyytyvainen
o Jokseenkin tyytyvainen
o Tyytymaton
o En osaa sanoa

21. Olisiko traileriparkeissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

22. Kuinka tyytyvainen olet huoltoalueisiin? *
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Tyytyvainen

O

o Jokseenkin tyytyvainen

Tyytymaton

(@]

o En osaa sanoa

23. Olisiko huoltoalueissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

24. Kuinka tyytyvainen olet kilpailupaikkojen vessoihin ja pukeutumistiloihin? *

Tyytyvainen

o

o Jokseenkin tyytyvainen

Tyytymaton

O

o En osaa sanoa

25. Olisiko vessoissa ja pukeutumistiloissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa?

Jos on, mita?

26. Pidatkd enemman sahkoisesta ilmoittautumisesta vai perinteisesta ilmoittautu-

misesta kilpailutoimistossa? *

o Sahkoisesta

o Perinteisesta

o En osaa sanoa
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27. Kuinka sujuvaa ilmoittautuminen kilpailupéivana on? *

Sujuvaa

O

o Jokseenkin sujuvaa

o Haastavaa

o En osaa sanoa

28. Olisiko ilmoittautumisessa kilpailupaivana sinun mielestasi jotakin kehitettavaa?

Jos on, mita?

29. Kuinka tyytyvainen olet kilpanumeroihin ja muihin kilpailun jarjestajan maaraa-

miin tarroihin? *

Tyytyvainen

(@]

o Jokseenkin tyytyvainen

O

Tyytymaton

o En osaa sanoa

30. Olisiko naissa tarroissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

31. Kuinka tyytyvainen olet tiekirjoihin ja karttoihin? *

o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen
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o Tyytymaton

o En osaa sanoa

32. Olisiko tiekirjoissa ja kartoissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on,

mita?

33. Onko aikakortin kaytto sinulle mielekasta? *

o On

o Eiole

o En osaa sanoa

o En ole ikind kayttanyt aikakorttia

34. Kuinka tyytyvainen olet nuotitusjaksoihin? *

o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen

o Tyytymaton

o En ole ikind nuotittanut

35. Olisiko nuotitusjaksoissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

36. Kuinka tyytyvainen olet kilpailujen katsastuksiin? *
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o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen

o Tyytymaton

o En osaa sanoa

37. Olisiko kilpailujen katsastuksissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on,

mita?

38. Kuinka tyytyvéinen olet l&ahtojarjestyksiin?

Tyytyvainen

O

o Jokseenkin tyytyvainen

(@]

Tyytymaton
o En osaa sanoa

39. Olisiko lahtojarjestyksissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

40. Kuinka tyytyvainen olet kilpailujen lahtdseremonioihin? *
o Tyytyvainen
o Jokseenkin tyytyvainen

o Tyytymaton
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o En osaa sanoa

41. Olisiko kilpailujen lahtéseremonioissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos

on, mita?

42. Kuinka tyytyvainen olet kilpailujen siirtyméataipaleisiin? *

o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen

o Tyytymaton

o En osaa sanoa

43. Olisiko kilpailujen siirtymataipaleissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos

on, mita?

44. Kuinka tyytyvainen olet erikoiskokeiden lahtdihin? *

Tyytyvainen

O

o Jokseenkin tyytyvainen

O

Tyytymaton

o En osaa sanoa

45. Olisiko erikoiskokeiden lahddissa sinun mielestasi jotakin kehitettavad? Jos on,

mita?
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46. Kuinka tyytyvainen olet erikoiskokeisiin? *
o Tyytyvainen
o Jokseenkin tyytyvainen
o Tyytymaton
o En osaa sanoa

47. Olisiko erikoiskokeissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

48. Kuinka tyytyvainen olet erikoiskokeiden maaleihin? *
o Tyytyvainen
o Jokseenkin tyytyvainen
o Tyytymaton
o En osaa sanoa

49. Olisiko erikoiskokeiden maaleissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on,

mita?

50. Kuinka tyytyvainen olet huoltotaukoihin? *
o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen
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o Tyytymaton

o En osaa sanoa

51. Olisiko huoltotauoissa sinun mielestasi jotakin kehitettavdad? Jos on, mita?

52. Kuinka tyytyvainen olet tankkauspaikkoihin? *

Tyytyvainen

O

o Jokseenkin tyytyvainen

Tyytymaton

o

o En osaa sanoa

53. Olisiko tankkauspaikoissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on, mita?

54. Kuinka sujuvaa keskeytysilmoituksen tekeminen on? *

Sujuvaa

O

o Jokseenkin sujuvaa

o Haastavaa

o En ole ikind tehnyt keskeytysilmoitusta

55. Olisiko keskeytysilmoituksen tekemisessa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa?

Jos on, mita?
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56. Kuinka tyytyvainen olet kilpailujen maaleihin? *

Tyytyvainen

O

o Jokseenkin tyytyvainen

(@]

Tyytymaton

o En osaa sanoa

57. Olisiko kilpailujen maaleissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos on,

mita?

58. Kuinka tyytyvainen olet palkintojenjakotilaisuuksiin? *

o Tyytyvainen

o Jokseenkin tyytyvainen

(@]

Tyytymaton

o En osaa sanoa

o En ole osallistunut ikina palkintojenjakotilaisuuteen

59. Olisiko palkintojenjakotilaisuuksissa sinun mielestasi jotakin kehitettavaa? Jos

on, mita?

Turvallisuus

Seuraavaksi viela muutama kysymys turvallisuuteen liittyen.
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60. Kuinka turvalliseksi tunnet olosi kilpailuissa? *

En lainkaan turvalliseksi012 3456 7 89 10 Erittadin turvalliseksi

61. Onko mielestasi kilpailijoiden turvavarusteet riittavat? *

Ei lainkaan riittdvat 0123 456 7 8 9 10 Taysin riittavat

62. Onko mielestasi kilpailunjarjestajien turvatoimet riittavat? *

Ei lainkaan riittavat 0123456 7 8 9 10 Taysin riittavat

63. Onko sinulla ehdotuksia, milla tavoin kilpailujen turvallisuutta voitaisiin paran-
taa? Mita?

64. Onko sinulla muita ehdotuksia kilpailujen parantamiseksi? Mita?

65. Lopuksi voit antaa palautetta kyselystd, mikali niin tahdot.



