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1 JOHDANTO

Suomen ja Ruotsin vidlissa kulkeva laivaliikenne on vakiinnuttanut paikkansa yhtena
Suomelle tarkeimmista rahtiliikennevaylista. Viking Line Oy:lla on yksi suurimmista
markkinaosuuksista sekd rahdin ettd matkustajien maaralla mitattuna (Viking Line
tilinpaatostiedote 2021). Viking Line operoi Itdmerelld yhteensd seitsemaa alusta (M/S;

Amorella, Viking Glory, Viking Grace, Gabriella, Cinderella, Viking XPRS seka Rosella).

Maaliskuun alusta vuonna 2022 Viking Linen yhdella reiteista, Turku — Maarianhamina —
Tukholma, aloitti liikennéinnin M/S Viking Glory yhdessa M/S Viking Gracen kanssa. Nama
laivat edustavat uutta teknologiaa merenkulun hiilijalanjaljen pienentdamisessa seka ovat
teknisilta toteutuksiltaan myos energiatehokkaampia kuin aikaisemmat Turku — Tukholma
-linjan laivat. Laivojen perusperiaate on kuitenkin sdilytetty eli ne ovat toteutukseltaan ns.

RO-PAX-aluksia, jolloin ne ottavat mukaansa matkustajia seka pyorilla kulkevaa rahtia.

Turun, Ahvenanmaan sekd Tukholman saaristoissa on taman kokoluokan aluksilla
luotsinkdyttovelvollisuus. Koska Viking Line operoi nditd reitteja padivittdin, on
lilkenndimisen sujuvoittamiseksi seka kustannussyista otettu kayttéon laivan miehistoon

kuuluva linjaluotsi, jolle on mydnnetty linjaluotsinkirja reitille, jolla laiva operoi.

Olen toiminut 1. peramiehend M/S Viking Glorylld sen liikennéinnin aloituksesta asti.
Luonnollisesti laivoilla tapahtuu aika-ajoin urakehitysta ja nain ollen 1. peramiehena on
hyva aloittaa harjoittelemaan mahdollista luotsaustutkintoa varten. Varustamossani
peramiehen urakehitys tarkoittaa kaytannossa luotsioppilaaksi siirtymistd. Oppilaana
tyontekijalle tarjotaan tarvittava aika sekda mahdollisuudet keskittya luotsaustutkintoon
valmistautumiseen. Luotsioppilaan tarkoitus on saada hankittua linjaluotsinkirjat, jotta
tulevaisuudessa eteneminen korkeampiin tehtéviin (mm. yliperamies, vakituinen linjaluotsi
tai paallikko) on mahdollista. Olen peramiehena aloitettuani padssyt seuraamaan luotsien
ja luotsioppilaiden tydntekoa. Tata kautta sain myos idean opinnaytetyotani varten. Taman

portfolion tarkoitus on avata lukijalle, miten mind luotsioppilaana valmistautuisin
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luotsaustutkintoon, miten tutkinto suoritetaan, mita kokeisiin sisaltyy seka yleisesti kertoa

mita vaatimuksia lakisaateisesti seka varustamokohtaisesti linjaluotseille on.

v — N

Kuva 1: M/S Viking Glory Turun satamassa.



2 MERIVAHDINPITO & LUOTSAUS

Laivan paallikké on paallimmaisena vastuussa laivan turvallisesta kulusta ja navigoinnista.
Normaalissa ajossa paallikkd ei kuitenkaan voi olla jatkuvasti navigoimassa, vaan silloin
vastuu navigoinnista ja laivan kulusta on ensisijaisesti vahtipdallikdlla niin sanotun
merivahdin aikana. Vahtipaallikkd toimii paallikén edustajana, kunnes merivahti
luovutetaan esimerkiksi paallikdlle ennen satamaan saapumista (Liikenneministerion

paatos aluksen miehityksestd, laivavdaen patevyydesta ja vahdinpidosta (1257/1997, 8 §)).

2.1 Luotsi

Luotsaus asettuu kasitteeksi merivahdinpitoon, jossa paallikké (tai hdanen edustajansa)
vastaa aluksen turvallisesta kulusta ja luotsi taas toimii tietyn vesialueen tai vaylan
asiantuntijana seka paallikon neuvonantajana. Luotsin paallimmainen tarkoitus on toimia
neuvonantajana omalla luotausalueellaan, jotta laiva voidaan navigoida vaativien
vesialueiden lapi turvallisesti satamaan tai satamasta pois. Luotsi sanalla tarkoitetaan
henkiléa, jonka Liikenne- ja viestintdvirasto on luotsin ohjaus- tai linjaluotsinkirjan
myontamalla hyvaksynyt toimimaan luotsina Suomen vesialueella (Luotsauslaki 940/2003,

28).

Avomereltd saaristoon siirryttdessa alkaa luotsinkayttovelvollisuus.
Luotsinkayttovelvollisuus koskee Suomessa aluksia, jotka ovat yli 70 metria pitkia seka yli
14 metria leveita. Ruotsissa luotsinkdyttovelvollisuudesta saddetdan aluekohtaisesti, mutta

M/S Viking Gloryn kokoluokan aluksella on jokaisella alueella luotsinkayttovelvoite.

Luotsauksesta sadtad Luotsauslaki (940/2003) seka sitd tarkennetaan Valtioneuvoston seka

Liikenne- ja viestintdviraston antamilla maarayksilla.

2.2 Linjaluotsi

Linjaluotsi on luotsi, jolle luotsaustutkinnon sekd koeluotsauksen hyvaksytysti
suorittamalla on myoénnetty alus- sekd vayldakohtainen linjaluotsinkirja. Alus- seka
vaylakohtaisuudella tarkoitetaan, ettd linjaluotsin luotsaustutkinto on perustunut kyseisen
vaylan yksityiskohtaiseen opetteluun. Linjaluotsi on kyseisen reitin seka alustyypin

asiantuntija ja ndin ollen toimii laivan turvallisen navigoinnin apuna.



2.3 Luotsaus M/S Viking Glorylla

Koska laivamme liikenn6i padsaantoisesti vain luotsinkdyttovelvollisilla merialueilla
(poislukien Ahvenanmeri), olisi paivittdinen luotsinotto seka -jatto hyvin epakaytannollista
seka taloudellisesti rasittavaa. Tasta syysta varustamolle on ollut mahdollista hankkia
laivan henkilostoon kuuluva linjaluotsi. Tama tapa saddstda rahaa seka aikaa, kun laivojen ei
tarvitse ottaa luotsia jokaisen luotsausalueen alkaessa. M/S Viking Gloryn linjaluotseilta
vaaditaan linjaluotsinkirja sekd Suomen reitille Maarianhamina - Langnas - Turku, etta

Ruotsin reitille Tjarven - Stadsgarden.

Viking Glorylla linjaluotsi toimii seka luotsaustehtavassaan seka vahtipaallikon tehtavassa

samanaikaisesti ja 1. peramiehen tehtdavana on toimia co-pilotina seka hoitaa laivan

yleiseen turvallisuuteen liittyvia asioita.

Kuva 2: 1. Peréimies sekd linjaluotsi aluksen ohjaamossa.



VIKING LINE SAFETY MANAGEMENT GLO

Godknt av
Approvodby BEF &

PILOT CARD M/S Viking Glory

29-12-2021

1(1)

TIME AND DISTANCE TO STOP USING AVAILABLE POWER THRUSTERS
FULL ASTERN WITH MINIMUM STEERING TURNING CIRCLE T o R
FETTN i DIAGRAM BOW 32000 35 degimin
SHPSPEED | poweRr . TIME DISTANGE
ESTMATED | ESTMATED LOADING: Ballast PROPULSION UNITS
2355 |100%  |Pod way 3minS6s | 1300m D'SPUE"ED ZJ k’:‘“ 2 AZIMUTHING UNITS 2 x 11.2 MW
2318 |100% :\‘l’:’i":’ fmin39s | 2248m ANCHOR CHAIN
T35 527 NO. OF SHACKLES | HOISTING
23 {min./shackle)
T Y PORT 12 3minSs
& STARBOARD 13 3minbs
1L fe = e E LENGTH PS 330.0m
- I LENGTH SB 357 5m
26 1289 | VMANOEUVRING SPEEDS
BREADTH, MLD. 35.0m | LOAD DISPALCEMENT 32 105t speed by tuming pods inward Inwar:i SPEED (KNOTS)
angel
i
O g FULL AHEAD Straight 2
DRAUGHT INCREASE (LOADED) HALF AHEAD 30deg 10
ESTIMATED SQUAT EFFECT HEEL EFFECT fochs SLOW AHEAD B0deg 5
UNDER [ SPEED | MAX SQUAT | HEEL [ DRAFT | s / DEAD SLOW AHEAD 75deg 2
KEEL (KN) | ESTIMATED | ANGLE |INCREAS [ 4. STOP 0 0
CLEARANCE (m) |(degrees)| E(m) [r—
= - - a p S DEAD SLOW ASTERN 75deg
DA SLOW ASTERN B0deg
185 5 03 « 12 Ergre tehgraphs
2% 8 , 08 3 18 HALF ASTERN 30deg
P 0 % 8 24 FULL ASTERN straight

T

Kuva 3: M/S Viking Glory Pilot Card.

2.4 Luotsaustutkinto

Linjaluotsinkirjan Suomessa tai henkilokohtainen vaylakohtainen luotsivapautus Ruotsissa

vaativat tutkinnon suorittamista. Tutkinnot sisdltavat pddosin samat osa-alueet

kummassakin maassa. Tutkinnon osat lyhyesti lueteltuna:

1) Peitepiirroskoe ja vaylakohtainen luotsaussuunnitelma (Suomi ja Ruotsi).
2) Teoreettinen koe (Suomi ja Ruotsi).
3) Koeluotsaus (Suomi ja Ruotsi).
4) Laivasimulaattorissa tehtdva koe (vain Suomessa).
Viking Linelld luotsioppilas ottaa harjoiteltavakseen kerrallaan vain jommankumman

Suomen tai Ruotsin reitin seka luotsaustutkinnon osat.



3 NAVIGOINTI- JA OHJAILULAITTEET

M/S Viking Glorylle on asennettu ensimmadisena reittiliikennelaivana Turku — Tukholma -
linjalle ABB:n valmistama Azipod -ruoripotkurijarjestelma. Ruoripotkurijarjestelma
poikkeaa selvasti perinteisestda potkuri-perasin-yhdistelmasta siind mielessa, ettd laivan
kaksi potkuria ovat kiinnitettyind vyksikéihin, jotka voivat pyoria 360-astetta

pystysuuntaisen akselinsa ympari. (Ohjailuyksikko kuvassa 4, kohdassa 2)

Lisaksi komentosillalta |6ytyy 11 kappaletta Wartsila NACOS Platinum MFD (Multi-Function
Display) -ndytt6a, joiden kayttotarkoitusta voidaan tilanteen vaatiessa muuttaa. Pdaasiassa
kdaytdamme niita tutkina, ECDIS:ind, sekd navigointidatan esittamiseen. (Kuva 4, kohta 4)

(Kuva 5)

Automaattiohjaus on Wartsilan Trackpilot -jarjestelma. Trackpilotista |6ytyy Track-,
Heading- sekd Course-mode ohjailuvaihtoehdot. Yksikkd toimii yhteistydssa Platinum
NACOS -jarjestelman kanssa. Kurssit ja kddantosateet voi syottaa nappaimiston hiiren avulla

tai oikealta I16ytyvan ”joystick”-sdatimen kanssa. (Kuva 5)

Muita luotsille tarkeita laitteita laivallamme ovat Miniwheel -kasiruori sekd VHF -meriradio.

(Kuva 4, kohdat 1 ja 3)

Kuva 4: Navigointilaitteet.
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Kuva 5: Wiirtsild NACOS Platinum MFD ja Wairtsilé Trackpilot

3.1 Ohjailutavat

Linjaluotsille seka luotsioppilaalle tarkeimmat tavat vaylaohjailuun laivallamme:

3.1.1 Course-mode ja Curved Heading Line

Course-mode on laivallamme yleisin tapa vaylaohjailuun sekd normaaleissa etta tuulisissa
olosuhteissa. Tassa valinnassa laivan sensorit kuten DGPS seka Doppler/Satellite log laskee
aluksen sortokulman ja vertaa gyrokompassin antamaan lukemaan seka pystyy ndin ollen
laskemaan aluksen todellisen ohjatun suunnan. Course-modella kdytdmme myos CHL
(Curved Heading Line) -ominaisuutta, jolloin ennen kdanndksen suorittamista
madrittelemme automaattiohjaukselle seuraavan kaantositeen R esim. R=1NM seka
tulevan ohjatun tosisuunnan esim. 090. CHL esittda suunnitellun kuljetun reitin tutkalla

laivan edessa nakyvana taipuvana viivana. (Kuva 6)



3.1.2 Heading-mode

Heading-mode kadyttda ohjailuun automaattiohjaukselle syotettya keulasuuntaa. Tama
moodi ei ota huomioon virtauksia tai sortokulmia, vaan kayttaa hyrrakompassilta saatua
keulasuuntaa ja yrittaa pitda sen. Kayttajan pitaa itse huomioida sddolosuhteiden vaikutus

todelliseen ohjattuun tosisuuntaan. Myos CHL ominaisuus. (Kuva 6)

3.1.3 Kasiruori

Perinteisesti toimiva kasiruori. Kasiruorin aktivoituessa CHL ei ole enda kaytdssa, vaan
kaannoksen suorittajan pitaa tietaa kaannosmerkki etukateen. Kasiruoriohjailussa hyva
muistisddanté kaantosateille on vauhti (solmuissa) / Rate of Turn (°/min) = haluttu

kddntdsdde.

3.2 Kaadnnospisteet

3.2.1 Kadnnospiste tutkalla

Kaannospisteeksi maaritetaan, kun EBL suuntaviiva sivuuttaa ennalta maaritettya
tutkakaikua silloin kun kaannoksen pitdisi alkaa. VRM etdisyysrengasta voidaan kayttaa
kdaannospisteen maaritykseen, kun halutaan tietyn tutkakaiun olevan tietyn etdisyyden
paassa laivan keulasta kun kdannos pitaisi aloittaa, tata kutsutaan myos keulaetdisyydeksi.
Nyrkkisdaantona voidaan pitaa, ettd kaannospisteelle pitdisi saapua aina tietylla kurssilla,
jotta suunniteltu kdantdsade seka tuleva kurssi tuottavat toivotun tuloksen kdaannoksen
paatyttya. Kdantosateella tarkoitetaan, ettd alus kulkee tietyltd kurssilta tietylle uudelle

kurssille ympyraa pitkin, ja ympyran sade on sama kuin “kdaantésade”.



Kuva 6: Tutkakuva: CHL (valkoinen kaareva viiva), aluksen keulasuunta (valkoinen

yhtendinen viiva), EBL eli elektroninen suuntaviiva (vaalean sininen viiva), VRM eli
elektroninen etdisyysrengas (vaalean sininen ympyrd) seké kdédnnésmerkkind EBL sivuuttaa
niemen kérked.

3.2.2 Optinen kdadnnospiste

Optinen kaannospiste tarkoittaa kdaanndksen aloitusta, kun ennalta maéaritetyt kaksi

(mieluiten kiintedd) meri- tai maamerkkia ovat linjakkain.



Kuva 7: Optinen kédntémerkki kun luoto ja takana olevan saaren vasen ranta "pddillekkdin".

4 LUOTSIOPPILAAKSI

Laivallamme luotsaustutkinnon suorittamiseksi ryhdytaan luotsioppilaaksi. Luotsioppilaan
pestia tarjoaa varustamo, kun on tarvetta uudelle linjaluotsille. Ennen luotsioppilas-aikaa
toimitaan yleensa aluksen 1.perdamiehend, joten aluksen reitti aikatauluineen seka ohjailu-
ja turvajarjestelmat ovat hallussa. Luotsioppilaana tehdaan toitd ainoastaan

luotsaustutkintoa varten.

Luotsioppilaan tehtavat:

e Harjoitella vaylien sisalto lapikotaisin peitepiirroskoetta varten;

e Luoda vaylakohtainen luotsaussuunnitelma (ajokirja);

e Suyorittaa vaaditut matkat vaylalla ennen koeluotsausta;

e Suorittaa koeluotsaus hyvaksytysti.
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5 VAYLAKOHTAINEN LUOTSAUSSUUNNITELMA

Luotsioppilaana haluan aloittaa tyoni reittisuunnitelman laatimisella. Toinen nimi talle on
luotsaussuunnitelma ja sen saa tehda myods elektroniseen muotoon kuvina. Paadyin
tekemaan fyysisen kansion reittisuunnitelmalle, jotta sitd on helppo kayttaa tyon ohessa.
Kansio on helposti saatavilla komentosillalla ja siita on helppo tarkistaa kayttamasi kurssit

seka kaantosateet esimerkiksi, jos on tarve kayttaa sivuvaylaa muun liikenteen takia.

5.1 Sisdlté

Peitepiirroskokeen ja vayldkohtaisen luotsaussuunnitelman yhdessa katsotaan

muodostavan yhden luotsaustutkinnon osa-alueista. (Luotsaustutkintomaarays, 2021)

Lilkkenne- ja viestintdvirasto sekd Transportstyrelsen maaraavat samalla tavalla

luotsaussuunnitelman sisallosta:

Ohjattavat tosisuunnat

e Suunnitellut kdannokset seka kadanndspisteiden maarittamiseen kaytettavat tiedot,

kuten tutkaetaisyydet ja suuntimat

o Tutkaetdisyydet (sivuutusetadisyydet, turvaetdisyydet)

e Viltettavat alueet "no go areas”

e Turvalliset ankkuripaikat

e Ristedvat vaylat ja muu mahdollinen liikkenne

Alusliikennepalvelualueet seka pakolliset ilmoittautumisjarjestelmat ja pisteet

5.2 Vaylaohjailu ja reittisuunnitelma

Vayldohjailun harjoittelu on luotsioppilaalle tarkeda, jotta laivan kayttdaytyminen
kapeikoissa seka matalikoissa tulee tutuksi sekd ennakoitavaksi. Olen huomannut
ajoharjoittelun myota, etta Viking Glory on todella stabiili seka pitda halutun keulasuunnan

todella hyvin kapeikoissa seka matalissa vesissa. Tama tieto on hyodyksi reittisuunnitelmaa
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laatiessa siksi etta erityisia ”valikursseja” ei tarvita hydrodynaamisten vaikutusten

kumoamiseksi.

Vayldohjailussa kdaytamme suurimmaksi osaksi automaattiohjausta sekda Course-mode
valintaa. Lisdksi tutkista |oytyva CHL auttaa tulevan kdaannoksen suunnittelussa seka
erityisesti minua etsimaan sopivia kdaantomerkkeja reittisuunnitelmalleni.
Tutkajarjestelman perusominaisuuksista kuten EBL seka VRM on kayt6ssa vahintaan toinen

aina kun seuraavaa kaannosta maaritetaan.

5.3 Ljungon kdaannos Itdan pain

Olemme saapumassa Ljungdn kapeikkoon ohjailusuunnalla 130°. Aiemmasta
kokemuksesta seka aluksen reittisuunnitelmasta tiedan, etta tuleva ohjailusuunta on noin
085° seka kaantdsateena kaytdan 1 merimailia. Linjaluotsin kanssa keskusteltuani paatan
asettaa EBL-asetukseksi 084° seka tulevaksi kdadannoksen paatepisteeksi 084°, koska

linjaluotsin mukaan ndin emme ajaudu niin lahelle etelanpuoleista poijua kapeikossa.

) ‘*Radar 04:01
North Up REL Motion TX2 S-Band Mast Mid  ~
0.75NM ~ off v Master

Long Pulse
L]
1
]
off

60°06.065' N DGPS 2
59' E A

Ground 71 084.0° T Move
3 min 71 0.229 NM

Off
Off

084.0° 1.00NM
- -~ NM

Kuva 8: Ljungén kddnnékseen saapuminen.

1. CHL osoittaa Ljungdén sisemman poijuparin valiin, sekd kadannos nayttaa kaikin
puolin toimivalta seka turvalliselta.

2. Kurssi 084°, Kaantosade 1INM, EBL=084°. Huom. EBL osuu tutkassa nakyvan niemen
karkeen.

3. Kaannos toteutetaan nain.
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e

Kuva 9: Ljungén kédnnds suoritettu.
1. Kaannos valmis ja olemme ohjatulla tosisuunnalla 085°.
2. Laiva asettuu kurssille seka poijut etelareunassa sivuutetaan selvasti.
3. Onnistunut kdannos jattaa selvat turvaetdisyydet merimerkkeihin seka maihin.

4. Merkitaan ajokirjaan nailla maaritetyilla arvoilla.

5.3.1 Merkinta reittisuunnitelmaan

Huomasin ettd EBL=084° osui sopivasti tutkassa ndkyvan niemen karkeen, joten kaytan sita

kaantémerkkina. Merkinnan ajokirjaan teen seuraavasti:

Kuva 10: EBL 084° niemen kdrkeen.
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5.4 Synderskarin ja Skarpskarin kdannokset

Saavumme Synderskarin kaannokseksi kutsuttuun paikkaan ohjatulla suunnalla 111°.
Seuraava kurssi tulee olemaan 032° joten asetan EBL:n suunnalle 032° seka

kaantosateeksi R=0,7.

) -+ Radar

North Up
7

A 18.0knt

2.0°  0.70 NM
-—NM

Kuva 11: Synderskdrin kédédnnéksen aloitus

1. CHL nayttaa kaannoksen menevan keskelle vaylaa, joten kdannds suoritetaan nain.

2. Huom. EBL koskettaa pohjoisessa nakyvan saaren reunaa, maaritan sen
kaantomerkiksi.

3. Seuraava kaannos tulee todella nopeasti tdman jdlkeen, joten tuleva kurssi seka

R=0,8 on asetettava jo valmiiksi autopilotille seuraavaa kaannosta varten.



) -+ Radar

North Up
0.75 NM

Kuva 12: Skarpskdrin kddnnds

1. Tuleva kurssi on 088° ja R=0,8. CHL nadyttaa kaanndksen osuvan keskelle vaylaa,

joten kdannos suoritetaan nain.

2. Huom. EBL osuu kaannoksen aloituksessa Ramsokarringenin takana olevaan

lahteen, paatan merkita sen kaantomerkiksi.

5.4.1 Merkinta reittisuunnitelmaan

Merkitsen reittisuunnitelmaan Synderskarin ja Skarpskarin kddanndkset havaitsemillani

merkeilla seka kdantosateilla seuraavasti:

Kuva 13: Merkintd ajokirjaan, EBL 088° Ramsdkdrringenin lahteen.



Kuva 15: Luotsaussuunnitelman sivut Synderskdr, Skarpskdér sekd Liungo.

16
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5.5 Huomioitavaa

Koeluotsauksessa navigoijan apuvalineita voidaan tarpeen mukaan vahentaa. Esimerkiksi
joissain tilanteissa koeluotsauksen valvoja voi pyytda navigoijaa poistamaan tutkalta CHL -
viivan tai merikorttiheijasteen. Tasta syysta luotsioppilaille on erityisen tarkeda painaa

muistiin tutkamerkeista EBL sekd VRM sivuutuspaikat seka kurssit kdantosateineen.

6 PEITEPIIRROSKOE

6.1 Sisdlté

Peitepiirroskoe on luotsioppilaan osoitus vaylatuntemuksesta seka se taytyy tehda ilman

muistiinpanoja.

Lilkkenne- ja viestintdvirasto maaraa luotsien peitepiirroskokeessa todettavasta

vaylatuntemuksesta seuraavalla lomakkeella:

Vaaditut merkinndt Obligatoriska anteckningar Mark which features are characteristic of the fairvay

Viyldtiedot Farledsdata Channel data

Vaylan suunnat, kulkusywyydet  Kurser, leddjupgaenden
Courses; Maximum authorized draughts

Tarkeat tutka- ja ohitusetaisyydet Viktiga radar- och passeravstand
Major radar and passing distances

Ristedvat ja ninnakkaiset vaylat, tabiviylédt Komande och parallella farleder, vinterleder
Crossing and parallel fainnays; winter fainways

Viyldn turvalaitteet Sjdsdkerhetsmirken Fairway Safety Equipment

Loistot; mimi ja tunnus sekd vant ja sektont Fyrar; namn och karaktar samt farger och sektorer
Lights; names and characters; colours and sectors

Viitat ja poijut; laji Prickar och bojar; typ

Buoys and beacons; types

Reunamerkit; laji ja etdisyys Randmdrken; typ och avstand

Edge marks; types and distances

Linjataulut ja linjat Erstavlor och linjer

Leading marks and leading lines

Tutkamajakat Radarfyrar
Racons

Viiyldén liittyvit alueet Till farleden anknut raiden Areas related to fairway

Véyldalueet ja haraussywyydet Farledsomrden och ramat djup
Fainway Areas and Safe Clearance Depths

Kohtaamiskiellot, kietoalueet Métesforbud, férbudsomraden
No passing or overtaking; Restricted areas

Nopeusrajoitukset Fartbegransningar
Speed restictions

Ankkuripaikat ja ankkurointikiellot, suoja-alueet Ankringsplatser och ankringsfisrbud, skyddsomraden
Anchorages; Anchonng prohibited; Sanctuaries etc.

Luatsipaikka Lotsplats
Pilat boarding area

Matalat syvyystietoineen vaylaalueen lsheisyydessa Grund i farledens narhet, djupuppgifter
Shoals and rocks; depths and soundings

Saaret ja maat vaylaalueen laheisyydessa Halmar och landomriden i farledens narhet
Islands, isles and land areas in the vicinity of the fairway area

Kuva 16: Ote peitepiirroskokeen tarkastuslomakkeesta (Ldhde: Traficom)
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6.2 Peitepiirroskortti

Peitepiirroskortti tai blind chart tarkoittaa tietyn alueen merikarttaa, josta on tyhjennetty
kaikki merenkulun turvalaitteet seka vaylamerkinnat, jotka aidossa merikartassa
normaalisti nakyisivat. Peitepiirroskokeessa taytetdaan blind chartille jokainen merimerkki

sekd muut navigointiin liittyvat tiedot ylemmalla lomakkeella mainitun mukaisesti.

4 LANGNAS-SOTTUNGA [

i

[
.8,
2
o~

[N
<] “g
.,

Kuva 17: Peitepiirroskortti FI162 merikortista (Lédhde: Traficom).

W ]
g
o

6.3 Merenkulun turvalaitteiden paikanmaaritys

Aloitan peitepiirroskokeeseen valmistautumisen merenkulun turvalaitteiden eli poijujen,

linjataulujen seka majakoiden paikanmaarityksella.

Kayttamassani metodissa otan alkuperdisen virallisen merikortin Langnas — Sottunga nro.
FI1162 sekad saman alueen peitepiirroskortin. Asetan normaalin merikortin peitekortin paalle
niin, etta alkuperdinen kortti on paallimmaisena ja kohdakkain. Seuraavaksi otan
rei’ittimen ja teen jokaisen vaylamerkin kohdalle reidn sekd tdytan reidn kautta tussilla
merkinndn alempana olevalle peitekortille. Taman vaiheen jdlkeen teen jokaisen

tussinjaljen kohdalle vaylamerkinnan oikeat kuvaukset.
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Kuva 18: Blind chart 1. vaiheen jéilkeen.

Seuraavaksi vdylamerkeille pitdaa etsia ristipeilaukset. Ristipeilauksella tarkoitetaan, kun
kaksi suuntaviivaa ristedvat niin esimerkiksi poijun pitda olla niiden risteyksessa. Teen
mieluiten 0°, 90° sekd 270° suuntaisia peilauksia koska poijuja on paljon ja ndma suunnat

on helppo muistaa peitepiirroskokeessa.

Kuva 19: Ristipeilaukset mddiritetty.
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Ristipeilausta kannattaa harjoitella useasti, seka painaa mieleen selkeimmat maamerkit,
joista lahted suuntimaan. Yleisesti ottaen suurin osa vayldalueista kulkee
kardinaalimerkkeja pitkin, joten piirran peitekortin puhtaaksi seka lisdédan myos vaylaalueen

katkoviivalla seka VTS 20min-sivuutuspisteen Ljungodn kapeikossa (pinkki nuoli).

Lopuksi tein listan peitepiirroskortin reunaan koko kortilta 16ytyvien poijujen lukumaaran
seka tyypin mukaan. Lista auttaa muistamaan turvalaitteiden oikean maaran, jotta

kokeessa tietaa, jos jokin unohtui.

Kaikki vaiheet toistetaan jokaiselle Turku-Nyhamn-reitin peitepiirroskortille, kunnes

riittava osaamistaso on saavutettu. Luotsioppilaalle téita on siis paljon.

Kuva 20: Puhtaaksi piirtdmdni peitepiirroskortti.



Kuva 22: Peitepiirroskortin tdyttod.
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6.4 Sektoriloistot seka tunnukset

Kayttamallamme reitilla Ruotsissa, navigoinnin turvalaitteista juuri loistoja on selvasti
enemman kuin Suomen puolella. Ruotsissa loistojen paikat on ennalta merkitty

peitepiirroskorttiin, mutta loistojen tunnukset seka itse sektorit on osattava itse kokeessa.

Tein peitepiirroskoetta varten listan loistoista niiden sivuutusjarjetyksessa ajettuun

suuntaan.

Esimerkkeja sektoriloistojen tunnuksista:

Fl(4) = vilkkuva valo nelja kertaa.

- Q = nopeasti vilkkuva valo.

- Iso =valo joka on paalla saman ajan kun se on pois paalta.

- WRG = loiston sektorien varit, tassa tapauksessa valkoinen, punainen seka vihrea.

- 12s =Yhden valosarjan mitta.

TJARVEN — STOCKHOLM VIA O. ELLER V. SAXARFJARDEN

NAMN KARAKTAR OVRIGT
Tjarven EL(4) 125 15M

Tyyskar 2FR

Remmargrund N. Iso 4s

Remmargrund LFI WRG 8s 13M Ragon (--)
Norrskéren FLG3s

Osterskarsbadan Fl(2) G6s

Nyarund EL(4) G125 5M
Lerskarsgrund EL(3) WRG 9s

N. Lerskaret QWRG

Botveskar Fl(2) WRG 6s
Farholmsrevet 1so WRG 2s

Kuva 23: Ote listasta sektoriloistoista Tjdrvenilté Tukholmaa kohti ajettaessa.

Sektoriloistojen tunnuksien muistaminen on aikaa vievinta. Kuitenkin sektorien vareista
nyrkkisaantona voidaan pitaa, etta valkoinen sektori valaisee vaylda. Loistoa kohti
ajettaessa valkoista sektoria rajoittaa vasemmalla puolella punainen ja oikealla puolella

vihreé sektori (Merenkulkulaitos, 2007).
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6.5 Peitepiirroksen tarkastus

Peitepiirroksen tarkastaa liikenne- ja viestintaviraston valtuuttama merenkulun oppilaitos

tai korkeakoulu.

Kokeen tarkastaja Lasse Lusto (haastattelu 25.4.2022) kadyttaa Traficomin
peitepiirroskoetta koskevaa lomaketta (kuva 16) seka joko vaylaviraston Pooki jarjestelman

karttapohjaa tai Maanmittauslaitoksen yllapitamaa Paikkatietoikkunaa.

Liikenne- ja viestintdvirasto maaraa, etta peitepiirroskoe hyvaksytaan, jos hakija osoittaa
tuntevansa  vahintaan 70 prosenttia lomakkeella vaadituista asioista.

(Luotsaustutkintomaarays, 2021)

Kuva 24: Ndkymd Paikkatietoikkunassa Ljungén kapeikosta.

7 KIRJALLINEN KOE

Kirjallisessa kokeessa osoitetaan luotsauslain edellyttamat tiedot seuraavista asioista:

e Luotsauslaki;
e |uotsausasetus;

e Liikenne- ja viestintdviraston maarays luotsaustutkinnoista, koeluotsauksesta ja
luotsauksen lupakirjojen hakemusmenettelyista
TRAFICOM/113784/03.04.01.00/2021;
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e Liikenne- ja viestintdviraston maardys luotsattavista vaylista ja luotsipaikoista
TRAFI/6915/03.04.01.00/2013;
e Alusliikennepalvelulaki (623/2005);

e Uusin Ohjeita talvimerenkulun toimijoille -julkaisu (Vayldvirasto, Suomen
talvimerenkulku);

e Tarkemmat VTS-aluekohtaiset ohjeet (Fintraffic, Master’s Guide);
e Tarkemmat vdylakohtaiset tiedot (Vaylavirasto, vaylakortit);

e Tarkemmat tiedot koskien luotsausta vaylaan liittyvissd satamissa sekd naita
koskevia toimintaohjeita

Ruotsissa kirjalliseen kokeeseen saa etukdteismateriaalia kysymysten sekd vastausten
muodossa. Tasta listasta kokeen jarjestdja valitsee tietyn maaran kysymyksia itse

kokeeseen.

Luotsaustutkinnon kokeessa on yhteensa 20 kysymysta ja se on jaettu kahteen osaan.
Osassa 1. on 12 kysymysta lainsaadantoon liittyen seka osassa 2. on 8 kappaletta

vaylakohtaisia kysymyksia (Luotsaustutkintomaarays, 2021)

Teorifragor

1. vilken VHF-frekvens anvinds for
- trafikrapportering/trafikinformation? Ch 73
- lots/VTS-arbetskanal? Ch 13
- Stockholms hamnars arbetskanal? Ch 12

2. Hur stora fartyg omfattas av rapporteringssystemet?
Fartyg med en bruttodrdktighet om 300 eller mer eller med en langd av 45 meter eller mer
samt bogserande fartyg som tillsammans med sldpet har en langd av 45 meter eller mer.
Detta sker genom att befilhavaren eller det fartygsbefal som ansvarar for framférandet av
fartyget lyssnar pa de VHF-kanaler som géller fér omradet och pa VHF-kanal 16.
Turlistebunden skargardstrafik kan vara undantagen efter en dispensansdkan fran
kontinuerlig rapportering, men ar skyldig att lyssna pa VHF-kanal 73 samt rapportera vid
behov da farleden korsas vid nedsatt sikt.

3. Vad ska ett VHF-anrop innehalla vid rapportering till VTS-Stockholm?
Uppgifterna ska lamnas pa engelska men far ges pa svenska om det foreligger synnerliga skél.

Vid ingang i Stockholm VYTS-omrade och fore avgang eller férflyttning fran kaj eller ankarplats
ska foljande punkter rapporteras till VTS-Stockholm:

e Fartygsnamn

e Callsign

e Né&rmaste namn pa rapporteringslinje eller geografiskt lige
e Avsedd fardvag

Kuva 25: Esimerkki Ruotsissa kdytdssd olevasta etukdteismateriaalista kirjalliseen
kokeeseen. (Ldhde: Transportstyrelsen)
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8 LAIVASIMULAATTORISSA TEHTAVA KOE

8.1 Sisdlté

Lilkenne- ja viestintavirasto maaraa laivasimulaattorikokeen sisdlldsta seuraavasti:

1. Tarvittava kielitaito;

b. Linjaluotsinkirjaan vaaditaan suomen tai ruotsin kielen taito. Mikali hakija
suorittaa luotsaustutkinnon englannin kielell3, tulee taman kuitenkin tuntea
vahintdan  vaylaalueen navigoinnissa,  alusliikennepalvelussa ja
jaanmurtopalvelussa kaytettavan paikannimistd suomeksi tai ruotsiksi.

2. kyky navigoida alusta laatimansa vdylakohtaisen luotsaussuunnitelman mukaisesti
optisesti ja tutkan avulla;

3. kyky kasitella ja kuljettaa alusta tutkinnon kohteena olevalla vaylalla tai vaylilla ja
satamassa eri olosuhteissa;

4. kyky reagoida muuhun liikenteeseen;
5. kyky toimia vuorovaikutuksessa komentosiltahenkildston kanssa;

6. kyky toimia vuorovaikutuksessa muun liikenteen, alusliikennepalvelun, satamien ja
jaanmurtajien kanssa; ja

7. kyky paatoksentekoon ja kommunikointiin poikkeustilanteissa.

(Luotsaustutkintomaarays, 2021)

8.2 Kokeen osat

Simulaattorikoe on luotsaustutkinnon osa vain suomalaisia linjaluotsinkirjoja haettaessa.
Kokeen yksi jarjestdjista Novian merenkulun korkeakoulussa Lasse Lusto (haastattelu
25.4.2022) kertoo etta koe voidaan jarjestaa 4 tai 6 tunnin mittaisena ja siind todetaan ylla

mainitut asiat seuraavissa simulaatio-olosuhteissa:
1. Hyva nakyvyys, vahdinen liikenne, kohtalaiset tuuliolosuhteet
2. Y0, hyva nakyvyys, navakka tuuli
3. Rajoitettu nakyvyys, lisdantynyt lilkkenne, kohtalaiset tuuliolosuhteet

4. Tekninen vika.



Kuva 26: Laivasimulaattori ja Ledsundin kapeikko: Optinen kddntémerkki kun reunamerkki

sekd kaksi poijua ovat navigoijalle linjassa.



Kuva 27: Ledsundin kapeikko: Optinen kddntémerkki kun reunamerkki seké kaksi poijua

ovat navigoijalle linjassa.

9 KOELUOTSAUS

Koeluotsaus suoritetaan aluksella ja sen ottaa vastaan Liikenne- ja viestintaviraston
virkamies. Koeluotsaus tehddan niihin suuntiin, jotka merkitaan linjaluotsinkirjaan.

(Luotsaustutkinnot, koeluotsaus seka luotsin lupakirjojen hakemusmenettelyt, 2016)
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Navigointi vayldalueella Navigering i farledsomradet — Hyvaksytty Godkant
Navigation in the fainway area Pass

. Hylatty Underkant

Fail

Reittisuunnitelman noudattaminen lakttagande av ruttplan —— Hyvaksytty Godkant
Execute the voyage plan Pass

, Hylatty Underkant

Fail

Muun likenteen huomiciminen Hansyn till Gurig trafik —— Hyvaksytty Godkant
Taking other traffic into account Pass

, Hylatty Underkant

Fail

Kommunikointi VTS:n kanssa Kommunikation med VTS —— Hyvaksytty Godkant
Communication with VTS Pass

, Hylatty Underkant

Fail

Kommunikointi muun likenteen kanssa Kommunikation med évrig trafik s Hyviksytty Godkant
Communication with other ships Pass

, Hylatty Underkant

Fail

Huomautukset Anmdrkningar Notes

Koeluotsaus alkoi, klo ja ﬁaéttyi klo ) Hywaksytty Hylatty
Provlotsningen inleddes kl. och avslutades kl. Koeluotsaus Provlotsning Godkant Underksnt
Assessment started at and ended at Practical pilotage assessment | Pass | Fal

Hylkddmisen syy Underkdnd pd grund av Grounds for failing the candidate

Kuva 28: Koeluotsauspéytdkirja: koeluotsauksessa todettavat asiat (Iéhde: Traficom)

9.1 Ennen koeluotsausta

Valtioneuvoston maarayksen mukaisesti luotsioppilaan on hankittava navigointikokemusta
haettaville vaylille 30 matkan verran vaylan molempiin suuntiin. Tata varten luotsioppilas
tayttaa Traficomille selvityksen vaadituista matkoista linjaluotsinkirjaa varten.

(Valtioneuvoston asetus luotsauksesta, 5§, kohta 2)

9.2 Koeluotsauksen aikana

Koeluotsauksen aikana aluksella on kaytettava niita laitteita ja niissa sellaisia saatoja seka
noudatettava niita menettelytapoja, jotka aluksella ovat vayldajossa normaalisti kaytossa.

(TRAFICOM/113784/03.04.01.00/2021)

Koeluotsauksen aikana komentosillalla on vahintaan Liikenne- ja Viestintdviraston

tarkastaja, aluksen linjaluotsi, 1. peramies seka luotsioppilas, joka ohjailee.



Kuva 29: Koeluotsauksen kokoonpano vasemmalta: Traficomin tarkastaja, aluksen

linjaluotsi, koeluotsauksen suorittaja sekd 1. perdmies.



Kuva 31: Koeluotsaus ja Skarpskdrin kédénnés + luotsaussuunnitelma.



31

9.3 Koeluotsausasiakirjat

Todistuksena koeluotsauksen suorittamisesta laaditaan koeluotsauspoytakirja, jonka
aluksen paallikkod, luotsauksen lupakirjan hakija ja koeluotsauksen vastaanottaja

allekirjoittavat koeluotsauksen jalkeen. (TRAFICOM/113784/03.04.01.00/2021)

10 POHDINTA

Vaikka luotsaustutkinto on henkilékohtaisesti minulle viela muutaman vuoden paassa, sain
kerattya valtavasti hyodyllista tieto-taitoa seka materiaalia luotsaustutkinnon

suorittamista varten.

Turun, Ahvenanmaan sekd Tukholman saaristoja on pidetty yksind maailman
haastavimmista paikoista navigointiin. Perdmiehend on alusta asti padssyt seuraamaan
kokeneiden linjaluotsien toimia kovissakin keliolosuhteissa, ja tata kautta saanut
ymmarrysta luotsaustutkinnon tarpeellisuudesta linjaluotseille. Kun kélin alla saattaa olla
vain muutama metri vetta ja vauhtia 18 solmua, taytyy alustuntemuksen olla lapikotainen,
jotta aluksen liikkeet tiedetdan etukateen eika vasta kun ne tapahtuu. Peramiehena saa
myo6s mahdollisuuden aloittaa vaylaohjailun luotsin valvonnassa, jolloin aluksen ohjailu

seka kapeikkojen hydrodynamiikka tulee tutuksi heti kattelyssa.

Peramiehelld on velvollisuus puuttua linjaluotsin toimintaan navigoinnissa, jos han kokee
sen tarpeelliseksi. Tama saattaa aluksi tuntua vaikealta, silla linjaluotsit ovat

todennakaisesti paljon kokeneempia merenkulkijoita kuin peramies.

Joka tapauksessa luotsaustutkinnon suorittaminen vaatii tekijaltaan paljon, joten sain tama
tyon myota ymmarrysta miksi luotsioppilas saa rauhassa opiskella tutkintoa varten eika

esimerkiksi tee peramiehen toita saman aikaisesti.

10.1 Mita tulevaisuudessa?

Luotsaustutkintojen osalta tulevaisuus nayttad hyvalta, tutkintoja tullaan jarjestamaan
pitkdlle tulevaisuuteen. Itselleni tama tarkoittaa peramiehen pestin jatkumona
luotsaustutkinnon suorittamista sitten kun merikapteenin patevyyskirja on hankittuna ja

kun varustamosta ilmoitetaan tarve uuden luotsaustutkinnon suorittamisesta.
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Luotsaustutkinnot ovat tarpeellisia ja kaytdnnossdé sen huomaa linjaluotsien

ammattitaidossa seka tapahtuneiden onnettomuuksien vahaisyytena.

Tulevaisuudessakin linjaluotsinkirjat, matkustaja-autolautoilla, mahdollistavat

peramiesten urakehityksen mm. linjaluotsiksi tai yliperamieheksi.

10.2 Katsaus

Tama portfolio on tulkintani, miten ryhtyisin suorittamaan Luotsauslaissa (940/2003) seka
siihen liittyvissa ~madrayksissa maarattyihin  luotsaustutkinnon  kokeisiin.  Tata
opinnadytety6ta tehdessani suoritin epavirallisesti muutamia luotsaustutkintoon liittyvia

kokeita seka taytin muun muassa oman luotsaussuunnitelmakansion.

Toiden ohessa tein kyselyitd linjaluotseille ja tulin lopputulokseen, ettd jokaisella
linjaluotsilla oli hieman eroava tyyli valmistautua muun muassa peitepiirroskokeeseen.

Erilaisia tyyleja kokeiltuani valitsin itselleni sopivimman tyylin seka kaytin sitd tassa tyossa.

Portfolion aihealueen laajuuden takia kasittelin vain valikoituja kadannoksia ja merikortteja.
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