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Abstrakt

Detta &r ett arbete for att ta fram en startupmanual for den nya simulatorn, som ska férenkla
starten av dvningar i simulatorn genom att anvanda sig av checklistan och den férenklade
manualen vi gjort. Vi har haft personer fran flera olika klasser fran sjokaptensutbildningen
med olika erfarenhet av simulatorn att starta simulatorn med anvandning av manualen och
sedan fylla i ett frageformular efterat. De har fatt fylla i om manualen/checklistan var till
nagon nytta och fatt ge forbattringsforslag. Resultaten visar att studerande som provade var
manual/checklista var néjda med vart arbete och alla studerande som provade
manualen/checklistan tyckte att det skulle kunna var ett nédvéandigt verktyg i framtiden.
Som slutsats kan sagas att manualen/checklistan som vi gjort kommer hjélpa nuvarande och
framtida studerande med att komma i gang sjalvstandigt under simulatorévningar. Vi tycker
ocksa att studerande lar sig battre da de far ta reda pa informationen och jobba med
utrustningen pa egen hand.
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Abstract

This is an assignment where we develop a startup manual for the new simulator, to make it
easier when you start a new exercise in the simulator by using the checklist and the
simplified manual we’ve made. We’ve had people from different classes of the sea captain
education with different levels of experience in the simulator to start it by using the manual
and afterwards fill out a questionnaire. In it they can tell us if the manual/checklist was of
any use and give us suggestions for improvements. The results show that the students who
tried our manual/checklist were pleased with our work, and everyone thought that the
manual/checklist could prove a useful tool in the future. As a conclusion we can say that the
manual/checklist we’ve made will help current and future students when independently
starting simulation exercises. We’re also of the opinion that students learn easier when they
get to find the information and work with the equipment themselves.
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Ordlista

Autopilot — Automatiserat system som haller fartygets kurs
Radar — Navigationshjalpmedel som visar en bild pa terrangen omkring fartyget med hjélp
av att skicka ut hog-frekvens elektromagnetiska vagor som studsar av objekt tillbaka till

kallan

ECDIS - Electronic Chart Display and Information System, ett informationssystem med

sjokort som anvénds vid navigering

Kongsberg — Tillverkaren av simulatorerna

K-sim — Kongsberg-simulator

K-Bridge Radar — Kongsbergs egna manual pa radarn

K-Bridge ECDIS and Planning Station — Kongsbergs egna manual pa ECDIS

K-Sim Navigation and Offshore Simulator — Kongsbergs egna manual pa resten av

bryggornas instrument

Wheelhouse Poster — Innehaller information gallande fartygets mandvrerings formaga

Pilot Card — Innehaller all nddvéndig information angaende fartyget for en lots som kommer

ombord

DP (Dynamic Positioning) — Ett system som ska halla fartyget pa samma position ute till

havs med hjalp av propellrarna

HA - Hogskolan pa Aland

m/s Michael Sars — Ett skolfartyg som Hogskolan p& Aland anvander



1.INLEDNING

Vid Hogskolan pa Aland anvander man i utbildningen mycket tid till att kéra i simulatorn,
vilket ar en bra sak. Med simulatorévningar kan man 6va pa verklighetstrogna situationer
som forbereder studeranden infor yrkeslivet. Situationer som man kan 6va pa i simulatorn ar
till exempel navigering i en trang farled eller ett omrade med mycket trafik. Man lar sig ocksa

hur nautiska instrumenten fungerar och hur man anvander dem pa ett effektivt satt.

Nar vi borjade pa hogskolan tyckte vi att det gick onddigt mycket tid at till att borja
évningarna. Problemet var att vi inte hade tillrackligt med erfarenhet av instrumenten pa
bryggorna och lararen maste ga mellan bryggorna for att hjalpa oss. Att géra en ruttplan
brukade ocksa ta ratt lang tid. Da foddes idén om att studerande skulle kunna ha en enkel
checklista/manual som de skulle kunna félja, sa skulle den hoppeligen underlatta processen
for att komma i gang. Vi fragade var simulatoransvarige larare om det skulle vara mojligt att

skriva ett examensarbete om detta och han tyckte om idén.

Da vi fick bekréftelse av var handledare att detta ar ett bra amne for vart examensarbete
borjade vi jobba pa manualen. Nar manualen/checklistan var klar testade vi manualen med
sjokaptensstuderande fran olika arskurser. De studerande som testade manualen/checklistan
fyllde i ett utvarderingsformular om vad de tyckte om vart arbete.

1.1 Syfte och fragestallningar

Var idé var att skriva en manual som skulle beskriva de viktigaste instrumenten som man
behdver under en simulatorkérning och kort hur man anvander dem. Till de viktigaste
instrumenten horde till exempel autopiloten, radarn och ECDIS. Sedan skulle vi ha en
checklista som man skulle kunna f6lja och manualens sidor bifogat i den. Vi tankte ocksa att
de skulle vara bra for studerande att ha en pre-6vnings lista, som l&raren skulle kunna skicka
ut fére 6vningen. Listan skulle innehalla fakta om fartyget och en kort beskrivning om vad
ovningen kommer att innehalla. Tanken var att med hjalp av listan skulle studerande kunna
forbereda sig infor 6vningen med att till exempel géra en ruttplan pa forhand sa att man

skulle forsnabba processen att komma i gang.



Syftet med arbetet var att gora det lattare for studerande att komma i gang pa egen hand med
hjalp av manualen/checklistan. Dessutom tyckte vi att det skulle bli lattare att l&ra sig hur
man anvander utrustningen pa bryggorna da man skulle ha magjligheten att géra det pa
egenhand och inte sa att lararen visar hur man gor. Var asikt om att manualen skulle gora det
lattare att ldra sig grundar sig pa att vi bada tycker att vi lar oss bast med att gora det sjalva

och inte sa att nagon visar hur man gor.

Fragorna som uppstod da vi planerade arbetet var att; hur gér man en bra manual? Vad skall
manualen innehalla? Kan en manual/checklista gora det lattare for studerande att lara sig hur

man anvénder utrustningen i simulatorn?

1.2 Avgransning

Vi har avgransat vart arbete till att jobba med bara den mest vasentliga utrustningen som
finns pa bryggorna. Orsaken till detta var att vi ville att manualen skulle visa klart och tydligt
vad man behover for utrustning da man startar en 6vning. For vissa instrument refererade vi
till Kongsbergs egna k-sim manualer. Manualerna gjordes till A bryggan och B bryggorna
(figur 1&2).

Figur 1. Brygga A Figur 2. Brygga B



2. BAKGRUND

Simulatorundervisning har varit en del av utbildningen vid Hogskolan p& Aland sedan 1961.
Den forsta simulatorn var en radarsimulator. En fullskalig simulator kom 1979 som bestod av
en stor brygga och tre mindre bryggor. Ar 2020 togs en helt ny simulator i bruk vid HA som
bestar av en A-brygga, tre B-bryggor och atta C-bryggor. Tillverkaren for nya simulatorn ar
Kongsberg. | dagslaget &r simulatorutbildning i samarbete med skolfartyget m/s Michael Sars
en viktig del av den nautiska utbildningen p& Hogskolan p& Aland (intervju med Henrik
Nordlund).

Ombord pa fartyg anvands det mycket checklistor. Man kan ha checklistor for till exempel
avgang och ankomst till hamn. Att anvanda en checklista ar ett bra satt att sakerstélla att ett
jobb blir gjort pa ratt satt och att man kommer ihag att gora allt man skulle gora. Det kan
sdgas att med en checklista minskar man risken att gora fel, eftersom manniskans minne och
uppmarksamhet ar ibland begransat. Man anvéander ocksa mycket av checklistor inom till
exempel flygvarlden och sjukvarden.

Det finns tre manualer som &r konstruerade av Kongsberg. Manualerna for K-sim-simulatorn
ar uppdelade i en manual for radarn (K-Bridge Radar), en for ECDIS (K-Bridge ECDIS and
Planning Station) och en for de 6vriga instrumenten (K-Sim® Navigation and Offshore
Simulator). Manualerna som finns till simulatorn ar bra konstruerade och innehaller all
information som man kan behdéva vid behov. Problemet med manualerna &r att de ar valdigt
langa och det kan ta ratt Iang tid att hitta den information man behover. Dessutom kan
informationen i vissa fall vara ratt utspridd i manualerna. Till exempel K-Bridge Radar-
manualen ar 770 sidor lang och K-Bridge ECDIS and Planning Station-manualen ar 798
sidor lang. Det kan ségas att om man skulle behova anvanda dessa manualer vid en uppstart
av en dvning skulle uppstarten inte bli effektiv. Darfor ville vi med var manual fokusera bara
pa funktioner och instrument som man kan behdva vid en uppstart. Vi tog ocksa mycket
bilder pa instrumenten och forsokte skriva var text runt dem.

ko ol &

KONGSBERG
KONGSBERG

- K-Bridge .ECDIS a.nd K-Sim® Navigation and
K'Bl"’dge Radar Planning Station Offshore Simulator

Student Instrumentation

Figur 3. K-Bridge Figur 4. K-Bridge ECDIS and Planning Figur 5. K-Sim® Navigation and Offshore
Radar Station Simulator



3. METODER

Vi diskuterade med var simulatoransvarige larare om hur vi skall ga till vdga med manualen.
Vi kom fram till att vi ville halla manualen sa enkel som majligt och forsoka bara ta med det
vasentliga som en studerande kan behdva vid starten av en simulatorévning. Vissa saker som
vi ansag vara viktiga men var inte kanske sa relevanta till amnet tog vi med i manualen men

vi noterade bara var man kan hitta dem i K-sim-manualerna.

Vid framstéllningen av manualen anvénde vi oss mycket av Kongsbergs egna K-sim
manualer och vara egna erfarenheter av bryggsimulatorn. Vi diskuterade ocksa med var

handledare om vad han tyckte skulle vara bra att ha med i manualen.

Nar vi var klara med manualen bérjade vi jobba pa checklistan. Checklistan byggdes upp runt
manualen och vi refererade till manualen genom att lagga ut sidnumret vid varje rubrik i

checklistan.

Nar var manual och checklista var klar, testade vi dem med sjokaptens studerande fran olika
arskurser. Da studerande hade testat var manual och checklista fyllde de i ett

utvarderingsformular.

Vid sidan om var manual och checklista gjorde vi ocksa en pre-6vnings lista. 1dén med listan
ar att lararen skulle kunna skicka den till studeranden fore en simulator 6vning och da skulle

studeranden ha battre mojlighet att férbereda sig infor 6vningen.



4. RESULTAT

4.1 Manualen

Nar vi borjade skriva pa manualen gjorde vi upp en plan

hur vi skulle bygga upp manualen. Vi planerade hur vi

K-sim Bridge Manual

Kalle Rantalainen & Gustav Gron

skulle fa manualen sa tydlig som mojligt och i vilken
ordning vi ville att informationen skulle komma. Vi tyckte
att det basta sattet skulle vara att ha mycket bilder i
manualen och beskriva bilderna med lite text. Var idé
redan fran borjan var att halla manualen sa kort som

mojligt (bilaga 2).

Under processen nar vi skrev pa manualen var vi mycket i

simulatorn och kollade hur saker och ting fungerade. Vara

forkunskaper om simulatorn var ganska bra eftersom vi

hade varit déar och kort ratt manga 6vningar. Vi anvande
o . Figur 6. Parmen pa manualen

o0ss av Kongsbergs manualer for simulatorn som grund for att

fa all information korrekt. Vi diskuterade ocksa mycket med var handledare till arbetet om

vad han tyckte skulle vara viktigt att ha med i manualen och vad som var mindre viktigt.

Manualen beskriver hur utrustningen pa bryggorna ser ut for tillfallet. Det kommer att ske
sma forandringar pa bryggorna. Till exempel finns det planer att spaken for handstyrningen

pa B-bryggorna kommer att bytas ut.

4.2 Checklistan

Checklistan byggdes upp runt sjalva startup-manualen dar man steg for steg lagger i gang
utrustning och gor i ordning infér évning. Vi har genom hela checklistan hénvisat till
manualen for att gora det smidigt och latt att hitta hjalp ur manualen ifall det behovs. Vi
forsokte halla punkterna pa checklistan i samma ordning som de skulle komma i manualen
(bilaga 3).
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4.3 Pre-6vning informationsblad

PRE OVNING
Vid sidan om manualen och checklistan gjorde vi ocksa ett T i ot e owt 3o e oppeig

pre-6vnings informationsblad. Tanken med e -
informationsbladet var att lararen skulle kunna skicka ut det

nagra dagar fore simulatorkérningen och den skulle

beskriva lite grundligt om vad évningen skulle handla om. B L
Saker som finns med i bladet ar till exempel fartygstyp,

dvningstyp, trafiklage, vader och rutt (figur 7).

Vi ansag att detta kan vara intressant och hjalpsamt att fa O
veta lite om dvningens innehall redan nagra dagar pa
forhand. En annan sak var att vi anség att det skulle bli
lattare att forbereda sig infor 6vningen med
informationsbladet. Till forberedelser tankte vi framst att Figur 7. Pre-Gvnings informationsbladet
studerande skulle kunna gora en bra ruttplan pa forhand, eftersom vi kunde av erfarenhet saga

att det brukar ga mycket tid at till det (bilaga 4).

Som ett tillagg kan lararen bifoga material fran Kongsberg om fartygen. Som tillaggsmaterial
kan ténkas vara till exempel wheelhouse poster och pilot card for fartygen. Med dessa
dokument skulle studerande kunna fa en béttre bild om hurudant fartyg de kor och vilka

mandveregenskaper fartyget har.

4.4 Utvardering
Vi provade var manual med 17 studerande och Vilket ldsar studerar du pa?
bad dem fylla i en utvardering om deras asikt av ‘
manualen. For att fa variation i asikterna bland
studerande provade vi var manual/checklista

med studerande pa arskurs 1, 2 och 5 (figur 8).

Var utvérderings blankett innehéll 8 fragor och
vi hade lagt under nastan varje fraga nagra rader " SK-1 =SK-2 =SK-3 =SK-4 =SKS5 = Annat
som studerande kunde skriva deras Figur 8. Diagram over studerande som var med

kommentarer pa (bilaga 1).

11



De kommentarer och forbattringsforslag som vi fick av studerande hjélpte oss att forbattra
manualen. Vi kunde ocksa med hjalp av utvarderingen se hur nédvandig manualen egentligen

valr.

Som foljande kommer vi att presentera hurdana fragor vi hade med i utvarderingen och med
hjalp av diagram vilka svar vi fick. Vi har ocksa skrivit ut kommentarerna som vi fick av

studeranden under varje rubrik.

4.4.1 Har du variti bryggsimulatorn tidigare?

Denna fraga lade vi ut eftersom vi ville ha lite statistik . .
Har du varit i bryggsimulatorn

om det fanns studerande som aldrig varit i tidigare?

bryggsimulatorn. Som man kan se fran diagrammet var

det fem studerande som aldrig hade varit i simulatorn 15

(figur 9). Detta betydde att de inte hade alls 10 2
forkunskaper 6ver bryggorna, vilket medforde sma
utmaningar vid uppstarten. Men vi tyckte att det var Ja Nej

ocksa mycket viktigt att vi provade var manual med Figur 9. Har du varit i bryggsimulatorn tidigare?
studerande som aldrig hade varit i simulatorn, eftersom det skulle vara ett bra test for var

manual och checklista.

4.4.2 Behovde du hjalp med nagonting under starten?
Med denna fraga ville vi fa fram om studerande

skulle kunna komma i gdng enbart med manualen Behovde du hjélp med

. . nagonting under starten?
och checklistan. Som man kan notera fran & &

diagrammet var det en majoritet av studerande som
15

behdvde hjalp under uppstarten (figur 10). o

Fragorna som stalldes var bara detaljer hur man

hittar nagon funktion och vi hade kanske lite for
lag troskel att hjalpa studeranden. Ja Nej

For att fa veta orsaken varfor studerande behdvde  Figur 10. Behdvde du hjalp med ndgonting under
hjélp under uppstarten sa lade vi ut en rad som de sarnen?

kunde skriva pa.

Svaren vi fick var foljande:

12



e Lite refresh hur det gar till nar man ruttplanerar.

e Efter validerad ruttplanering-> vart ser man den sedan?
e Vart man fick upp kurserna efter validerad rutt.

e Fick inte rutten godkand och i monitor-lage.

e Missforstod var vi var i listan.

e Forsta gangen i sim.

e Aldrig gjort det tidigare.

e Vissa saker var inte sjalvklara.

4.4.3 Fick du hjalp av checklistan?

. s e o Fick du hjalp av checklistan?
Vi stéllde denna fraga for att fa veta om studerande Jalp
20

tyckte att checklistan hjélpte dem vid uppstarten. . =

Som man kan se fran diagrammet sa svarade 0

majoriteten ”Ja” pd denna fraga (figur 11). 5
Kommentarer som vi fick: 0
e Brasom stod sa att man inte missar nagot Nej
moment vid uppstart. Figur 11. Fick du hjalp av checklistan?

e Det var saker har och dar som jag inte hade koll pa men larde mig av manualerna.
e Sag den for sent.

e Kiar, tydlig och kort.

e Hade koll pa allt i checklistan men &nda bra som stod.

e Kortoch bra.

e Ifall man for till exempel andra eller tredje gangen startar simulatorn och glomt

nagot sa har man hjalp av det.

13



4.4.4 Fick du hjalp av manualen?
Vi stéllde fragan av samma orsak som pa
checklistan. Orsaken varfor vi ville fraga om Fick du hjalp av manualen?

manualen och checklistan skilt var att vi ville

fa reda pa om studerande tyckte att man kunde 20

ha anvéandning av bada verktygen och inte 13 .
bara det ena av dem. Man kan notera fran

diagrammet att alla studerande tyckte att de Ja Nej

fick hjalp av manualen (figur 12). Figur 12. Fick du hjélp av manualen?
Kommentarer som vi fick:
e Smidigt satt att hitta pa instrumentpanelen.
e Djupgaende forklaring, lattish att forsta.
e 9.1 Styrning, "bredvid heading control spaken™ kan man eventuellt fortydliga med set
knappen, annars jattebra.
e Kunde sta mer om hur man far igang rutten efter att den ar planerad, annars enkel
och lattanvand.
e Vissa saker behdvs forenklas for att undvika forvirring.

e Bra manual som var enkel och tydlig att forsta.

4.4.5 Var det latt att forstd manualens/checklistans innehall?

Syftet med denna fraga var att fa se om de ) o
Var det |att att forsta

andra studerande forstod vad vi hade skrivit . . o
manualens/checklistans innehall?

och om vi hade lyckats fa manualen sa simpel

och latt forstaelig som vi ville ha den. Som
20

man kan notera fran diagrammet svarade 15

majoriteten ”Ja” pa denna fraga (figur 13), 10
vilket visar att vi hade lyckats med vart

uppdrag.
Kommentarer som vi fick: Figur 13. Var det latt att forstd manualens/checklistans innehall?

Ja Nej

e Bra skriven text, latt att forsta.
e Bra strukturerad, lagom komplicerat skriven.
e Bra skrivet, latt att forsta.

e Vissa delar var enklare att forsta 4n andra.

14



Bra upplagg.

Mycket simpel och lattforstaelig.

4.4.6 Var det latt att hitta information i manualen?

Syftet med denna fraga ar ganska likt foregaende fraga, men

vad vi ville fa veta med denna fraga var att om studerande

tyckte att manualen var uppbyggd pa ett bra satt. Vi var

Var det latt att hitta
information i manualen?

ocksd intresserade om man kunde hitta informationen snabbt

och pa ett latt satt. Kollar man pa diagrammet kan man se att 20

majoriteten svarade pa denna fraga ocksa ”Ja” (figur 14).

Kommentarer som vi fick:

Bra strukturerad, lagom komplicerat skriven.
Bra struktur, bra med sidnummer i checklistan.

Eller manualen var bra, men for forsta gangen att

hitta det i verkligheten.

Ja Nej

Figur 14. Var det latt att hitta information i
manualen?

Informationen stod under passande rubriker, sa latt att hitta det man letade efter.

4.4.7 Tycker du att man kunde anvdnda manualen/checklistan i framtiden?

Till sist ville vi veta om studerande tyckte att var

manual/checklista kunde vara ett anvandbart verktyg

i framtiden. Orsaken varfor vi ville stalla denna

fraga som den sista var att fa reda pa om tanken att

en manual/checklista skulle kunna underléatta

uppstarten av en simulatorkérning. Som man kan se

fran diagrammet svarade alla studerande “Ja” pa

denna fraga (figur 15). Det var positivt att se!

Kommentarer som vi fick:

Tycker du att man kunde anvanda
manualen/checklistan i framtiden?

17

20
15
10

Ja Nej Kanske

Figur 15. Tycker du att man kunde anvanda
manualen/checklistan i framtiden?

Bra ti finnas vid varje brygga ifall man nan gang vill titta i den.

Folk som ska kora for forsta eller andra gangen kan ju fa lasa igenom den + att man

kan ha nagra ex liggandes i simulatorerna.

Blir nog bra hjélp for elever som inte hittar sa bra pa instrumentpanelen.

Bra ifall man glomt nagot sa kan man titta tillbaka i manualen.

Absolut kan man det.

15



e Absolut, bra hjalpmedel, speciellt for elever som inte spenderat sa mycket tid i

simulatorn.

4.4.8 Ovriga kommentarer/forbattringsforslag

e Lite tydligare med ruttplaneringen.

e Skulle ocksa kunna sta lite om hur man far fram till exempel EBL och VRM i ECDIS.

e Bild dver allt med pilar och siffror for att forklara vad det mesta /allt ar.

e Kunde kanske vara mer utforlig, men det gar att dra hur langt som helst.

e Lite svart att hanga med men handlar kanske mer om att man saknade grunder.

e En helhetsbild pa hela rummet/panelerna dar man med pilar visar var allt finns
(géller mest for forstagangare, for dem som kan nagorlunda behdovs det kanske inte).

e Mer forklaring i ECDIS/Radar.

e Att ha en bild pa hela bryggan sa man kan se var utrustningen exakt finns.

45 Slutsats

Over lag tyckte vi att det gick bra att testa manualen/checklistan med studerande frén
sjokaptenslinjen. Vi fick mycket bra kommentarer pa vart arbete och manga goda rad om hur
vi skulle kunna forbéattra var manual, dessa forandringar gjordes till manualen efter att vi fick
var utvardering gjord. Det var ocksa intressant att ha studerande fran olika arskurser och
prova vart arbete, man kunde notera hur mycket redan lite forhandskunskaper underlattar
anvandandet av manualen/checklistan. Det skulle ocksa ha varit bra med svar fran studerande
fran alla klasser for att fa det basta resultatet, men tyvarr hade vi inte mojlighet att ordna flera
tillfallen.

16



5. DISKUSSION

Manualen och checklistan som vi har gjort till simulatorn pa Hogskolan pa Aland kommer
hoppeligen vara ett bra verktyg for studerande i framtiden. Vi tror att det finns mera som
skulle kunna utvecklas pa nar det kommer till manualer och checklistor for simulatorn. Detta
beror pa att manualer som tillverkaren gor for utrustningen ar ofta langa och relativt svara att
hitta information i. Man skulle till exempel i framtiden kunna gora en manual eller checklista
om hur man anvander DP (dynamic positioning) -systemet. Vi hoppas verkligen att vart
arbete kunde vara en bas for att fler manualer och checklistor skulle tillverkas till simulatorn

vid Hogskolan pa Aland.

Man kan se fran resultaten att studerande var nojda med vart arbete och tyckte att det skulle
kunna vara ett anvandbart verktyg i framtiden. For oss var det ocksa givande att fa se att
studerande var nojda med var manual och checklista, eftersom vi tyckte att det fanns ett
manualbehov for simulatorn. Vi anser att studerande har battre mojlighet att lara sig da de far

ta reda pa informationen sjalva och pa de sattet anvanda utrustningen.

Som det sista 16d fragan, kan manualen/checklistan hjéalpa studeranden? Var asikt ar att det
kan det absolut gora och pa basis av utvarderingen med studeranden pa sjokaptenslinjen
tycker de detsamma. Men vi anser ocksa att forhandskunskaperna om utrustningen spelar en
stor roll dd man anvander manualen. Med detta forsoker vi fa fram att om studerande som
anvander manualen inte har fatt nagon grund i utrustningen sa kan manualen vara ratt svar att
forsta. Med tiden lar man sig hur man anvander utrustningen och lar sig vilka installningar
man sjalv vill ha. Men checklistan kan eventuellt fa fram rutinen till i vilken ordning man gor

allting och manualen kan fungera som stdd.

Observera att detta examensarbete ar gjort runt ett storre arbete, se bilagorna!
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BILAGOR

Bilaga 1, Utvarderingsformular

Utvardering startup manual/checklista

Vilket lasar studerar du pa?

o

=

Ooooo
[V S ST

Annat

Har du varit i bryggsimulatorn tidigare?

O o
O Mej

Behdvde du hjdlp med ndgonting under starten?

O lo

*  \arfor:

O Nej

Fick du hjdlp av checklistan?

O la
O HNegj

Kommentar:

Fick du hjilp av manualen?

O lo
O Mej

Kommentar:

19



Var det Itt att farsta manualens/checklistans innehall?
O Jo
O MNej

Kommentar:

Var det I&tt att hitta information i manualen?
O Jo
O Nej

Kommentar:

Tycker du att man kan kunde anvanda manualen/checklistan i framtiden?
O Jo
O Nej
O Kanske

Kommentar:

Cvriga kommentarer/férbattringsforslag

Tack for visat intresse!
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Bilaga 2, K-sim Bridge Manual

K-sim Bridge Manual

Kalle Rantalzinen & Gustav Gron
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1. Introduktion

Det har 2r en manual for K-sim simulatorn. |
dennz manusal kommer det baskrivas hurudan
utrustning det finns pa bryggorna och kort hur
man anvander de olika funktionerna som
behdvs for att kunna bdrja en ovning. Man kan
hitta mer information om utrustningen i de
officiella K-sim manualerna. Observerz att det
finns sma skillnader mellan brygga A och de
mindre bryggorna (B, C, D).

Det finns ocks3 en checklista som man kan folja
nar man startar upp simulatorn infor en

8ild I Bryggorma B, C, D
&vning. Checklistan finns i manuzlen p3 sida 15-16.
0O8s! Rakt forut 3r alitid mitt | mittersta skarmen!
2. Belysning

strémbrytarna for belysningen finns vid darren pa hégra sidan. Man kan valja mellan réd belysning
och vit belysning. P3 den vanstra strombrytaren l3gger man p3 belysningen och p2 den hégra kan
man dimma ner belysningen.
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3. Change over Control

For att anvandz normala bryzgutrustningen skall man
trycka pa main. Om man har valt DP {dynomic
positioning) &r kontrollen dver p2 DP utrustningen.
Man kan hitta menyn p3 skarmen ovanfér pitch
reglage. OBS detta giller endast bryggs A.

8ild 3 Change over Control

4. ECDIS (Electronic chart display and information system)

4.1 Borjan av Ecdis
Ungefir s3 hir ser Ecdis ut nir den har startat (bild 4). Uppe i vanstra
harnet finns en ruta dar man kan andra skalan, vilja mellan North up, Head
up eller Course up, man Endrar ocksa mellan True motion och Relative
motion bredvid. For att fa rador overioy i ging ska man kryssa i rutan vid
TGT och VID. Fér att f3 bista sjokort ska man trycka pa BEST CHA s3
kommer ECDISEN korz efter de bista sjokorten. N&r man vill zooma in eller
ut 3r det majligt att klicka pa nigon av pilarnz i rutan, trycka Range + eller
Range — knapparna pa panelen eller 3 hogerklickar man pa skirmen 53

kommer det upp en ruta dar man kan tryckz Zoom in/Zoom out.

INCL Chat Mary
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Rild & Frdic <kdirem vid ¢tard

PB 1010, AX-2211 Markehama Aland, Finland

1358 (0)18 2100 infodrba.ax www. haax
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Man kan ocks3 viljz olika skalor
antingen med att hdgerklicks p3
skarmen och valja storre eller
mindre skala eller 53 viljer man
skala med att klicka i rutan uppe till
vEnster dir skalan &r 53 kommer
det upp en ny ruta dir man kan

viljz olika skalor.

han f&r fram hur man dndrar pa
Sofety Depth genom att trycka pd
Chort, sedan kan man vilja vad

mzan vill ha far safety depth och om

HOGSK

mazn vill ha tva eller fyra Depth Shades.

sedan trycker pa New.

4.2 Ruttplan

F&r att skapa egna rutter ska man trycks pa Rowts och frén menyn

som kommer upp g2r man till Monage Routes sedan New och till

sistinsert. Man kan da lgga ut waypoints ps sjdkortet med hjilp

=v musen och att vansterklicks,
efter man lagt ut zalla sina
waypoints trycker man End insert,
ger rutten ett namn och sparar.
Det 3r ocks2 majligt att 13ggs in
rutten genom att lagza in
koordinaterna latitud och
longitud. Efter detta ska man Sven
validera rutten man lagt in genom
att trycka pa Validote och darefter
valja antingen Validate
(unattended) som gir genom allt
sjdlv, Validate ond Wiew gar
genom varje gir och stracka skilt
ach visar information om rutten
ach eventuella faror eller Volidote
Manually dir ska man sjilv ze efter
och godkdnna genom att trycka pa
MNext. M&r man validerat rutten
sparar man, darefter gar till Route
List valjer sin rutt trycker Display

och Manitar fér att 3 den aktiv.

e Pl
W ! % L] W
[y S & o
For att f3 in EBL/VRM gar man via Tools och trycker p2 EBL/VRM far att f3 upp en ruta dir man
it L 1
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4.3 Nawigationspanel
Mavigations panelen gar att anvands bade
till Ecois och Radar. Rsttarna gar bars att
anvanda till radaren fdr att justera bilden
med Soin, Rain- och Seaclutter.

Knappama under Target gar att anwinda till
bida, zntingen till att plotta radarmal eller

1= upp Ais mal, ndr man trycker pa ACo-
knappen tar det fram mal som 3r ndra muspekaren. Data-knappen tar fram information om mélen
man fatt in. Concel-knappen tar bort mal som 3r nara muspekaren.

Med knappama under Display justerar man hur skdrmen ser ut, med Polette andrar man mellan Dag
{day), Skymning (dusk] eller Nattldge (night). Fran dag-lige till skymnings-l3ge trycker man en ging
p& " och =n gang till f&r natt, for att komma tillbaka trycker man pa "+*. Aonge + dkar skalan pd
sjfikortet och Aonge — minzkar. Knappen Trus/Rel har ingen funktion | ECDIS eftersom det bara gar
att ha riktiga vektorn dir, men &r radarn aktiv ndrar man mellan verklig och relativa vektor. SUPR-
knappen tar bort radar video och mal nér video eller mal &r synliga. RESET/CENTRE-knappen fhyttar
bilden & man har max syn férut. Z00M/RESET-knappen dterstéller sjdkorts skalan till stérsta
mijliga.

Mizdes visar vilken sorts autopilot man har i anvdndning som indikeras med en grén lampa som hyser
bakom négon av de fyra.

KOS {man over boord) -knappen ska man trycka p2 om man f2r man Sverbord, 53 13gEs det en
position | ECDis d&r man var ndr man tryckes pd knappan.,
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5. Radar

2.1 Presentations verktyg
P2 radarskérmens vinstra sidopanel hittar man alla de
vasentligaste verktygen som man behgver far att anvanda Crat
rzdarn (bild 5). Hégst uppe pd panelen kan man justers vilken

. - . - . e * - LY L=}
skala man vill anwanda. Mamn kan anvdnda pilarna som finns i

spalten till héger, men man kan ocks3 justera skalan pa L“ -

. .. . a el el ., & Tam
instrumentpanelen. Knapparna for att justera skalan pa -- sl
instrumentpanelen finnz i rutan dizplay och det star range
mellan knapparna. Ovanfar range finns det en liten ruta var
systemet kan g2 ut ett meddelande om man anvBnder systemet

fel. Denna ruta &r gul.

P2 raden under kan man valjz om man vill kara p2 North up, Sarwch OFF :
Head up eller Course up. P3 fliken bredvid kan man vilja om - —
man vill ha refative motion eller true motion. Med desza {aan ]
funktioner justerar man 2t vilket hall radarbilden pekar till e .
exempel alitid mot nord och hur bilden kommer att réra sig. - P

e ]
P2 chart far man upp ECOIS bilden pa radarbilden (ze bild 5.3 Aa Gt
&% 4). OBS! denna funkticn fungerar bara med North up. A o=

5.2 Radar malens kontroller
%.2 Radar malen ntrolle 325 108N
Vektor: For att vdlja vilken vektorlangd man vill anvanda,

vEnsterklickar man pa menyn som ligger under rubriken vectar. —— - st -
Man kan vilja en vektor I3ngd frén 1 minut till 80 minuter. on . |-

o il -
Pz knapparna bredvid valjer man mellzn sann |True) eller relativ B e 2 on - | sae

[Rel.) vektor.

Bild 5 Radarns sidogans!
AlS anfoff: Man anvander funktionen A5 med att trycka pa an eller off. Har

man A5 funktionen p2 on, ser man de olika AiS symbeolerna och varningarna.

Past position: Med past position funktionen ser man det plottads radarmalets
tidizare position. Man kan viljz mellan intervallen 0.5, 1 och 2 minuter. D4 man
anvinder denna funktion ISmnar radarn :ma bollar efter malet (s bild 5.1). Dennz “O

funktion fungerar bara till plottade mal.

Bild 5.1 Past pasition

Trails: D& man anvander troils, |lEmnar radarn ett spar efter ekot (se bild
£.2). Med trails funktionen kan man se om radarekon rir pa sig. Intervallen
man kan anvanda sig av 3r frén 10 sekunder till & minuter.

Bilg 5.2 Troils
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HOGSKOLAN=ALAND

5.3 Clutter kontroller
Gain: Med denna funktion kan man gira ekonz pi
radarbilden antingen starkare eller svagare. Detta
majliggdér att man kan justera hur mycket man vill ze
pa radarbilden.

Rain: Om det farekommer mycket stérningar pa
radarbilden pa grund av regn, kan man anvinda detta
clutrer. Regn cluttret dimpar pa ekon som ligger IEngre
bort. Detta clutter gor det |3ttare att urskilja regn pa
radarbilden.

Sea: Om man f&r mycket starningar pa radarbilden pa
grund av =jdgang, kan man anvinda detta clutter. Hav
cluttret dampar effektivt ekon som ligger ndra fartyget.
DEmpnings effekten blir mindre ju Iangre ekonz &r frén
fartyget.

han kan justers pi dessa kontroller antingen pa
rsttarna pa navigations panelen eller pa radarns
sidopanel.

OB5! Dessa funktioner skall znvindas med matta,
eftersom viktiga objekt kan farsvinna fran radarbilden
med diligs instillningar.

5.4 Rings, VRM/EBEL
Rings: Denna funktion ger ringar av olika storlek runt
fartygets position. Med hjalp av dessa kan man s
distansen till olikz féremal.

Marker: P34 marker presenteras radarms cursor. Med
stk trycka pa marker symbolen, kan man vélja vilken
information som presenteras. Informationen som man
kan viljz mellan &r baring och distans, fartygets
position, TTG (time to ga) och ETA (estimated time of

arrival} och CFA (closest point of approach) /TCPA (time to closest point af Bild 5.4 Redorbild med Ecdie averlmy
approach).

VRM (variable range marker): Ett verktyg som man I3tk kan ta ut en distans med pa radarn. Bestar
&V en ring runt det egna fartyget som man kan justera pa. Man kan justera distansen man vill ha
antingen med att dra den med cursorm eller justers distansen pa radarns sidopanel. Man kan ocks3
viljz om man vill anvanda true eller relative maotion pa EBLARM.

28



EBIL felectronic bearing line): En linjzl som man kan ta ut en baring fran fartyget till et faremal. Man
kan justera baringen med att antingen dra pa den med cursorn eller justera bringan pa radarns
sidopanel. EBLAVARM fungerar alltid som ett par.

Om man inte vill anvanda EEL/VAM runt det egna fartyget kan man flytta p2 dem. Hur man gor &r att
man klickar mitt p3 fartyget och sedan kan man flytta pa dem runt radarskirmen.

8.5 Ovriga installnin=ar

Transceiver controls: 5e K-Bridge Aodar manua! kop. 4 sid. 139-143 & — »
kop. 1 sid. 21 - 1

Video quality controls: 5e K-Bridge Rodar manual kap. 4 sig. 144 &
kop. 1 sig. 24-26.

&. Conning display

P2 Comning displayen syns info om hur fartyget rér pa sig, man kan se hur mycket fartygst rar sig
styrbord/babord nEr man girar eller mandvrerar. Man kan se hur myckst stigning pitch) man har pa
propellern och hur mycket effekt man har pa bogpropellern/aktertrustern. Kurs och Rate of Turn ses

Fwven ovanfir fartygssiluetten.

P2 vEnstra sidan av disp/ayen syns ocks3 vilket styrsystem man kér pé och vad man har lage far fart
pi fartreglzget. | rutan under hittar man vindriktningen och vindstyrkan. Vattendjupst presentaras i

nista ruta och start luften till huvuedmaskin &r lEngst ner.

P2 higrs sidzn ser man positionen frén DGPS, Kurs Gver Grund och Fart &ver Grund. Ligre ner ser
mazn dztum och tid. Det finns tre olika IZgen man kan ha skirmen pé dag (day), natt (night] och

skymning [dusk). Man kan Sndra dessa Iigen om man klicksr pd dem med musen.

DATE: 13853913
TIRE- 19060

|
[
L=]

Corming s
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7. Fartreglage

7.1 Pitch propeller
Om man kor ett fartyg med normal pitchpropeller, anvander
man sig av spakarna som finns pa bilden. For att kunna znvidnda
spakarna ska man trycka pa knappen Active, som kan hittas
framfor spakarna. Kér man med ett fartyg som barz har en
propeller, anvénds bara den vanstra spaken och om man har ett
fartyg med tva propellrar, anvands bada spakarna.

-9
iI.L

Azimutsystem

D2 man kor ett fartyz med azimutsystem, anvander man skilda
spakar for att justera farten. Om man kér med handstyrning, Bild 7 reglage for pitch propetier
anvander man ocksa samma spakar. Man kan se hur mycket man vill svanga pa ozimutsytemet pa
gradtalet nedan for spakarna. De finns alit som zlit tre reglage for ozimutsystemet. De reglage som
ligger pa sidorna kan man kora de akterliga ozimut trustrarna pa fartyget och den som ligger mitt pa
panelen kan man kéra en forlig azimut truster. De akterliga ozimut trustrarna gar att kora skilt s3
mazn har bada trustrarna aktiva och reglerar farten skilt och stiller in vinkeln eller om man vill kéra
dom i sync med att bara anvidnda ena s ska man trycka p2 master under den ena spaken. Kor man
med systemet i sync anvinds den hagra spaken. Det finns ocksa start/stop knappar for zlla truster
spakar.

8ild 7.1 Babord aktérliga poddspaken Bild 7.2 Styrbord akterligo poddspaken

bt
(=]

PB 101D, AX-22 Manchana, Aland, Finland
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2. Bogpropeller & aktertruster

For att kunna anvidnda bogpropellern maste man farts ta fram truster control I menyn, man hittar
den p2 samma skarm som autopiloten. P2 skirmen kan man sedan trycka i gang bogpropellern. Fér
att sedan anvinda spakarna trycker man pa

knappen active, som ligger bakom spakarna.
Efter att man gjort detta kan man anvanda
bogpropellern. Den framre spaken ar for
bogpropellern och den bakre spaken &r for
om fartyget som man anvénder har en
oktertruster. Man kan se hur mycket effekt
mazn har p3 bogpropellern/aktertrustern

antingen p3 truster control menyn eller pa
conning display sk3rmen.

Bild 8.1 Reglage for bogpropelern/oktertruster

Bild 8 Thruster control menyn

9. Stym|ng STEERI-”S §‘YSTEM
n '!9 -3

9.1 Autopilot [ B = B |
Vid anvindning av autopiloten skall man éppna steering Ay M
system panelen p& skirmen. For att anvinda outopiloten Y Sercoumse
maste man forst trycka pa guto knappen. For att laggauten |[— 888
kurs anvander man spaken under heading controi. Man kan . COMMAND
se den nya kursen pa skirmen under set course. Nir man UG

TURN

har den kursen som man skzll ha trycker man pa enter pa
skarmen eller p knappen bredvid heading control spaken.

Vill man halla en fast gir radie, trycker man p2 fixed rodius.  5ild 8 Steering system HEADING CONTROL
Man valjer vilken radie man vill ha med att trycks pé roda (nerét] eller grona (uppét) e
knzppen. N3r man valt det virde man vill anvanda trycker man pa enter. i \ -

Vill man ha en fast svingningshastighet (Rote of Turn), trycker man pa fixed rate. Man
valjer vilken ROT man vill ha med att trycka pa réda (nerat) eller grona (uppit) knappen.
N3r man valt det viarde man vill anvinda trycker man p2 enter. - -

STEERNG OVIREDE

Om man trycker p2 steering override kommer fartyget att ta dikt roder. Systemet kommer — )

3 . Y. 3 . Bild 8.1 Heading control/

halla dikt roder s2 lange man haller knzppen intryckt. Staaring override
11

PB 1010, AX-22 Mamkedan Adand, ¥mland
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8.2 Handstyrning
For att anvanda handstyrningen trycker man p3 knappen
gctive ovanfor den vanstra ratten. Om fartyget man kér har
tva roder, kan man valja om man vill anvénda rodren
tillsammans eller skilt. For att anvanda rodren tillsammans
trycker man pa knappen sync. Nir man kor rodren i sync &r
det vanstra ratten man anvander. Man kan s2 hur stor
rodervinkel man ger ut med ratten pa gradtalen runt ratten.

Rodervinkeln syns ocks3 pa till exempel conning displayen.

Bild 9.2 Brygge A, smd ratiarna
P2 de mindre bryzgomns (B, €, D) ser handstyrningen lite
annorlunda ut (se bild 9.4). Ratten finns pd samma plats p3
panelen som i brygga A och fungerar p3 samma s3tt. Det som
skiljer sig frin den stora bryggan 3r att ratten ir annan
modell och det finns bara en ratt p3 panslen.

For att anvinda det stora handrodret skall man g3 till steering
system panelen och trycka pé manual. Man kan s2
rodervinkeln pa panelen och p2 conning disployen.

Bild 9.3 Brygge A, stora kaadredret

Med heading mode |Iagger man sjdlv vilken kurs fartyget ska styra med hjdlp av ratten (s=
bild 8.5), man kah aven anvinda det nar man lagt ut 2n rutt men man maste sjlv sitta i
gang girarna. Man kan anvinda sig av preset turn for att kolla nista gir eller plon mode.

For att f3 bytt kontrollen till ratten maste man forst g3 via steering system menyn (se bild
8) och trycka p2 “NAV®, sedan trycker man antingen p3 ECDIS-skirmen pa “Route” och
szdan “Autopilot Mode” eller trycker p3 “iN CMD-knappen pa instrumentpanelen (se bild
2.6} s kommer en ruta upp dir man klickar i “Jn Command” eller trycker pa “IN CMD™
knappen igen. Sedan viljer man HDG i Autopilot mode menyn. D3 allt 3r kiart lyser det
gront vid /n CMD knappen och HDG | MODES rutan (se bild 9.7).

Rt og I s hetene ru e |

St or Actuaee Bild9 4

N

Handstyeningen od
Srygpa B, C, D

Tum Hach
Secreine

Bild 9.6 Xontrolidrra pd
instrumenipanelen

reasy Dwswnce To Tum tudors
Aes Sor Man Wode oy )

Bild 9.5 Ratten (&r heading mode
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o4 Course mode
Med course mode kan man ha en planerad rutt som man kér efter men man maste
sjalv gara girarna. skillnaden mellan course mode och heading mode 3r att course
mode kir efter kurs Gver grund. Med andra ord riknar course mode ocksE med
fartygets avdnft.

For att f3 i ging det gor man lika som mad Heading mode. 52 k-Eridge ECONS and
) . Bild 0.7 Audagilstans
Planning Station manuo! Kop. 10 5. 257 alikr ESgen

5.5 Track mode
5e K-Bridge ECDNE and Plonning Station monual Kop. 10 5.287-201.
9.6 Waypoint mode

Se k-Bridge ECDNS and Plonning Station monwal Kop. 10 5. 292-294,

10. Radioutrustning

10.1 wHF DSC (Wery High Frequency, Digital Selective Calling
VHF radion kan man hitta p en av skirmarna pé
utrustningspanelen. Man hittar WHF radion fran menyn i hégra
hirnet pa skirmen. For att kemmunicers med andra
fartyg/landstationer, tar man upp telefonen som &r placerad vid
skarmen och trycker pa PTT (push to talk) knappen pa telefonen.

iid JIf FEF radics

Ian sitter pa radion med att klicks pd volymknzppen. volymen
justerar man med att svinga pa knappen, volymmangden syns p2
skarmen.

Bruset pa radion kan justeras med att snurra pd 50 ratten, man kan
== mangden pa skirmen.

2

tan kan byta radiokanal med att trycka pa knapparnz pd hdgra sidsn, man
kan se vilken kanal som &r i anvindning pa skirmen.

Fild J0.I Telefon f&r FHF sadias

Fdr mer information om VHF radion, se K-5im Nowigation and Offshore Simulgtor 5. 151-155.

10.2 MF/HF D5C {medium fi
Finns pa alla bryggor, funkar i princip som VHF men har

quency/ high frequency] ———

ldngre rickvidd.

52 manualen K-5im Novigation and Offshore Simulator
Kop.37 s BO-108

Fdid J0.I MF/AT Kadian

a3
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11. Instrumentpaneler

Denna display finns pa allz bryzgor men observera den kan 3ndra pa olika modeller. Allz instrument
syns inte direkt p3 skirmen, for att f3 upp andra ska man g3 till hogra sidan med musen och klicka pa
den man vill ha.

De olika instrument man far pa skirmen ar:

Weather Indicator
Day Symbols

Flare Signals

o DGPS Navigator 2 o Flags

o Magnetic Compass o Radar

o Gyro Repeater o Propulsion Mode

o Gyro Correction o Engine Power Indicator
o Gyro Control o Propulsion Indicator
o Anchor Control o Main Engine Safety

o Doppler log o Main Engine Control
o Echo Sounder o Bridge Watch Unit

o Morse o Steering Gear Control
o Navigation Lights o Emergency Telegraph
o Deck lights fore/aft o Fire Indicator

o Sound Signals o Fire Doors

(=} o

(=}



Bilaga 3, K-Bridge Startup Checklista

12 K-Bridge startup checklista

O Belysning [se manual sida %)
0 Kolla mittkonsol och change over control (Brygsa A) (s2 manual sida 4)
o Byt till main ldge
O W&lj styrsystemn (Mittkonsol) (se manual sida 11-13)
o Autopilot
vilj steering system menyn pd skirmen
aktivers med stt trycka pa quto
L&gg ut kurs, tryck pa enter
vid behow av fast girradie/svangningshastighet (Rote of Twrm)
*  Tryck pa fived rodius eller fived rote
#  LEggin onskat virde
& Tryck pd enter

Ooooo

o Handroder (mindre rattarna)
O Tryck pa active
O Tryck pa sync far att anvinda redren pé samma ratt {om majligt)
0 Kolla att rodret/rodren fungerar pa t.ex. conning sk3rmen

o Handroder {stora pa brygea A)
O wElj steering system pa skirmen
O Tryck p remate
0 Kolla att rodret/rodren fungerar pa t.ex. conning skirmen

o Azimut system [se manual sida 10)
O Tryck p2 START [vid behov)
O Tryck pa active, pa det reglage man vill anvanda
#*  Styrbords reglage Er alltid aktivt
O Tryck p2 “master” vid styrbords reglage for att styra bada
0 Kolla att allt fungerar pd t.ex. conning sk3rmen

O Fartreglage (se manual sida 10)

o Tryck pd octive

o LEgg spakarna i nskat l3g=

o Kolla att reglage fungerar pd tex. conming sk3rmen
0 Vid manévrering [se manual sida 11}

o Oppna truster control menyn

o Starta bogpropeller/trusters
o Kollz att de fungerar pd conning displayen
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O Radar [se manual sida 7—9)

=]

oo o0

(=]

(=}

[=]

Ecdis &r default, 513 dver till radar

O mtenyn hittas upps i vanstra hdrnst
stdllin skalan pa Range
walj morth up, heod up eller course up
True eller refotive motion
Tryck pa chart far att fa Ecdis overiay

O o@B3! Fungerar bara med North up
wilj radar malens kontroller

O wector, troils, etc.
Justera clutter controller, obs med miteal
WRM/EBL

wilj andra radam pa instrumentpanzlen

0  Ecdis (se manual sida 4-5)

=]

[=]

[=]

5tdll in Gnskad range och skala
Radar averlay
Ruttplan
0 &ppnz Routes menyn
O wilj manoge routes
O wilj onskad rutt
O Tryck pa displaoy
O For att gora en ny ruttplan se manual

O VHF [very high frequency] (se manual sida 13)

[=]

=]

Starta
kolla att den &r pd kanal 16
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Bilaga 4, Pre Ovnings Informationsblad

PRE OVNING

Fartyg: m/s Tali Callsign: IMO:
Typ Roder Propeller GT DWT Fart Lingd Bredd Djupgang

Datum: Tid:
Trafikldge:

Vider:

Rutt: Start position p: A

Ovningens syfte:

Ourigt:
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