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Taman insindorityon tavoitteena oli hahmotella maankaytdn luonnosvaihtoehtoja
Lansi-Vantaalla Vapaalan kaupunginosassa sijaitsevan Rajatorpan asuinalueen ja
Rajatorpantien valisen suojaviheralueen taydennysrakentamiseksi. Tyon lahtokoh-
tana oli valmistumassa oleva Vantaan yleiskaava 2020, jonka tavoitteita olivat muun
muassa tiivistdminen ja keskusta-alueiden laheisten tunnistamattomien katualueiden
kehittaminen kohti laadukasta kaupunkitilaa ja viihtyisaa katukuvaa.

Insindorityon teoriaosuudessa on perehdytty ensin tanskalaisen kaupunkisuunnittelija
Jan Gehlin nakemyksiin kaupungista ja kaupunkitilan laadusta. Niiden mukaisesti on
kasitelty ihnmisen biologiaa ja sita, millainen kaupunkitila vastaa parhaiten ihmisen
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punkiymparistoissa, joissa paasiassa liikkenteen valittamiselle suunniteltuja tiealueita
halutaan kehittaa kohti laadukkaita ja toiminnoiltaan monipuolisia kaupunkitiloja.
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The goal of this final year project was to study the possibilities of infill development of
a green zone between a suburban neighborhood and its parallel street in the city of
Vantaa. The new master plan 2020 of Vantaa with objectives like densification and
transforming unrecognizable street areas into high-quality urban spaces functioned
as a starting point for the planning. The project aimed at showing how such transfor-
mation would affect the street view of the area.

To understand the concept quality of urban space the theories of a Danish architect
and expert in human scale planning, Jan Gehl were studied. Through the thesis, the
history and present state of the planning area, as well as the Finnish legislation re-
garding land use planning were examined. Particularly, the city’s new master plan
was studied carefully as it included essential guidelines for the project.

As a result, three infill ideas for the area were presented. Placing adjacent buildings
close to the street edge proved to be a functional solution for creating recognizable
street views with a strong urban feel. The same principles can be implemented also
in other urban development projects to turn monotonous road environments into at-
tractive and active urban spaces.
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1 Johdanto

Olin kevaan 2020 téissa Vantaan kaupungilla Lansi-Vantaan asemakaavayksi-
kossa. Tyotehtavani oli hahmotella Rajatorpantien ymparilla olevien alueiden ra-
kentamista Vantaan Vapaalan kaupunginosassa. Tyo oli jatkoa syksylla 2019
koulun asemakaavoituksen kurssilla samalle alueelle tehdylle harjoitustydlle.
Toiden aikana suunnittelin erilaisia rakentamisen vaihtoehtoja laajalle alueelle
tien molemmin puolin. InsinGoritydssani olen kaventanut tarkastelun koskemaan
pienempaa osa-aluetta eli Rajatorpantien ja Rajatorpan lahion valista suojavi-

heraluetta, Rajatorpanpuistoa.

Vaikka on kyse pienesta alueesta, maankaytdon suunnittelussa on otettava huo-
mioon tana paivana jopa globaali viitekehys. lImastonmuutos ja kaupungistumi-
nen ovat merkittavimpia kaupunkisuunnitteluun vaikuttavista ilmidista nykyaan.
[1, s. 33-37.] Naihin haasteisiin pyritdan vaikuttamaan maankayton suunnittelun
eri tasoilla aina kansainvalisista sopimuksista ja valtion asettamista tavoitteista
kaavoituksen eri tasojen lapi kuntien strategioihin ja tavoiteohjelmiin. Laaduk-
kaassa kaupunkitilassa yhdistyvat hyva elinymparisto ja kestavyys, joiden lahto-
kohtina pidetaan nykypaivana inmislahtoisyytta ja kavelyn edistamista. Insindo-

rityoni suunnitteluosa rakentuu naille tavoitteille.

Insin6orityd muodostuu viidesta osasta. Aivan alussa pohjustan tyota inmislah-
tdisen kaupunkisuunnittelun teorialla kayttden paalahteena Jan Gehlin teosta
Ihmisten kaupunki. Sen jalkeen tutustutaan suunnittelualueen historiaan ja ny-
kytilaan. Kerron suomalaisesta maankayton suunnittelujarjestelmasta ja suun-
nittelualueella voimassa olevista kaavoista. Suunnittelun tavoitteissa kuvailen
tarkemmin uutta Vantaan yleiskaavaa 2020, jonka avainteemoja ovat muun mu-
assa kestavyys, tiivistaminen, vihreys, kaupunkitilan laatu ja tunnistettavuus [5].
Ihmislahtoisen kaupungin teoria ja suunnittelun tavoitteet yndessa muodostavan
kehyksen ja ideoiden lahteen erilaisille suunnitteluratkaisuille insindorityon vii-
meiseen osaan, jossa esittelen kolme erilaista suunnitteluvaihtoehtoa alueelle ja

teen vertailua niiden valilla.



2 Laadukas kaupunkitila

Insinoorityon teoriaosuus perustuu pitkalle tanskalaisen arkkitehti ja kaupunki-
suunnittelija Jan Gehlin nakemyksille. Gehl on tehnyt pitkan elamanuran ihmi-
sen lahtdisen kaupunkitilan tutkimuksessa, ja hanen tydnsa muodostaa jatku-
mon ja toimii rinnan monien muiden ihmisen mittaisen kaupunkitilan puolesta
taistelleiden tutkijoiden tydlle, joihin lukeutuvat mm. Kevin Lynch, Jane Jacobs,
William H. White ja Allan Jacobs. Vantaalla elavan kaupungin suunnittelussa

yhtena lahtokohtana kaytetaan Gehlin periaatteita ja tutkimustuloksia [2, s.8].

2.1 Kaupunkitilan historia, ja tulevaisuuden haasteet

Jan Gehl ihailee vanhoja historiallisia kaupunkeja, joiden paaasiassa jalankulun
ymparille kehittyneet tiiviit kaupunkitilat koetaan yha erittain viehattavina

[3, s. 12; 4]. Kavelyn asema muuttui kuitenkin dramaattisesti autoistumisen ja
1920-1930-luvuilla alkunsa saaneen modernistisen kaupunkisuunnittelun
myota. Modernistista kaupunkikuvaa edustaa toimintojen erottelu vyohykkeisiin,
avoin rakentamistapa luonnon keskelle ilman varsinaisia pihoja ja vankka luotta-
mus yksityisautoiluun. Modernismi kadotti rakennusten rajaaman katutilan, ja
kevyt liikenne erotettiin moottorilikenteen vaylista omiksi jalankulku- ja oleskelu-
alueikseen. Vaikka modernismissa tavoiteltiin ihmisten hyvinvointia kiinnitta-
malla huomiota sellaisiin rationaalisiin asioihin kuin auringonvalon maara, ter-
veellisyys ja luonnonlaheisyys, ihmisen ymparistokokemus ja sen vaikutus ihmi-

sen toiminnalle jaivat sen periaatteissa kuitenkin toissijaisiksi. [1, s. 16; 5, s. 68.]

Gehl kritisoi voimakkaasti modernistista kaupunkisuunnittelua ja kuvailee kau-
punkeja erillisia funktioita palvelevien rakennelmien kokoelmiksi, joissa asutaan
taalla, kaydaan tdissa tuolla ja joissa inhimillinen kaupunkitila rakennusten va-
lilld on kadotettu. Auto on kuningas, jonka mukaan kaikki on mitoitettu. [4.] Gehl
korostaa ihmisen sosiaalisuuden tarpeen tyydyttamista hyvinvoinnin lahteena,
ja siksi kaupunkisuunnittelun ensisijaisena tavoitteena tulisi olla ihmisten valis-
ten kohtaamisten edistamisen, elava kaupunki. Gehlin mukaan jalankulku on

kaupunkielaman kannalta tarkein likennemuoto, silla vain kavellessaan ihminen



voi olla vuorovaikutuksessa toisten kanssa, nauttia kaupunkitilan virikkeista ja
samalla lisata kaupungin elavyytta edelleen. [3.] Laadukas ja ihmisen mittainen

kaupunkiymparisto on edellytys elavan kaupungin syntymiselle.

Kaupunkitilan laadulla on yhtymakohtia myos laajempiin haasteisiin kuin yksit-
taisen ihmisen hyvinvointi. Globaali kaupungistuminen on tapahtunut hyvin no-
peasti, ja se nakyy myds Suomessa. Rakentaminen ja rakennusten kaytté seka
likenne kuluttavat valtavasti energiaa ja materiaalia ja tuottavat kasvihuone-
paastoja ja jatteita. Nopea kaupungistuminen yhdessa autoistumisen kanssa on
johtanut yhdyskuntarakenteen hajoamiseen eli ilmidon, jossa kaupunki leviaa
matalla tehokkuudella ja hajanaisesti laajalle alueelle. Inmislahtoiselle kaupunki-
suunnittelulle on todellinen tarve kaupungistumisen hallitsemisessa, kaupun-
kiympariston viihtyisyyden turvaamisessa ja kamppailussa ilmastonmuutosta
vastaan. Kaupunkirakenteen tiivistaminen, joukkoliikenteen parantaminen seka
kavelyn ja pyorailyn tukeminen ovat tassa oleellisia keinoja. [1.] Samoilla kei-
noilla on lisaksi vaikutus myds kaupunkilaisten hyvinvointiin ja laajemmin koko
kansanterveyteen, kun paastot ja saasteet vahenevat ja terveellinen arkiliikunta

helpottuu.

Laadukas, joukko- ja kevytlikennepainotteinen tiivis kaupunkitila tukee kestavaa
kehitysta: Liikkennemuodoista jalankulku ja pyoraily aiheuttavat ymparistolle va-
hiten haittaa. Ne vievat myos paljon vahemman tilaa, mika tarkoittaa vahemman
ruuhkia ja vahemman tilantarvetta pysakadinnille. Samalla eri vaestéryhmat saa-
vat yhdenvertaiset mahdollisuudet kayttaa kaupunkitilaa, saavuttaa palveluita ja
kohdata kanssaihmisia — palveluiden ei tulisi olla vain autonomistajien saata-
villa. [3.] Laadukas kaupunkitila lisda alueen vetovoimaa ja taloudellista menes-

tysta houkuttelemalla asukkaita, turisteja, sijoittajia ja yrityksia.

2.2 Kaupunkitilan maaritelma, kayttotavat ja laadun mittarit

Kadut, torit, aukiot ja puistot ovat olennainen osa kaupunkia. Viittaan insin6ori-
tydssani kaupunkitilalla nimenomaan julkiseen kaupunkitilaan eli tilaan, joka on

kaikkien kaupunkilaisten vapaasti kaytettavissa. Yksityinen ja puolijulkinen tila



kuten asunnot, pihat ja liiketilat linkittyvat julkiseen tilaan niiden valisen reunan
kautta. Kadut ovat ensi sijassa likkumiseen tarkoitettua kaupunkitilaa. Aukiot
ovat rakennusten tai maiseman sulkemaa avaraa tilaa, joka on tarkoitettu py-
sahtymiselle ja oleskelulle. Tarkeitd kaupunkiymparistoja ovat myads puistot ja
ranta-alueet. Ne ovat erinomaisia paikkoja rentoutumiselle, urheilulle ja leikille.

Ne tuovat kiviseen kaupunkiymparistoon valoa, ilmaa ja vihreytta. [1.]

Kaupunkitila heraa eloon ja saa lopullisen merkityksen ihmisten toiminnan
myota. Gehl korostaa katutilan merkitysta sosiaalisena tilana ja yhteisollisyyden
rakentajana. Laadukas kaupunkitila Gehlin mukaan on kaikkien kaupunkilaisten
saavutettavissa oleva yhteinen kohtaamispaikka, jossa erilaiset tarpeet on
otettu huomioon. Gehl jakaa kaupunkitilassa vietetyn ajan kolmeen toiminta-
luokkaan: valttdamattomiin, valinnaisiin ja sosiaalisiin toimintoihin (kuva 1). Valt-
tamatonta toimintaa edustaa esimerkiksi tydomatkat. Ne tehdaan huolimatta kau-
punkitilan laadusta. Valinnaista toimintaa on muun muassa oleskelu ja kavely
huvin vuoksi. Valinnaista toimintaa tapahtuu vain tarpeeksi laadukkaassa kau-
punkitilassa. Mita enemman kaupunkitilassa on ihmisia samaan aikaan, sita
enemman voi syntya sosiaalista toimintaa, kun ihmiset tapaavat toisiaan, kes-
kustelevat ja leikkivat. Myos pelkka muiden ihmisten nakeminen ja kuuleminen
ilman, etta heidan kanssaan olisi tekemisissa aktiivisesti, on tarkea osa kaupun-
kitilan sosiaalista ulottuvuutta. Laadukas kaupunkitila on hyva alusta myds jar-
jestetyille sosiaalisille toiminnoille kuten torikaupalle, katujuhlille ja mielenosoi-
tuksille. [3.]
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Kuva 1. Kaavio kaupunkitilan laadun ja siina tapahtuvien toimintojen valisesta
yhteydesta [3, s. 21].

Kaupunkia voidaan elavoittaa joko maarallisesti lisaamalla ihmisten maaraa ul-
kona tai laadullisesti houkuttelemalla ihmisia viipymaan pidempaan. Kaupunki-
rakenteen tiiviys ja sekoittuneet toiminnot, kaupunkitilan turvallisuus ja ulos siir-
tymisen helppous ovat ominaisuuksia, joilla lisataan inmisten maara kaupunkiti-
lassa eri kellon aikoina. Laatutekijoilla tarkoitetaan sellaisia kaupunkitilan turval-
lisuuteen, kaytettavyyteen ja nautintoon liittyvia tarjoumia, jotka kutsuvat viipy-
maan kaupunkitilassa pitempaan. Laatuun ja kestoon panostaminen on Gehlin
mukaan usein helpompaa kuin ihmisten maaran lisdaminen. Jo muutaman ihmi-
sen pitempiaikainen oleskelu lisaa elavyytta enemman kuin monen henkilon no-

peat siirtymiset pitkin katua ja sisaan ja ulos rakennuksiin. [3, s. 71-73.]

Kaupunkielama on lisaksi itse itseaan vahvistava prosessi. Hyvalla kaupunki-
suunnittelulla voidaan antaa alkusysays kehitykselle, jossa inmisten maara ul-
kona alkaa lisaantya entisestaan inmisten toimiessa houkuttimena toisilleen.
Runsaaseen ihmisten maaraan kaupunkitilassa tulee kuitenkin suhtautua sikali
varauksella, ettd jos ihmisia on lilkkaa suhteessa tilaan, tungokseen asti, voi tun-

nelma olla aivan muuta kuin miellyttava. Elava kaupunki on siis suhteellinen



kasite ja siihen vaikuttaa oikeamittainen tilasuunnittelu. Paras elavan kaupungin

mittari on positiivinen vaikutelma, joka kaupunkitilasta syntyy. [3, s. 63—65.]

2.3 Ihmisen biologia inhimillisen mittakaavan perustana

Gehlin mukaan ihmisen aistijarjestelma, kayttaytyminen ja tarve vuorovaikutuk-
selle ovat ihmisen mittaisen kaupungin perustavia lahtokohtia. Ihminen on
kautta lajihistoriansa ollut hitaasti vaakasuoraan eteenpain liikkuva olento. lhmi-
nen on kiinnostunut muista ihmisista, mutta haluaa samalla pitaa heihin sopivan
etaisyyden. Reunaefektiksi kutsutaan ihmisen mieltymysta oleskella aukeiden
tilojen reunoilla, joista tarkkailla turvallisesti ymparistdoa. Inmisen nakoaisti ha-
vaitsee ymparistoaan parhaiten vaakasuunnassa. Paan kaantaminen sivuille ja
alas on aika helppoa, mutta kaikista vaikeinta on niskan taivuttaminen taakse-

pain ja ylos katsominen. [3.]

Ihmisen kavelyvauhti sopii hyvin monimutkaisessa ymparistossa liikkumiseen,
niin maisemien kuin yksityiskohtienkin katseluun seka myos toisten inmisen
kohtaamiseen. Suurimittakaavainen, yksitoikkoinen ymparistd sopii hyvin vain
suurista nopeuksista havainnoitavaksi, esimerkiksi autoilijalle, mutta jalankulkija
kokee sen tylsana ja virikkeettomana (kuva 4). Sopiva kavelymatkan pituus on
suhteellista ja siihen vaikuttaa ihmisen fyysinen kunto seka kavelyolosuhteet.
On kuitenkin arvioitu, ettd puolen kilometrin matka on suurin piirtein se matka,
jonka suurin osa ihmisista on valmis kavelemaan. lhmislahtéisen kaupunkitilan
suunnittelun lahtokohtana tulisi siis olla jalankulkijan hitaan liikkeen vaatimat ly-

hyet etaisyydet ja runsas arsykkeiden tarjoaminen vaakasuunnassa.

Ihmisella on tutkimusten mukaan sisasyntyinen tarve hakeutua sellaisiin paik-
koihin, joissa on muita ihmisia ja toimintaa [3, s. 25]. Tavallisin kohtaamisen
tapa ihmisten valilla on ihan vain toisen ihmisen nakeminen ja nahdyksi tulemi-
nen. [3, s. 148.] Ihminen pystyy erottamaan toisen ihmisen sadan metrin
paasta. Vasta 22-25 metrin paasta pystymme havaitsemaan ilmeita ja tunteita.
Ihminen kuulee avunhuudon 50—-70 metrin paasta, mutta hyva keskusteluetai-

syys on vain muutamia metreja. Vuorovaikutus tapahtuu parhaiten siis vasta



aivan lahietaisyydelta. [3, s. 34-35.] Inmisten valinen vuorovaikutus vaatii myos
sopivan maaran vapaata tilaa, silla jokaisella ihmisella on oma henkilokohtainen

tilansa, jonne han ei halua paastaa muita kuin kaikista lahimpiaan [3, s. 49].

Kaupunkisuunnittelun tulisi siis tavoitella ymparistoa, joka mahdollistaa ihmisten
valisten nako- ja kuulokontaktien syntymisen, mutta jossa on myos riittavasti va-
paata tilaa. Gehlin esittamia vuorovaikutusta kutsuvia kaupunkitilan ominaisuuk-
sia ovat esteettomat nakymat, lyhyet etaisyydet, alhaiset nopeudet, toimiminen
yhdessa tasossa ja katseen suuntaus kohti koettavaa asiaa (kuva 2) [3, s. 236—
237].
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Kuva 2. Ihmisten valisia kontakteja kutsuvat ja torjuvat keinot [3, s. 237].
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Esimerkkeja hyvista suunnitteluratkaisuista ovat

J aukioiden mitoittaminen mieluummin liian tiiviiksi kuin valjiksi

o penkkien sijoittaminen niin, etta ne suuntautuvat kohti avointa tilaa,
ihmisia ja toimintaa

J penkkien sijoittaminen intiimeiksi penkkiryhmiksi keskenaan

J aktiivinen maantasokerros ikkunoin, jotta nakoyhteys syntyy raken-
nuksen sisa- ja ulkopuolen valille

. mielenkiintoisiin kohteisiin suuntautuvien nakemalinjojen esteetto-
myys ja

o likenteen hidastaminen, joka lisaa ihmisten valisia kohtaamisia ja
madaltaa kadun melutasoa.

2.4 Kaupunkitilan reunat

Kaupunkitilan reunoilla, erityisesti jalankulkijan silméntasolla olevalla maanta-
sokerroksella, on ratkaiseva vaikutus kaupungin elavyyteen ja houkuttelevuu-
teen. Kaupunkitilan reunoilla viitataan nakokenttaa rajaaviin niin rakennuksiin,
mutta myos kasvillisuuteen, aitoihin ja muihin vastaaviin rakenteisiin, joiden

myota paikka hahmottuu erillisena tilana. Naiden mittasuhteet, korkeuden ja

etaisyyden suhde, ja myds tilan koko vaikuttavat syntyvan tilavaikutelman voi-
makkuuteen. (Kuva 3.) [1, s. 118 ja 167; 3, s. 75.]

Kuva 3. Pienimittakaavainen sivuilta suljettu kaupunkitila (Kuva: Anne Partanen)



Kaupunkitilat koetaan samoin kuin ihmisen valinen vuorovaikutus. Pienimitta-
kaavainen ja tiiviisti rajattu kaupunkitila tuntuu intiimilta, lampimalta ja turvalli-
selta (kuva 3). Mita suurempi ja valjempi kaupunkitila on, sitd muodollisemmalta
ja kylmemmalta se vaikuttaa (kuva 4). [3, s. 51-53.] Gehl lainaa vanhoja italia-
laisia kaupunkeja tutkineen Camillo Sitten 1800-luvulla tekemaa johtopaatdsta,
etta kaupunkilaisille taytyy tarjota suljettuja tiloja, joissa nakokenttaa rajoittavat
ymparoivat julkisivut [3, s. 163]. Esimerkiksi liikenteen ympardimalta aukiolta
puuttuvat kunnolliset reunat, eika se ole yhta viihtyisa kuin aukio, jota reunustaa
rakennukset [3, s. 75].

Kuva 4. Suurimittakaavainen ja valja kaupunkitila (Kuva: Anne Partanen)

Vanhat kaupunkikeskustat muodostuvat perinteisesti tiukasti suljetusta kortteli-
rakenteesta, kun taas avoimempi rakennustapa on muodostunut modernismin
perintdna tyypilliseksi esikaupunkialueilla. Avoimessa rakentamistavassa mai-
semalla ja kasvillisuudella on merkittavampi rooli tilan muodostajana kuin sulje-

tussa korttelirakenteessa. (Kuva 5.) [1, s. 118.]



Kuva 5. Esimerkki avoimesta rakentamistavasta, jossa yksittaiset kerrostalot on
sijoitettu pysakaintialueen taakse ja katupuurivi jakaa valjaa kaupunkitilaa.
(Kuva: Anne Partanen)

Nykyaan kerrostaloja sijoitetaan usein kadun reunaan, milla tavoitellaan kau-
punkimaista vaikutelmaa. Maantasokerroksen toiminnallisuuden mahdollisuudet
kadun elavoittajina jaavat kuitenkin usein hyddyntamatta. Gehl kuvailee, kuinka
talot nousevat jalkakaytavasta kuin kallionjyrkanteet meresta ilman minkaan-

laista siitymavyodhyketta. (Kuva 6.) [3, s. 82.]
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Kuva 6. Kortteli rajautuu katuun, mutta maantasokerros on toiminnallisesti
kdyha. (Kuva: Anne Partanen)

Houkuttelevien kavelyreittien suunnittelussa tulisi Gehlin mukaan valttaa pitkia
suoria katulinjoja. Kadun ei tarvitse mutkitella jyrkastikaan, kun se jo rajoittaa
nakymaa eteenpain ja jakaa reitin lyhyempiin patkiin. Jalankulkijan matkaa jou-
duttaa ajatus mutkan takana avautuvista uusista nakymista. Reunan runsaat
pystysuorat linjat rytmittavat kavelya ja lisdavat matkaan vaihtelua. (Kuva 7.) [3,
s. 127.]
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Kuva 7. Kaartuva ja pienimittakaavainen katu houkuttelee jalankulkijaa liikku-
maan eteenpain. (Kuva: Anne Partanen)

Pitkat vaakasuoraiset linjat puolestaan tuntuvat kavelijasta yksitoikkoisilta, ja yh-
distettyna pitkiin suoriin katunakymiin ne saavat kavelijan vasyneiksi jo ennen

kuin matka on alkanutkaan (kuva 8) [3, s. 127].
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Kuva 8. Kaukaisuuteen katoava suora reitti sopii paremmin pyorailyyn kuin ja-
lankulkuun. (Kuva: Anne Partanen)

Reunat toimivat julkisen kaupunkitilan, puolijulkisen, puoliyksityisen ja yksityisen
tilan rajapintoina. Rajapinnalla on merkitysta ensiksikin yksityisen ja julkisen ti-
lan erottamisessa toisistaan. Epaselvyys siita, mika nurmikko kuuluu taloyhtion
tontille ja mika on julkista puistoaluetta, vahentaa taloyhtion asukkaiden mielen-
kiintoa ja sitoutumista alueen kayttamiseen ja voi ilmeta myohemmin rakennet-
tavina kieltokyltteina tai heppoisina aitarakennelmina (kuva 9). Toiseksi rajapin-
nan kautta mahdollistetaan yksityisen ja julkisen tilan valinen yhteys. Gehlin mu-
kaan mikaan muu tekija ei vaikuta kaupungin elavyyteen yhta paljon kuin peh-
meat reunat eli reunat, jotka edistavat yksityisen ja julkisen tilan valista vuoro-
vaikutusta. [3, s. 75, 103.]
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Kuva 9. Kuvassa nakyvan alueen yksityisyys ei ole jarin ilmeinen. (Kuva: Anne
Partanen)

Pehmealla reunalla Gehl tarkoittaa ensiksikin reunan ylittdmisen helppoutta ja
lapinakyvyytta. Pehmeassa reunassa on paljon ovia ja ikkunoita, joiden kautta
ihmiset ja toiminnot ovat kiinnostavasti nakyvilla ja voivat sujuvasti siirtya sisaan
ja ulos. Myés kasvillisuus muodostaa usein pehmean reunan, jonka lapi nakee
ja kuulee esimerkiksi pihalle. Pehmeat reunat tarjoavat toiseksi myos hyvat
mahdollisuudet pitempiaikaiseen oleskeluun ja toimintaan. Valtaosa kaupunkiti-
lan oleskelutoiminnoista tapahtuu julkisen ja yksityisen valisella reunavyohyk-
keella eli paikoissa kuten parvekkeet, etupihat ja terassit. Reunat ovat suosittuja
istuma- ja seisoskelupaikkoja, joista voi hyvin seurata ympariston tapahtumia.
[3,s.75,137.]

Keskustoissa maantasokerroksessa sijaitsee yleensa kauppoja, palveluita, ra-
vintoloita, kahviloita ja muita vastaavia toimintoja. Rakentamalla liiketiloista mie-

luummin kapeita kuin leveita ja aukottamalla kivijalkaa mahdollisimman paljon
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ovin ja ikkunoin, luodaan edellytyksia elavalle kaupunkitilalle. Mielenkiintoisen
reunan kohdalla inmiset kavelevat hitaammin, pysahtyvat katselemaan nayteik-
kunoita ja siirtyvat sisaan ja ulos liikkeisiin. Kauppojen ja ravintoloiden reuna-
vyohykkeen toiminnot ilmenevat muun muassa mainoskyltteing, tuotteiden si-

joitteluna kaupan ulkopuolelle ja ravintolan terasseina. [3, s. 77—79.]

Reunavyohykkeet ovat vilkkainta ulkotilaa myos asuinalueilla, jossa asuntojen
etupihat ja puoliyksityiset oleskelualueet ovat avainasemassa asuinkadun ela-
voittajina. Pihoilla tavataan oleskella lepaillen, kahvia juoden, leikkien ja tieten-
kin tarkkaillen muita ihmisia. Neliometri tilaa kodin yhteydessa on hyodyllisempi
ja kaytetympi kuin kymmenen neliéta kulman takana, Gehl kiteyttaa (kuva 10).
[3,s.82-87.]

Pehmeat reunat lisdavat kaupunkitilan turvallisuuden tunnetta. Pehmeat reunat
houkuttelevat enemman ihmisia kaupunkitilaan ja nain alueella on enemman ih-
misia tarkkailemassa toisiaan ja kantamassa huolta tarkeaksi kokemansa alu-
een turvallisuudesta. Pehmean reunan ikkunoista ja ovista ollaan suorassa yh-
teydessa katutilaan, kadulla on ns. silmat, kun sita tarkkaillaan rakennuksista, ja
my0s painvastoin, kun kadulta voi nahda rakennusten sisaan. Asuinrakennus-
ten olemassaolo lisaa turvallisuuden tunnetta myos ilta- ja yoaikaan valojen ka-

jastaessa ikkunoista. [3, s. 98-99.]

Kerrostalojen maantasokerrokset ovat Suomessa kuitenkin hyvin samankaltai-
sia riippumatta rakennuksen sijainnista. Asumisen aputilat, varastot ja yhteistilat
vievat perinteisesti paljon tilaa kivijalasta ja toisaalta sauna ja kerhotilat sijaitse-
vat yleensa ylimmassa kerroksessa. Pohjakerrosta kaytetaan harvoin myds-
kaan asumiseen. Kaupunkielaman kannalta kannattaisi aputilat siirtaa joko
mahdolliseen kellaritilaan maan alle tai ylempiin kerroksiin ja maantaso vapaut-
taa asumiselle ja sauna- ja kerhotiloille, jotka lisaavat pihan ja katutilan aktiivi-
suutta. [6.] Maantasokerrokseen liittyvaa turvattomuuden tunnetta voi vahentaa
rajapintaa korostavilla ratkaisuilla kuten erilaisella paallysteelld, asunnon ja
maanpinnan tasoerolla, portailla, useampikerroksisilla asunnoilla, tyétiloilla

asunnon yhteydessa, viherrakenteilla, aidoilla, katoksilla jne. Myos rakennusten
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massoittelulla voidaan luoda yksityisia pienpihoja. Selkeasti julkisesta erotetta-

vissa oleva yksityinen tila tarjoaa ihmiselle suojan, josta kasin olla yhteydessa
kaupunkielamaan. (Kuva 10.) [6; 3, s. 103.]

Kuva 10. Asuinalueen pehmeaa reunaa, jossa yksityinen terassi on erotettu
muusta piha-alueesta aidalla ja piha-alue edelleen yleisesta jalankulun reitista
istutuksin. (Kuva: Anne Partanen)

Pehmean reunan maaran maksimointi lahella maanpintaa on tarkein syy, miksi
matala ja tiivis rakentaminen on Gehlin mukaan kaupunkielaman kannalta toimi-
vampi ratkaisu kuin yhta tehokas korkea ja valja rakentaminen. Pitka matka alas
muodostaa ison kynnyksen suurimmalle osalle korkean rakennuksen ihmisista
kayttda maantasokerrosta muuhun kuin valttamattomaan, mika vahentaa enti-
sestdan maantasokerroksen elavyytta. Korkeat tornitalot myos varjostavat pit-
kalle ja aiheuttavat epamukavaa tuulisuutta maantasolla. [3, s. 68.] Keskella
tonttia seisoessaan korkea rakennus lisaksi rajaa katutilaa huonosti. Tiiviisti ra-
kennetussa korttelissa on mahdollista suunnitella runsaasti pehmeaa reunaa
niin sisapihalle kuin kadun puolelle. Tiivis kortteli on helppo jakaa kapeisiin yksi-

koihin kuten tontteihin tai poikkeaviin rakennusmassoihin, joiden toiminnot ja
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arkkitehtuuri ovat monipuolista ja joihin on helpompi tehda myos muutoksia tar-
vittaessa. Suljetussa korttelirakenteessa yksityinen sisapiha erottuu selvasti jul-
kisesta katutilasta ja kadun puoli rajautuu selkeasti. Matala rakentaminen on
suotuisa pienilmaston kannalta, silla suljettu rakennusmassa suojaa tuulelta,

mutta ei varjosta lilkkaa. (Kuva 11.) [7.]

Kuva 11. Kummassakin korttelissa on sama tehokkuus, mutta toisessa on
enemman pehmeaa reunaa, paremmat mahdollisuudet erilaisille toiminnoille
seka parempi pienilmasto ihmisille [7, s. 43].

Korkealle rakentamiselle on |0ydettavissa useita taloudellisia, ekologisia ja ima-
gollisia perusteita, ja Suomessakin kiinnostus sita kohtaan kasvaa, vaikka ra-
kentaminen viela on maltillista verrattuna ulkomaiden suurkaupunkeihin. Kau-
punkitilan laadun kannalta korkeat rakennukset toimivat parhaiten ryppaina kes-
keisilla paikoilla ja liikenteen solmukohdissa, joissa liikkkuu paljon ihmisia. Myos
korkean rakentamisen kohdalla perusedellytys kaupunkitilan viintyisyydelle on
maantasokerroksen suunnittelu mahdollisimman elavaksi. Lisaksi korkean ra-
kennuksen vaikutusta katukuvaan voi yrittaa pehmentaa rakentamalla sen ym-
parille matalampi jalusta, joka luo illuusion pienesta mittakaavasta, ja myos var-
mistamalla, etta rakennus ei varjosta keskeisia oleskelualueita katutilassa. [3, s.
203.]



2.5 Kaupunkitilan laatutekijat

18

Gehl on koonnut jalankulkuymparistdn kannalta oleellisimmat kaupunkitilan laa-
tutekijat 12 kohdan taulukkoon (kuva 12).

SUOJA

LIHKENNETURVALLISUUS
JA SUCJA

ONNETTOMUUKSILTA

- Jalankulun turvallisuus
- Turvallisuuden kokemus

SOSIAALINEN

TURVALLISUUS:

SUOJA RIKOKSILTA

JA VAKIVALLALTA

- Vilkas ja eldva julkinen fila

- Nakdyhteys rakennuksista
kadulle

- Toimintoja kellon ympri

SUOJA ~ -
EFPAMIELLYTTAVILTA
AISTIKOKEMUKSILTA

- Tuuli

- Sade ja lumi

- Kylmyys/kuumuus
- Saasteet

- Pély, melu, haikaisy

VIIHTYISYYS

- Hyva valaistus
KAVELY- OLESKELU- ISTUMIS-
MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET MAHDOLLISUUDET
- Tilaa kavella - Reunaefekti - Istumiselle varatut alueet
- Esteettimyys - Kutsuvat oleskelu- - Katseluymparistd:
- Laadukkaat pintamateriaalit wyGhykkeet maisema, aurinko, inmiset

- Saavutettavuus kaikille
- Kiinnostavat julkisivut

- Seisomisen fuet

- Hyvat istuinpaikat
- Penkit levahtamiseen

KATSELU-
MAHDOLLISUUDET

- Kohtuulliset ndkgetaisyydet
- Esteettdmat nakdlinjat

- Kiinnostavat nakymat

- Valaistus pimean aikaan

PUHE- JA KUUNTELU-

MAHDOLLISUUDET

- Matala melutaso

- Kadunkalusteet, jotka
tarjoavat keskustelun
filoja

LEIKIN JA ILMAISUN

MAHDOLLISUUDET

- Luovan toiminnan,
fyysisen aktiivisuuden,
liilkunnan ja leikin tilat

- Paiva- ja yoaikaan

- Kesdlla ja talvella

NAUTINTO

MITTAKAAVA

- Rakennusten ja
tilojen suunnittelu
ihmisen mittakaavaan

HYVISTA SAAOLOISTA
NAUTTIMINEN

- Aurinko/varjo

- Lampoiviileys

- Tuulenvire

MIELLYTTAVAT
AISTIKOKEMUKSET
- Laadukas muotoilu

ja yksityiskohdat
- Laadukkaat materiaalit
- Kauniit maisemat
- Puut, kasvit, vesiaiheet

Kuva 12. Jan Gehlin kaksitoista jalankulkuympariston laatukriteeria [3, s. 239].
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Ensisijaisia kriteereita ovat suoja ja turvallisuus niin liikenteen vaaroilta, louk-
kaantumisilta, vakivallalta ja muilta rikoksilta kuin epamukavilta aistimuksilta ku-
ten kovalta tuulelta, melulta tai haikaisylta. Toisella tasolla Gehlin laatukritee-
reissa ovat kaupunkitilan tarjoamat mahdollisuudet toteuttaa inhimillista toimin-
taa: kavelya, seisoskelua, istuskelua, katselemista, puhumista, kuuntelemista
seka itseilmaisua ja leikkia. Viimeisina Gehlin laatukriteereissa ovat nautintoa
lisdavat inhimillisen mittakaavan kayttaminen rakennuksissa ja tiloissa, hyvien
saaolojen hyddyntaminen seka laadukas arkkitehtuuri ja muotoilu, kauniit mai-
semat ja luonto. Yhtakaan laatukriteeria ei tulisi sivuuttaa, kun suunnitellaan
elavia kaupunkitiloja. [3, s. 238-239.]

2.6 Kaupunkitila tunnistettavuus

Kaupunkitilan laatu liittyy sen tunnistettavuuteen, eli erityispiirteisiin, joiden pe-
rusteella paikan voi erottaa toisista paikoista. Laadukkaat, suositut ja miellytta-
vat paikat muistetaan helposti, kun taas mitaansanomattoman ymparistot unoh-
detaan nopeasti. Epamiellyttavat paikat voivat jattda vahvan muistikuvan, mutta
kaupunkisuunnittelussa toki pyritaan tunnistettavuuteen miellyttavillda kaupunkiti-
loilla. Kaupunkitilan laadulla on ratkaiseva merkitys erityisen "paikan tunteen” ja

ihmisten henkilokohtaisen paikkasuhteen vahvistamisessa.

Tunnistettavuus ja "paikan tunne” liittyvat myos Kevin Lynchin esittamiin kau-
pungin luettavuuden ja kuviteltavuuden kasitteisiin. Lynch kirjoittaa, etta inmiset
luovat ymparistostaan kognitiivisia karttoja, joiden mukaan he suunnistavat.
Kaupungin kuviteltavuus ja luettavuus ovat edellytyksia talle ympariston hah-
mottamiselle. Luettavuudella tarkoitetaan helppoutta kasittaa ymparistoa ja
luoda siitd mieleen karttoja. Kuviteltavuus tarkoittaa Lynchin mukaan fyysisen
ympariston ominaisuutta, josta syntyy vahvoja mielikuvia. [8.] Kaupungin help-
polukuisuus ja positiiviset mielikuvat vaikuttavat ihmisen tekemaan reitin valin-
taan ja lisaksi voivat olla ratkaiseva tekija valittaessa kavely auton sijasta. lhmi-
nen suosii reittia, joka on paitsi turvallinen ja miellyttava niin myos tuttu ja muis-

tettava, silla han ei halua eksya.
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Lynch havaitsi tutkimuksissaan ihmisten hahmottavan kaupungin rakennetta vii-
den eri elementin avulla, joita ovat reitit, reunat, alueet, solmukohdat ja maa-
merkit (kuva 13) [8].

Ty C—

REITTI REUNA, ALUE SOLMUKOHTA MAAMERKKI

Kuva 13. Viisi elementtia, joiden avulla kaupungin rakenne hahmotetaan [8].

Reitit ovat vaylia, joita pitkin ihminen voi liikkkua kaupungissa. Naita ovat niin ka-
dut, jalankulkureitit kuin joukkoliikenteen linjat. Ihmiset havainnoivat ja jasenta-

vat kaupunkia liikkuessaan reittia pitkin. Tien leveys ja reitin varrella nakyvat ra-
kennukset, toiminnot ja julkisivut saavat sen erottumaan muista reiteista ja luo-

vat mielikuvaa ymparoivasta alueesta. Tarkeita reitin ominaisuuksia ovat sen

jatkuvuus seka reitin alku ja loppu.

Reunat ovat lineaarisia elementteja, joita ei kayteta tai mielleta reitteina. Reunat
voivat olla kaupunkirakennetta halkaisevia rakenteita tai luonnonelementteja ku-
ten valtateita, junaratoja ja muureja, mutta myds saumoja, joissa yhdistyvat eri-

laiset alueet. Reunat muodostavat usein esteita jalankululle.

Alueet ovat kaupunkirakenteesta erotettavia tunnistettavia kokonaisuuksia ku-
ten asuinalueita ja naapurustoja. Niissa on jokin yhdistava ominaisuus, joka

erottaa alueen ihmisten mielikuvissa jostain toisesta alueesta.

Solmukohdat ovat kaupunkiympariston strategisia pisteita, joissa voi olla sisalla.
Solmukohta on paikka, jossa pysahdytaan luonnostaan tarkkailemaan ymparis-
t6a ja valitsemaan seuraavaa reittia. Solmukohtia ovat esimerkiksi reittien ris-

teykset, suositut aukiot ja joukkoliikenteen vaihtopaikat.
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Maamerkit ovat pistemaisia kohteita, jotka havaitaan ulkopuolelta. Maamerkit
toimivat kaupunkirakenteen kiinnekohtina ja alueen symboleina. Maamerkkina
voivat toimia hyvin monenlaiset kohteet, jotka erottuvat selvasti ymparistostaan
kuten vuoret, maet, puut ja rakennetun ympariston nayttavat rakennukset, mo-
numentit ja jopa pienet yksityiskohdat liikkeiden julkisivuista erikoisiin ovenripoi-
hin. [8.]

2.7 Yhteenveto laadukkaasta kaupunkitilasta

Tassa luvussa kasiteltiin laadukkaan kaupunkitilan ominaisuuksia, jotka perus-
tuvat inhimillisiin 1ahtdkohtiin. Kaupunkitilojen suunnittelussa tulisi Jan Gehlin
mukaan lisata ihmisten hyvinvointia sellaisilla suunnitteluratkaisuilla, jotka pe-
rustuvat ihmisen biologiaan ja edistavat ihmisten valista vuorovaikutusta. Ihmi-
set taytyy houkutella viettdmaan aikaa julkisessa tai puolijulkisissa tiloissa lisaa-
malla kaupunkitilan turvallisuutta, luomalla houkuttelevia paikkoja toteuttaa inhi-
millista toimintaa kuten kavelemista, istuskelua ja katselemista ja seurustelua
seka tarjota nautintoa esimerkiksi sopusuhtaisen tilasuunnittelun ja esteettisten

elamysten kautta.

Insindorityoni suunnitteluosassa pyrin pitamaan mielessani koko taman inhimilli-
sen kaupunkisuunnittelun keinovalikoiman, mutta keskittymaan kuitenkin pariin

kysymykseen, jotka ovat nahdakseni oleellisimpia tassé hahmotteluvaiheessa:

o Taydennysrakentaminen: Kuinka paljon alueelle mahtuu rakenta-
mista ja sita kautta lisaa katutilan potentiaalisia kayttajia?

o Tilojen inhimillinen mittakaava: Miten rakennusten massoittelu ja tien
leveys vaikuttaa kaupunkitilan miellyttavyyteen?

Insindorityoni seuraavassa osassa perehdyn tarkemmin suunnittelualueeseen,

sen sijaintiin, historiaan ja vallitseviin olosuhteisiin Vantaan Rajatorpassa.
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3 Suunnittelualueen kuvaus

3.1 Suunnittelualueen sijainti ja rajaus

Suunnittelualue sijaitsee Lansi-Vantaalla Vapaalan kaupunginosassa, joka kuu-
luu Myyrmaen suuralueeseen. Myyrmaen keskus sijaitsee suunnittelualueen ita-
puolella noin 1,5 kilometrin paassa. Vapaala on osa Kuninkaankolmioksi kutsut-
tua aluetta, jossa kohtaavat kolme kuntaa eli Helsinki, Espoo ja Vantaa. Vapaa-
lan Iansipuolella kulkee vilkas Vihdintie Helsingin ja Vihdin valilla. Vapaalan ete-
laisen osan poikki kulkee Rajatorpantie, joka jatkuu Myyrmaesta aina Espoo-
seen saakka. Vapaala muodostuu pohjoisesta pientaloalueesta ja etelaisesta
kerrostaloalueesta, Rajatorpasta. Rajatorpantien etelapuolella sijaitseva Raja-
torpanaukee on suurelta osin rakentamatonta ja yhdistyy Helsingin puolella si-

jaitsevaan Honkasuon virkistysalueeseen. (Kuva 14.) [9.]
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Kuva 14. Punainen nuoli osoittaa Rajatorppaa. (Taustakartta: Helsingin kaupun-
gin karttapalvelu 2020)
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Tyotehtavanani Vantaan kaupungilla oli suunnitella laajaa aluetta Rajatorpan-
tien molemmin puolin, mutta insinGoritydssani paatin rajata ja samalla tarkentaa
tutkimusta koskemaan vain Rajatorpantien ja kerrostaloalueen valista suojavi-
hervyohyketta, Rajatorpanpuistoa. Koska insinddrityon tavoitteena oli laaduk-
kaan kaupunkitilan tutkiminen, johon katukuvan kehittaminen kuuluu olennai-
sesti, kasittaa insindoritydon suunnittelualue myos sen osan Rajatorpantiesta,
joka liittyy suoraan muuhun suunnittelualueeseen. Suunnittelualueen rajaami-

sessa on yhtena vaikuttavana tekijana ollut suunnittelualueen maanomistus;

kaupunki omistaa koko suunnittelualueen. (Kuva 15.)

Rusjapuisto
Hlubbparkan

Rajatoepana ey
Raigrpsstatien fe

Kuva 15. Suunnittelualueen rajaus (Taustakartta: Kartta Vantaa 2021)

3.2 Suunnittelualueen historia ja nykytila

3.2.1 Rajatorpan historia

Rajatorpan kerrostaloalue on saanut nimensa alueella sijainneen Ratorpin tilan
mukaan, jonka maille se rakennettiin vuosina 1969-1974 aluerakentamissopi-

muksella. Ennen Rajatorpan asemakaavoitusta alue oli suurimmalta osalta
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rakentamatonta ja liikenne alueelle kulki Vihdintien ja Vanhan Hameenkylantien
kautta. Alueen rakentamisen yhteydessa rakennettiin Rajatorpantie pellon
paalle yhdysvaylaksi Etela-Vantaan aluekeskukseen, jota kaavoitettiin samoihin

aikoihin Rajatorpan kanssa. (Kuva 16.) [10; 11.]
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Kuva 16. Vuoden 1958 peruskartta, jonka paalle olen merkinnyt sinisella katko-
viivalla nykyisen Rajatorpantien. Rajatorppa-nimi nakyy kartalla ensimmaisen
kerran. (Taustakartta: Kartta Vantaa 2020)

Ratorpin tilan vanhoista rakennuksista kaksi on viela olemassa. Naista vanha
asuinrakennus on inventoitu erittdin merkittavaksi ja kellari-vaja merkittavaksi
rakennusperintokohteeksi. Rakennukset sijaitsevat Helsingin rajalle ulottuvalla
kiinteistolla suunnittelualueen ulkopuolella. Kiinteiston vierella kulkeva Torpantie
ja Rajatorpan lounaispuolella kulkeva Vapaalanpolku ovat osa vanhaa jopa
1500-luvulta peraisin olevaa reittia, Vanhaa Hameenkylantieta, ja on siksi inven-

toitu rakennusperintokohteeksi. (Kuva 17.) Osa Rajatorpan rakennuksistakin on
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rakennusperintokohteita kuten vuonna 1948 valmistunut llpolan koulu ja 1972

valmistunut ostoskeskus. [9.]
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Kuva 17. Ratorpin tilan vanhat rakennukset ja Vanha Hameenkylantie (Tausta-
kartta: Kartta Vantaa 2020)

3.2.2 Kaupunkikuva

Rajatorpan kadut ja rakennukset on asetettu ruutukaavaan samaan koordinaa-
tistoon Vapaalan pientaloalueen kanssa. Rajatorpan alueen runkona toimii alu-
een halki kulkeva Nuijatie ja keskuksena on ostoskeskus. Rakennusten sijainti
etaalla toisistaan seka laajat pysakointikentat saavat alueen nayttamaan val-
jalta. (Kuva 18.)
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Kuva 18. Viistokuvassa nakyy Rajatorpan kerrostaloja, suunnittelualueen sijainti
niiden ja Rajatorpantien valissa seka tien toisella puolella levittaytyva virkistys-
alue. (Kuva: Kartta Vantaa 2020)

Rakennukset ovat ylaosaltaan vaaleita ja sokkelikerrokseltaan tummia. Lisaksi

julkisivussa on kaytetty maltillisia tehostevareja. (Kuva 19.)
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Kuva 19. Katunakymaa Nuijatieltd (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Julkisivuja on kunnostettu ja korjattu vuosien aikana, mutta alkuperainen ilme

on paaosin sailynyt (kuva 20) [11].

Kuva 20. Piikkirinne 1:n muuttunut julkisivu (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Korkeammat rakennukset on sijoitettu alueen pohjoispuolelle ja matalammat
Rajatorpantien puolelle alarinteeseen. Parvekkeet suuntautuvat kaakkoon tai
lounaaseen. Johdonmukainen asemakaava, toistuvat rakennustyypit ja yhtenai-

set julkisivut muodostavat alueelle hyvin yhtenaisen ilmeen.

Rajatorpantien katunakyma on vihrea ja maantiemainen (kuvat 21 ja 22).
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Kuva 22. Rajatorpantien katunakyma lounaasta (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

3.2.3 Luonnonymparisto

Suunnittelualue koostuu kerrostaloalueen ja tien valisesta suojavihervyohyk-
keesta, joka on lounaispaastaan avoin nurmikentta (kuva 24) ja koillispaastaan

metsainen, kerrostaloja kohti nouseva kapea rinne (kuva 23).
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Kuva 24. Suunnittelualueen tasainen osa (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Suunnittelualueen kaakkoispuolella Rajatorpantien toisella puolella leviaa ra-
kentamatonta metsaa (kuva 25) seka vanha peltoalue, jossa on viljelypalstoja
(ks. kuva 40).
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Kuva 25. Nakyma Rajatorpantien toiselle puolelle (Kuva: Anne Partanen
5/2020)

Peltoalue vaihtuu idan suunnassa Helsingin puolelle ulottuvaksi metsittyneeksi
rahkasammalsuoksi ja etelan suunnassa metsaiseksi moreeni- ja kalliomaeksi.
Metsa on osa laajempaa viheralueiden verkostoa, joka jatkuu pohjoisesta Va-

paalan ja Myyrmaen valista Helsingin Honkasuolle ja Vihdintien yli Espooseen
(kuva 26).
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Kuva 26. Virkistysalueen verkostoa Rajatorpan ymparilla. Suunnittelualue on
merkitty punaisella. (Taustakartta: Helsingin kaupungin karttapalvelu 2021)

Lastutien ja Rajatorpantien nurkassa oleva alue on vuoden 2016 Myyrméaen—Ki-
viston-Ylaston alueen liito-oravaselvityksessa osoitettu liito-oravan kehittyvaksi
elinymparistoksi (kuva 27). Merkinnalla tarkoitetaan, ettd alue on hyvin kytkeyty-
nyt lito-oravan elinymparistdverkostoon ja olosuhteiltaan soveltuva liito-oravan
elinpiirin uudeksi ydinalueeksi. Alueella ei kuitenkaan havaittu liito-oravia talla
hetkella, minka vuoksi merkinnalla ei ole merkittavaa vaikutusta alueen maan-
kayttoon talla hetkella. [12.]
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Kuva 27. Liito-oravan kehittyvat elinymparistot sinisella [12]

Lahokaviosammal on Suomessa aarimmaisen uhanalaiseksi luokiteltu lehtisam-
mallaji. Sita esiintyy eteldisessa Suomessa kuusivaltaisissa kosteissa metsissa,
josta loytyy lahopuuta lajin kasvualustaksi. Helsingin kaupungin vuonna 2017
julkaisemassa lahokaviosammalkartoituksessa kerrottiin kahdesta esiintymasta
Rajatorpanaukeen ja Honkasuon alueella ja alueen todettiin olevan potentiaa-
lista aluetta lajille (kuva 28). [13.] Vantaan lahokaviosammalkartoituksessa Ra-
jatorpanaukeen metsasta on I0ytynyt lajin itujyvasryhmia. Kaikenlainen uusi ih-
mistoiminta esiintymakohteilla on potentiaalinen riski esiintymille ja niinpa Van-
taan Rajatorpanaukeella oleva lajin ydinalue on nyt uhattuna johtuen uudesta

yleiskaavasta ja sen maankayttomerkinnan muutoksesta Rajatorpassa. [14.]
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Kuva 28. Lahokaviosammalen elinymparistoa ja havaintoja Helsingin julkaise-
mien selvitysten perusteella. (Kartta: Helsingin karttapalvelu)

Rajatorpan kerrostaloalue on rakennettu kallio- ja moreenimaen laelle ja sen
kaakkoisrinteeseen. Suunnittelualue sijoittuu osittain tahan rinteeseen ja osittain
alapuoliselle vanhalle peltoalueelle. (Kuva 29.) Insino0rity6ta varten pyysin sel-
vityksen seka Rajatorpanpuiston etta Rajatorpanaukeen maaperasta Vantaan
geotekniikan osastolta. Suunnitteluinsin66ri Anna-Leena Karhusen alustavan
tarkastelun mukaan maapera tien etelapuolella Rajatorpanaukeella on suurelta
osin hyvin vaikeasti rakennettava johtuen paksuista savi- ja turvekerroksista
seka korkealla olevasta vedenpinnasta. Vaikeasti rakennettava maapera jatkuu
Rajatorpanpuiston levealla osalla suunnittelualueen lounaisosassa (kuva 24).
Naiden alueiden rakentaminen tulee lausunnon mukaan olemaan kallista. Suun-
nittelualueen koillisosan pitka ja kapea osuus, jossa maanpinta nousee kohti

kerrostaloja, on rakennettavuudeltaan parempi (kuva 23). [15.]

Lisaksi Rajatorpantien alta puuttuvat kunnolliset perustukset. Rakentamisen

ulottaminen tien reunaan on mahdotonta ilman tien parempia perustuksia. Jos
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rakentaminen halutaan ulottaa tien reunaan asti, on Rajatorpantien rakentami-

nen uudelleen perustuksiaan mydéten valttamatonta, sitten kun rakentaminen

alueella alkaa. [15.]

J P BT

Kuva 29. Vinovalovarjoste ja maalajikartta, suunnittelualue merkitty punaisella
(Kartta: Kartta Vantaa)

3.2.4 Liikenne ja pysakointi

Suunnittelualueen poikki kulkeva levea paakatu Rajatorpantie yhdistda Rajator-
pan Myyrmakeen ja Vihdintielle. Rajatorpantiella on yhdet kaistat kumpaankin

suuntaan. Tien nopeusrajoitus on 40 km/h. [9.] (Kuva 30.)
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KOIRAPUISTO

RAJATORPANAUKEEN
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MALMINKARTANON
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Suunnittelualue - Pysakaintialueet @ Bussipysakki

- Autotie [ Rakennus ‘ Liikennevaloristeys

- Kevyt likenne OSTAR! Palvelu

Kuva 30. Rajatorpan liikenne ja palvelut

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava on rakennettu vain tien toiselle puolelle ja se
on erotettu autoliikenteesta noin 10 metria levealla viherkaistalla. Rajatorpantien
risteykset on ohjattu likennevaloin. Kevyt likenne voi ylittda Rajatorpantien Las-
tutien risteyksesta ja Torpantien risteyksen alikulkua pitkin. (Kuva 30.) Kavelij6i-
den nakokulmasta Rajatorpantien ylityspaikat vaikuttavat riittamattomilta, silla
tien pientareella on nahtavilla myos polkuja merkkina ihmisten suosimista

muista reiteista (kuva 31).
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Kuva 31. Ihmisten kayttdma oma reitti Rajatorpantien yli (Kuva: Anne Partanen
5/2020)

Rajatorpantiella ei ole kadunvarsipysakointia. Rajatorpantielta on kulku kallio-
suojan liikuntapalveluiden pysakdintipaikoille, jotka sijaitsevat kahdella pienella
hiekkakentalla kerrostalojen ja Rajatorpantien valissa. Autopaikkoja ei ole mer-
kitty, mutta oman laskelmani mukaan autoja mahtuisi alueelle korkeintaan 40.
(Kuva 32.)

Kuva 32. Kalliosuojan liikuntatilojen pysakointikentat (Kuva: Anne Partanen
5/2020)

Rajatorpan kerrostaloalueen liikenne kulkee Rajatorpantien kanssa risteavien

Lastutien ja Vapaalantien ja niita yhdistavan Nuijatien kautta. Nuijatiesta eroaa
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lyhyina pistoina tonttikatuja. Alueen pysakainti on paaasiassa erillisilla pysakadin-
titonteilla maantasossa seka myds katujen varsilla. Nuijatien ja tonttikatujen reu-
noilla on jalkakaytavat. (Kuva 33.) Niiden liséksi alueen halki kulkee monia
muita kevyen liikenteen reitteja ja polkuja. Avonaisten kortteleiden lavitse ristei-

lee useita puolijulkisia jalankulku- ja huoltoreitteja.

Kuva 33. Nakyma tonttikadun peralta (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Seka Rajatorpantiella etta Nuijatiellda on bussipysakkeja, joista bussit kulkevat
muualle Vantaalle, Espooseen ja Helsinkiin. Myyrmaen aseman kautta kulkevaa
keharataa pitkin paasee alle puolessa tunnissa niin Helsingin rautatieasemalle

kuin lentoasemallekin. [16.]

Rajatorpantie aiheuttaa melua suunnittelualueelle (kuva 34). Lisaksi suunnittelu-

alue sijaitsee lentomelualueella. [9.]
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[] Melalue <50dB
[] Melualue 50- 55 dB
[ ] Melualue 55- 60 dB
[[] Melalue 60-65dB
[] Melwalue65-70d8
[ Melualue 70- 75 dB

Kuva 34. Paivasaikainen liikennemelu vuoden 2016 melulaskentojen mukaan
(Kartta Vantaa 2021)

Oman maastokayntini yhteydessa tekemien havaintojen perusteella liikenteen
aani kantautuu olemassa olevien kerrostalojen terasseille ja parvekkeille, vaikka

ne sijaitsevat suojaksi jatetyn puiston takana. Melua tulee myods yksityisen pai-

vakodin kayttamalle Rajatorpanpuiston leikkialueelle, joka sijaitsee tien varressa
(kuva 35). [17.]

Kuva 35. Rajatorpanpuiston leikkialue sijaitsee melualueella 55—-65 dB. (Kuva:
Anne Partanen 5/2020)
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3.2.5 Tyopaikat, elinkeinot ja palvelut

LETKKIALUE 8.~
KOIRAPUISTO URHEILUPUISTO

SAHAPUISTON KENTTA

ULKOLHKUNTAPAIKIKA

RAJATORPANAUKEEN
JA HONKASUON
ULKOILUREITIT

MALMINKARTANON
HUIPPU

Kuva 36. Rajatorpan palveluita

Vapaalan kaupunginosassa oli vuonna 2018 noin 1300 tyopaikkaa [18]. Kaupal-
liset palvelut ovat sijoittuneet Nuijatielle vanhaan ostoskeskukseen (kuva 37) ja
sen ympariston kivijalkoihin seka Nuijatien lansipaahan uudempiin liikeraken-
nuksiin. Naista 10ytyy niin Alepa, kirpputori, kuntosali kuin ravintolapalvelut. Ra-
jatorpan lansipuolella on Vihdintien varrelle sijoittuva teollisuus- ja varasto- seka
liike- ja toimitilarakennusten alue, jossa sijaitsee myds muun muassa uusi Lidl-
myymala. (Kuva 36.)
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Kuva 37. Rajatorpan ostoskeskus (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Rajatorpassa sijaitsee alakoulu ja muutama paivakoti. Rajatorpan lahiliikkunta-
palveluita sijaitsee muun muassa kalliosuojassa (kuva 38) ja Sahapuistossa,

jossa on hiekkakentta, koirapuisto ja leikkipuisto. (Kuva 36.)

Kuva 38. Kalliosuojan sisaankaynti (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Suunnittelualueella Rajatorpanpuistossa sijaitsee viereisen paivakodin kayttama
leikkialue (kuva 35), vanha osittain aidattu pelikentta (kuva 39) ja reitti kalliosuo-

jaan ja sen asiakkaiden pysakdintipaikat (kuva 38).
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Kuva 39. Vanha pelikentta suunnittelualueella Rajatorpanpuistossa (Kuva: Anne
Partanen 5/2020)

Suunnittelualueen vieressa Rajatorpantien toisella puolella puolestaan harraste-
taan palstaviljelya (kuva 40) ja peltojen takaisella virkistysalueella voi kulkea
metsaisia ulkoilureitteja ja polkuja pitkin aina Helsinkiin ja Malminkartanonhui-

pulle saakka.

Kuva 40. Palstaviljelyd Rajatorpanaukeella (Kuva: Anne Partanen 5/2020)

Suunnittelualueelta alle parin kilometrin paassa sijaitsevat Myyrmaen kattavat

palvelut. Myyrmaessa sijaitsevat muun muassa kirjasto, terveyskeskus,
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kauppakeskus, lukio ja ammattikorkeakoulu. Myyrmaen keskustaakin lahem-

pana sijaitsee monipuolinen Myyrmaen urheilupuisto.

4 Suunnittelutilanne

Insindorityoni tarkoitus on luoda suunnittelualueelle epavirallinen maankayton
suunnitelma, jonka tarkkuus vastaa lahinna asemakaavatasoa. Tavoitteena on
tutkia alueen maankayton eri mahdollisuuksia, ja siina syntyvista ideoista on toi-
von mukaan kaupungille hyotya myohemmin. Yleiskaava on lahin asemakaavoi-
tusta ja muuta tarkemman tason suunnittelua ohjaava kaavataso ja yhtena insi-
ndoritydn reunaehdoista olikin tutkia alueen kehittymista Vantaan uuden yleis-
kaavan ohjaamana. Ennen kuin siirryn tutkimaan tarkemmin Vantaan yleiskaa-
vaa 2020, esittelen kuitenkin suomalaista maankayton suunnittelun ohjausjar-

jestelmaa ja tarkastelen suunnittelualueen kaavoitustilannetta laajemmin.

4.1 Maankayton ohjaus Suomessa ja suunnittelualueen kaavoitustilanne

Suomen maankayton suunnittelun eli alueiden kayton ja rakentamisen periaat-
teet on maaritelty maankaytto- ja rakennuslaissa. Lain yleisena paamaarana on
hyvan elinympariston saavuttaminen ja kestavan kehityksen edistaminen kaikki-
alla Suomessa. [19: 1 §.] Hyva elinymparistd on laadukas ja toimiva koko-
naisuus, jossa erilaiset ihnmiset pystyvat jarjestamaan jokapaivaisen elamansa
sujuvaksi ja tyydyttamaan perustarpeensa [20]. Kestava kehitys tarkoittaa yh-
teiskunnallista muutosta, jonka paamaarana on turvata hyvat elamisen mahdol-
lisuudet nykyisille ja tuleville sukupolville. Kestdvan kehityksen osa-alueita ovat
ekologinen kestavyys, taloudellinen kestavyys seka sosiaalinen ja kulttuurinen
kestavyys. Niin ymparisto, ihminen kuin talouskin on otettava kaikki tasavertai-
sesti huomioon toiminnassa ja paatoksia tehtaessa. [21.] Kestavan kehityksen

tavoite ohjaa vahvasti myds Vantaan kaupungissa tehtavia ratkaisuja [5; 22].

Maankayton suunnittelujarjestelma on yksi maankaytto- ja rakennuslakiin kirjoi-
tetuista valineista hyvan elinympariston ja kestavan kehityksen tavoitteiseen

paasemiseksi [19: 4 §; 23.]. Suunnittelujarjestelma rakentuu neljasta tasosta:



43

valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet, maakuntakaava, yleiskaava ja asema-
kaava. Jarjestelmassa ylemman tason maaraykset ohjaavat alemman tason
kaavoitusta ja maaraykset tarkentuvat siirryttdessa kohti alempaa tasoa. [24.]
(Kuva 41.)

VALTAKUN N{"} LLISET
ALUEIDENKAYTTOTAVOITTEET

\

MAAKUNTAKAAVA

YLEISKAAVA

ASEMAKAAVA

Kuva 41. Kaavoitusjarjestelma [51]

4.1.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden tarkoitus on muun muassa auttaa
kuntia saavuttamaan maankaytto- ja rakennuslain ja alueidenkaytdon suunnitte-
lun tavoitteet seka varmistaa, ettd maakuntien ja kuntien kaavoituksessa seka
valtion viranomaisten toiminnassa huomioidaan valtakunnallisesti seka myos
kansainvalisten sopimusten kannalta merkittavat asiat [25]. Valtioneuvoston
14.12.2017 hyvaksymat valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet voidaan jakaa
viiteen osakokonaisuuteen, joiden toteuttamista on edistettdva maakuntien ja

kuntien kaavoituksessa [5]:

o toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkkuminen
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o tehokas lilkennejarjestelma
J terveellinen ja turvallinen elinymparisto
o elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisto seka luonnonvarat

o uusiutumiskykyinen energiahuolto.

Naista tavoitteista varsinkin ensimmainen ja kolmas kohta koskevat suoraan
omaa suunnittelutyotani. Esimerkiksi kaupunkien vahahiilista ja resurssiteho-
kasta yhdyskuntakehitysta tulisi kehittaa yhdyskuntarakennetta eheyttamalla ja
merkittavat asuin-, tydpaikka- ja palveluiden alueet tulisi sijoittaa siten, etta ne
ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn saavutettavissa. Terveellisen ja tur-
vallisen elinymparisto tarkoittaa muun muassa saan aari-ilmidihin, tulviin ja il-
mastonmuutoksen vaikutuksiin varautumista seka pyrkimysta ehkaista melusta,

tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvien haittoja.

4.1.2 Maakuntakaava

Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma koko maakunnan alueiden kay-
ton ja yhdyskuntarakenteen periaatteista, ja siina osoitetaan maakunnan kehit-
tamisen kannalta tarpeellisia alueita. Maakuntakaavan laatii maakunnan liitto,

jonka jasenia ovat kaikki maakunnan kunnat. [26; 19: 25-26 §.]

Vantaa ja suunnittelualue kuuluvat Uudenmaan maakuntaan. Vantaa on vaki-
maaraltdan Uudenmaan kolmanneksi suurin ja voimakkaasti kasvava kunta,
joka sijaitsee hyvin merkittavalla paikalla keskella seutua ja sen verkostoja.
Vantaalla sijaitsee esimerkiksi tarkea Helsinki-Vantaan lentoasema, koko seu-

dun ja Vantaan elinkeinoelaman kasvun moottori. [5.]

Suunnittelualue on voimassa olevissa maakuntakaavan kokonaiskaavassa ja
vaihekaavoissa merkitty tiivistettavaksi taajamatoimintojen alueeksi. Sen poikki
kulkee paakaupunkiseudun poikittainen joukkoliikenteen yhteysvali. Suunnittelu-
alueen lahella ita- ja etelapuolella kulkee viheryhteystarve. (Kuva 42.) [27.]
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Kuva 42. Suunnittelualueen sijainti Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistel-
massa (Kartta: Uudenmaan liiton karttapalvelu)

Uudellemaalle on laadittu vuodesta 2016 lahtien uutta maakuntakaavaa Uusi-
maa-kaavaa 2050. Kaava on valmis ja hyvaksytty, mutta siita tulleiden valitus-
ten vuoksi sen taytantdéonpano odottaa viela hallinto-oikeuden ratkaisua. Voi-
maantullessaan kaava korvaa aiemmat maakuntakaavat Uudellamaalla lukuun
ottamatta neljannen vaihemaakuntakaavan tuulivoimaratkaisua ja Ostersundo-
min alueen maakuntakaavaa. Uusimaa-kaava 2050 rakentuu koko Uuttamaata
koskevasta rakennesuunnitelmasta ja kolmesta eri seutuja koskevasta vaihe-
kaavasta. [28.]

Strategisuuteen ja joustavuuteen pyrkivan Uusimaa-kaava 2050 paatavoitteita
[28] ovat

o kasvun kestava ohjaaminen ja alueiden valinen tasapaino

o ilmastonmuutokseen vastaaminen seka luonnonvarojen ja luonnon
kestava kaytto

o hyvinvoinnin ja vetovoimaisuuden lisdaminen seka
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o kestava kilpailu.

Suunnittelualue sijaitsee Uusimaa-kaavassa 2050 paakaupunkiseudun ydin-
vyOhykkeella. Sita ympardivat taajamatoimintojen kehittamisvyodhyke ja Myyr-
maen alueen keskustatoiminnot. (Kuva 43.) Uusimaa-kaavan 2050 yksi suunnit-
teluperiaatteista on ohjata kasvua olemassa olevaan rakenteeseen ja keskuk-
sien verkostoon tukeutuen. Taajamatoimintojen kehittamisvyohyketta ja paa-
kaupunkiseudun ydinvyohyketta tulee suunnittelumaarayksien mukaan kumpaa-
kin kehittaa tiiviina ja monipuolisena asumisen, tyopaikkojen, palveluiden ja vi-
herrakenteen kokonaisuutena kuitenkin niin, etta paakaupunkiseudun ydin-
vyOhykkeella, siis mukaan lukien suunnittelualueella, rakentaminen on tehok-

kaampaa. Liikkumisessa tulee edistaa joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorai-

lyn edellytyksia. [27.]

KAAVAMERKINTOJA

Keskustatoimintojen alue

Paakaupunkiseudun ydinvydhyke

Taajamatoimintojen
kehittAmisvyohyke

Kaupan alue

+ -.' Wiheryhieystarve

O Suunnittelualueen sijaind

Kuva 43. Suunnittelualueen sijainti Uusimaa-kaava 2050 -yhdistelmakartalla
(Kartta: Uudenmaan liiton karttapalvelu)

4.1.3 Yleiskaava

Yleiskaava on kunnan yhdyskuntarakenteen ja maankayton yleispiirteinen

suunnitelma, jonka tehtava on ohjata ja yhteensovittaa kunnan eri toimintojen
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kuten asumisen, palvelujen ja virkistysalueiden sijoittumista ja sita tarvitaan
viime kadessa yksityiskohtaisia asemakaavoja ja muita yksityiskohtaisempia
suunnitelmia laadittaessa. Yleiskaavan laatiminen ja ajan tasalla pitaminen on
kunnan tehtava. Yleiskaavaa laadittaessa on otettava huomioon maakunta-
kaava seka yleiskaavalle MRL:ssa asetetut vaatimukset. [29; 19: 35-36 §,

39 8§]

Vantaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi Vantaan uuden yleiskaavan 2020 tammi-
kuussa 2021, mutta se ei ole useista valituksista johtuen viela voimassa [50].

Astuessaan voimaan yleiskaava 2020 korvaa kaikki edelliset yleiskaavat lukuun
ottamatta aluetta Lansisalmessa, jonka kaupunginhallitus halusi rajata yleiskaa-

vasta pois ja jolle jaa voimaan vanhempi yleiskaava 2007.

Yleiskaavassa 2007 suunnittelualue sijoittuu tehokkaan kerrostalorakentamisen
alueelle. Rajatorpantien toinen puoli on varattu toimisto, tuotanto- ja palveluty6-
paikoille. Rajatorpan ostoskeskuksen kohta on merkitty keskustatoimintojen ala-

keskukseksi, jonne saa sijoittaa paikallista tarvetta palvelevia paivittaistavara-

myymaloita. (Kuva 44.)

KAAVAMERKINTOJA

. Keskustatoimintojen alakeskus
Al

Tehokas asuntoalue
TP Tydpaikka-alue

VL Virkistysalue

Ohjeellinen joukkoliikenteen
runkoyhteys

O Suunnittelualueen sijaint

Kuva 44. Suunnittelualueen sijainti voimassa olevassa yleiskaavassa (Kartta:
Kartta Vantaa 2020)
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4.1.4 Asemakaava

Asemakaava on rakentamista ohjaava yksityiskohtainen suunnitelma. Siina
maaritellaan, mita sailytetaan, mita rakennetaan, mihin ja milla tavalla. Kaa-
vassa osoitetaan esimerkiksi rakennusten sijainti, koko ja kayttotarkoitus. Ase-
makaavan laatii ja hyvaksyy kunta. Asemakaavaa laadittaessa on otettava huo-
mioon maakuntakaavan ja oikeusvaikutteisen yleiskaavan tavoitteet. MRL aset-
taa asemakaavalle muun muassa sellaisia sisaltovaatimuksia kuin terveellisen,
turvallisen ja viihtyisan elinympariston luominen, palveluiden saatavuus ja liikken-
teen jarjestaminen. [30; 19: 50 §, 54 §.]

Suunnittelualue on voimassa olevien asemakaavojen yhdistelmassa, ajantasa-
asemakaavassa, osoitettu puistoalueeksi. Suunnittelualue ulottuu kattamaan
my0Os Rajatorpantien likkennealuetta. (Kuva 45.) Rakentaminen suunnittelualu-
eelle vaatisi asemakaavanmuutosta, joka tullaan ehka tekemaan alueelle joskus

tulevaisuudessa uuden yleiskaavan 2020 tavoitteiden viitoittamana.

KAAVAMERKINTOJA
KL Liikerakennusten korttelialue
AK Asuntokerrostalojen korttelialue

LPA(AP) Autopaikkojen korttelialue

VP(P) Puistoalue

A’ Suunnittelualueen rajaus

| TAJATORFANFASTO
SRIVHRRKEY

Kuva 45. Suunnittelualueen rajaus ajantasa-asemakaavassa (Kartta: Kartta
Vantaa 2021)
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4.1.5 Muita maankayton suunnitteluun ja rakentamiseen
vaikuttavia asioita

Kaavoituksen rinnalla maankayttoon vaikutetaan myos esimerkiksi erilaisilla
seutu- ja kuntastrategioilla, kunnan maapolitiikalla ja rakennusjarjestyksella [23].
Esimerkiksi Helsingin seudun kuntien ja valtion valisessa maankayton, asumi-
sen ja liikenteen MAL-sopimuksessa 2020-2031 Vantaa on sitoutunut 2 640
asunnon vuosittaiseen tuotantotavoitteeseen vuosina 2020—2023. 90 % uusista
kerrosnelidista tulee sijoittua MAL 2019 -sopimuksessa esitetyille maankayton
ensisijaisille vydhykkeille (kuva 46). MAL 2019 on Helsingin seudun 14 kuntaa
koskeva maankayton, asumisen ja liikenteen kehitysta kuvaava strateginen
suunnitelma. [31; 32; 33.]

. e 'a 4% 1. %< e -
" I ensisijainen vyshyke == rautatie
Ea uuteen joukkoliikenneinvestointiin == metrorata
kytkeytyva ensisijainen vyhyke® —— moottoritie
r"l I nykyinen asuinalue paavayla
g : raskaan raideliikenteen

B nykyinen teollisuusalue hankkeita tai suunnitelmia

A R A S @ suunnittelualue

Kuva 46. MAL 2019:n ensisijaiset kehittamisvydhykkeet [33]

Vantaan valtuustokauden 2018-2021 strategiassa painopistealueita ovat muun
muassa kaupungin elinvoiman ja vetovoiman lisdaminen seka kaupungin tiivis-

taminen lahiluontoa vaalien [34].
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Kaikilla kunnilla tulee Suomessa olla myos rakennusjarjestys. Rakennusjarjes-
tyksessa annetaan paikallisista oloista johtuvat suunnitelmallisen ja sopivan ra-
kentamisen, kulttuuri- ja luonnonarvojen huomioon ottamisen seka hyvan
elinympariston toteutumisen ja sailyttdmisen kannalta tarpeelliset maaraykset.
Rakennusjarjestys koskee paikallista rakentamista koskevia seikkoja kuten ra-

kennuspaikkaa, rakentamistapaa, istutuksia, aitoja ja vesihuoltoa. [19: 14 §.]

5 Suunnittelun tavoitteet
5.1 Lahtdékohtana Vantaan uusi yleiskaava 2020

Insind0rityon lahtokohtana oli tarkastella suunnittelualueen maankayttoa erityi-
sesti Vantaan uuden yleiskaavan 2020 nakokulmasta. Vantaan yleiskaava
2020 -tyo kaynnistyi vuonna 2017. Uusi yleiskaava on pitkan aikavalin suunni-
telma kaupungin maankayton kehityksesta ja sen tavoitevuosi on 2050. Yleis-
kaavatyohon on vaikuttanut edellinen yleiskaava ja sen ajantasaisuuden arvi-
ointi vuonna 2016. Uusi yleiskaava on laadittu ensinnakin linjaan uusien 2017
vuonna hyvaksyttyjen valtakunnallisten alueidenkayttotavoitteiden kanssa. Li-
saksi yleiskaavatyota on tehty samaan aikaan Uusimaa-kaavan 2050 ja MAL

2019 -suunnitelman kanssa. [5.] (Kuva 47.)

Muita Iahtokohtina toimineita seudullisia ohjelmia ja sopimuksia ovat olleet
muun muassa Paakaupunkiseudun ilmastostrategia 2030 ja Paakaupunkiseu-
dun ilmastonmuutokseen sopeutumisen strategia. Yleiskaavaan ovat vaikutta-
neet myos useat kunnalliset strategiat ja ohjelmat: Kuluvan valtuustokauden
2017-2021 strategia, maa- ja asuntopoliittiset linjaukset, arkkitehtuuriohjelma,
resurssiviisauden tiekartta, Vantaan ratikka -hanke jne. (Kuva 47.) Yleiskaava-
tyd on tarkoittanut tietysti myds lukuisista eri aiheista tehtyjen taustaselvitysten
ja vaikutusten arviointien laatimista ja olemassa olevien selvitysten hyddynta-
mista. Yleiskaavaa on laadittu vuorovaikutuksessa kaikkien osallisten kanssa,
joita ovat muun muassa kaikki kuntalaiset, yritykset, maanomistajat, muut toimi-

jat, viranomaiset ja naapurikunnat. [5; 35.]
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Kuva 47. Tavoitteita yleiskaavan taustalla

Yleiskaavan tarkein maankaytollinen ratkaisu on tiivistaminen. Se tarkoittaa
kasvun ohjaamista olemassa olevan kaupunkirakenteen sisaan ja samalla luon-
non seka kulttuuriympariston saastamista sen ulkopuolella. Merkittavia tiivisty-
via alueita ovat keskukset, suurimpina Tikkurila, Aviapolis ja Myyrmaki, joukko-
likenteen vyohykkeet seka Vantaalle suunniteltavan pikaraitiotien, Vantaan rati-
kan, ymparisto. Kasvun keskittaminen luo pohjan kestaville likennemuodoille
kavelylle, pyorailylle ja joukkoliikenteelle sekad palveluiden saatavuudelle. Kas-
vun keskittaminen olemassa olevan yhdyskuntatekniikan piiriin on myds talou-

dellista, kun uutta infrastruktuuria ei tarvitse rakentaa. [5.]

Yleiskaavassa panostetaan kaupunkitilan laadun parantamiseen. Laadulla ta-
voitellaan ihmisen mittaista kaupunkitilaa, jossa jalankulkijan tarpeet ja ymparis-
tokokemukset eivat ole enada alisteisia autoilulle ja liikennejarjestelman toimi-
vuudelle. Laadukkuudella viitataan yleiskaavassa myos kaupunkitilan kestavyy-
teen. Ihmisia ohjataan tekemaan kestavia valintoja: kavelemaan, pyorailemaan,

kayttamaan joukkoliikennetta ja valttamaan turhaa kuluttamista. [5.]
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Suomalaiset rakastavat luontoa. Se on olennainen osa ihmisten hyvinvointia, ja
siita tulee yleiskaavan mukaan voida nauttia niin laajoilla viheralueilla asuinalu-
eiden ulkopuolella kuin keskella rakennettua arkiymparistoa. Rakentamisen tii-
vistyessa ja kayttajamaarien lisdantyessa tulee virkistysalueiden, puistojen, jul-
kisten ulkotilojen maaraan, laatuun, kaytettavyyteen ja kulutuskestavyyteen kiin-
nittdd huomiota. Yleiskaavassa maarataan toteuttamaan rakennettavia alueita
vihertehokkaasti. Vihertehokkuudella tarkoitetaan alueen kasvullisen osan eli
kasveja kasvavan alueen pinta-alan suhdetta alueen koko pinta-alaan pisteytet-
tyna elementtien vaikuttavuuden mukaan. Hulevesien muodostumista tulee pyr-
kia ehkaisemaan ja muodostuvia hulevesia viivyttamaan alueilla. Vihreydella ja
vetta lapaisevilla pinnoilla on merkitystad myds ilmastonmuutokseen sopeutumi-

sen kannalta kuten myos yleiskaavan tavoitteella edistda energiatehokkuutta ja

uusiutuvan energian hydodyntamista. [5.]

KAAVAMERKINTOJA

- Asuinalue

- Monipuolinen tydpaikka-alue

Katukuvan kehittamisvydhyke

=== Joukkoliikenteen runkoyhteys

Tarked joukkolikenteen
vaihtopaikka

Viljelypalstoja

O Suunnittelualueen sijainti

Kuva 48. Suunnittelualueen sijainti Vantaan yleiskaavan 2020 kaavakartalla

Suunnittelualuetta koskevat useat kaavamerkinnat (kuva 48). Ensinnakin alu-
een rakentamista ohjaa aluemerkinta Asuinalue A. Merkinta koskee Rajatorpan
aluetta ja jatkuu Rajatorpantien toisella puolella Helsingin rajaan saakka. Viljely-

palstat on merkitty karttaan keltaisella neliélla, ja kaavamaarayksessa on
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ohjeistettu, etta jos palstojen paalle rakennetaan, tulee palstoille etsia korvaava
sijainti. Rajatorpantie on merkitty liikenneyhteys-, joukkoliikenteen runkoyhteys-
seka strategisella katukuvan kehittamisvyohykemerkinnalla. Suunnittelualueen
koillispuolelle on osoitettu vihreda lahivirkistysaluetta, jossa kulkee virkistys-
alueyhteys seka ekologinen runkoyhteys Helsingin Honkasuolle. Vihdintien
varsi on monipuoliselle toimisto- ja palvelutoiminnalle seka ymparistohairiota ai-
heuttamattomille tuotantotoimille varattua aluetta. Vihdintien ja Rajatorpantien
risteyksessa on ohjeellinen sijainti tarkealle joukkoliikenteen vaihtopaikalle. [5.]
Kasittelen seuraavassa alaluvussa eraita insinoorityon kannalta tarkeina pita-

miani suunnittelualuetta koskevia tavoitteita tarkemmin.

5.2 Suunnittelualuetta koskevia yleiskaavamaarayksia
5.2.1 Asuinalue (A)

Suunnittelualue on merkitty yleiskaavassa asuinalueeksi (A), joka on suunnitte-
lumaarayksen mukaan varattava monipuoliselle asumiselle. Maarays jatkuu

seuraavasti [5]:

Alueen kehittamisessa ja taydennysrakentamisessa tulee parantaa
kaupunkitilan viintyisyytta seka kavelyn ja pyorailyn mahdollisuuk-
sia. Alue tulee toteuttaa vihertehokkaasti. Alueella tulee olla riitta-
vasti virkistysalueita. Alueelle voi sijoittaa asuinymparistoon ja pai-
kalliseen alakeskukseen soveltuvia palveluita ja toimitilaa. Asema-
kaavoituksen yhteydessa tulee varmistaa palveluverkon riittavyys ja
palveluiden saavutettavuus kestavilla kulkumuodoilla. Alueelle voi-
daan sijoittaa vahittaiskaupan suuryksikkorajan alittavaa lahialueen
asukkaita palvelevaa kauppaa.

Suunnittelumaarayksen olemassa olevia pientaloalueita kasitteleva osuus ei
kosketa suunnittelualuetta. Maarayksen lopussa suositellaan viela lisaksi tehok-

kaiden pysakointiratkaisujen kayttamista alueella.

Yleiskaavan asuntorakentamisen ohjauksessa ei talotyyppi ole enaa hallitseva
muualla kuin pientaloalueella. Riippuen niiden sijainnista kaupunkirakenteessa
asuinalueet (A) voivat ndin muodostua hyvin erinakdisiksi. Mahdollisuudella ra-

kentaa samaan kortteliin kaikenlaisia talotyyppeja pientaloista kerrostaloihin
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lisataan taydennysrakentamisen vaihtoehtoja ja edistetddn myds aivan uuden-
laisten ratkaisumallien kehittymista. Yleiskaavassa tunnustetaan myds, etta
matalasti rakennettu tiivis alue voi hyvin olla yhta tehokas kuin kerroksiin sijoi-
tettu rakentaminen, mutta sen viesti on inhimillisempi. Olemassa olevien asuin-
kortteleiden taydentamiseksi yleiskaavassa ehdotetaan muun muassa vanhojen
kerrostaloalueiden pysakointikenttien muuttamista kansirakenteiksi, joiden
paalle voisi rakentua pientaloja, ja vilkkaiden kadunvarsien rakentaminen tehok-
kailla asuintaloilla, jotka eivat olisi kuitenkaan kerrostaloja. Yhtena esimerkkina

tavoitellusta kaupunkikuvasta asuinalueelle (A) on yleiskaavassa nostettu Van-

taan Kartanokosken alue (kuva 49). [5.]

Kuva 49. Kartanokosken alue [5]

5.2.2 Katukuvan kehittamisvyohyke

Vantaalla on useita tiemaisia katualueita, joita reunustavat leveat suojaviher-
vyOhykkeet ja joissa ajonopeudet nousevat helposti sallitun yli. Yleiskaavassa
on osoitettu useita tallaisia merkittavia keskuksiin johtavia teita, Rajatorpantie
mukaan lukien, strategisella katukuvan kehitysvydhyke -merkinnalla. Suunnitte-

lumaarayksessa asia on ohjeistettu seuraavasti:

Kaupunkirakenteen tiivistyessa tulee kadusta rakentaa laadukasta
kaupunkitilaa niin, etta se luo helpot mahdollisuudet ihmisten moni-
puoliseen liikkkumiseen.
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Kadunvarren Kkortteleissa rakentamisen tulee edistaa viihtyisan ka-
tukuvan muodostumista. [5.]

Merkinnalla ohjataan taydennysrakentamista kadun varrelle hyvien liikenneyh-
teyksien aarelle niin, etta luodaan laadukasta kaupunkitilaa, monipuolisia lilkku-
misen mahdollisuuksia ja tunnistettavaa urbaania katukuvaa. Katukuvan kehi-
tysalueet toimivat tavallaan keskusta-alueiden jatkeina. Katukuvan kehittamisen
mahdollisuuksia on havainnollistettu Vantaan kaupungin konsultilta tilaamassa
tyéssa (kuva 50). [5.]
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Kuva 50. Sitowisen visio katukuvaa kohentavasta tdydennysrakentamisesta Ra-
jatorpantiella [5]

5.2.3 Joukkoliikenteen runkoyhteys

Rajatorpantielle Myyrmaen keskustasta Vihdintien risteykseen on merkitty yleis-
kaavassa joukkoliikenteen runkoyhteys. Sen suunnittelumaaraykseen on kirjattu

seuraavaa [5]:

Ohjeellinen sijainti joukkoliikenteen runkoyhteydelle, joka voidaan
toteuttaa raitiotiena. Yhteydelle on jatkosuunnittelussa tehtava riit-
tava tilavaraus.

Toimiva joukkoliikenteen verkosto on kestavan yhdyskuntarakenteen edellytys.

Vantaan yleiskaavan tavoitteena on parantaa joukkoliikenteen kilpailukykya
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luomalla entista kattavampi seudullinen joukkoliikenteen runkoverkosto ja toimi-
vat vaihtopaikat. Paarunkoyhteytena Vantaalla toimii juna. Muut runkolinjat pe-
rustuvat busseihin seka viime vuosina yha kiinnostavampina nahtyihin raitiotei-
hin. Helsingissa ja Espoossa rakennetaan parhaillaan runkobussilinjan korvaa-
vaa pikaraitiotie Raide-Jokeria. [36.] Ensimmaisen vantaalaisen raitiotien, Van-
taan ratikan, suunnittelu etenee niin ikaan [37]. Raitiotien hyotyja Vantaan rati-
kan yleissuunnitelman mukaan ovat muun muassa liikenteen ymparistohaittojen
vaheneminen, autoriippumattoman elamantavan edistaminen, houkuttelevien
asuin- ja tyopaikkojen lisaantyminen ja keskuksien kehittyminen [38]. Vantaan
ratikan reitille Lansimaesta Tikkurilan ja Aviapoliksen kautta lentoasemalle on
tarkoitus keskittda iso osa Vantaan tulevasta kasvusta. Mahdollisuudella toteut-
taa joukkoliikenteen runkolinjoja raitioteina on yleiskaavassa varauduttu jo rai-

tiotieverkoston laajenemiseen. (Kuva 51.) [5.]
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Kuva 51. Suunnitelma seudullisesta raideliikenteen verkostosta [5]



57

Suunnittelualueelle yleiskaavassa merkitty joukkoliikenteen runkoyhteys voisi
toimia Espoon Leppavaaraan suuntautuvana jatkeena olemassa olevalle poikit-

taiselle runkolinjalle 560 eli Jokeri 2:lle Vuosaaresta Myyrmakeen.

5.2.4 Myyrmaen kehittaminen

Vaikka monipuolisen asumisen merkinta mahdollistaa suunnittelualueen raken-
tamisen pientaloalueeksi, katukuvan kehittamisvyohykemerkinta tuntuu mieles-
tani ohjaavan kadunvarren rakentamista enemman kaupunkimaiseen suuntaan.
Keskusteluissa aluearkkitehdin ja kaavoitusarkkitehdin kanssa nousi esiin visio

Rajatorpantien ymparistosta paitsi houkuttelevana uutena asuinalueena myos

merkkina lahestymisesta merkittavaan aluekeskukseen Myyrmakeen, silla Raja

torpantie on yksi Myyrmaen tarkeista sisaantuloreiteista. [39.]

Myyrmaki on yksi kolmesta Vantaan uudessa yleiskaavassa nimetysta paakes-
kuksesta, joihin Vantaalla halutaan keskittaa erityisen voimakasta laajentumista
ja tiivistymista. Myyrmaen suuralueen rakentaminen painottuu voimakkaasti
juna-asemien lahistdille, mutta sita ohjataan yleiskaavan mukaisesti myos ym-
paroiville alueille kuten Rajatorpantien varrelle. [5.] Myyrmaen kehittamisessa
nahdaan erityisen tarkeana huomioida toimintojen monipuolisuus ja toimitilojen
rittava maara, jotta valtetaan sen muuttuminen nukkumalahioksi eli alueeksi,
jossa on vain asuntoja mutta ei tydpaikkoja. Tama on valitettavasti ollut suun-
taus Myyrmaessa viime vuosina. Yli 1 000 tyopaikkaa on lahtenyt Myyrmaesta
10 vuoden aikana, eivatka yritykset osoita suurta kiinnostusta sijoittua Myyrma-
keen huolimatta sen vetovoimatekijoista kuten erinomaisesta liikenteellisesta si-
jainnista, suuresta asukasmaarasta ja hyvasta palvelutarjonnasta, johon tukeu-
tuvat osaksi jopa Helsingin luoteiset kaupunginosat. Esimerkiksi 8 500 asuk-
kaan Malminkartano sijaitsee vain yhden juna-aseman paassa ja rakenteilla
oleva 2 000 uuden asukkaan Honkasuo vain 800 metrin paassa Myyrmaen kes-
kustasta. Myyrmaessa sijaitsee yksi neljastd Metropolia ammattikorkeakoulun
kampuksista. Onpa Myyrmaki tunnettu myds varikkaasta katutaiteestakin, ja

siella sijaitsee Vantaan taidemuseo Artsi. [40.]
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Vantaa on tilannut ulkopuoliselta konsultilta Gaia Consultingilta selvityksen kei-
noista lisatd Myyrmaen ja Tikkurilan keskustojen elavyytta, toimintojen moni-
puolisuutta ja tyopaikkoja. Selvityksessa todetaan, etta Myyrmaen kehityksen
suunnan kaantaminen vaatii alueen selkeampaa brandaamista seka maaratie-
toista ja pitkajanteista panostusta kaupungilta. Yhtena toimenpide-ehdotuksena
selvityksessa oli yrityskaytavan luominen Myyrmakeen eli toimitila-, koulutus- ja
muun tyopaikkarakentamisen keskittaminen aseman alueelle ja Rajatorpantien,
Jonsaksentien ja Vaskivuorentien varsille. Sisdantulovaylilla nostettaisiin yritys-
kaytavan nakyvyytta esimerkiksi kyltein: "Myyrmaen business-korttelit” tai "Myyr
York business district”. [41.]

Ideaa on sittemmin kehitelty eteenpain Vantaan kaupungin valmisteilla olevassa
epavirallisessa Myyrmaen innovaatiokaavassa (Myyr York Business Avenue)
(kuvat 52 ja 53).

“’ 4 ' Innovaatiokaava ja MWrmé@n mskustan;
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Kuva 52. Myyr York Business Avenuen alue kulkee Hameenlinnan vaylalta Vih-
dintielle [43].

Sen tarkoituksena on tutkia paikoin varsin leveankin katutilan hydédyntamista ra-
kentamalla sen varrelle tai jopa keskelle joko valiaikaisia tai pysyvia liiketiloja,
jotta Myyrmakeen saataisiin enemman tapahtumia ja lilkketoimintaa. Ideoinnin
erityinen fokus on start-up-toiminnan kehittamisessa, ja keskeisena toimijana

olisi muun muassa reitin varrella sijaitseva Metropolian Myyrmaen kampus. [42.]



59

Kuva 53. Visio Myyrmaki Business Avenuen katukuvasta [42].

Talla hetkella Myyrmaen alueelle ohjaava Vihdintien ja Rajatorpantien liittyma,
portti kaupunkiin, on hyvin tavanomainen ja lisaksi kadunvarret Rajatorpan koh-
dalla metsaa ja peltoa. Tarkean aluekeskuksen laheisyys ei ilmene mistaan.
(Kuva 54.) Rajatorpantien katukuvan kehittamisellda mieleenpainuvammaksi on
nain imagollista merkitysta Myyrmaelle ja koko Vantaalle kilpailussa paakau-
punkiseudun yrittajista ja asukkaista.
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Kuva 54. Viistokuvaa Rajatorpantien ja Vihdintien risteyksesta vuonna 2019.
(Kartta Vantaa)

Rajatorpantien katukuvan kehittamistavoitteen voi mielestani nahda jatkumona
kaupunkibulevardien suunnittelulle, joka on viime vuosina ollut Suomessa otsi-
koissa Helsingin uuden yleiskaavan yhteydessa. Helsingin uuden yleiskaavan
2016 uudenlaisena ajatuksena oli moottoritiemaisten sisaantulovaylien muutta-
minen urbaaneiksi paakaduiksi eli kaupunkibulevardeiksi ja nain vastata kanta-
kaupunkimaisen asumistavan lisdantyneeseen kysyntaan. Helsingin yleiskaa-
van maaritelman mukaan kaupunkibulevardi on likennevayla, jota kehitetaan
osana laadukasta urbaania kaupunkiymparistoa tiivistettavassa kaupunkiraken-
teessa. Siind missa nykyiset sisdantulovaylat on suunniteltu Iahinna nopealle
autoliikenteelle, kaupunkibulevardi palvelee myos hitaampaa joukkoliikennetta,
kavelijoita ja pyorailijoita. Bulevardisointi tarkoittaa asumisen, palveluiden, kult-
tuurielaman ja liiketoiminnan kortteleiden tiivistamista tehottomasti rakennettu-
jen liikennevaylien aarelle kantakaupungin tapaan. Se vahentaa liikkennevaylan
aiheuttamaa estevaikutusta, kun kadun ylittdminen helpottuu. Helsinki katsoo
bulevardisoinnilla olevan myds merkittavia taloudellisia etuja esimerkiksi tyo-

paikkoina, liike-elamana ja kulttuuripalveluina. [1; 44.]
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Bulevardisoinnin haasteena on katutilan terveellisyys, turvallisuus ja viihtyisyys.
Katutilan elavyyden kannalta on toivottavaa, etta kadunvarren kortteleissa olisi
myOs asumista, mutta melu, poly, paastot ja tarina tekevat asumisen haasteel-
liseksi. Tietynlaisella korttelirakenteella ja rakennuskorkeuksilla voidaan vaikut-
taa katualueen ilmanlaatuun, mutta tosiasia on, etta kaupunkibulevardin toimi-
vuuden edellytys on liikkenteen muutos kohti kestavampia liikkumistapoja ja hi-
taampia ajonopeuksia, mika on herattanyt erityisen paljon kritiikkia. Henkiloau-
toilu toimii vain, jos suurin osa valitsee jonkin muun tavan lilkkkua. [44.] Epavar-
muus liikenteen sujumisesta aiheuttikin sen, etta useat Helsingin yleiskaavan
kaupunkibulevardimerkinnoista kumottiin korkeimman hallinto-oikeuden paatok-
sella. Helsingissa paastaan kuitenkin rakentamaan kaupunkibulevardia vahem-

man merkityksellisille teille kuten Vihdintielle. [45.]

5.2.5 Pysakainti

Kaupunkirakenteen tiivistyessa myos pysakaoinnin taytyy tehostua. Vantaan
yleiskaavassa 2020 halutaan tukea kaupunkiympariston tiiviytta ja myos viihtyi-
syytta keskitetyilla ja tehokkailla, kokonaisvaltaisesti toteutetuilla pysakdintirat-
kaisuilla. [5.] Tama tarkoittaa yha useammin rakenteellisia ratkaisuja kuten py-
sakointilaitoksia, pysakointikansia tai jopa kellaripysakointia, jotka kaikki ovat
huomattavasti maantasopysakadintia kalliimpia, mutta tehokkaampia ja kaupun-

kikuvan kannalta parempia ratkaisuja kuin laajat pysakadintikentat.

Suuret pysakointilaitokset voivat olla myds ikavan nakaisia, jos niiden julkisi-
vuun ei panosteta. Etenkin pysakointilaitoksen pohjakerroksen monipuoliset toi-
minnot kuten autojen korjaus- ja pesutilat, varastot, itsepalvelupesulat, harras-
tus- ja kokoontumistilat ovat suositeltavia kaupunkikuvan eléavyyden kannalta.
[1.] Kestavan kehityksen mukaisesti tarkea osa pysakoinnin tehostamista ja py-
sakointipolitikkaa on myds kestavan ja vahahiilisen liikkumisen edistaminen,
minka vuoksi asukaspysakoinnin tilantarpeen on arvioitu vahenevan tulevaisuu-

dessa.
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Pysakadintia voidaan tehostaa myos esimerkiksi seuraavin keinoin [46]:

o pysakoinnin suunnittelu ja hallinnointi alueellisena kokonaisuutena
o pysakointinormien joustavampi soveltaminen

J alykkaat digitaaliset pysakointiratkaisut

J vuorottaispysakointi

o paikkojen nimeamattomyys

o hinnoittelu ja aikarajoitukset

o pyorapysakoinnin kehittaminen.

Kukin kunta paattaa itse omasta pysakoinnin mitoituksestaan [1]. Vantaan kau-
pungin vuodesta 2019 kayttamassa Asuntoalueiden pysakdinnin mitoitusoh-
jeessa pysakoinnin vahimmaismaara perustuu vyohykkeisiin: aluekeskus, muu
kohtuullisen saavutettavuuden alue ja muu alue. Suunnittelualue kuuluu ohjeen
mukaan tiukimmalle pysakadintivydhykkeelle "muut alueet”, koska matkaa Myyr-
maen asemalle on yli kilometrin. (Kuva 55.) Kerrostaloalueilla tama tarkoittaa
karkeasti 1 autopaikkaa / 90 k-m?, mutta kuitenkin vahintaan 1 autopaikka asun-
toa kohden. Lisaksi tulevat vieraspysakoinnin paikat, huoltopysakainti ja kotipal-
veluiden pysakointi. Pientalotonttien ja muiden tiivis-matala-kortteleiden mitoi-

tuksena on yksinkertaistaen 2 autopaikkaa/asunto. [47.]
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Mitoitusvydhykkeet
B 12 (1 ap/130 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/3 asuntoa)

[ 1b (1 ap/120 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/2 asuntoa), 600 m etdisyys asemasta
[ ] 1c (1 ap/110 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/2 asuntoa), 1000 m etiisyys asemasta/keskuksesta

[] 2 (1 ap/100 k-m2, kuitenkin vdh 2 ap/3 asuntoa), 1000 m etéisyys asemasta/keskuksesta
' Muut alueet vah 1 ap/90 k-m2, kuitenkin vah 1 ap/asunto

=== = |entomelualueen raja

'
L

\
]
\
\
i
i
.'

Kuva 55. Vantaan kaupungin asuntoalueiden pysakoinnin mitoitusvydhykkeet
[47].

En née tarvetta paneutua nykyiseen mitoitusohjeeseen taman tarkemmin, silla
suunnittelualueen sijainti tiivistyvalla joukkoliikenteen runkolinjalla voi kuitenkin
hyvin tarkoittaa joustavampaa normia alueella tulevaisuudessa. Esimerkiksi 10y-

sempi 1 autopaikka / 110 k-m? kerrostaloalueilla vaikuttaisi Vantaan kaupunki-
suunnittelun mielesta realistisemmalta mitoitukselta alueelle. [48.]

5.3 Yhteenveto tavoitteista

Kavin tassa luvussa lapi insindorityon suunnittelutyota ohjaavaa Vantaan uutta

yleiskaavaa 2020. Tarkeimmat tavoitteet, joita lahden tyostamaan insinoorityoni
viimeisessa osassa, ovat

alueen tiivistaminen

Rajatorpantien katukuvan kehitys kohti tunnistettavaa ja houkuttele-
vaa urbaania ymparistda
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o toimiva liikennejarjestelma, joka edistaa kestavia liikkumisen muo-
toja ja jossa on tilavaraus raitiotielle

o tehokas pysakointi ja

J viheralueiden ja luonnon laheisyys tiivistyvassa kaupunkiraken-
teessa seka vihertehokkuus.

6 Suunnitteluratkaisut

Insindorityon suunnitteluosassa olen hahmotellut Rajatorpanpuistoon kolme eri-
laista taydennysrakentamisen vaihtoehtoa, joissa olen pyrkinyt soveltamaan
seka Gehlin ihmislahtdisen kaupunkisuunnittelun nakemyksia etta Vantaan kau-
pungin asettamia tavoitteita. Tarkoitus on kaikissa vaihtoehdoissa saada alue
rakennettua kohtuullisen tehokkaasti. Osalla suunnittelualuetta maaperan heik-
kolaatuisuudesta johtuvat korkeat perustamiskustannukset johtavat siihen, etta
rakentaminen ei olisi tuottavaa ilman riittavaa tehokkuutta. Tama tarkoittaa ta-
sapainoilua toisaalta sen ja toisaalta pysakoinnin riittdvyyden, laadukkaan kau-
punkitilan ja viheralueiden riittdvyyden valilla. En ole tarkastellut vaihtoehtoja
kuitenkaan kustannusten nakokulmasta, vaan tavoitteena on tutkia ennemmin

rakentamisen aiheuttamaa muutosta Rajatorpantien katukuvaan.

Olen tehnyt suunnittelutydn hahmottelemalla erilaisia vaihtoehtoja ensin luon-
nospaperille ja jatkamalla mielestani parhaiden ja toisistaan erottuvien suunni-
telmien tyostamista SketchUp-ohjelmalla. Suunnittelun paaperiaatteet on esi-
tetty kuvassa 56. Tyoskennellessani Vantaan kaupungilla suunnittelin erilaisia
rakennusmassoja Rajatorpantien etelapuoliselle alueelle, joita olen hyodyntanyt

nyt katunakymien luomisessa ja kadun mittasuhteiden tarkastelussa.
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Suunnittelualue
(VY Uudet rakennusmassat
Autotie

Kevyt liikenne

Vanhat rakennukset

\@r Liikenteen solmukohta

Kuva 56. Suunnittelun paaratkaisut

Suunnitteluosan lopussa vertailen eri vaihtoehdoille laskemiani ominaislukuja,
kerrosneliomaaria ja aluetehokkuuksia seka muita vaikeammin mitattavissa ole-

via ominaisuuksia keskenaan ja pohdin tyoni tuloksia.

6.1 Liikenne

Olen sailyttanyt kaikissa suunnitelmissa olemassa olevat jalankulun reitit Nuija-
tieltd Rajatorpantielle. Uudet rakentamisen korttelit muodostuvat naiden valei-
hin: alueen tasaiselle osalle kortteli 1, suunnittelualueen keskivaiheille pitka ja
kapea kortteli 2 seka alueen pohjoispaahan pienin kortteli 3. Kaikissa vaihtoeh-
doissa Rajatorpantiesta eroaa olemassa oleva lyhyt huoltotie paitsi Rajatorpan
kalliosuojaa varten, myos uusia rakennuksia ja niiden pysakointia varten. (Kuva
57.)
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Kuva 57. Uudet korttelit

Koska Rajatorpantien eteldinen puoli on rakentamaton ja tie taytyisi rakentami-
sen alkaessa rakentaa uudelleen joka tapauksessa, on syntynyt mahdollisuus
kokeilla hieman nykyisesta poikkeavia kadunlinjauksia Rajatorpantielle. Nailla
olen tavoitellut kolmea asiaa: poikkeavia nakymia, nopeuksien alenemista ja li-
satilaa rakentamiselle. Eri vaihtoehdoissa on lisaksi erilevyiset katualueet, joilla
haluan tutkia kadun mittasuhteiden eli rakennusten korkeuden ja kadun levey-
den vaikutusta katukuvassa. (Kuva 58.) Olen luonut kustakin vaihtoehdosta
kaksi erilaista katupoikkileikkausta: toisen tavalliselta tieosuudelta ja toisen rai-

tiotiepysakin kohdalta. Katupoikkileikkaukset ovat liitteina insin6o6ritydn lopussa.



67

Kuva 58. Erilaiset katulinjat ja -leveydet esitettyna eri varein

Katualueella tulisi olla tilaa autoille, linja-autoille, raitiotielle seka jalankululle ja
pyorailylle. Eri kulkumuotojen vahimmaistilantarpeen maarittelemiseksi olen
kayttanyt Vantaa katualueen mitoituksen ohjetta seka Vantaan ratikan suunni-
telmia. Kriittisin katualueen leveytta rajoittava paikka suunnittelualueella on Las-
tutien risteyksen tuntumassa, jossa Helsingin kaupungin raja tulee kiinni Raja-

torpantiehen.

Liikenteen ja palveluiden tarkein solmukohta sijaitsee visioissani suunnittelualu-
een keskella Piikkirinteen alapaassa. Piikkirinne ja Piikkikuja muodostavat kes-
keisen Rajatorpan aluetta halkaisevat yhteyden, joka kulkee Rajatorpan vanhan
ostoskeskuksen vieresta ja jatkuu Rajatorpan koululle ja Sahapuistoon.

(Kuva 59.) Piikkirinteen alapuoli on myds keskeisella paikalla omaa suunnittelu-
aluettani, ja siina on eniten tilaa uudelle rakentamiselle. Solmukohtaan olen
suunnittelut myds tien ylityksen Rajatorpantien etelapuolella jatkuvalle uudelle
asuinalueelle. Risteaminen tapahtuu yhdessa tasossa suojateita pitkin, mika on
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kavelyn ja pyorailyn nakokulmasta esteettomin vaihtoehto. Palveluiden ja jouk-

koliikenteen saavutettavuus toteutuu nain hyvin Rajatorpantien molemmilta puo-

lilta.
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Kuva 59. Kevyen liikenteen paareitit ja tarkein solmukohta.

Jotta eri vaihtoehdoissani olisi vaihtelua, olen hakenut erilaisia ratkaisuja bus-
sien ja raitiovaunun pysakeille. Kahdessa vaihtoehdossa raitiotie kulkee Raja-

torpantien etelareunassa ja yhdessa vaihtoehdossa autokaistojen valissa.

6.2 Rakennukset

Olen suunnitellut eri vaihtoehtoihin toisistaan poikkeavia rakennusmassoja. Kor-
keimmatkin tornit ovat maksimissaan kuitenkin vain 10-kerroksisia, eli mistaan
erityisen korkeasta rakentamisesta ei suunnitelmissani ole kyse. Olen hakenut
vaihtelua rakennusten estetiikkaan erilaisilla vareilla, jotka symboloivat erilaisia

rakennustyyleja:
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o Rajatorpan alkuperaista tyylia peilaava vaalea ja yhtenainen
o varikas taiteellinen

o maanlaheiset murretut savyt.

Yhteista kaikille vaihtoehdoille on Rajatorpantien kaupunkimainen katukuva, eli
katutila on rajattu selkealla julkisen ja yksityisen rajapinnalla. Olen ulottanut ra-
kentamisen lahelle katua, valttaen esikaupunkimaisen ei-kenenkaan-maan
muodostumista kadun ja rakennuksen valille. Tama ratkaisu on myos edellytys
sille, etta rakennuksen toiselle puolelle jaa tilaa suojaisille piha-alueille. Lisaksi
nain varmistetaan uusien ja vanhojen rakennusten valinen riittava etaisyys. Sul-
jettu umpikortteli olisi pihan suojaisuuden kannalta ihanteellisin, mutta kapealle
suunnittelualueelle istuu paremmin kadunsuuntainen rakennusten "muuri”, ja
nain uusien kortteleiden pihat myos liukuvat osaksi olemassa olevan avoimen

rakennuskannan yhteisia piha-alueita.

Julkisivun olen kaikissa vaihtoehdoissa pyrkinyt rytmittamaan pystysuorin lin-
join, jotka ilmenevat varien vaihteluna seka rakennusmassojen sisaanvedoin ja
rakennuslinjan suunnanmuutoksin. Muita keinoja julkisivun kasittelyyn mielen-
kiintoisemmaksi voisivat olla rakennuksen pinnasta ulkonevat erkkerit ja parvek-
keet. Sen lisaksi, etta julkisivun sisaanvedoilla, porrastuksella ja erkkereilla luo-
daan julkisivusta mielenkiintoisempi, se myos tutkimuksen mukaan hillitsee me-
lun kantautumista katutilassa. [49.] Kerrostalojen maantasokerroksen olen erot-
tanut erilaisella varilla ja kerroskorkeudella. Maantasokerroksen oleellinen laatu-
kriteeri on runsas aukotus ikkunoin ja ovin, mutta tama tavoite ei taysin konkreti-

soitunut suurpiirteisissa suunnitelmissani.

Kadun elavyyden kannalta olisi tarkeaa, ettd maantasossa olisi myos asumista
ja liiketiloja vaihtelevasti. Olen kayttanyt tummaa harmaata savya niiden julkisi-
vujen kohdalla, joissa voisi mielestani olla hyvin liike- ja toimitiloja. Nama tilat

painottuvat Piikkirinteen alapaassa olevaan liikenteen solmukohtaan, mutta lii-

ketilaa on my0s siella taalla muualla.
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Laskiessani rakennusten kerrosnelidita olen sisallyttanyt maaraan niin asumi-
sen kuin mahdolliset liike- ja toimitilat. Olen laskenut rakennusten kerrosneli6-

maaran (k-m?) seuraavalla kaavalla:
k — m? = rakennusala X kerrosten lukumaira x 0,75

Olen laskenut eri vaihtoehtojen aluetehokkuudet (ea) seuraavalla kaavalla:

rakennusten yhteenlasketut kerrosneliot
€q =

suunnittelualueen pinta — ala

6.3 Pysakointi

Pysékointipaikkojen laskennassa olen kayttanyt mitoitusta 1 ap / 110 k-m?. Oma
suunnittelutyoni on tarkkuudeltaan sen verran yleispiirteista, etten ota siina huo-
mioon vieras-, huolto- tai pydrapysakaintia, ja liiketilojen ja kalliosuojan liikunta-
palveluiden asiakaspysakointiakin vain karkealla tasolla. Visio on, etta julkinen
likenne seka kavely ja pyoraily ovat nykyista suositumpia liikkumisen muotoja
tulevaisuudessa. Olen hahmotellut mahdollisia paikkoja keskitetyn pysakaintilai-
toksen sijoittamiseen suunnittelualueelle ja reitteja sinne ajamiseksi niin, etta se
ei aiheuttaisi haittaa jalankulkijoille. Usein en onnistunut saavuttamaan taysin

tyydyttavaa ratkaisua.

6.4 Viheralueet ja vinertehokkuus

Alueen vihreat osat sijoittuisivat paaasiassa pihoille ja katualueen erotuskais-

toille. Lisaksi rakennusten katot ovat mahdollisia paikkoja kasvien kasvattami-
seen ja samalla virkistaytymiseen. Katoilla voi sijaita esimerkiksi puutarhoja ja
leikkipaikkoja. Kattojen hyddyntaminen olisi jarkevaa myos, koska suunnittelu-
alueella pihat sijoittuvat rakennusten pohjoispuolelle varjoon ja aurinkoisimmat

seinat ovat kadun puolella alttiina liikenteen haittavaikutuksille.

Suunnitelmissani Rajatorpanaukeen ja Honkasuon virkistysalueen saavutetta-

vuutta on parannettu lisaamalla Rajatorpantien ylityspaikkoja.
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6.5 Suunnitelmavaihtoehdot

6.5.1 Vaihtoehto 1

Ensimmaisessa vaihtoehdossa (liite 1) tutkin matalan rakentamisen vaikutusta
katukuvaan. Suunnitelmassa kadun varrella on paljon pientaloja ja matalia ker-
rostaloja, joista korkeinkin on vain 4 kerrosta korkea. Pientaloilla on omat katuti-
laan rajautuvat etupihat. Pientaloissa asuvilla on mahdollisuus halutessaan
kayttda maantasokerrosta liikke- tai tyotilana. Pienkerrostalojen maantasokerrok-
sessa on paljon liiketilaa asumisen lomassa. Tassa vaihtoehdossa rakennusten
tyylina on maanlaheisyys ja puurakentaminen, joita olen halunnut esittaa suun-

nitelmissani erilaisilla murretuilla savyilla.

Tien leveys vaihtoehdossa 1 on kapeimmillaan 35 metria. Pientalot omine etupi-
hoineen, muut rakennusten reuna-alueet ja katuun liittyvat aukiot lisaavat
useissa paikoissa katutilan leveytta. Raitiovaunu kulkee tien etelareunassa ja
ajokaistat suunnittelualueen puolella. Raitiovaunupysakki sijaitsee korttelin 1
kohdalla.

Ensimmaisessa vaihtoehdossa suunnittelin kortteliin 1 puiston, jossa voisi olla
leikkialue lapsille ja penkkeja ja poytia oleskelua varten. Puistossa on puita ja
muuta kasvillisuutta, ja se toimii samalla huleveden keraajana. Puiston lisaksi
kortteliin tuli yksi pienkerrostalo ja muutama pientalo, joilla on omat etu- ja taka-
pihat ja omat sisaankaynnit. Pienkerrostalon pohjakerroksessa on liiketiloja.
Korttelin pysakointi mahtuu pihalle autokatokseen, jonka katto on viherkatto. Yk-
sityisten pihojen lisaksi korttelissa on yhteisia vehreita piha-alueita ja julkinen ja-

lankulun reitti alueen reunassa. (Kuva 60.)
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Kuva 60. Kuva korttelista 1 ensimmaisessa vaihtoehdossa

Korttelissa 2 on pitkd ketju korkeintaan 4 kerrosta korkeaa rakentamista. Osa
rakennuksista on samaan tapaan kuin ensimmaisessa korttelissa pientaloja
omilla pikkupihoillaan ja sisaankaynneillaan ja osa pienkerrostaloja, joiden
maantasokerroksessa on paikkoja liiketoiminnalle. Korttelin pysakaointi on kah-
dessa osassa autokatosten alla, ja niiden lomaan mahtuu mukavasti vinreaa

piha-aluetta. (Kuva 61.)
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Kuva 61. Kuva korttelista 2 vaihtoehdossa 1

Viimeisessa korttelissa on ketju pientaloja. Kadun puolella taloilla on omat etupi-
hat. Korttelin pysakointi on jaettu yhteiseen autokatokseen ja talojen yhteydessa
oleviin autokatoksiin, joiden katot palvelevat asukkaiden terasseina ja joilta on

portaat pihalle. (Kuva 62.)

Kuva 62. Korttelin 3 pientaloja vaihtoehdossa 1
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6.5.2 Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 (liite 2) tietd reunustavat rakennukset, joista suurin osa on V-
VI-kerroksisia. Alueella on myos IV-VIlI-kerroksista rakennusalaa korosta-
massa alueelle tuloa ja solmupaikkoja. Rajatorpantiesta poispain kaantyvat ra-

kennuksen osat ovat matalampia.

Vaihtoehdossa 2 katutilan leveys vaihtelee 31 ja 35 valilla mukaan lukien raken-
tamisen reuna-alueet ja mahdolliset sisdanvedot. Tassa vaihtoehdossa raitio-
vaunu kulkee ajokaistojen keskella ja sen pysakki on suunnittelualueen koillis-
paassa korttelin 3 kohdalla. Halusin mielenkiinnosta tutkia tilan riittavyytta tassa
tiukassa kohdassa Helsingin rajan ja korttelin 3 puristuksessa. Kadun leveys
kasvaa Lastutien risteysta lahestyttaessa jopa 40 metriin kdantymiskaistan ja

bussin pysahtymiskaistan takia.

Vaihtoehdossa 2 rakennusten tyyli peilaa Rajatorpan vanhaa rakennuskantaa
ollen ylaosistaan rauhallisen valkoinen ja kivijalasta ruskeansavyinen. Visioin

naiden tasakorkuisten rakennusten kattojen paalla kulkevan kattopuutarhareitin.

Korttelissa 1 on pysakaointilaitos peitetty kahdelta sivulta kaksikerroksisilla asun-
noilla ja toimitiloilla. Korttelin asukkailla on kaytéssaan vihrea piha-alue pysa-

kointilaitoksen vieressa. (Kuva 63.)
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Kuva 63. Kuva korttelista 1 vaihtoehdossa 2

Vaihtoehdossa 2 reitti Piikkirinteelta Rajatorpantielle on vaihtoehdoista kapein ja
liiketiloilla reunustettu. Korkealla kattojen tasalla kulkee kortteleiden rakennus-
massat yhdistava katos siltana kattopuutarhojen kayttajille. Tasakorkuinen ra-
kennusten ketju reunustaa katua koko korttelin 2 matkan paattyen 8-kerroksi-
seen rakennusalaan korttelin nurkassa. Korttelin paassa on pieni paikoitusalue
asiakkaille ja vieraille. Korttelin 2 asukkaiden autopaikat ovat viereisessa kortte-

lissa 1. Korttelin piha sailyy nain vihreana. (Kuva 64.)
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Kuva 64. Kuva korttelista 2 vaihtoehdossa 2

Korttelissa 3 sama massoittelu jatkuu: tasakorkeaa suurimmaksi osaksi ja lop-
pupaassa korkeampi rakennusala osoittamassa tarkeaa Lastutien ja Rajator-
pantien risteysta ja osoittamassa saapumista alueelle. Taman korttelin piha on

autokannen paalla. (Kuva 65.)

Kuva 65. Kuva korttelista 3 vaihtoehdossa 2
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6.5.3 Vaihtoehto 3

Vaihtoehtoon 3 (liite 3) olen suunnittelut vaihtelevan korkuista rakennusmassa
eli tornimaisia rakennuksia matalampien osien valeissa seka nousevan ja laske-

van terassitalon.

Tavoittelin tahan vaihtoehtoon kaikista leveinta katutilaa. Sen leveys vaihtelee
37 ja jopa 50 metrin valilla. Raitiotie kulkee tassa vaihtoehdossa Rajatorpantien
etelareunassa ja autokaistat suunnittelualueen puolella. Raitiotiepysakki on
korttelin 2 kohdalla. Muista vaihtoehdoista poiketen olen suunnitellut tdhan vaih-
toehtoon kadunvarsipysakointia ja muusta liikenteesta erillisen pyorakadun, siis
kadun, jossa auton nopeus mukautuu pyoérailijoiden vauhtiin. Pyorakadun reu-
nassa on tilaa pysakoinnille. Pyorakatu on autoille yksisuuntainen. Olen visioi-

nut muutamia pysakointiruutuja myos kadun toiselle puolelle.

Tyylillisena ideana vaihtoehtoon 3 oli nostaa Myyrmaen imagoa katutaiteen
kaupunginosana ja luoda katukuvasta rohkean varikas. Rakennusten sisapuolet
olisivat vaaleat, jotta ne eivat pistaisi liikaa silmaan katsottaessa niita Rajator-
pan olemassa olevista rakennuksista kasin. Joissain paikoissa voisi talojen sei-

nissa olla muraaleja eli seinamaalauksia.

Kortteliin 1 olen suunnitellut suljetun korttelin, jossa on monimuotoista rakenta-
mista pientaloista 10-kerroksiseen torniin. Pysakoinnin olen suunnitellut sijoittu-
van korttelin keskelle kannen alle ja pihatoimintojen tapahtuvan sen paalla.
Asunnoilla voi olla myos omia yksityisia pihoja ja terasseja kannen paalla yh-

teisten alueiden lisaksi. (Kuva 66.)
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Kuva 66. Kuva korttelista 1 vaihtoehdossa 3

Korttelissa 2 korkeimmat rakennukset sijaitsevat Piikkirinteen alapuolella liiken-
teen solmukohdassa. Olen venyttanyt tornin alle jalustan, joka voisi sisaltaa lii-
ketiloja ja joka pehmentaisi korkean rakentamisen vaikutusta katutilassa. Tor-
nissa on alimmat kerrokset toimitilaa ja ylempana on asumista. Tassa kortte-
lissa olen kokeillut terassoituvia rakennuksia tausta-ajatuksena auringonvalon
lisdaminen luoteen puolella sijaitseville parvekkeille. Terassitalojen haaste on
pitka runkosyvyys alimmissa kerroksissa, minka ajattelin ratkeavan sijoittamalla
rakennuksen alimpiin kerroksiin kadun puolelle toimitilaa ja asumisen aputiloja
ja yhteistiloja, jotka eivat ole niin herkkia liikkenteen melulle. Asunnot painottuisi-

vat rakennuksen pihan puolelle. (Kuva 67.)

Korttelissa 2 on pysakointilaitos. Hahmottelin alueelle kahta erilaista versiota
pysakointilaitoksesta, joista toinen olisi korkeampi ja toisessa enemman auto-
paikkoja kussakin kerroksessa. Kummassakin pysakaintilaitosvaihtoehdossa
autopaikkoja on reippaasti yli kortteleiden 2 ja 3 tarpeen. Ne riittavat hyvin myds
kalliosuojan liikkuntapalveluiden asiakkaiden tarpeeseen. Pysakaintilaitoksessa
on paikkoja asiakkaille laajemmaltakin alueelta. Osa pysakoéintilaitoksen tilasta

voisi tarvittaessa olla monikayttétilaa ja palvella joitain muita toimintoja. Olen
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hahmotellut kadun varteen pienia liike- tai toimitiloja, jotka yhtyvat takaosastaan

suoraan pysakadintilaitokseen. Lisaksi nain nakyvalla paikalla olevan pysakointi-

laitoksen julkisivun laatuun tulisi kiinnittaa erityistd huomiota. (Kuva 67.)

Kuva 67. Kuva korttelista 2 vaihtoehdossa 3

Korttelissa 3 rakennusten sijoittelu on samantapainen kuin edellisessa vaihtoeh-
dossa, mutta niiden korkeudet vaihtelevat jyrkasti. Korttelin paassa Lastutien
risteyksessa voisi olla sopiva sijainti viela yhdelle tai kahdelle liiketilalle. (Kuva
68.)
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Kuva 68. Poukkoilevaa rakennusmassaa korttelissa 3 vaihtoehdossa 3

6.6 Vaihtoehtojen vertailu

Taulukossa 1 on yhteenveto eri suunnitelmavaihtoehtojen tunnusluvuista seka

mieleiseni pisteytys joidenkin valitsemieni tavoitteiden toteutumisen mukaan,

jonka on tarkoitus osoittaa lahinna eri vaihtoehtojen suhteellisia eroja.

Taulukko 1. Suunnitelmavaihtoehtojen vertailu

Tavoite Vaihtoehto 1 | Vaihtoehto 2 | Vaihtoehto 3
Alueen pinta-ala (m?) 16 000 18 500 19 500
Asumisen kerrosala (k-m?) 7 300 21 300 22 400
Aluetehokkuus (ea) 0.46 1.15 1.15

Kadun rajautuneisuus + +++ ++

Vihreys +++ + ++

Myyr York Business Avenue | - + ++
Pysakoinnin tehokkuus - + +
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Kaikki vaihtoehdot edustavat tiivista seka myos verrattain matalaa rakentamis-
tapaa. Vaihtoehtoon 1 muodostin erityisen matalia rakennuksia, jotta voin tutkia
sen vaikutusta katukuvaan. Niinpa taman vaihtoehdon aluetehokkuus on paljon
pienempi kuin vaihtoehdoissa 2 ja 3, joiden tehokkuudet sattuivat olemaan sa-
manlaiset. Kaikissa vaihtoehdoissa katukuva on kaupunkimainen: vaihtoehto 1
vaikuttaa leppoisalta pikkukaupungilta ja vaihtoehto 2 perinteiselta kaupungilta.

Vaihtoehto 3 on varsin levoton, mutta ainakin se olisi tunnistettava. (Liite 5.)

Vaihtoehdossa 1 pysakadinti on maantasossa omilla tonteillaan, mika ei taysin
vastaa yleiskaavan vaatimusta tehokkaasta keskitetysta pysakoinnista. Toi-
saalta rakentamista alueella on vaihtoehdossa niin vahan, etta se ei riittaisi valt-
tamatta kattamaan muunlaisen jarjestelyn kustannuksia, jos asiakkaita ei saada
my0Os suunnittelualueen ulkopuolelta. Esimerkiksi vaihtoehdossa 3 pysakaintilai-
toksessa on tilaa enemman kuin tarpeeksi kahden korttelin vaelle, vaikka raken-
tamista tassa vaihtoehdossa on paljon enemman kuin ensimmaisessa vaihtoeh-

dossa.

En ole laskenut alueiden vihertehokkuutta, mutta arvioinkin ennemmin eri vaih-
toehtojen vihrean varin maaraa, jota on pihoissa ja katualueiden erotuskais-
toilla. En halunnut rajata minkaan vaihtoehdon katualuetta niin tiukaksi, etta
sinne ei mahtuisi lainkaan vihreita erotuskaistoja. Nain jokaisessa vaihtoeh-
dossa on jonkin verran katupuita lisddmassa jalankulkuympariston viihtyisyytta.
Vaihtoehdossa 1 hyva puoli on puistoalue, joka samalla voi toimia myos huleve-
den keragjana. Vaihtoehdossa 3 taas katualue on niin levea, etta siihen mah-
tuu puita ja vihreytta usealle erotuskaistalle. Vaihtoehdossa 3 isompi pysakoin-
nin tarve vahentaa kuitenkin vihreiden pihojen maaraa. Pysakdintikannelle ja
pysakointilaitoksen katolle on mahdollista rakentaa jonkinlaisia viheraiheita,
mutta luonnonmukainen piha on yleensa viihtyisampi ja vihertehokkuuden kan-
nalta ylivoimainen. Vaihtoehto 2, jossa katualue on kapein ja jossa on myds py-

sakointikantta ja -laitosta, on vertailun vahiten vihrea.

Yksi mahdollisista suunnitelmavaihtoehdoista alueelle tulevaisuudessa on sen

jattéaminen kokonaan tai osittain puistoalueeksi seka puiston ilmeen ja
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toimintojen parantaminen. Rakentaminen voisi talldin painottua Rajatorpantien
etelapuoliselle alueelle. Kaupunkikuvan kannalta mielenkiintoista potentiaalia
olisi my0os keskeista Piikkirinnetta reunustavien pysakointikenttien muodonmuu-

toksella, jos niissa oleville autoille 16ytyisi paikka keskitetymmasta ratkaisusta.

7 Yhteenveto ja pohdintaa

Insinoorityon tavoitteena oli hahmotella erilaisia taydennysrakentamisen vaihto-
ehtoja suunnittelualueelle Vantaan Rajatorppaan, jossa toteutuisi uudessa Van-
taan yleiskaavassa 2020 maaratty laadukkaan ja tunnistettavan kaupunkitilan

tavoite.

Ymmartaakseni paremmin, mita tarkoittaa laadukas kaupunkitila, perehdyin
tanskalaisen kaupunkisuunnittelugurun Jan Gehlin teorioihin. Hanen mukaansa
houkuttelevinta kaupunkitilaa on sellainen, joka perustuu ihmisen biologisiin I&h-
tokohtiin ja jossa ihmiset voivat kohdata toisiaan. Tama tarkoitti muun muassa
sita, etta alueella asuu riittavasti ihmisia, alueen toiminnot ovat monipuolisia, ih-
miset paasevat siirtymaan katevasti sisalta ulos, kaupunkitila on turvallinen ja
siella on viihtyisia ajanvieton paikkoja. Rakennusten mielenkiintoisella maanta-

sokerroksella on erityisen tarkea rooli kaupunkitilan elavaoittajana.

Insindorityon suunnitteluosassa laadin kolme erilaista epavirallista maankayton
suunnitelmaa suunnittelualueelle, joissa kaikissa Rajatorpantien katukuva muut-
tuu nykyisesta tunnistamattomasta maantieymparistosta kaupunkimaiseksi ka-
duksi. Kaupunkimaisuus toteutuu suunnitelmissani muun muassa yhtenaisten

rakennusmassojen kautta ja yksityisen ja julkisen tilan selvana erottautumisena.

Vaihtoehdoissa 2 ja 3 suunnittelualueen tehokkuus on paljon suurempi kuin ma-
talan rakentamisen vaihtoehdossa 1. Korkeampi rakentaminen tukee myos kau-
punkikuvallisesti mielestani paremmin Vantaan kaupungin Myyr York Business
Avenue -visiota. Vaihtoehto 1 antaa kuvan leppoisammasta ja rauhallisem-
masta asuinalueesta. Ehkapa alueen rakentaminen tulevaisuudessa voisi olla

jonkinlainen yhdistelma naista kolmesta erilaisesta suunnitelmavaihtoehdosta.
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On tuntunut hieman erikoiselta tehda insindority6ta, jossa painotetaan sosiaali-
suuden ja yhdessa olon tarkeytta osana kaupunkiympariston toiminnallisuutta
keskelld koronaviruspandemiaa, kun valtelladn kanssakaymista tuttujen ja tun-
temattomien kanssa, minka ehditaan, ja valitaan mieluummin oma auto joukko-
likenteen sijasta. Luotan kuitenkin, etta tilanne normalisoituu tulevaisuudessa ja
ihmiset saavat jalleen kayttaa julkista kaupunkitilaa ja joukkoliikennetta rauhalli-
sin mielin. Talloin tassa insinooritydssa esitetyille suunnitelmille on varmasti

kayttoa.
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26.3.2021.

Maankaytto- ja rakennuslaki. 132/1999.

Elinymparisto ja kaavoitus. 2020. Verkkoaineisto. Ymparistoministerio ja
Suomen ymparistokeskus SYKE. <https://www.ymparisto.fi/fi-FI/Elinympa-
risto_ja_kaavoitus> Luettu 27.3.2021.

Mita on kestava kehitys? Verkkoaineisto. Valtioneuvoston kanslia.
<https://kestavakehitys.fi/kestava-kehitys> Luettu 12.12.2020.

Resurssiviisauden tiekartta. 2018. Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki.
<https://www.vantaa.fi/instancedata/prime product julkaisu/vantaa/em-
beds/vantaawwwstructure/140089 ResurssiviisaudenTiekartta-18.6.2018-
final.pdf> Luettu 27.3.2021.

Maankayton suunnittelu. Verkkoaineisto. Ymparistoministerio.
<https://ym.fi/maankayton-suunnittelu> Luettu 27.3.2021.
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Maankayton suunnittelujarjestelma. 2017. Verkkoaineisto. Ymparistominis-
terio. <https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto ja kaavoitus/maan-
kayton suunnittelujarjestelma> Luettu 27.3.2021.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. 2018. Verkkoaineisto. Ymparis-
toministerio. <https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto ja_kaavoi-
tus/Maankayton suunnittelujarjestelma/Valtakunnalliset alueidenkayttota-
voitteet> Luettu 27.3.2021.

Maakuntakaavoitus. 2018. Verkkoaineisto. Ymparistoministerio.
<https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto ja kaavoitus/maan-
kayton suunnittelujarjestelma/Maakuntakaavoitus> Luettu 27.3.2021.

Uudenmaan liiton karttapalvelu. Verkkoaineisto. Uudenmaan liitto.
<https://kartta.uudenmaanliitto.fi/maakuntakaavat/index.html> Luettu
23.8.2020.

Uusimaa-kaava 2050 on uudenlainen maakuntakaavojen kokonaisuus.
2021. Verkkoaineisto. Uudenmaan liitto. <https://www.uudenmaan-
litto.fi/aluesuunnittelu/uusimaa-kaava 2050> Luettu 27.3.2021.

Yleiskaava sovittaa yhteen ja ohjaa asemakaavojen laatimista. 2018.
Verkkoaineisto. Ymparistoministerio. <https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinym-
paristo_ja_kaavoitus/Maankayton_suunnittelujarjestelma/Yleiskaavoitus>
Luettu 27.3.2021.

Asemakaavoitus. 2020. Verkkoaineisto. Ymparistoministerio.
<https://www.ymparisto.fi/fi-fi/elinymparisto ja kaavoitus/Maan-
kayton suunnittelujarjestelma/Asemakaavoitus> Luettu 27.3.2021.

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankayton, asumisen ja lii-
kenteen sopimus 2020-31. 2020. Verkkoaineisto. Ymparistoministerio.
<https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL -sopimus+Helsin-
gin+seutu+081020.pdf/3665cc33-ee50-dea5-53b3-e2de35836388/MAL-
sopimus+Helsingin+seutu+081020.pdf?t=1602159806533> Luettu
28.3.2021.

Helsingin seudun kuntien ja valtion valinen maankaytdn, asumisen ja lii-
kenteen sopimus 2020-31. Liite 2: Asuntotuotannon, asuntokaavoituksen
seka kohtuuhintaisen asuntotuotannon ja 40-vuotisen korkotukiasuntotuo-
tannon kuntakohtaiset tavoitteet sopimuskaudella 2020-23. 2020. Verkko-
aineisto. <https://ym.fi/ldocuments/1410903/40122839/MAL+Hel-
sinki+Liite+2+asuntotuotannon+tavoitteet.pdf/5c00139a-18b0-f28f-9281-
d170d09d26ea/MAL+Helsinki+Liite+2+asuntotuotannon+tavoit-
teet.pdf?t=1602159817166> Luettu 28.3.2021.

MAL 2019: Helsingin seudin maankaytto, asuminen ja liikenne. 2019.
Verkkoaineisto. HSL Helsingin seudun liikenne. <https://www.hsl|.fi/si-
tes/default/files/uploads/liite1 _mal2019 suunnitelmaraportti 260319.pdf>
Luettu 27.3.2021.
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Valtuustokauden strategia. Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki.
<https://www.vantaa.fi/hallinto_ja talous/talous ja_strategia/strategia> Lu-
ettu: 27.3.2021.

Vantaan yleiskaava 2020 — Osallistumis- ja arviointisuunnitelma. 2017.
Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki. <https://www.vantaa.fi/instan-
cedata/prime_product julkaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstruc-
ture/137919 Yleiskaava OAS 02102017 tmk 01032018.pdf> Luettu
28.3.2021.

Raide-Jokeri. 2021. Verkkoaineisto. Helsingin kaupunki. <https://www.uut-
tahelsinkia.fi/fi/raide-jokeri-0> Luettu 28.3.2021.

Vantaan ratikan suunnittelu etenee — tule mukaan! 2020. Verkkoaineisto.
Vantaan kaupunki. <https://www.vantaa.fi/uutisia/kaikki uuti-
set/101/0/154156> Luettu 28.3.2021.

Vantaan ratikan yleissuunnitelma. 2019. Verkkoaineisto. Vantaan kau-
punki. <https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product julkaisu/van-
taa/embeds/vantaawwwstructure/147683 Vantaan_ratikan_yleissuunni-
telma_raportti.pdf> Luettu 28.12.2020.

Kallaluoto, Timo. 2020. Aluearkkitehti. Keskustelu kevaan 2020 aikana.
Vantaan kaupunki.

Myyrmaen kaavarunko. Selostus. 2019. Verkkoaineisto. Vantaan kau-
punki. <https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product julkaisu/van-
taa/lembeds/vantaawwwstructure/144380 kaupsu_ 014400 kaavarunkose-
lostus _11032019.pdf> Luettu 25.2.2021.

Gaia Consulting. Vireat keskustat Myyrmaki ja Tikkurila. Loppuraportti.
2019. Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki. <http://materi-
aali.myrtsi.fi/Gaia_loppuraportti 05122019.pdf> Luettu 25.2.2021.

Myyrmaen alueen kehittamisilta 16.3.2021. Yleisaotilaisuus. Vantaan kau-
punki.

Kaavoitusohjelma 2021. 2021. Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki.
<https://www.vantaa.fi/instancedata/prime_product julkaisu/vantaa/em-
beds/vantaawwwstructure/155075 kaavoitusohjelma 2021 2089850.pdf>
Luettu 16.3.2021.

Helsingin yleiskaava 2016 — Selostus. 2016 (lisalehti 2018). Helsingin kau-
punki. <https://www.hel.fi/hel2/ksV/liitteet/2018 kaava/YK 2016 _Selos-
tus 20160614 LISALEHDELLA.pdf> Luettu 25.2.2021.

Korkein hallinto-oikeus armottomana Helsingin suunnitelmille: Kiistellyille
kaupunkibulevardeille tyrmays, mutta Malmin lentokentta voidaan kaavoit-
taa asuntoja varten. 2018. Verkkoaineisto. Yle Uutiset. <https://yle.fi/uuti-
set/3-10498036> Luettu 30.3.2021.
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Uudet pysakointiratkaisut osana alykasta liikennejarjestelmaa. 2017. Verk-
koaineisto. HSL Helsingin seudun liikenne. <https://mal-verkosto.fi/wp-
content/uploads/2019/05/pysakointiratkaisut_hsl_jul-

kaisu 7 2017 _002.pdf> Luettu 30.3.2021.

Asuntoalueiden pysakoinnin mitoitusohje. 2018. Verkkoaineisto. Vantaan
kaupunki. <https://www.vantaa.fi/instancedata/prime _product_jul-
kaisu/vantaa/embeds/vantaawwwstructure/149289 pysakoinnin_mitoitus-
ohje 2019.pdf> Luettu 12.2.2021.

Olkkola, Anne. 2020. Asemakaava-arkkitehti. Keskustelu kevaan 2020 ai-
kana. Vantaan kaupunki.

Asuinkorttelit kaupunkibulevardien varrella. Rakentamisen konsepteja.
2014. Verkkoaineisto. Helsingin kaupunki. https://www.hel.fi/hel2/ksv/jul-
kaisut/yos 2014-28.pdf> Luettu 15.2.2021.

Yleiskaavan voimaantulo siirtyy. 2021. Verkkoaineisto. Vantaan kaupunki.
<https://www.vantaa.fi/uutisia/ajankohtaiset kaavat/101/0/156675> Luettu
30.3.2021.

Kaavoituksessa on kolme tasoa, joista maakuntakaava on yleispiirteisin.
2019. Verkkoaineisto. Uudenmaan liitto. <https://www.vantaa.fi/uuti-
sia/ajankohtaiset kaavat/101/0/156675> Luettu 18.4.2021.
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