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1.Vilka asikter har studiens informanter om den valda strackan av riksvag 8 som huvud-
transportled; forr, nu och i framtiden?

2.Vilka samband anser informanterna att det finns mellan vagunderhall, finansiering, sa-
kerhet och foretagsetablering?

3.Vilka likheter och skillnader mellan sambanden finns det hos de olika informanterna?
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personer var endast tre valdes en kvalitativ metod for studien, som samtidigt ocksa utgor
en fallstudie. Informanterna blev intervjuade online med hjalp av en semistrukturerad
intervjuguide. | beskrivningen av resultaten fran intervjuerna anvandes en kategorisering
av innehallet i fem teman: riksattan som transportled, riksattan Gver tid, finansieringens
inverkan, riksattan och foretagsetablering samt riksattans betydelse i framtiden. Resulta-
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regionen, eftersom regionen saknar ett annat transportmedel som kunde utmana riksattan
i regionen. Vidare anser informanterna att det finns ett starkt samband mellan végunder-
hall, finansiering, sakerhet och foretagsetablering aven om det finns litet olika betoningar
hos informanterna.
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region. | wanted to know more about this subject, and the aim of this study is therefore to
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Figur 1. En forsta sammanfattande definition av logistik (Storhagen, 2011, s. 21) --- 5. 10

Figur 2. Forhallandet mellan ett foretags intakter, kostnader och kapital beskrivet i ett Du

Pont-schema med orientering pa logistik. (Storhagen, 2011, s. 39) -s. 11



1 INLEDNING

Transporten av varor inom logistiken utgar fran att man transporterar en vara fran punkt
A till punkt B. Denna transport forutsatter ocksa att varan ska vara pa ratt plats vid ratt
tidpunkt. Detta &r tva av grundprinciperna inom logistiken. Det finns anda manga hinder
som kan gora att ndgon av dessa tva inte intraffar. Ett av de vanligaste hindren kan vara
en forsening. Orsakerna till en forsening kan vara manga. Till exempel kan vagunderlaget
ha inverkat sa att det tar langre tid att transportera varan fran A till B. En férsening kan
ha en ekonomisk pafoljd for kunden som vantar pa sin vara. Denna ekonomiska betydelse
kan variera beroende pa vad varan ar. En produktionslinje kan inom industrin till exempel
vara nedstangd for att man vantar pa en ny maskin som ska komma med transporten.
Denna nedlaggning orsakar dé extra kostnader. A andra sidan kan man ocksé ténka sig
att en potentiell fornyelse av vissa delar av en végstracka kan inverka positivt pa logisti-
ken. I min undersokning har jag valt att undersoka hur vaglaget och dess underhall kan
paverka bade positivt och negativt pa transport av varor. Ar det s att vigarna anses vara
bra som de &r och att olika aktorer inom logistikkedjan anser att ett férnyande av vissa

delar av vagen inte skulle bidra till en 6kad I6nsamhet?

De statliga vagarna i Finland bestar av 78 000 kilometer landsvagar. Av dessa ar ca
13 000 km huvudvégar i Finland. Huvudvagarna bestar av riks- och stamvéagarna och av
dessa ar 900 km motorvagar. Huvudvagarna utgor anda inte merparten av de statliga
vagarna utan storsta delen ar region- och forbindelsevagar. Dessa finns det 64 900 km av
i Finland (NTM-centralen 2020). Végar i Finland far olika mycket kapital for underhall
beroende pa hur vagen ar klassad av staten. VVagen riksvag 8 eller riksattan, som den ocksa
populért kallas, har lange utgjort en tvist mellan olika parter. Man diskuterar just nu ofta
om véagen kraver mera underhall och skulle krava fornyande av vissa vagpartier (for ak-
tuell diskussion, se kapitel 3). Riksattan anses ocksa vara en av de viktigaste transportle-
derna i Osterbotten (NTM-centralen 2012)



1.1 Problemformulering

Riksattan stracker sig fran Abo till Limingo men fér min undersékning har jag avgrénsat
omradet till strackan mellan Vasa i soder och Karleby i norr. Jag har valt den hér strackan
eftersom jag sjélv &r fran Osterbotten och ar mycket vélbekant med denna del av riksattan.
Jag har ocksa via de lokala tidningarna kunnat lasa om och félja med hur ofta riksattan
lyfts fram och hur riksattans betydelse for regionen debatterats. Riksattan tillhér huvud-
vagarna i Finland. Vagen &r underhallsklass Is som ar en av de hogre underhallsklasserna
i Finland (Likennevirasto 2020). Enligt trafikledsverket (2020) innebar underhallsklass Is
att:

“Vigen ar huvudsakligen bar. Malet dr bra viggrepp, men nér védret fordndras kan lindrig
halka férekomma. I mellersta och norra Finland samt under kalla perioder dven i landets
sodra delar kan det finnas en del langsgaende tunna strangar av packad sno pa vagarna,
vilka dock inte har nagon sarskild inverkan pa korningen. Packad sno kan bilda sno- eller
isvallar pa vagen. Under langa koldperioder da det inte & mojligt att salta kan véagytan
delvis vara ishelagd. Halkbekdmpningen sker huvudsakligen med forebyggande atgar-
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der.

Som tidigare namnt ar riksattan en av de viktigaste transportlederna som finns i Osterbot-
ten. Vgen har alltsé en stor betydelse for logistiken i Osterbotten och transporter av bade
varor och manniskor. Det mesta av varorna som transporteras i Osterbotten passerar langs
riksattan. Det ar darfor av stor betydelse for regionen att vagen halls i toppskick for att
inte nagra forseningar ska uppsta i foretagens transportkedja eller aventyra liv for chauf-

forerna som kor pa vagen.

Jag ar intresserad av att studera hur vaglaget pa strackan Karleby-Vasa och dess under-
hallsniva paverkar logistiken och transporten i omradet. Vilken betydelse har egentligen
den har strackan av riksattan och dess underhall for omradets transportforetag och foretag
i allméanhet? Hur anser olika parter att vagunderhallet kan inverka pa utvecklingen av

logistiken och paverka intresset for t ex foretag att etablera sig i omradet?



1.2 Syfte och fragestallning

Syftet med mitt examensarbete &r att undersoka hur skotseln och underhallet av en vég
kan paverka logistiken i en region. For min undersokning har jag valt regionen Osterbot-
ten och narmare bestamt riksvag 8 eftersom just denna véag &r viktig for hela regionens
transportkedija. For att inte strackan som jag ska undersoka ska bli for lang har jag bestamt
att undersoka strackan mellan Vasa och Karleby. Denna 121 km langa stracka ar tungt

trafikerad av lastbilar, bussar och vanliga bilar (se vidare kapitel 3).
Utgaende fran syftet i min undersékning har jag formulerat féljande forskningsfragor:

1. Vilka asikter har studiens informanter om den valda strackan av riksvag 8 som
huvudtransportled i regionen; forr, nu och i framtiden?

2. Vilka samband anser informanterna att det finns mellan vagunderhall, finansie-
ring, sakerhet och foretags etablering?

3. Vilka likheter och skillnader mellan sambanden finns det hos de olika informan-

terna?

Som framgar av forskningsfragorna har jag valt att undersoka betydelsen av den valda
strackan av riksattan for logistik och transport. Genom att kontakta tre regionala parter
for att ta reda pa deras uppfattningar. | forskningsfraga 1 ar jag intresserad av att fa veta
informanternas asikter om riksattans utveckling dver tid och om utvecklingen anses vara
positiv eller negativ. Med hjalp av forskningsfraga 2 soker jag svar pa hur informanterna
anser att vagunderhallet och andra aspekter paverkar logistiken och hur dessa samverkar
for utvecklingen av logistiken. Den tredje forskningsfragan fokuserar pa informanternas
svar och om de tycker likadant eller tar upp olika perspektiv pa hur vagunderhall och

logistik hor samman ifraga om den valda strackan av riksattan.



2 FLODESEFFEKTIVITET OCH INDUCERAD TRAFIK UR LOG-
ISTISKT PERSPEKTIV

Logistik ar ett svart amne att definiera pa grund av att logistiken utvecklas med tiden och
i takt med att ny teknik blir tillganglig for marknaden. For att férenkla begreppet logistik

kan man sdga att det handlar om att skapa flodeseffektivitet (figur 1).

- | INFORMATIONSFLODEN —

2

m o
p) |
> | — FYSISKA FLODEN | O
Z =z
— D
O Y
0

m .

T | «—— BETALNINGSFLODEN I

Figur 1. En forsta sammanfattande definition av logistik (Storhagen, 2011, s. 21)

I figuren ovan kan man se hur olika fléden gar inom och mellan organisationer. De tre
flodena bestar av informationsflodet, det fysiska flodet och betalningsflodet. De tva flo-
den som jag kommer att fokusera pa i min studie ar det fysiska flodet och betalningsflodet.
Till det fysiska flodet hor i huvudsak varor men man kan &ven inkludera tjénster i detta
fléde (Storhagen, 2011s.34-35). Det finns ingen orsak fér mig att skilja mellan varor och
tjanster i min undersokning sa bada ingar under det fysiska flodet. Jag undersoker med
andra ord hur underhallet av vagar och finansiering paverkar det fysiska flodet. Ett hinder
i det fysiska flodet kan paverka pengaflddet till leverantéren och darfor ingar figurens
andra flode, betalningsflodet, ocksa som en del av min studie. Hindret kan samtidigt ocksa
paverka mottagaren eller kunden i fraga genom forsenad eller utebliven leverans av vara

eller tjanst.

| Du Pont-schemat (se figur 2) kan man se hur logistikkostnader paverkar ett foretags
avkastning och hur ett hinder eller en férsening i transporten kommer in som en logistik-

kostnad i schemat.
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Figur 2. Forhallandet mellan ett foretags intékter, kostnader och kapital beskrivet i ett Du Pont-schema med oriente-
ring pa logistik. (Storhagen, 2011, s. 39)

Som figuren visar innebar en kostnad for foretaget att den paverkar foretagets eller orga-
nisationens avkastning. Figurens logistikkostnad paverkas i min studie av vagarnas un-
derhall och finansiering. En bra fungerande logistik i regionen minskar logistikkostna-
derna vilket skapar en attraktiv mgjlighet for nya foretag att etablera sig i regionen. Detta

betyder dnda ocksa att transportkedjor bor fungera bra utan hinder.

En mojlig logistikkostnad kan utgdras av befintlig infrastruktur. Sirnivasu och Srinivasa
(2013) konstaterar att det finns en stor samstdammighet om att en l[amplig infrastruktur &r

central for produktivitet och tillvaxt.

It has been universally recognized that an adequate supply of infrastructure services is an essential in-
gredient for productivity and growth.

(Srinivasu, Dr. B. Srinivasa Rao, P. 2013)
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Citatet visar hur stor betydelse infrastruktur har for en regions utveckling. For att logisti-
ken ska utvecklas maste det alltsa investeras i en lamplig mangd infrastruktur och service
av befintlig infrastruktur. Avsaknaden av en lamplig infrastruktur kan bli en risk for alla
inblandade inom transportkedjan vilket man oftast beaktar vid hanteringen av flédeseko-
nomi. Risken kan vara direkt relaterad till transporten av varorna som till exempel en
trafikolycka eller sa kan risken paverkas av en utomstaende faktor som till exempel
olyckor och véder. Dessa tva risker kan till en del motverkas av hur bra infrastrukturen ar

och hur bra den underhalls. (Pokrovskaya, 2019)

I en undersokning som gjordes i Spanien (Bensassia, Marquez-Ramos, Martinez-Zar-
zosoc & Suarez-Burguetb, 2015, s. 47-61) studerade man vilken inverkan infrastrukturen
har pa en regions konkurrenskraft pa den internationella marknaden. | undersékningen
framkommer att tva av de viktigaste faktorerna nar det galler en regions konkurrenskraft
pa internationella marknaden ar geografiska faktorer och transportinfrastrukturella fak-
torer. | samma undersokning refereras till en annan undersokning gjord av Limao and
Venables (2001, 451-479), dar man konstaterade att en forbéattring av infrastrukturen med
1 % i destinationslandet resulterade i en sénkning av 0,14 % av transportkostnaderna.
Man kan alltsa se en direkt korrelation mellan en satsning pa infrastrukturen och en posi-
tiv inverkan pa logistikkostnaderna. Utover detta kommer ocksa regionen att 6ka sin kon-

kurrenskraft pa marknaden saval nationellt som internationellt.

Det finns dven ett fenomen som sedan lange har varit k&nt och erként av internationell
forskning och detta fenomen heter inducerad trafik. Fenomenet gar ut pa att det finns ett
samband mellan utbud och efterfragan. Da vagkapaciteten eller vagkvaliteten okar sa
kommer uppoffringen att fardas pa vagen att minska och detta leder i sin tur till att efter-
fragan okar. Om vagens underhall alltsa forbattras eller om kapaciteten hos trafikanter pa
vagen okar sa kommer detta att leda till att flera personer kommer att anvanda végen.
Inducerad trafik kan ocksa anpassas till transporter av varor och transporter av manniskor.
(Hagson, Smidfelt Rosqvist, 2009, s. 1-2, 7-8)

Det ar inte alltid sa att det i sig ar det nya vagarna som bidrar till att det blir mindre

uppoffring for personer och foretag att anvénda vagarna utan det faktum att det blir snabb-

bare att ta sig till malpunkterna. Nar detta sker for ett transportsatt sa okar ocksa dess
11



attraktivitet gentemot de andra transportsatten. Genom en satsning pa infrastrukturen kan
man stimulera logistiken i regionen och till en viss grad kontrollera den. Men eftersom
fenomenet bygger pa utbud och efterfragan kommer efterfragan ocksa att innefatta hur
enskilda individer anvander véagen, det vill saga hur efterfragad vagen ar bland vaganvan-
darna. Utgdende fran dessa tva faktorer sa ser man pa transportefterfragan som att den &r
utbudselastisk. Utbudselasticitet &r i grund och botten bra for alla som bor i regionen
eftersom de darmed har en viss bestammanderdst i fragan om hur kapitalet ska fordelas
pa underhallet av vagarna. Pa liknande sétt kan de som bor i regionen ségas vara med om
att till en viss del styra hur mycket och hur transporter utfors; det vill saga transportmang-
den och anvénda transportséatt. Efterfragan ar alltsa tatt lankad samman med de erbjudan-
den som tillhandahalls av transportorerna och hur olika enskilda erbjudanden stalls i re-
lation till andra erbjudanden som andra transportsatt medfér. Man kan sammanfatta detta
med att de som erbjuder den hogsta transportstandarden kommer att fa den storsta delen
av transporterna. (Smidfelt Rosqvist L. Hagson A. s. 39-40, s. 1-2)

Jag utgar fran att fenomenet inducerad trafik for med sig att det blir en viss indirekt effekt
av hur manga transportforetag som finns i regionen. Om det finns flera transportféretag
sa kommer utbudet av transporter att 6ka och genom detta sa kommer véagkapaciteten att
Oka samt vagkvaliteten. Detta ar vidare beroende av hur mycket folk som bor i regionen
eftersom fenomenet inducerad trafik visar att det finns en faktor dar efterfragan styrs av
samhallet och transportforetagen. Efterfragan skapar pa detta vis ett tryck for att infra-
strukturen ska motsvara denna efterfragan ifrdga om vagkapacitet och vagkvalitet. Da
nathandeln i Finland 6kar blir denna efterfragan intressant eftersom den maste stodjas av
en infra-struktur som i Finland stiger och genom detta maste denna efterfragan motas av

en infrastruktur som haller kunderna néjda.

For att varor och tjanster ska kunna transporteras sa behovs infrastruktur och olika trans-
portleder. Transportlederna bygger upp ett natverk for det fysiska flodet och genom detta
skapar de ocksa penningfloden. Nar detta skapas sa frodas oftast den regionen eller de
personer som bygger en bra och fungerande transportled. Sambandet mellan ekonomisk-
tillvaxt och vagtransport och vad som orsakar vad ar anda omdiskuterat bland forskare
och undersokningar har visat olika resultat beroende pa bland annat geografiskt lage (for
en litteraturoversikt, se t. ex Sivan Eremionkhale & -makwe, 2015).
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Ett av de dldsta exemplen pa detta ar sidenvagen som gjorde att Kina frodades genom sin
handel med Europa. Oftast sa finns det bara ett fa antal huvudtransportleder langs vilka
varor, tjanster och manniskor transporteras. Huvudtransportlederna knyts oftast samman
sa att de bildar en langre transportled som leder mellan olika lander och kontinenter.
(Sparv, 2019)

3 RIKSVAG ATTA OCH DESS UNDERHALL - FAKTA OCH DE-
BATT

Riksattan &r en vag det har tvistats om en langre tid. Enligt en tidningsartikel pa Yles
webbsida sa var det under vintern 2018 som Gsterbottningarna klagade mest pa riksattan.
Enligt Gsterbottningarna var vagunderhallet det storsta problemet med riksattan. De kla-
gade mest pa halkan pé& vagen och att tgardstiderna var for langa. Ar 2018 s blev riks-
attans vinterunderhall uppgraderat. Dessutom byggdes de begransningar, som gallde for
vagunderhallet for riksattan till ar 2018 pa berdkningar som gjorts tio ar tidigare. Under
denna 10 ars period hade det skett stora forandringar i hur vintrar sdg ut i regionen.
Kanske den storsta forandringen utgjordes av att vintrarna inte var stabila utan det kunde
regna aven pa vintrarna vilket kan leda till snabbt omvéaxlande vagunderlag. (Svenska
Yle, 2018)

Ett stérre reportage gjordes nagot ar senare av Timo Riihentupa och Tomi Glad. Deras
reportage “Riksattan. En véldigt viktig vag i uselt skick” tacker hela riksattan fran Abo i
sOder till Limingo i norr. En Kkort intervju med en yrkeschauffor gors, déar chaufforen be-
rattar att vagen ar bra att kra sommartider och om néatterna. Yrkeschaufforen sager ocksa
att han ar oroad 6ver sin och andras sékerhet pa véagen. Det ar ingen lek nar en lastbil med
slap som kan véga tiotals ton far sladd pa riksattan som &r smal, i daligt skick och hal.
Tapio Heiskanen som ér trafikskyddets kontaktperson i Abo har kallat riksattan for en
smal, sparig vag som &r en av Finlands farligaste landsvagar. En foretagare i regionen
kommer med ett énskemal om att vagytan skulle underhallas aret om sa att de storre
olyckorna kunde undvikas. (L&nsireitti, 2020)
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| reportaget kommer det ocksa fram att trafiken blir livligare bade vid in- och utfarter till
alla storre stader. Ett axplock ur den vanliga dagliga trafiken mellan Vasa och Karleby ar
5441 fordon varav den tunga trafiken utgér 1083 fordon. Genom denna statistik vet man

att strackan ar mycket tungt trafikerad. (Lansireitti, 2020)

| Karleby sa intervjuas en vd for ett serviceforetag som underhaller Karlebys storindustri-
omrade. Enligt denna person sa kan en forsening av en produkt som behdvs i produkt-
ionen gora att allt i omradet star stilla pa morgnar och eftermiddagar eftersom trafikle-
derna inte kan svalja all trafik i tillrackligt stor grad. Det namns ocksa hur viktigt det &r
for en region att ha ett gott lage ur en logistisk synvinkel. Med en logistisk synvinkel
menar man hur bra logistiken i omradet fungerar och hur regionen har ordnat olika infra-
strukturer sasom vagar och hamnar. Det ar just denna synvinkel som blir viktig for foretag
nar de soker en ny plats for en fabrik eller kontor och detta géller saval internationella

foretag som nationella foretag. (Lansireitti, 2020)

Hela reportaget avslutas med att man tar fram vissa punkter som borde forbattras med
riksattan och de regioner som finns utefter riksattan. Vissa av dessa punkter berors ocksa
i min undersdkning. Punkterna som ocksa beror min undersokning ar att det kan uppsta
svara trafikstockningar och att vagen till och med ar sénder pa sina stallen. Man avslutar
med att sammanfatta vad naringslivet forvéntar sig av trafiken. Det som forvantas av tra-
fiken ar framforhallning, punktlighet, sakerhet och kostnadseffektivitet. Man tillagger att
den vanliga vagbrukaren forvantar sig sakerhet och en viss smidighet i trafiken och detta
ar nagot som man inte tyckte att riksdttan kunde erbjuda nar reportaget gjordes.
(Lansireitti, 2020)

Aven Osterbottens handelskammare lyfte r 2017 fram att riksattan var i olovligt daligt
skick och borde forbittras. Osterbottens handelskammare bestér av cirka 100 medlemmar
som sysselsatter cirka 10 % av arbetskraften i regionen. Handelskammaren ar ocksa en
betydande opinionsbildare och intressebevakare i Osterbotten. En av de viktigaste fra-
gorna i lobbningen ar fungerande infrastruktur och regionens dragningskraft (Osterbot-
tens Handelskammare, 2020). | artikeln sa papekas det av Handelskammaren annu en
gang att riksvag 8 ar en av de viktigaste vagarna i Finland som inte leder till Helsingfors.
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Langs riksattan finns mer an 850 000 invanare och cirka 400 000 arbetsplatser i omradet.
Néstan halften av landets export och import bedrivs av de hamnar som finns i anslutning
till védgen. Handelskammaren lyfter sarskilt fram vissa vagpartier som anses vara direkt
farliga pa grund av att vagpartiet ar i undermaligt skick. Aven sikten kan vara dalig och
anslutningar till vagen ar inte optimala. Handelskammaren kommenterar ocksa att trans-
porterna som fardas via vagen kan tidvis l6pa trogt och slitaget pa fordonsparken ar stort.
Slitaget beror till en stor del pa att hastighetsbegransningarna ar fler an pa andra riksvagar.
Hastighetsbegransningarna ar i sin tur nédvandiga pa grund av de daliga anslutningarna
till riksvdgen. De ndmnda faktorerna orsakar extra utgifter for foretagen i regionen och
paverkar direkt foretagens konkurrenskraft gentemot andra foretag. | artikeln foreslar
Handelskammaren forbattringar som till exempel fyrfiliga vagavsnitt och storre beak-
tande av den tunga trafikens behov. Det papekas dven att en investering i vagen antagli-
gen skulle aterbetala sig snabbt. Finlands vagnat gor det majligt for inkomster pa flera
miljarder genom naringslivets transporter. Inom Osterbottens Handelskammares region
sa exporteras 75 % av industriproduktionen. Pa grund av detta sa kan man inte forbise

Osterbottens trafikbehov eftersom regionen &r sa exportdriven. (Svenska Yle, 2017)

Enligt statistik fran ar 2017 sa fardas det mellan 3 000 och 6 000 bilar per dygn pa strackan
mellan Vasa och Karleby. Men nar man narmar sig staderna sa 6kar antalet bilar till 6 000
och 12 000 bilar per dygn. Pa alla landsvéagar 2017 i Finland fardades det 2 878 milj. bilar
per kilometer, vilket har stigit med 70 milj. bilkilometrar per kilometer fran ar 2016. Ar
2017 satsade man 1 449 milj. bilkilometrar per ar i ny permanentlaggning pa riksvagar i
Sodra Osterbotten. Man gjorde ocksad mest trafikarbete pa fartbegransningsomradet 100
km/h. Ar 2017 intraffade det 2 348 olyckor i Sédra Osterbotten som faktiskt var en minsk-
ning jamfort med aren 2016 och 2015. Man kan anda inte séga att minskningen av olyckor
gar ihop med det kapital som satsas pa infrastrukturen eftersom det finns sa manga andra
faktorer som kan spela in, som till exempel att chaufforer har utbildats battre eller att
vadret har varit battre an foregaende ar. De flesta av dessa 2 348 olyckor hande pa freda-
gar och skedde i februari och november, f6ljt av juli. Det &r ratt klart att de flesta olyckor
som hander i februari och november beror pa vadret och de utmaningar som vadret staller
p& chaufforerna och att underlaget kan &ndras snabbt. Overhuvud skedde de flesta av
olyckorna i Finland pa riksvagar med fartbegransningen 80 km/h. (Liikennevirasto 2018)
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4 METOD

| detta kapitel kommer jag att presentera vilken metod som jag kommer att anvanda mig
av for att fa svar pa mina forskningsfragor. Forskningsmetoden som jag har valt som
ingang for min studie &r kvalitativ och darfor inleder jag med att presentera denna metod

i min undersokning.

4.1 Kuvalitativ analys

Vanligtvis indelas forskningsmetoder grovt i kvantitativa och kvalitativa metoder. Nar
man anvander en kvalitativ metod s& & man mera intresserad av manniskors upplevelser
av olika saker och hur deras syn pa verkligheten ar. Eftersom man utgar fran att alla upp-
lever verkligheten pa olika sétt sa kan det féljaktligen inte finnas en absolut och objektiv
sanning. Metoden anvands ocksa oftast nar man undersoker omraden som man vet mycket
lite om i forvag. Nar man anvander sig av en kvalitativ undersokning sa anvander man
sig sannolikt av ett litet antal personer nar man utfor undersokningen vilket ocksa leder
till att man kan underséka omradet djupare. I 6vrigt foljer man i en kvalitativ metod
samma steg i forskningen som vid en kvantitativ undersokning. (Hedin, 1996)

Om man anvander sig av en kvalitativ forskningsmetod har man ett ansvar mot sina in-
formanter eftersom man stravar efter att fa mer detaljerad och ingaende information och
informanterna delar med sig av en sa stor del av sig sjalva. Man maste vidare forsakra sig

om att personerna inte kan identifieras eller att de kan lida skada av studien. (Hedin, 1996)

Den som anvander sig av en kvalitativ metod ror sig saledes mera i den sociala verklig-
heten och analyserar den. Vid en kvalitativ forskning anvander man sig till exempel in-
tervjuer, fallstudier och flera andra metoder. (Bell & Bryman 2013 s. 49-51). Jag anvén-
der mig av en semistrukturerad intervju (se avsnitt 4.2) i min studie och dessutom kan
min studie ocksa beskrivas som en fallstudie eftersom man ofta i en fallstudie anvéander
ett litet antal informanter eller begransar undersokningen till ett mindre geografiskt om-
rade, som i mitt fall &r regionen Osterbotten och den stracka av riksattan som jag har valt

att undersoka. Genom att studien kan beskrivas som en fallstudie s& &ar studien unik bara
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for det geografiska omradet och kan inte anpassas pa andra geografiska omraden. (jfr Bell
& Bryman 2011, s.59-58)

Utover en indelning i kvantitativ och kvalitativ orientering kan vetenskapliga studier ha
en deduktiv, abduktiv eller induktiv ansats. En deduktiv ansats bygger pa teorier medan
en induktiv ansats betyder att materialet styr analysen. | en abduktiv tar man in intryck
fran bada. Den kvantitativa metoden &r oftast mera deduktiv, dar man alltsa borjar med
en teori och sedan bevisar och forklarar olika antaganden utgaende fran denna teori. Den
kvalitativa metoden hor nara samman med en induktiv ingang dar man bland annat foku-
serar mera pa att generera en teori. Ansatsen for min studie ar induktiv. Jag samlar in mitt
material med hjélp av intervjuer med ett antal informanter och innehallet i materialet av-

gor hur jag redovisar for resultaten av materialet. (Bell & Bryman 2013 s. 49-51)

Fastan min valda metod ar kvalitativ sa gor jag i min studie ett urval av informanter for
att min undersokning ska bli tillforlitlig och representativ. Urval ar ett begrepp som man
vanligtvis forknippar med kvantitativa undersékningar och som man anvander inom sta-
tistik. Med urval avser man en mindre grupp som ska representera en storre grupp eller
region. Darfor ar detta urval en viktig process i hela forskningsprocessen. Om urvalet inte
representerar gruppen av personer eller regionen man vill undersoka sa blir hela studien
inte tillforlitlig och studien ger inte trovardiga resultat. Det finns olika sétt att ga tillvaga
for att fa ett representativt urval for sin forskning. Vilken slags forskningsmetod man
anvéander hor samman om man anvénder en kvalitativ eller en kvantitativ forskningsme-
tod. Gemensamt for dessa tva tillvagagangssatt ar att urvalet maste representera den storre
populationen som man vill undersdka. (Bryman & Bell 2011 s. 489/ s. 172)(Bryman
2012 s. 416)

Metoden for urvalet styrs oftast av forskningsfragorna for att hela undersokningen ska
vara tillforlitlig. Detta kan genomféras genom olikheter mellan de personer som ska in-
tervjuas. Har inverkar anda aven skribentens formaga att vélja personer som man anser
kan beratta mycket om omradet som man undersoker. Som tidigare namnts &r informan-
terna oftast fa, vanligen mellan 5 och 10 for att man undersoker ett fenomen pa djupet

och stravar efter att fa detaljerad information av varje enskild informant. (Hedin 1996)
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4.2 Semistrukturerade intervjuer

Intervjuer som datainsamlingsmetod kan anvéandas bade i kvalitativa och i kvantitativa
undersokningar. Gemensamt for bada ar att man utfor en intervju med en person for att
fa fram material som stoder eller motbevisar de hypoteser man vill ha svar pa. Genom
valet av intervjufragor syftar man till att man ska kunna fa svar pa sina forskningsfragor.
Intervjuer i en kvalitativ studie bestar oftast av antingen ostrukturerad intervju eller semi-
strukturerad intervju. En ostrukturerad intervju kan mera liknas vid en konversation mel-
lan tva personer. Denna intervju har ett tema men ingen intervjuguide som man féljer.
Intervjuaren kan ha till och med bara en fraga vid intervjuns borjan. Intervjuaren fortsatter
beroende pa vad informanten svarar och vad som intervjuaren tycker ar intressant for
studien. (Bryman & Bell 2011 s. 467)

Vid en semistrukturerad intervju utgar man fran ett frageomrade. Genom att man anvan-
der sig av vissa storre frageomraden sa kan man mera naturligt fora samtalet. Man later
ocksa informanten sjalv bestdamma i vilken ordning dessa frageomraden behandlas. | en
semistrukturerad intervju anvands en intervjuguide som man utarbetat pa forhand och
som har valda bestamda frdgeomraden. Intervjuguiden blir en rod trad for hela intervjun.
For bade den ostrukturerade och den semistrukturerade ar det typiskt att de tillater flexi-
bilitet. Detta betyder att intervjuaren kan folja upp vissa intressanta aspekter som upp-
kommer under intervjun. Flexibiliteten kan ge nya infallsvinklar som man kan utnyttja i
sin forskning. (Bryman & Bell 2011 s. 467; Hedin 1996)

Min analys i studien baserar sig pa semistrukturerade intervjuer. Jag valde den for att jag
ville ge mojlighet for informanterna i studierna att svara ratt fritt men anda halla sig till
de frageomraden jag undersoker. Intervjuguiden ar planerad sa att den bérjar med mera
allmanna fragor kring vilken betydelse informanterna upplever att riksattan har for reg-
ionen som huvudtransportled och i jamforelse med andra transportleder. | det foljande
frageomradet efterfragas informanternas uppfattning om vagunderhallet och trafiksaker-
heten pa den valda strackan av riksattan nu och forr. Det tredje temaomradet beror infor-
manternas asikter om finansieringens inverkan pa och mojligheter for riksattans nuva-

rande kapacitet och underhall. Det fjarde temat inriktar sig pa sambandet mellan riksattan
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och foretags etablering i regionen och vilken vikt informanterna lagger vid detta samband.
Det femte och sista omradet bestar av fragor om framtiden for riksattan och informanter-

nas tankar om utvecklingsmaojligheter.

4.3 Tillvagagangssatt

Jag har valt att anvanda mig av en kvalitativ forskningsmetod. Tillvagangsattet for att fa
svar pa mina forskningsfragor kommer att ske via semistrukturerade intervjuer. Som ti-
digare namnt har jag avgransat omradet som ska undersokas till strackan mellan Vasa i
sOder och Karleby i norr och jag kommer att intervjua personer som verkar i denna region
som i stort motsvarar Osterbotten som region. Mitt mal &r att intervjua tre personer som
enligt min mening representerar intresseorganisationer som har expertis just inom min
undersokning av underhallets paverkan pa logistiken. Dessa personer forsoker jag identi-
fiera genom att narma mig intressentorganisationer sasom Narings., trafik- och miljocen-
tralen (NTM) i Osterbotten (Se NTM-centralen i Osterbotten, 2021), Vasaregionens ut-
vecklingsbolag Ab VASEK Oy (se Vasek, 2021) samt Osterbottens handelskammare (Se
Osterbottens kammare, 2021). Jag har alltsa valt att kontakta ett firre antal informanter
an vad t ex Hedin 1996 re-kommenderar, eftersom min studie &r begransad till sin om-
fattning. Jag har dessutom stravat efter att kontakta personer som uttryckligen represen-
terar intressentorganisationer. Jag har alltsa uteslutit sddana personer som huvudsakligen
har ett anvandarperspektiv pa riksattan, fastan ocksa anvandare av transportleder kan till-
fora nyttig information om betydelsen av vagunderhall och vagplanering (se t. ex. Hart-
mann & Yeang Yng Ling 2016)

Min avgransning av riksattan till strackan Vasa-Karleby ar nodvandig for att vagen som
ska undersoOkas ar riksvag 8 som strécker sig genom 2/3 delar av Finland och jag kan inte
geografiskt tacka hela riksattan inom ramen for en studie pa kandidatniva. Jag har heller
inte de ekonomiska resurserna att borja resa langs hela riksattan for att intervjua alla fo-
retag och andra intressenter som dagligen berors av riksattan. Metoden for urvalet styrs
oftast av forskningsfragorna. Fastan jag begransar mig till endast en stracka av riksattan
stravar jag efter att fa en bred och mangsidig bild av vilka uppfattningar det finns om
samverkan mellan vagunderhall och logistik. Detta gor jag genom att vélja olika organi-

sationer och intressenter som ska intervjuas. Jag hade i forvag identifierat tre olika
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representanter (se ovan) som jag var intresserad av att intervjua men jag var ocksa éppen
for att inkludera ytterligare nagon part ifall jag under intervjuerna skulle ha fatt tips om
andra intressenter vars dagliga verksamhet berdrs av riksattan och som kan ge nya per-

spektiv pa riksattan och logistiska synvinklar.

Genom att jag valt att ndrma mig tre representanter fran olika intresseorganisationer dar
det finns kunskap och erfarenhet av riksattan och logistik sékerstaller jag mig om att in-
formanterna kan ge palitliga och trovardiga svar pa mina fragor. Med hjalp av intervju-
guiden &r det aven lattare och tryggare for mig att halla mig till de valda temana sa att jag
inte borjar fokusera pa fel information som kan komma fram under intervjun. Intervjun
borjar med lattare fragor for att informanten ska bli bekvam och kanna en trygghet. Efter

dessa fragor sa foljer djupdykningen i &mnet.

Jag borjade med att kontakta de tre organisationer jag valt pa férhand. En person fran
varje av organisation stallde upp pa en intervju. Intervjun utfordes enskilt med en infor-
mant at gangen och via en digital plattform pa grund av det radande laget medrestriktioner
och risk for coronasmitta. Vid NTM-Centralen i Osterbotten intervjuade jag Anders Os-
tergard som &r direktor med ansvar for trafik och infrastruktur. Vid VASEK intervjuade
jag Riitta Bjorkenheim som ar utvecklingschef. Vid Osterbottens handelskammare inter-
vjuade jag Juha Hakkinen som ar verkstéllande direktor. Alla tre intervjuer bandades in
for att jag senare skulle kunna lyssna igenom materialet flera ganger vid behov. Méjlig-
heten att lyssna pa intervjusvaren upprepade ganger upplevde jag var speciellt viktigt for
att analysen av innehallet i de tre informanternas svar kunna lyfta fram vad informanterna
ansag vara vasentlig och viktigt inom de fem temaomraden som intervjuguiden omfattar.
Utdver inspelningarna gjorde jag ocksa minnesanteckningar under intervjuerna for att do-

kumentera det mest centrala innehall som informanterna betonade.

Alla tre intervjuer gjordes i november och december 2020. Intervjuerna varade ca 20 till
30 minuter. Jag har fatt tillstand av samtliga tre informanter att anvanda deras namn i min
studie och jag kommer i resultatredovisningskapitlet anvénda deras férnamn vid ana-

lysen.
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5 RESULTAT FRAN UNDERSOKNINGEN

Under de tre intervjuerna féljde jag den intervjuguide som jag beskrivit i avsnitt 4.2. | det
hér kapitlet redogor jag for hur mina tre informanter svarar pa fragorna. I min redovisning

presenterar jag svaren enligt de fem temaomradena i intervjuguiden.

Tyvarr visade det sig efter intervjun med Juha Hakkinen att inspelningen inte kunde for-
medlas till mig pa grund av tekniska problem. Jag har alltsa inte kunnat transkribera
materialet fran intervjun med honom utan forlitar mig pa mina minnesanteckningar fran
intervjun med honom. Detta ar ocksa anledningen till att jag inte kan aterge direkta citat
av Juha i min redovisning. Det visade sig i alla fall anda att Juha ganska langt hade lik-

nande standpunkt i fraga om de storre riktlinjerna som de tva andra informanterna.

5.1 Riksattan som transportled

Anders namner att riksattan ar viktig for regionen pa grund av det inte finns nadgon annat
transportsatt som kan konkurrera inom samma geografiska omrade som till exempel en
jarnvag. Riksattan ar alltsa en viktig led att forsoka halla i bra skick bade vad det galler
ytans skick och vagens skick och detta galler ocksa under vinterhalvaret. Utover skicket
fortsatter Anders med att det ar ocksa ar viktigt att man kan kanna sig séker pa att man
kommer framat i nagorlunda jamn och mdjligast hoga hastigt. Anders framhaller att det
som ar speciellt med riksattan ar de manga specialtransporter som fardas fran industrier
till olika hamnar i Finland. Detta gor riksattan till en avvagarna i Finland med flest spe-
cialtransporter. Han ser pa riksattan som tva olika omraden dér det ena omradet som finns
soder om Vasa och det andra omradet norr om Vasa. Det finns mera trafik pa riksattan
norr om Vasa medan det finns mera tung trafik sder om Vasa. Enligt Anders sa ar
kustregionen en region dar det finns mycket foretag och foretagsverksamhet. Man startar
ocksa oftare eget foretag och mindre foretag som blir mera utspridda i regionen och pa
det viset blir foretagen mer beroende av riksattan som en viktig del av deras transport-
kedja. Trots att Anders forst namnt mindre foretag tillagger han ocksa “Okej det finns
ocksa industriomraden i regionen sasom i Kokkola , Jakobstad och Vasa som ocksa &r
beroende av ....”( Ostergard 2020).
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Riitta framhaller att riksattan ar en viktig vag for regionen men att det finns dven ett par
andra vagar i regionen som ocksa ar viktiga, exempel pa en sadan vag ar riksvag 3. Riitta
papekar ocksa som Anders att det ar viktigt att vagen halls i gott skick hela aret runt
eftersom foretag ar beroende av vagen i sin transportkedja. Riitta namner ocksa att i en
perfekt varld skulle alla anvanda sig av sjotransport eller jarnvagstransport sa mycket som
mojlig men konstaterar &nda att de narmaste 10 aren sa kommer regionen att vara bero-
ende av vagtransporter som det huvudsakliga transportséttet. Pa grund av detta faktum &r
det viktigt att man haller riksattan i gott skick. Riitta namner ocksa som Anders att en stor
del av transporterna &r specialtransporter i regionen. Riitta sager vidare att de faktorer
som bidrar till att riksattan ar viktig for logistik och foretag i Osterbotten ar de hamnar
som finns i regionen. Likasd namner hon att for jarnvagen gar stambanan via Seinajoki,

Karleby och Uleaborg.

Juha delade ocksa asikten att riksattan dr en av de viktigaste vagarna i Osterbotten och att
den ingar i alla regionens foretags transportkedja pa ett satt eller ett annat. Sa pa grund av

detta kommer regionen att vara beroende en bra tid framéver av riksattan.

5.2 Utveckling av riksattan over tid

Anders séger att det inte har hant s mycket nar det géller utvecklande av infrastruktur-
l6sningar pa riksattan. Nagra utvecklingsprojekt har anda gjorts som till exempel
Smedsby omfartsvdg som var en flaskhals som har fatt mycket positiv respons efterat.
Ytterligare har man gjort nagra sma trafiksékerhetsatgarder vid anslutningar till riksattan
osv. Aven Riitta namner dessa anslutningar till riksattan som en risk p& grund av att oftast
gar dessa anslutningar genom de smabyar dar riksattan dragits fram.

Anders fortsatter att beratta att nar det galler trafiksakerheten sa ar ju riksattan en vag som
har manga viltolyckor. Det ar en trakt dar algarna ror pa sig mycket under vararna och
hostarna. Anders sdger att man har forsokt motverka dessa olyckor genom att gora de
stallen dar till exempel dlgar korsar vagen bli sa sakra som majligt och man anvander sig

av sa kallade algstangsel for att forhindra olyckor vid sadana stallen. Riitta namner ocksa
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att man har problem med viltolyckor pa riksattan och enligt henne borde man har géra en
forbattring.

| ovrigt nar det galler trafiksdkerheten pa riksvéag 8 sa sticker den inte ut gentemot andra
vagar i Finland anser Anders. Vinterunderhallet blev det en andring pa ar 2019 nar man
andrade Kriterierna for hur vagarna ska klassas i Finland. Andringen som gjordes innebar
att tungtrafik inverkar ocksa pa vilken vinterunderhallsklass vagen far. Genom detta sa
hojdes riksattans vinterunderhallsklass. Ocksa Riitta namner att vinterunderhallet ar vik-
tigt for riksattan. Men &ven att finansieringen till underhallet har 6kat och utvecklas med
tiden.

Riitta sager att den storsta chocken var for tva ar sedan nar Finland planerade sitt stamnét
for landsvégstrafiken (Riitta anvander det finska uttrycket “runkoviaylidn verkosto” med
tillagget att det inte heter sa langre) Riksattan var inte med dar och da men med mycket

jobb och logistiskt lobbande for riksattan s kom vagen med i det sa kallade stomnatet.

Anders berér sambandet mellan logistik och riksattan nar han noterar att trafikmangden,
vagunderhallet och trafiksékerheten inverkar pa logistiken i regionen genom att man ger
foretag en chans att battre planera sina transporter och inkdp nar man vet hur lange det
tar for produkterna eller varorna att transporteras fran punkt A till punkt B. Riitta menar
att samarbetet med industrin i regionen ar viktigt for att lobba for utvecklingsprojekt till
regionen och végarna for transport. Genom en bra och val fungerande logistik i regionen
sa fungerar ocksa industrin béattre. Industrin kan planera sina transporter och lagerhante-
ring béattre nér de vet tiden for produkterna eller varorna att anlanda till sina fabriker eller

butiker i regionen.

5.3 Finansiering av riksattan

Bade Riitta och Anders ar 6verens om att det alltid kan satsas mer finansiering pa riksattan
och Finlands vagar i allmanhet for att forbattra dem. | svaret pa denna fraga tar Anders

fasta pa omkorningsfiler och battre anslutningar till riksattan. Han menar att utvecklingen
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av riksattan skulle vara genom flera omkaérningsfiler i synnerhet mellan Vasa och Karleby
dar trafiken ar livlig. Men dven genom att forbattra anslutningar till riksattan dar hastig-

heten sjunker till 60 kilometer i timmen.

Awven Riitta uppmarksammar omkorningsfilerna i sitt svar om finansieringen av riksattan.
Hon lyfter anda fram en annan aspekt av nyttan med omkaorningsfilerna &n dem som An-
ders namner sa vi behover omkorningsmojligheter som ar langre och av béttre kvalitet

tack vare de har specialtransporter”’(Bjorkenheim 2020).

Riitta anser alltsa att omkorningsfilerna borde bli flera pa riksattan pa grund av alla spe-
cialtransporter som transporteras pa riksattan. Utdver specialtransporterna namner hon

ocksa att finansieringen kunde 6ka for vinterunderhallet.

5.4 Samband mellan finansiering och kostnadseffektivitet

Sambandet mellan finansiering och kostnadseffektivitet &r det tema som utgér karnan for
min under-sokning. Tidigare forskning visar bl a att en lamplig infrastruktur &r central for
produktivitet och tillvaxt (Sirnivasu & Srinivasa, 2013), att kvaliteten pa underhallet av
infrastrukturen ar viktig for att minska utomstaende faktorers negativa inverkan pa effek-
tiviteten (Pokrovskaya, 2019) samt att trans-portinfrastrukturella faktorer hor till de vik-
tigaste faktorerna for att uppratthalla och utveckla regioners konkurrenskraft (Bensassia,
Marquez-Ramos, Martinez-Zarzosoc & Suarez-Burguetb, 2015).

For den har aspekten konstaterar Anders att “pa dom stallen dar man satsar pa infrastruk-
turen sa ar det som en positiv signal till foretagsvarlden att har satsar man och har kanske
det lonar sig att etablera sig om man tanker pa nagot nytt, sa utan vidare har infrastruk-

turen en stor inverkan” (Ostergérd 2020).

Anders menar alltsa att en satsning pa infrastrukturen inverkar positivt pa foretags vilja
att grunda nya foretag i omradet. Han tillagger att detta fungerar ocksa i motsatt riktning
det vill sdga at om man inte satsar pa infrastrukturer som riksattan kan det sla negativt ut

pa redan etablerade foretag i regionen.
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Aven Riitta ser ett starkt samband mellan infrastruktur och konkurrenskraft. Hon anser
att infrastrukturen har mycket att géra med regionens konkurrenskraft gentemot andra
regioner for att fa nya investerare att satsa i regionen. Hon konstaterar att ”nar vi tavlar
om till exempel invest in, att ndgon ska investera hitt sa bland de dar forsta sakerna som
kommer upp ar alltid logistiken” (Bjorkenheim 2020). I citatet framhaller hon alltsa vil-
ken central roll en bra och fungerande logistik for en region har nar man tévlar om att

locka olika foretag att etablera sig i regionen.

Anders anser dessutom att genom att en region satsar pa infrastrukturen sa kan logistiska
kostnader i regionen reduceras. Anders uppméarksammar betydelsen av jamna hastigheter
och deras inverkan pa miljon ”N4& utan vidare ju béattre vag o du har jamna hastigheter sa
det har sa logistiken fungerar da mycket battre, miljévéanligare o drar mindre bransle och

energi om du inte behdver vixla hastigheter hit o dit” (Ostergard 2020).

Riitta ar daremot mera inriktad pa hur kvaliteten pa underhallet paverkar foretagskostna-
der. Hon anser att det finns ett samband mellan finansieringen av riksattan och logistik-
kostnader genom den stora andelen végtransporter i regionen, Riitta noterar att “vagarna
maste vara iskick for att om inte vagarna &r i skick sa borjar transportbolagen sétta till

sina priser ett tillagg for daliga vagar” (Bjorkenheim 2020).

5.5 Riksattans framtid

Nar Anders besvarar frdgan om framtiden for rikséattan inleder han med att namna att
framtiden ser ljus ut, eftersom riksattan hor till huvudvagarna och hela riksattan i regionen
har en serviceniva som ar klassad som forsta klass. Man har &ven tryggat detta genom
den nya lagen om trafiksystem och landsvégar dar man tog stéllning till Finlands huvud-
vagar. Anders ser att riskerna med riksattan i framtiden ar hur bra lobbningen lyckas for
regionen. Han anser ocksa att framtidens regionala foretag kommer att vara beroende av

hur bra riksattan underhalls och utvecklas.
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Ocksa Riitta anser att det ar viktigt med att lobba fér framtida satsningar pa riksattan. Hon
menar att regionen bor vara redo att ga in och kampa for utvecklingen “Framtiden ar ljus
for att vi alla kampar sa valdigt mycket, sa ja kan inte saga att det skulle finnas na stora
risker. Men sjalvklart ar ju den storsta risken de att om statlig finansiering gar nerat av en

eller annan orsak” (Bjorkenheim 2020).

Riitta lyfter fram den statliga finansieringen som mycket vasentlig for att riksattan ska
kunna utvecklas i positiv riktning. Hon ser ocksa en annan fara ifall industrin skulle borja
rymma fran regionen. Riitta haller med Anders om att regionala féretag kommer att vara
beroende av riksattan ocksa i framtiden.

6 SLUTDISKUSSION

Jag inleder min slutdiskussion med att diskutera mina forskningsfragor utgaende fran
mina tre informanters svar. Efter denna resultatdiskussion kommenterar jag kort mina

metodiska val och olika mojligheter for fortsatt forskning

| den forsta forskningsfragan var jag intresserad av att veta vilken betydelse informan-
terna ansag att riksattan har som huvudtransportled. Alla informanter ansag att riksattan
ar en av de viktigaste transportlederna i regionen, eftersom regionen saknar ett annat
transportmedel som kunde utmana riksattan i regionen. Riksattan utgor en viktig forbin-
delse mellan Ule&borg i norr och Abo i soder med tanke pé& de specialtransporter som
transporteras pa riksattan, men aven for de hamnar som finns utefter riksattan sa som i
Karleby och Abo. Informanterna tyckte ocksa att riksattan har haft en stor betydelse for
regionen forr i tiden sa det finns ett samforstand om att riksattan har utgjort en av region-
ens viktigaste transportled i manga tiotals ar redan. Detta har gjort det mojligt for regionen
att utvecklas. Informanterna hade ocksa samma standpunkt om att vagen kommer att fort-
sétta vara en av regionens viktigaste transportleder i framtiden. Detta styrks dven genom
att vagen anses vara mycket viktig i regionen nar den allt som oftast pa host- eller vinter-
halvaret skrivs om i de lokala tidningarna och kritiseras for att vara for daligt underhallen
eller underutvecklad (jfr kapitel 3). Informanterna anser att risken for att riksattans bety-

delse minskar inom regionen bara kan hotas av att industrierna borjar rymma fran
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regionen eller att ett alternativt transportsatt borjar konkurrera med végen. Dessa risker
anses anda som sa obetydliga att alla tre informanter tycker att man kan se ljust pa vagens

framtid och betydelse for regionen.

De tre informanterna hade ocksa liknande uppfattning om forskningsfraga tva om sam-
bandet mellan vagunderhall, finansiering, sakerhet och foretags etablering besvarades.
Informanterna anser att det finns ett starkt samband mellan vagunderhall, finansiering,
sékerhet och foretags etablering. Detta stdds genom informanternas svar om hur en 6kad
sakerhet pa riksattan ger sakrare transporttider och kortare transporttider for industrierna
i regionen. 1 synnerhet Anders som representant for NTM-centralen | Osterbotten fram-
holl att 6kad sékerhet leder till att regionens logistik | det hela fungerar béttre I regionen
samt aven att gott underhall av vagen kommer att inverka positivt pa regionens logistik
och sdkerhet. Ritta, som representant for VASEK, lyfte & sin sida fram att for daliga vagar
kan leda till att transportforetagen hojer priserna eftersom végarna utgor ett slitage pa
deras fordon. Som framgar av dessa svar knyts de olika faktorerna samman med hur
finansieringen ser ut for infrastrukturer i regionen. Det finns alltsa dels mer direkta, dels
mer indirekta samband mellan finansieringen av infrastruktur och hur bra logistiken i
regionen ar. Tidigare forskning visar &nda att sambanden &r effektiv bara till en viss grad
eftersom det kommer en punkt nér en 6kad finansiering inte ger en kostnadseffektiv lo-
gistik i regionen. Finansieringen som laggs pa infrastrukturen ger alltsa inte en vinning
till regionen eller landet utan bara forluster. Enligt mina informanter sa har den punkten
inte natts annu i regionen och det finns annu forbattringar som kan inverka positivt pa
regionens logistik och infrastruktur. Detta kan man ocksa se inom begreppet inducerad
trafik (se kapitel 2) dar just uppoffringen att anvénda vagen gentemot andra transportsatt
ger ett positivt Overtag éver det andra transportsattet, men dven att om denna uppoffring
att anvanda vagen sjunker sa kraver det ocksa att finansieringen halls pa samma niva for
att uppoffringen ska forblilikadan och inte stiga. Detta framgar dven av studien av Limao
and Venables (2001, 451-479) som visar att en val fungerande logistik i ett land betyder
ocksa lagre priser inom logistiken. Ett antal olika faktorer visar alltsa entydigt pa att det
ocksa finns ett samband med foretags etablering i regionen eller regionens konkurrens-
kraft gentemot andra regioner. Saval tidigare studier som mina informanters svar visar att
man dra slutsatsen att en valfungerande logistik och laga transportpriser gor regionen at-
traktiv for nya foretag och investerare. Samtidigt visar resultaten att man genom dessa
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investeringar i infrastrukturen och logistiken utat signalerar att regionen satsar pa framti-
den och att den kommer att bli ljus. Féljderna blir alltsa att infrastrukturen och vagunder-
hallet har en inverkan pa logistiken i regionen och dess konkurrenskraft gentemot andra

regioner.

For min tredje forskningsfraga om likheter och skillnader mellan mina tre informanter
kan jag konstatera att informanterna som deltog i min undersokning hade ganska langt
samma asikter om riksattan och hur dess vagunderhall paverkar regionens logistik och

konkurrenskraft.

Jag hade i min undersokning tre representanter fran tre olika intresseorganisationer som
starkt berdrs av riksattan och dess betydelse for logistiken. Jag ar nojd med valet av de
tre organisationerna fastan jag tyvarr inte kunde analysera svaren fran representanten for
Osterbottens handelskammare med samma noggrannhet och granskning av innehallet ef-
tersom det skedde ett tekniskt missode under inspelningen. Jag bedomer anda att det inte
var mojligt att forsoka fa in fler informanter eftersom det marktes att det radande co-
ronaldget verkar ha fororsakat merarbete for alla informanter. Jag hade i borjan av min
undersokning planerat att fysiskt tréffa alla studiens informanter vilket skulle ha haft for-
delen att pa ett battre satt fa informanten att kanna sig bekvam under intervjun. Ocksa att
anvanda sig battre av kroppssprak vid intervjun och aven kunna lasa informantens kropps-
sprak battre. Utdver den misslyckade inspelningen med en representant fungerade anda
intervjuer via en digital plattform helt tillfredsstallande.

Under intervjuerna testades samtidigt min intervjuguide och dess fem olika temaomraden.
Intervjuguiden fungerade bra och utgjorde en bra grund for intervjun. Genom att jag hade

en intervjuguide sa kande jag mig ocksa mera bekvam och trygg att utfora intervjuerna.

Jag upplever att det skulle vara intressant att géra en ny fallstudie inom 7-10 ar for att se
hur riksattan har utvecklas och hur dess roll &r i regionen da jamfort med dess roll nu. Det
skulle dven vara givande att ta med fler informanter, till exempel ocksa sadana som har
lang och bred erfarenhet av att anvanda riksattan (se kapitel 4) sasom respondenter inom
transportforetag. Aven foretagare med framst ekonomiskt intresse av en fungerande lo-
gistik kunde ge nya perspektiv pa forskningsomradet.
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BILAGOR / APPENDICES

Bilaga 1: Inbjudningsbrev till intervju

Hej

Jag heter Mattias Bjorklund. Jag & hemma fran Larsmo men studerar vid Arcada yrkes-
hogskola i Helsingfors. Mitt huvudamne &r logistik. Just nu haller jag pa med mitt slutar-
bete for kandidatexamen. Mitt slutarbete handlar om riksvag 8 som transportled och dess
finansiering och betydelse for vélfungerande logistik och konkurrenskraft i regionen nu
och i framtiden. Jag har geografiskt begransat slutarbetet till strackan mellan Vasa och
Karleby eftersom jag sjalv &r uppvuxen i denna region och vet att strackan ofta debatterats
I tidningar.

| mitt slutarbete ingar intervjuer med intressenter och aktorer som via sitt yrke eller sitt
uppdrag berdrs av riksattan. Jag undrar nu darfér om du skulle kunna tanka dig att stalla
upp pa en intervju; garna digitalt men jag kan ocksa komma och hélsa pa ifall du foredrar
detta alternativ. Jag har beraknat att intervjun tar ca en halv timme. Ifall du sa foredrar
kan jag sanda dig fragorna i forvag. Likasa kan du sjalv valja om du, och foretaget du
representerar, vill forbli anonyma i mitt slutarbete. Jag skulle gdrna genomfora intervju-
erna under slutet av oktober och i bdrjan av november. Jag hoppas att du har mojlighet
att stalla upp for intervju och ber dig vanligen att besvara min forfrdgan s snart som
mojligt, ocksa i det fall att du inte kan stélla upp.

Som ett tack for att du ingar bland mina informanter, sander jag garna mitt slutarbete till
dig nar det ar klart sa att du far ta del av resultaten.

Ifall du har fler fragor kring intervjun besvarar jag dem garna.

Mvh
Mattias Bjorklund



Bilaga 2: Intervjuguide

Forsta temaomradet/frageomradet (riksattan som transportled)

1. Beratta kort om dig sjalv och vad du tycker att riksattan i Osterbotten betyder for dig i
ditt dagliga arbete.

2. Hur ser du pa riksattans betydelse for transport och foretag i jamforelse med andra
vagar i Osterbotten?

3. Hur ser du pa riksattans betydelse for transport och foretag i jamforelse med andra
transportsatt i Osterbotten?

4. Vilka faktorer anser du bidrar till att riksattan r viktig for logistik och foretag i Oster-

botten?

Andra tema/frageomradet (Utveckling av riksattan)

5. Hur uppfattar du att riksattan utvecklats under aren

6. .. med tanke pa vagunderhallet?

7. ... med tanke pa trafikmangden?

8. .. med tanke pa trafiksakerheten?

9. Hur inverkar utvecklingen av vagunderhallet, trafikmangden trafiksakerheten pa hur

bra logistiken fungerar idag?

Tredje frageomradet (Finansiering)

10. Anser du att pengarna som laggs pa riksattan ar tillrackliga? Motivera svaret.

11. Om du anser att finansieringen ska 6ka, hur ska den riktas och varfor (underhall, upp-
datering, ny strackning eller annat...)

Fjarde frageomradet (samband mellan finansiering och kostnadseffektivitet)

12. Upplever du att det finns ett samband mellan finansiering av riksattan och 6kad reg-
ional konkurrenskraft gentemot andra regioner? Motivera garna ditt svar (hur och varfor?)
13. Upplever du att det finns ett samband mellan finansiering av riksattan och regionens
mojligheter att bli mer attraktiv for nya foretag? Motivera garna ditt svar (hur och varfor?)
14. Upplever du att det finns ett samband mellan finansiering av riksattan och logistiska

kostnader? Motivera garna ditt svar (hur och varfor?)



Femte frageomradet (framtiden for riksattan)

15. Hur tror du att framtiden ser ut for riksattan?

16. Vilka risker ser du med riksattan i framtiden?

17. Vilka utvecklingsmaojligheter ser du med riksattan i framtiden?

18. Hur tror du riksattan och dess underhall paverkar transport och logistik i framtiden?
19.Hur beroende av riksattan tror du att framtidens regionala foretag blir? Motivera garna

ditt svar.



