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Sammanfattning
Detta examensarbete behandlar amnet Storo - lastning ombord RoRo - fartyg.
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dack ombord som inte kanner till Storo - lastning. Just Storo - laster samt
lasthantering ar ett amne som det inte finns s& mycket skrivet om, och som kraver
vissa special kunskaper da det handlar om surrning samt 6vrig hantering av lasten.

Jag kommer att ga igenom vad man bor tdnka pa vid forberedelserna for
ombordtagande av last. Vad man bor tanka pa under sjalva lastningen samt surrning
av lasten, samt egen sakerhet och annat som tillkommer da man fraktar papper med
RoRo - fartyg.

Dartill kommer det att finnas mycket bilder pa de olika momenten samt olika
surrningssatt da det ger en mycket battre forstaelse for de olika momenten, speciellt
for nagon som aldrig varit ombord ett RoRo - fartyg. Utbver detta har jag gjort en kort
film som visar hur det gar till under sjalva lastningen.
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employes onboard that do not have any or very little experience with Storo - cargo.
Storo - cargo is a topic that is not very well documentated and is a cargo type that
demands some special knowledge of those who are working with it onboard regarding
cargo handling and lashing of the cargo.
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1 Inledning

Jag har jobbat ombord pa ett RoRo — fartyg som under det senaste aret endast kort
pappersrullar fran Sverige till Holland och England och markt att de elever som kommer
ombord har en véldigt dalig bild av vad det innebar, speciellt for dacksmanskapet, att

frakta Storo — last, 6vervakning av lastningen och surrning av lasten m.m.

Sjalv har jag jobbat med Storo - last bade som stuvare i hamn, matros, vikarierat batsman
samt som ordinarie styrman. Tack vare detta har jag fatt en mycket mangfasetterad bild av
vad man bor tanka pa da det handlar om att lasta Storo — last. Bade fran stuveriets samt

fartygets sida.

Bestallaren av detta arbete ar Birka Cargo som ocksa ar min arbetsgivare samt agare av

fartyget som kommer att beskrivas i arbetet.

1.1 Malsattning

Malsattningen med detta arbete &ar att ge en bild for dacksmanskap av vad allt som man
maste ta i beaktande vid forberedelserna, sjalva lastningen, surrning, lossning samt
dvervakning av Storo — last, samt vad man bor tanka pa under sjalva sjoresan. Arbetet ar
riktat till dacksmanskapets olika ansvarsomraden da det géller lasten samt lasthantering.
Tanken ar att en nyanstalld eller elev skall kunna lasa igenom detta arbete och fa en god

bild av vad man skall tdnka pa da man har med Storo — last att gora.

1.2 Problemformulering

Varfor finns det sa lite information om det rent praktiska arbetet ombord da det handlar om
Storo — last? Detta var en fraga som jag stallde mig da jag borjade med detta arbete.

e Var hittar man det material som finns?
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e Hur skall manskapet veta vad som ar ratt och fel da de arbetar med lasten da det

egentligen inte finns nagot konkret dokumenterat?

e Hur skall anstéllda som inte har haft med Storo — last att gora tidigare veta hur man

skall ga till vaga i sitt arbete ombord?

1.3 Avgransningar

Da det finns s& manga olika satt att lasta pappersrullar pa beroende av fartygstyp samt
papperstyper sa jag kommer i detta arbete behandla den sortens last som vi har kort med
fartyget jag jobbat pa. D.v.s. pappersrullar i olika storlekar som kors ombord Gver en
akterramp pa mafivagnar dragna av Tugmasters och stuvas rakt pd dack med hjélp av

truckar.

1.4 Metoder

Till den teoretiska delen har jag forsokt hitta sa mycket som mojligt med information om
Storo — last. Mestadels fran befintliga surrningsmanualer fran pappersbolag, befraktare

samt rederier och stuverier.

Metoderna jag valt vid skrivandet av den praktiska delen av arbetet handlar mest om att
dokumentera med text samt med bilder de arbetssatt som vi har ombord, d.v.s. vara
existerande metoder, samt fora dialoger med bade kaptener, Gverstyrman och
besattningsmedlemmar for att fa en klar bild av hur alla ser pa problematiken med Storo —

last, och vad d e tycker ar viktigt da man har med Storo — last att gora.

2 Materialsokning

Da jag i borjan av arbetet med detta examensarbete borjade soka information om amnet

Storo — last forvanades jag av hur lite dokumenterad text det fanns. Jag har gatt igenom
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otaliga surrningsmanualer fran t.ex. IMO (International Maritime Organization), ICHCA
(International Cargo Handling Co-Ordination Association), Transfennica, M-Real och i
alla av dessa manualer behandlas &mnet endast flyktigt och ingen praktisk konkret
information finns att ta del av. Det som dessa manualer tar upp som behandlar Ro-Ro —
fartyg handlar mest om olika sorters Ro-Ro — laster sa som semi-trailers och bilar. Samt till

stor del behandlas stuveriets arbetssatt.

Laser man vad som star skrivet i SOLAS (Safety of Life at Sea) vilket ar ett regelverk som
IMO (International Maritime Organization) ger ut angaende surrning av last ombord RoRo

- fartyg far man en god bild av vad det stér i storsta delen av de manualer jag gatt igenom.

Regulation 5
Stowage and securing

1 Cargo, cargo units and cargo transport units carried on or under deck shall be so
loaded, stowed and secured as to prevent as far as is practicable, throughout the voyage,

damage or hazard to the ship and the persons on board, and loss of cargo over board.

4 Appropriate precautions shall be taken during loading and transport of cargo units and
cargo transport units on board ro-ro ships, especially with regard to the securing
arrangements on board such ships and on the cargo units and cargo transports units and
with regard to the strength to the securing points and lashings.

(SOLAS consolidated edition 2009 sid276)

Da man laser detta star det ganska snabbt klart att manualer som dessa ar for det forsta
valdigt ytliga samt for det andra valdigt svara att tillampa i praktiken da manskapet

ombord skall t.ex. surra lasten.

De manualer som jag hittat och som faktiskt forklarar sjalva surrandet, hur man gar tillvaga
ombord pa ett praktiskt satt som manskapet faktiskt kan tillampa i det dagliga arbetet
ombord tillndr Finnlines (Lastinkiinnitysopas/Guide lines for cargo handling 1.3.2003)
samt UPM. UPM:s manual hittar man pa UPM:s hemsida
(http://www.cargohandling.upm.com/chm/upm_storo-and-sideloader-cargo). Dessa
manualer innehaller bl.a. lattbeskadliga bilder samt animeringar som visar olika

surrningsatt och olika surrningsredskap.



2.1 Tyst kunskap

Om det pa vissa fartyg inte finns nagon som helst eller valdigt daligt med dokumenterad
information om lasthanteringen av Storo — last, hur vet da beséttningen hur man skall ga
till vaga? Detta kan forklaras med hjalp av tyst kunskap. Med tyst kunskap menas kunskap
som inte finns dokumenterad men anda en kunskap som finns t.ex. ombord ett fartyg. Man
skulle kunna kalla det for yrkeskunnande. Ylva Ericsson Andersson har i sin uppsats Tyst
kunskap i arbetslivet studerat hur tyst kunskap fungerar i arbetslivet och hur den 6verfors.
Ericsson beskriver tyst kunskap som personlig men Overforbar till andra genom olika
processer. Processen beskrivs ocksa som en utveckling fran tyst personlig kunskap till
kollektiv kompetens genom att individen blir ett med gruppen (Ericsson Andersson
2009:34). Ericsson Andersson tar ocksa upp hur det gar kan ga till da en nyanstalld skall
laras in i arbetet. Ar arbetsomradet nytt och personen oerfaren bor inlarningen ske mer
anpassningsinriktat och explicit. Tydliga uppgifter, mal och forutsattningar skapar trygghet
och bildar en grund att sta pa innan personen ar redo for ifragasattande och forandringar.
Inlérningen sker framst. genom verbala instruktioner och formell undervisning, detta kallas
”den ldgre ordningens ldrande” och sker genom uttalade instruktioner och formell
undervisning. (Ericsson Andersson 2009:12) Det som Ericsson Andersson tar upp i sin
uppsats att det farliga med denna tysta kunskap ar att om stora delar av gruppen forsvinner
sa finns denna tysta kunskap inte mera. Det ar framst i dessa situationer det ar bra med en

manual som berattar hur man skall ga till vaga.

3.1 Storo

Med ordet Storo menas stowable ro-ro (roll on roll off). Storo &r en lasttyp som man kor
ombord fartyget lika som ro-ro. Alltsa med detta menas att lasten kdrs pa hjul over
fartygets ramp, men sedan ombord fartyget lastas av transpormedlet, i detta fall mafivagn,
for att stuvas direkt pa dack. | detta arbete menas med Storo, pappersrullar med en hojd pa
ca 1-3,5 m och en vikt pa ca 1-3 ton. | bilaga 2 finns en lastsedel med exempel pa de olika

dimensionerna pa rullarna.



3.2 Fartyget

Fartyget som jag jobbat pa ar ett RoRo — fartyg som ar byggt 1992 i Norge och har en total
langd pa 120 meter. Fartyget har en akterramp och 3 lastdack. Ett av lastdacken ar
vaderdack dvs. ett dack utan skydd, tak, sa pa det déacket lastar man inte nagot papper
p.g.a. att lasten inte har nagot skydd fran vader och vind. Akterrampen é&r lika bred som
hela Maindeck. Till det undre lastrummet (tanktop) finns en nedkdrningsramp fran
maindeck och till vaderdacket finns det hiss. Det & mojligt att lasta bade Main dack samt

undre lastrummet samtidigt.

Figur 1: Maindeck samt nedkdrningsrampen till Tanktop (Forfattarens eget arkiv, 2011)



3.3 Fartygs specifikation

LOA 122 m

LPP 112 m

Bredd 19 m

Dodvikt 5387 ton

Djupgaende 6,16 m

Fart 16 kn

Last Kapacitet

Déck area m? Dack meter Trailers Containers
Vader dack 457 27 154
Main dack 1684 561 32
Tank top 836 260 16
Total 2520 1278 75

(Fartygets specifikationer, Birka Transporter lastkapacitet)




4 Forberedelser for ombordtagande av last

For att 6ver huvudtaget kunna paborja lastningen av fartyget sa maste man forbereda

fartyget och se till sa att lasten kan tas ombord sékert samt att den inte kommer till skada.

4.1 Reng0Orning av lastrum

Fore man kan paborja lastning maste man se till s att rummen &r rena fran smuts samt
partiklar som kan skada lasten. Med dessa partiklar menas stenar, metallspan och annat
som kan tranga in i botten pa rullarna och skada pappret. Lastrummen skall dven vara torra
sa att inte rullarna kan bli fuktskadade. Eventuell vata skall torkas upp samt kontrolleras

hur den uppstatt.

Det finns olika metoder hur man rengér rummen men det vanligaste ar att man sopar
rummen med vanliga sopborstar. Tryckluft gar ocksa bra att anvanda och det positiva med
denna teknik &r att man dven kan blasa ur surrningshal samt andra svaratkomliga stallen.
Det negativa med tryckluft ar att det dammar mera da man blaser och pa det séttet smutsar
ner lastrummen. Ombord har vi ocksd en sopmaskin som man skuffar framfor sig och

maskinen sopar samt samlar upp allt smuts i en behallare.

Man bor aven under lastningen se till sa att dacken halls rena fran smasten eller andra
foremal som kan skada rullarna i bottnen. (t.ex. bultar eller muttrar som lossnat fran

truckarna.)



4.2 Kontroll av lastrummens ytor

Man bor ocksa kontrollera lastrummens garnering dvs. vaggarna i lastrummen sa att de
inte ar skadade eller att det star ut skruvar eller att trasig garnering inte star ut och kan
skada rullarna. Om man hittar trasiga partier bor dessa bytas ut eller ojamnheter slipas ner
samt skruvar eller spikar som star ut bor avlagsnas. | vissa fall kan skivorna vara sa
skadade att de maste bytas ut.

4.3 Eventuella oljelackage

Under rengdringen skall aven eventuella oljeflackar som kan ha lackt fran stuvarnas
truckar eller fran fartyget torkas upp. Detta gors oftast med sagspan eller ett absorberande
pulver som &r speciellt menat for att suga upp olja vid oljelackage.

4.4 Ventilering

Da det arbetar truckar samt tugmasters i lastrummen sa bildas det avgaser. For att fa bort
dessa sa finns det ett ventilationssystem ombord som suger ut luft fran lastrummen och
blaser in ny luft. Dessa luftpumpar styrs fran lastkontollrummet av det befal som 6vervakar
lastningen eller lossningen. Dessa ventilationskanaler har luckor uppe pa vaderdack som
maste oppnas fore man kan anvanda dem. Luckorna skall dven stangas samt skalkas fore

avgang.



5 Lastningen

Sjalva lastningen skots med olika truckar. Forst lastas rullarna ombord pa Mafivagnar i
terminaler i land som dras ombord av en dragmaéstare. Darefter sa lyfter mindre truckar

forsedda med specialklampar pappersrullarna och stuvar dem pa dack ombord pa fartyget.

Dessa truckars klampar &r utrustade med ett system som mojliggor det for chaufféren att
andra pa trycket i klamparna. Detta ar nodvandigt for att olika sorters papper kraver olika
tryck. Truckchaufféren far den info han behdver om vilket tryck den enskilda rullen kraver
fran en lapp som sitter pa rullen (Bild 4). Inne i trucken finns ett system som visar for
truckforaren da trycket ar ratt och han kan borja lyfta pappersrullen eller pappersrullarna.
Det ar mojligt for en truck att lyfta flera rullar pa en gang. Detta om pappersrullarna ar sa
korta att man far flera att rymmas pa varandra i klampen eller om trucken &r utrustad med
dubbelklamp. Dubbelklampar anvands sallan till att stuva papper ombord utan mest till att
transportera pappret eller till att lasta de mafivagnar som man sedan kér ombord. Detta
p.g.a. att man med dubbelklamp inte skulle fa rullarna sa tatt stuvade som det kravs. Med
dubbelklamp menas en klamp som kan lyfta tva rullar bredvid varandra.

Figur 2: Truckar som anvands for lastning(Forfattarens eget arkiv, 2011)
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Figur 3: Enkelklamp (Forfattarens eget arkiv, 2011)  Figur 4: Dubbelklamp (Férfattarens eget arkiv, 2011)
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Figur 5: Info om rullen (Forfattarens eget arkiv, 2011)
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5.1 Egen sdkerhet under lasting

Under sjalva lastningen ar det mycket viktigt for dem som ror sig pa dacken dar det lastas
eller lossas att vara uppmarksam fér var maskinerna arbetar. Med tiden lar man sig hur
maskinerna ror sig da de alltid har ett speciellt korsétt och ror sig i samma korbanor pa
dacket. En bra sak att ta till sig ar att alltid soka 6gonkontakt med maskinforaren och pa
det viset gora sig saker pa att han uppfattat att man ror sig dar, da det uppstar flera ”déda”
vinklar for chaufféren i trucken. Dock skall man, sa langt det ar mojligt, forsoka undvika
att rora sig nara maskinerna under lastning. Man bor alltid vara kladd i skyddsklader som

ar utrustade med reflexer samt ha skyddsskor pa sig. (Birka Transporter ISM Manual)

Ett stort faromoment ar da det lastas eller lossas papper i undre rummet. Da kor
dragmastarna upp och ner for rampen med rullar pa mafivagnen. Da ar det mycket viktigt
att man inte ror sig bakom ekipaget da det finns risk for att rullar kan trilla av vagnen eller
dragmastaren kan raka ut for nagot tekniskt problem sa att den rullar okontrollerat ner for

rampen.

Risken finns alltid att rullar faller av mafivagnen darfor ar det viktigt att man aldrig star
nara eller bakom en vagn da den kommer rullandes. Exempel pa detta finns i nedanstaende
bilder.

Figur 6: Skadade rullar (Birka Transporters arkiv, 2007)
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Figur 7: Skadade rullar (Birka Transporters arkiv, 2007)

5.2 Lastning under vata férhallanden

Da man lastar under vintertid och det finns sn6 pa kajen samt mellan fartyget och de
terminaler som pappret forvaras i iland, sa maste man se till att halla det vatten som
dragmastarna drar med sig borta fran déacket dit man skall lasta pappersrullarna. Detta
vatten kan fororsaka eventuella vattenskador pa lasten. Detta gors med en matta som
samlar upp den varsta vatan direkt efter akterrampen. Efter det sprider man ut sdgspan som
samlar upp resten som man sedan sopar bort fore pappret lastas pa dacket. Gummiskrapor
som man torkar dacket med &r ocksa ett effektivt system. Detta maste ocksa goras da det

regnar mycket ute.

Ett annat satt att undvika att pappersrullarna fuktskadas av vata dack ar att man placerar

t.ex. fanerskivor under rullarna sa att de inte star direkt pa dack.
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6 Lastskador

Pappersrullar ar valdigt kansliga for skador da de inte har nagot egentligt skydd utan
endast ett lager med ett litet grovre papper. Kéansligast for skador ar pappersrullarnas platta
undre samt nedre sidor da eventuella skador pa ytor kan i vérsta fall medfora att rullen
maste kasseras, ar skadan mindre finns det en mojlighet att reparera rullen. Detta avgors av

hur manga lager av pappret som ar skadat och maste tas bort.
Nedan syns en formel pa hur man kan rakna hur manga procent av rullen som skadats.

(GDV Die Deutschen Versicherer)

400 T(D-T)
STTDpiog
T = Skadans djup i rullen
D = Rullens diameter

d = Diametern pa rullens hélje

Figur 8. Utrdkning av skada i procent
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6.1 Rivna eller intryckta pappersrullar

Om en pappersrulle skulle fa en rivskada fran t.ex. en spik eller skruv som star ut fran
garneringen, eller att truckforaren skulle rispa upp den med klamparna sa kan den
repareras. Det sker genom att man tar bort si manga lager som &r skadade och sedan
paketerar om rullen. Behdver man ta bort mycket papper for att fa bort det skadade pappret
sa finns alltid risken att rullen maste kasseras. Darfor ar partiklar som kan ligga pa dack
valdigt viktiga att fa bort da man rengor lastrummen da de kan gora intryck i den kénsliga
bottnen pa rullarna. Ju narmare mittpunkten pa rullens botten intrycket sker desto mer

sannolikt ar det att rullen méaste kasseras.

Figur 9: Skadade rullar (Birka Transporters arkiv, 2007)
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6.2 Fuktskadade rullar

Om det finns vata pa dack som rullarna blir lastade séa sugs det in i rullen vilket medfor att
den blir skadad. Om en rulle far fukt i botten sa géller samma regel som med intryckta
rullar. Desto narmare rullens mitt som skadan &r desto mer av rullen maste skalas av. Detta
medfor att om det finns fukt pa dack sa blir oftast hela rullen forstérd da det ofta sugs in i
hela rullens botten. Samma sak galler vid eventuella lackage uppifran dar vatten kommer
at att droppa pa rullarna som sedan sugs in i rullarna. Darfor laggs det alltid upp en

presenning under hissen till vaderdack vid eventuella lackage i hissens tatning.

Figur 10: Vattenskadad rulle (Birka Transporters arkiv, 2007)
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7 Surrning av lasten

Da lasten ar fardigt stuvad ombord och innan man kan pabdrja resan sa maste lasten surras.
Med surrning menas att man med det surringsmaterial som finns ombord ser till sa att
lasten inte kommer at att réra pa sig under resans gang. Det man forsoker gora ar att fa
lasten att bli en enda homogen massa sa att da den &r surrad i ena anden fyller igen

eventuella haligheter som uppstar mellan rullarna.

Det surrningsmaterial som anvands &r till stor del spannremmar, profiler samt luftkuddar. |
stallet for spannremmar kan man ocksa anvanda katting eller bade och. Man surrar bade i
horisontalt led samt vertikalt. Ett problem som uppstatt ombord ar bristen pa
surrningsfésten (faste dar man kan sétta fast katting eller spannrem) i taken i lastrummen.
Detta har man lést genom att kapa upp hal i fanerskivorna i taket sa att man kommer at att
fasta surrningarna i spanterna. Detta ar dock inte maojligt att gora i undre lastrummet da

taket ar gjort av stal.

Lasten som stér i akterkant i undre rummet, dven kallat fickan” &r litet speciell frén de
andra delarna da denna del ar stuvad mot aktern och har saledes sin dppna kant forut. Da
det gar sjo uppstar stora krafter forover da fartyget gor framfart och bromsas upp i
sjogangen. Detta leder till att lasten utsatts for krafter forover och saledes utsatts dven

surrningarna for extra mycket pafrestning jamfort med de andra lastpartierna ombord.

Detta bor man vara medveten om d& man surrar lasten och ta det i beaktande.

=0
PAP3 ) DU;EEI...":'

"Fickan”

Figur 11: lllustration av “fickan” i akterkant pa tanktop (Birka Transporter NAPA)
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7.1 Profil

Skalet till att man anvander profiler ar for att man vill skydda kanten pa rullen. D& man
surrar med spannrem eller katting sa behéver man lagga nagot emellan dem och rullens
kant. Utan nagot skydd skulle man pressa in kanten pa rullen och den skulle forstoras. Det
finns olika langder pa profilerna och detta for att man skall kunna anvanda dem oberoende
av hur rullarna ar lastade. Om man har fatt en fin och jamn rad som har samma hojd sa kan
man anvanda en langre profil, da man i vissa fall endast kan lagga en profil per rulle p.g.a.

att det &r olika hojd pa rullarna eller att rullarna inte star jamt med varandra i raden.

Figur 12: Profil (Forfattarens eget arkiv, 2011)
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7.2 Spannrem

Fordelen med att anvanda rem ar att den &r latt att bara och lyfta upp pa rullarna samt att
den gar enkelt att spanna da du inte behover nagra andra hjalpmedel eller verktyg. Ofta ar
det mycket trangt uppe pa rullarna och da ar spannremmen mycket lattare att surra med an
kétting. Man kan ocksa surra den langs den runda kanten pa en rulle utan skada den och
utan att behdva lagga nagot emellan rullen och spannremmen. En annan positiv sak med att
anvanda rem &r att den ryms att dra emellan tva rullar fast det ar trangt mellan dem. Det
man skall kontrollera &r att inga smutsiga remmar ligger mot rullarna sa att rullarna blir
smutsiga. Det kan alltid vara bra att ldgga nagot t.ex. gummibit emellan rullen och remmen

sa att remmen inte ligger och skaver mot rullen och darmed skadar rullen.

Figur 13: Spannrem samt spannare (Forfattarens eget arkiv, 2011)

7.3 Katting

Da man anvander katting sa finns det olika satt hur man spanner den. Man kan anvéanda sig
av speedlashings vilka fungerar sa att det sitter en skruv inne i speedlashingen som man
med hjalp av en skruvdragare spanner sa att en hake i speedlashingen dar man hakat fast
kéttingen ror sig sa att kattingen spanns. Ett annat satt ar att anvanda sig av bjornar.
Bjornen fungerar sa att man spanner en lank i taget med handkraft. Fordelen med att
anvanda sig utav Bjornar gentemot Speedlashings ar att man kan spanna bort mera slack i
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kattingen med Bjorn. Detta p.g.a. att Speedlashingen &r begransad av hur lang skruven
inuti &r. Detta har man mera nytta av da det ror sig om Storo — last, da det finns en
benégenhet att det finns sma utrymmen mellan pappersrullarna. Detta medfor att da man
spanner at kattingen sa ror sig rullarna mot varandra och man far ett spant knippe utav

dem.

Der man bor vara varsam med da man anvander katting samt profil till att surra lasten ar att
man mycket latt kan spanna kattingen for mycket sa att den séndrar profilen och skada pa
rullen uppstar.

Figur 14: Speedlash samt kéatting (Forfattarens eget arkiv, 2011)

Figur 15: Bjorn samt kéatting (Forfattarens eget arkiv, 2011)
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Figur 16: Surrning bade med katting samt rem (Forfattarens eget arkiv, 2011)

7.4 Luftsackar

Ibland kan det uppsta haligheter i lasten eller mellanrum mellan rullarna. For att da fa
lasten “stamplad” sa att den inte skall réra pa sig under resan kan man anvéanda sig utav
luftséckar. Det finns olika sorter samt storlekar pa luftsackarna, vi anvander oss av sackar
gjorda av papper men det finns ocksa luftsackar gjorda av gummi. Luftsackarna placeras i
mellanrummen och sedan blaser man upp dem med tryckluft som finns ombord. Trycklufts

uttag finns utplacerade pa alla lastdécken sa att man latt skall komma at dem.

Man maste kontinuerligt under resans gang kontrollera luftsackarna da de kan lacka. Om

detta uppdagas skall man antingen fylla pa mera luft i sacken eller byta ut den.



Figur 17: Luftsackar av papper (Forfattarens eget arkiv, 2011)

Figur 18: Instruktioner for luftsdckar (Forfattarens eget arkiv, 2011)
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8 Kontroll av lasten

Under resans gang skall man som med vilken annan last som helst kolla att surrningarna
fortfarande &r ordentligt fast. Da lasten ror sig i sjdgangen kan det handa att surrningarna
har l6st upp sig och da maste de spannas. | vissa fall kanske det maste tillaggs surras.
Luftsdckarna som man blaser upp mellan rullarna kan ha lackt ut luft sa d maste fyllas pa.
Man skall aven kolla om det uppstatt fukt eller annan véatska bland lasten. Detta kan ske
p.g.a. t.ex. kondens som uppstar av temperaturforandringar eller eventuella lackage fran

nagon av ballasttankarna. Oljelackage fran t.ex. rampar eller hissar ar ocksa mojligt.

Det man alltid bor komma ihag &r sin egen sakerhet. Om man upptacker nagot fel som
maste atgardas skall inte ensam klattra upp pa rullarna utan meddela detta direkt vidare till
vakthavande befal och vénta sa att man far hjalp.

9 Lossning av surrningar

D& man kommer fram till lossningshamnen sa skall alla surrningar tas bort sa att man kan
borja lossa lasten. Detta innebar att man plockar bort alla remmar, kattingar samt luftsackar
man anvant. Man skall dven se till att ingenting annat som t.ex. stegar eller verktyg ligger
pa dack eller ndgon annanstans sa att de &r i vagen for truckar och tugmasters da de borjar

lossa lasten.

10 Besattningens synpunkter

Besattningen ombord har last igenom arbetet och fatt komma med synpunkter pa vad de
anser att ar viktigt samt saker de funderat 6ver da det galler lasthanteringen av Storo-last.

Dessa synpunkter samt 6nskemal har jag tagit i beaktande da jag forsokt klargora for vad
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som hor till lasthantering samt lastsakerhet. Framst har ddcksmanskapets synpunkter

intresserat mig da det ar deras arbetsomrade som jag fokuserat mig pa.

11 Sammanfattning

Syftet med detta examensarbete har varit att géra en guide for dacksmanskap som aldrig
tidigare kommit i kontakt med Storo-papperslast. Jag har sjalv markt da det kommer
nyanstéllda eller praktikanter ombord att det skulle vara anvandbart med en sorts
introduktionsmanual som skulle ge en bra helhets bild om vad man skall tdnka pa da det
galler lasthantering av Storo — last. Jag hade som malsattning att ge en lattlast manual som

i enkelhet forklarar dessa punkter.

Det som forefallit som en stor brist ar utbildning av dacksmanskapet i att surra
papperslasterna, samt forstaelse for vad den surrningsutrustning som finns ombord har for-

och nackdelar.

Bristfalliga eller total avsaknad av surrningsmanualer ombord som skulle vara inriktade pa

Storo — last &r enligt mig ett stort problem.

Som forslag till vidare forskning skulle kunna man ténka sig att skriva ett liknande arbete

som skulle rikta sig mera till styrmannen och deras arbetsomrade.

Jag anser att jag i detta examensarbete lyckats bra med att ge en Kklar bild for
dacksmanskapet av vad Storo-lasthantering gar ut pa. Vad de olika ansvarsomradena ar

samt vad som kan tidnkas vara problematiskt da man arbetar med Storo-last.
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Bilaga 1

CARGO

1.3.1

1.3.2

Main dimension

Loa
Lpp
Beam
Depth moulded to weather deck
Depth moulded to main deck
Deadweight
Draught
Speed
Cargo capacities
Deck area m’
Weather deck
Main deck 1684
Tank top 836
Total 2520
Design loads
Weather deck
Wheel load
Container load
Fr27-55
Main deck and tank top
Wheel load

122,00 m
112,00 m
19,00 m
12,40 m
6,55 m
5387
6,16 m
16,0 kn

Lanc meterm Trailers  Containers

457 27 154 (20)
561 32
260 16

1278 75 154 (207)

Frame 27- 155  Evenly distributed load 1,5 t/

50 t boggie axel load for carrying
trailers.

Stack weight:

20° - maximum 40 tonnes

40’ — maximum 60 tonnes

Stack weight:

20’ — maximum 20 tonnes

40’ — maximum 30 tonnes

Evenly distributed load 5,0 t/*
50 t boggie axel load for carrying
trailers.




Bilaga 2

HOLMEN LASTNINGSSEDEL BAT 20111018
03
vy 295066 -
Datum: 2011-10-19 Bt TRANSPORTER
Aveanngs-nr. 295065 Lossningshamn: NL AMS AMSTERDAM

Lasiordning:
Alla svenivella anmarkningar mot godsel, eller dees forpackning, m.m. mdste svilkerligen goras Sl foeman.
1 efiamand giorda anmarkningar i lastistanistyrmanskodtio godkannes &

Al compleints agalns the goods or its pecking, elc. must ebsolutely be mads to our foreman. Remarks made
Ister in tha losdng lismate's raceipt wil not be scoepiad.

Etwage Baanstanoungan an dia Ladung Uber Schaden, der Vamackung U.s w. mUssen unbedngt an unsaren
“Voman® gamaldat wardgn, Nadndg;gmmmm in ger Siguarmanna Quitung warden nicht anerkannt,

Turordn.  Mix  Ordenry Farmat  Fackianmarkning Kolk Dpack Ton Dia
KO07449-1 2244 0 1280 1250
5873731 1660 | 401 353 131 1950 | 1250

|
5873841 1660 | 606 1% 27.7 1280
5693851 1660 | 410 Q0 2500 | 1250
5803261 1640 | 205 803 877 0 400.0 12680
S811611 1840 | 108 82 &8 Q .0 1260
5811431 1243 | 248 7 413 1250
5911801 1242 | 418 3 306 | 1250
|
5912011 1243 | 408 Q 11an 1250
59508561 1220 | 849 1 1.1 1250
5911901 1230 | 848 0 230 1250
Summa hamn 1963.0
Summa fotat: 1953.0
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Bilaga 3

ertificate

Pronmimgscertifikat nr BRIy

fos G Xe - E N INES Invoice no: 089784
Certifikat dver prov och undersikningar av kiittingar, ringar, krokar, schacklar, lekare och block.
Cernlficare of rest ond exavimanon of chalas. sings. Aoats, sehackies, mivels and paiey Alacts

{Formulirec fasstblln av Kengl, Spbansayrelsen)
1 Forow prescriinad by T Bopal Bsand of Shpping asd Novapavon |

‘igm" Lianiags- ‘ Qm' an ﬂm Du e 'Tps': 1as1 (m,uﬂ tilkdenx
s an' .
feires mmﬁ'“"' s Lok ) belsstning
elier ke Descripaon of gaar Dvee of it %0
}om ci]iam Nownker 1ot
wis e "zm
(L=
sk o merk
(if s
800 pes Chain Lashing 13 mm running min BL
hook + hook, length 3 m 20 ton
arange hook marked: MSL
FINNLINES 10 ton

(7} Namn och adrea pd Glverkare och wverssiis; Ro-Ro Internationad AB, Ardds Ind.viig 74, 422 43 GOTERBORG
Nome and address of makers or sappisery

(8) Namn och adnsa g myadighet, sammuandutring, firms eller penaom, som verksetlit provet och undendknisgen
Mame and adiress of pvbie senice suecialon, compeny or firn naking the Ao aed sracinaivon

19) Undonecinads stallneng § myndighes, sammansiutaing elier fma
Foinan af Sgasanns 20 pUdNc senioe, Arsanenss coegaass o Sm

Undertecknad inty pie bk ofan afipmda fiqeredd den ... /oo DD, provades av sakkuraig person pd sin azgivits 4 baksdan av
Qe cortfikal, o flee sl Yelic S aoggrian usdordkning viwale vy hava uihindst provbe bimisgen vsm
shada eller bessbende forgdtcindiing 0 hdgsa tilkna delastning i den i kol 6 asgivia.

ooy b onthe ... o — N N ag_mdwum-dam.mumnWijamemcwn&
dlhu_nnﬁm:. : pahant Ouary ov defanmarion: and M A sofe wovling bt on I 2o o

. (D) CiBteborg | 2007-11-19.

(e

e M kan godisges ddoom sablansig o Sjbfartsyerker
Nkt CONPeron? frevssm s b periin sucopwlVe o2t b8 The Mabonn! Seshsh Advewmisroiew of SApping ond Napavia

Forenieos dorepdoeer, maserial och | forekovencande Sl den i) niEverhndeges sA K pe vormetebandlogpes apaes (alvads sokoe foereolis 6 arrdades
haniky

The Senrasicws of e grae (e 2upe of enalorial of oA 15 mpode sanld »heer ogsbdnle, (e ot drudvsen’ reves o o coan e abaaka & vavd
nlens Fuanm A 05 waed for the panpvine

Fovmnsie 4 1503
Fom & 17
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