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Taman opinnaytetyon tavoitteena on kerata tietopaketti Norjan nahtavyyksista ja kayntikoh-
teista kolmen eri reitin varrella eri puolilla Norjaa. Tyon toimeksiantajana toimii Autoliitto,
jonka verkkosivuilla tietopaketti myos julkaistaan. Opinnaytetyon tuotoksen tarkoituksena on
jakaa tietoa Norjasta ja innostaa suomalaisia lahtemaan automatkalle Norjaan.

Tyossa kaytettiin laadullista aineistonkeruumenetelmaa, jossa tieto perustuu erilaisiin doku-
mentteihin. Materiaalina kaytettiin Norjasta kertovia matkaopaskirjoja, Norjan virallisia mat-
kailusivustoja Internetissa seka muutamia verkossa julkaistuja artikkeleita. Tietopaketin koh-
teita ja nahtavyyksia valittaessa kriteereina olivat muun muassa Norjan vetovoimat, monipuo-
lisuus, ymparivuotisuus ja sopivuus automatkailijoille. Rajauksessa kokonaan ulkopuolelle on
jatetty majoitus- ja ravitsemuspalvelut seka tapahtumat. Tyon teoriaviitekehyksessa keskity-
taan automatkailuun, matkailun maantieteelliseen viitekehykseen, vetovoimiin, matkailumo-
tiiveihin, matkailuviestintaan seka Norjaan matkailumaana.

Ehdotetut reitit kulkevat Oslosta Bergeniin Norjan etelaosan kautta, Lofooteilta Trondheimiin
ja Tromssasta Nordkappiin. Kayntikohteet ja nahtavyydet jaettiin paavetovoiman perusteella
luonto- ja maisemakohteisiin seka historia- ja kulttuurikohteisiin. Oslo-Bergen-reitin kohteita
ovat muun muassa Vikingskipshuset-museo, Kristiansandin elaintarha, Preikestolenin kallion-
kieleke Lysefjorden-vuonossa ja Bryggenin historialliset puutalot. Lofooteilta Trondheimiin
kulkevalla reitilla valittuja kohteita ovat esimerkiksi Lofoottien saaret, Narvikin Fjellheisen-
koysirata, Laksforsenin vesiputous ja Nidaros-katedraali. Tromssa-Nordkapp-reitilta valittiin
kohteiksi esimerkiksi tiedekeskus Polaria, Altan museo ja itse Nordkapp.

Asiasanat: Automatkailu, Norja, nahtavyydet, tietopaketti, vetovoima
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The aim of this Bachelor’s thesis is to gather an information package of attractions and places
to visit along three different routes in Norway. The principal of this work is Autoliitto - Auto-
mobile and Touring Club of Finland. The product of this thesis will be published on the princi-
pal’s webpage. The purpose of the finished information package is to provide information
about Norway and to inspire Finnish people to make car trips to Norway.

In this thesis the data was gathered with a qualitative data collection method where the in-
formation is based on different documents. The documents that were used in data collection
were travel guide books about Norway, Norway’s official tourism websites and a few articles
published in the Internet. The main criteria when choosing the routes and attractions were,
for example, the main appeals of Norway, versatility, suitability for car tourists and that the
attraction is accessible year-round. Accommodation and restaurant services as well as events
were excluded from the work. The theory section discusses car tourism, the geographical
frame of reference of tourism, attractions, travel motives, tourism information and Norway as
a tourist destination.

The suggested routes go from Oslo to Bergen along the southern part of the country, from the
Lofoten Islands to Trondheim and from Tromsg to the North Cape. The attractions and places
to visit were divided into nature and landscape attractions and history and culture attractions
based on the main appeal of the place. On the route from Oslo to Bergen, the chosen attrac-
tions are, for instance, Viking Ship Museum, Kristiansand Zoo, the Pulpit Rock Preiketolen in
Lysefjorden and the historical wooden houses of Bryggen. Some places to visit on the route
from the Lofoten Island to Trondheim are the Lofoten Islands, the cable car in Narvik,
Laksforsen waterfall and the Nidaros Cathedral. On the route from Tromsg to North Cape
some chosen attractions are research and information center Polaria, the museum of Alta and
the North Cape.

Keywords: Attractions, car travel, information package, Norway



1 Johdanto

Norja on yksi Suomen naapurimaista, mutta silti suomalaisille paljon tuntemattomampi kohde
kuin esimerkiksi Ruotsi ja Viro. Norjassa on paljon nahtavaa ja koettavaa matkailijoille, kuten
upeita luonto- ja maisemakohteita (Ross 2010, 4). Taman opinnaytetyon tavoitteena on luoda
tietopaketti Norjan nahtavyyksista ja kayntikohteista, ja sen avulla innostaa suomalaisia lah-

temaan automatkalle Norjaan.

Tyon toimeksiantajana toimii Autoliitto, jonka verkkosivujen Norja-osiossa tietopaketti jul-
kaistaan. Kaytannossa tietopaketti sisaltaa nahtavyyksia ja kayntikohteita kolmen eri reitin
varrella eri puolilla Norjaa. Tietopaketin on tarkoitus tuottaa hyotya Autoliitolle ja heidan
asiakkailleen seka muille suomalaisille automatkailijoille ja Norjasta kiinnostuneille. Idea Nor-
ja-aiheiseen opinnaytetyohon tuli tutkijan omasta kiinnostuksesta ja tahan liittyi automatkai-

lu Autoliiton varmistuttua toimeksiantajaksi.

Oleellinen osa matkailua on ihmisten liikkuminen kotipaikkakunnaltaan matkakohteeseen.
Taman vuoksi liikenne on ollut tarkea tekija matkailun kehityksen kannalta. Automatkailu on
hyvin vapaata, koska autolla voi ajaa melkein minne tahansa, silla tana paivana tieverkosto
on suuressa osassa maailmaa hyvin laaja. Autoilu on ollut erittain suosittua sen alkuajoilta,
1900-luvun alkupuolelta lahtien ja se onkin suosituin kuljetusmuoto kansainvalisessa matkai-
lussa. Edes maailmanlaajuinen taloustaantuma ei juuri heikentanyt tieliikenteen kasvua.
(Bhatia 2001, 425-426, 427-428.)

Automatkailu on siina mielessa ajankohtainen aihe, etta Autoliiton mukaan automatkailu li-
saantyi Islannin tulivuoren purkauksen hairitessa lentoliikennetta kevaalla 2010. Purkauksen
aikana Euroopassa useiden maiden ilmatilat olivat suljettuna useita paivia, sen vuoksi, etta
ilmassa oli tuhkaa, jossa ei ollut turvallista lentaa. Talloin ihmiset joutuivat pakon edessa
turvautumaan autoon matkoilla, mutta myos purkauksen jalkeen epavarmuus ajoi osan mat-
kailijoista suosimaan autoja lentokoneiden sijaan. Sama oli lahella toistua myos taman vuo-
den kevaalla, jolloin vaikutukset lentoliikenteeseen jaivat kuitenkin vahaisiksi, mutta esimer-
kiksi juuri Norjassa erityisesti lansirannikolla tuhka aiheutti rajoituksia lentoliikenteeseen. On
mahdollista, etta tulivuorenpurkausten tuhka haittaa lentoliikennetta myos tulevaisuudessa,
mutta automatkailuun tulivuorenpurkauksen eivat vaikuta, mika puoltaa automatkailun valin-
taa matkaa suunnitellessa. (Autoliitto 2011e; MTV3 2011; Raivio 2010.)

Tyossa kaytettiin laadullista aineistonkeruumenetelmaa, jossa tieto perustuu erilaisiin doku-
mentteihin (Tuomi & Sarajarvi 2009, 71). Materiaalina kaytettiin Norjasta kertovia matka-
opaskirjoja, Norjan virallisia matkailusivustoja Internetissa seka muutamia verkossa julkaistu-

ja artikkeleita. Tietopaketin kohteita ja nahtavyyksia valittaessa kriteereina olivat muun mu-



assa Norjan vetovoimat, monipuolisuus, ymparivuotisuus ja sopivuus automatkailijoille. Tyon
teoriaviitekehyksessa keskitytaan automatkailuun, matkailun maantieteelliseen viitekehyk-

seen, vetovoimiin, matkailumotiiveihin, matkailuviestintaan seka Norjaan matkailumaana.

2 Opinnaytetyon tekeminen

2.1 Opinnaytetyon tausta, tavoitteet ja tarkoitus

Taman opinnaytetyon tekija oli vaihto-opiskelijana Norjassa kevaalla 2010 ja piti maasta erit-
tain paljon. Etenkin sen luonto ja upeat maisemat tekivat tutkijaan lahtemattoman vaikutuk-
sen. Tasta syysta han halusi taman opinnaytetyon liittyvan jotenkin Norjaan ja otti yhteytta
erilaisia suomalaisia matkailualan yrityksia tiedustellen, olisiko heilla tarvetta tai ideoita Nor-
ja-aiheen tutkimiseen. Positiivinen vastaus tuli Autoliitosta ja lahemman keskustelun myota
opinnaytetyossa paadyttiin tekemaan Autoliiton Internet-sivuille tietopaketti Norjan nahta-
vyyksista ja kayntikohteista suunnattuna suomalaisille automatkailijoille. Toimeksiantaja esi-

tellaan tyossa myohemmin.

Taman opinnaytetyon tavoitteena on kerata materiaalia Norjan nahtavyyksista ja kayntikoh-
teista kolmen eri reitin varrella. Kootut tekstit kayntikohteista julkaistaan Autoliiton kotisivu-
jen Norja-osuudessa. Opinnaytetyon tarkoituksena on tuottaa hyotya Autoliitolle ja innostaa

suomalaisia lahtemaan autolla matkalle Norjaan.

2.2  Opinnaytetyon menetelmat

Laadullisessa tutkimuksessa yleisimmat menetelmat aineistonkeruuseen ovat haastattelu, ky-
sely, havainnointi ja erilaisiin dokumentteihin perustuva tieto (Tuomi & Sarajarvi 2009, 71).
Tassa opinnaytetyossa menetelmana on kaytetty viimeksi mainittua eli erilaisiin dokumenttei-
hin perustuvaa tietoa. Tutkimusaineistona kaytettava kirjallinen materiaali voidaan jakaa yk-
sityisiin dokumentteihin ja joukkotiedotuksen tuotteisiin. Yksityiset dokumentit ovat esimer-
kiksi puheita, kirjeita, paivakirjoja, muistelmia ja sopimuksia. Joukkotiedotuksen tuotteilla
taas tarkoitetaan muun muassa sanoma- ja aikakauslehtia seka elokuvia, radio- ja televisio-

ohjelmia, vaikka viimeiset eivat olekaan kirjallista materiaalia. (Tuomi & Sarajarvi 2009, 84.)

Tassa opinnaytetyossa materiaalina on kuitenkin kaytetty lahinna kirjoja ja Internet-sivuja,
joita ei lueta kumpaakaan kategoriaan. Materiaalina kaytettiin myos muutamia Internetissa
julkaistuja artikkeleja, jotka kuuluvat joukkotiedotuksen tuotteisiin. Tyota tehdessa kaytiin

lapi ja analysoitiin kolmea Norjasta kertovaa matkailuopasta ja useita Norjan matkailusta ker-



tovia Internet-sivuja. Valittaville kohteille rajattiin reunaehdot, joiden puitteissa kohteita

valittiin matkailuoppaita ja kotisivuja lahteina kayttaen.

3 Automatkailu

Matkailun oleellinen osa on ihmisten liikkuminen kotipaikastaan matkakohteeseen. Tasta syys-
ta lilkenne on ollut tarkea tekija matkailun kehityksen kannalta. Mille tahansa matkailukoh-
teelle saavutettavuus on tarkeaa. Kohteet, joihin on hyvat kulkuyhteydet, saavuttavat suu-
rimman mahdollisen matkailijamaaran. Useimmiten ulkomaille matkustettaessa kuljetukseen

meneva osa koko matkan hinnasta on suuri, jopa 30-40 prosenttia. (Bhatia 2001, 425-426.)

Nykyliikenne voidaan jakaa neljaan eri kategoriaan, jotka ovat tieliikenne, raideliikenne, me-
riliikenne ja lentoliikenne (Bhatia 2001, 426-427). Tassa opinnaytetyossa keskitytaan tieliiken-
teeseen, tarkemmin sanottuna automatkailuun, lahinna henkiloautolla, mutta myos linja-

autolla.

Automatkailu on hyvin vapaata, silla autolla voi ajaa lahes minne tahansa, koska nykyaan tie-
verkosto suuressa osassa maailmaa on hyvin laaja. Autoilu on ollut hyvin suosittua sen alku-
ajoista lahtien, mista kerrotaan lisaa myohemmin tassa kappaleessa. Huolimatta viime vuosi-
en taloudellista tilanteesta ja korotuksista polttoaineen hinnassa, automatkailu on sailynyt
suosituimpana kuljetusmuotona kansainvalisessa matkailussa. Maailmanlaajuinen taloustaan-
tuma ei juuri heikentanyt tieliikenteen kasvua. Monissa maissa rakennetaan teita ja uusia tie-

jarjestelmia palvelemaan lisaantyvaa automatkailijoiden maaraa. (Bhatia 2001, 427-428.)

Vuonna 2010 ylitettiin maailmassa miljardin auton raja. Suurin nousu autojen maarassa tapah-
tui Kiinassa, missa autojen maara nousi perati 27,5 % edelliseen vuoteen verrattuna. Kuiten-
kin Kiina 78 miljoonalla autollaan on vasta toisella sijalla autojen maarassa, silla Yhdysvallois-
sa monta kertaa enemman autoja kuin Kiinassa, eli perati vajaa 240 miljoonaa kappaletta.
(Tencer 2011.)

Suomeen hankittiin ensimmaiset henkiloautot vuonna 1900. Vuoden 2006 loppuun mennessa

autojen maara Suomessa oli kasvanut miltei kolmeen miljoonaan. (Tilastokeskus 2007.)
3.1 Automatkailun historia
Tassa luvussa kasitellaan sita, milloin ja kuinka autolla matkustaminen sai alkunsa Euroopassa

ja Amerikassa. Kappaleessa kasitellaan myos sita millaisia vaikutuksia automatkailu ja sen

kasvu saivat aikaan.
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1900-luvun alkuun saakka matkustukseen kaytettiin lahes ainoastaan junia ja hoyrylaivoja.
Euroopassa matkustamisessa tapahtui kuitenkin paljon muutoksia maailmansotien valisena
aikana. Ennen ensimmaista maailmansotaa suosituista korkeatasoisista huippuhotelleista, luk-
susjunista ja talvista valimeren huviloilla siirryttiin edullisempiin hotelleihin, rantalomalle
etelaan ja talvisin vuoristoon nauttimaan talviaktiviteeteista. Juna- ja valtamerilaivaliikenne
kehittyi sotaa edeltaneesta ajasta, ja vaikka rataverkosto laajeni, yksi keksinto mahdollisti
matkailun paikkoihin, jonne raiteet ja laivat eivat vieneet. (Bhatia 2011, 427; Kostiainen, Ah-

tola, Koivunen, Korpela & Syrjamaa 2004, 172-177.)

Tama moderni keksinto oli auto, jolla paasi matkustamaan lahes minne tahansa, kuten Alppi-
en soliin tai maailman pohjoisinta tieta pitkin Jaameren rannalle. Saksan ja Italian moottori-
teilla matkailija paasi nauttimaan uudenlaisesta mukavuudesta ja teita alettiin jopa valaise-
maan yoOaikaan. Vaikka auto soveltui pitkien ulkomaanmatkojen tekoon, suositumpaa oli kui-

tenkin kotimaanmatkailu autolla. (Kostiainen ym. 2004, 177-182.)

Autolla ei valttamatta tarvinnut itse ajaa, jos ei halunnut tai osannut, silla oli mahdollista
matkustaa myos bussilla seka lyhyempia etta pidempia matkoja. Talviketjuilla varustetuilla
busseilla paasi jopa talvisin vuoristoon aurattuja teita pitkin, kun aikaisemmin lumimassat
olivat estaneet liikennoinnin. Autoilun suurta suosiota kuvaa hyvin junamatkailijoiden maaran
puolittuminen Iso-Britanniassa ja Yhdysvalloissa ensimmaista maailmansotaa seuranneina
kymmenena vuotena. (Bhatia 2011 427; Kostiainen ym. 2004, 177-182.)

Yhdysvallat oli Eurooppaa edella autoilussa ja siella automatkailua olikin alettu harrastaa jo
ennen ensimmaista maailmansotaa. Yhdysvaltojen matkailutase oli alijaamainen, joten ihmi-
set matkustelivat autolla kotimaassa osavaltiosta toiseen. Vuonna 1927 melkein joka viides
ihminen Yhdysvalloissa omisti auton, kun taas Euroopassa samaan aikaan eniten autoja oli
Isossa-Britanniassa ja Ranskassa, mutta kuitenkin vain reilulla kahdella prosentilla vaestosta.
1930-luvulta alkaen tieliikenteen lisaantyessa, alettiin ympari maailmaa rakentaa uusia ja
parempia teita, esimerkiksi Saksassa moottoriteiden rakentaminen alkoi. (Bhatia 2011, 427;
Kostiainen ym. 2004, 181-182.)

Maailmansotien valisena aikana ensin Yhdysvalloissa ja sitten Euroopassa majoituspalvelut
alkoivat kehittya automatkailijoiden tarpeet huomioon ottaen. Hotellien lisaksi uusia majoi-
tusmuotoja olivat motellit ja leirintaalueet, jotka palvelivat nimenomaan automatkailijoita.
Myos ensimmaiset alkeelliset asuntovaunut nakivat paivanvalon samoihin aikoihin. (Kostiainen
ym. 2004, 216-220.)

Yhdysvaltalaiset ovat olleet edellakavijoita automatkailun eri muotojen kehittamisessa. Yksi-

tyisautoilu on ollut hyvin keskeista Yhdysvalloissa maan suhteellisen harvan asutuksen vuoksi
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ja automatkailun tuoman vapauden vuoksi, mika on amerikkalaisille hyvin tarkeaa. Euroop-
paan matkustaessaan monet yhdysvaltalaiset joko ottivat oman autonsa mukaan tai vuokrasi-
vat auton Euroopassa, jotta eivat olisi riippuvaisia esimerkiksi juna-aikatauluista ja -reiteista.
Uusien kulkuneuvojen ja teknologian hyodyntaminen nopeutti matkustamista ja teki siita
myos halvempaa ja mahdollista useammille ihmisille erityisesti Amerikassa. (Kostiainen ym.
2004, 216-220.)

Automatkailun kasvu vaikutti autolauttojen kehitykseen ja lisasi laivaristeilyjen suosiota. Ma-
dollisuus yhdistettyyn automatkailuun ja laivaristeilyyn lisasi perhematkailua ja avitti kan-

sainvalisen massaturismin syntya laivaliikenteessa. (Kostiainen ym. 2004, 252-253.)

3.2  Autoliiton esittely

Taman opinnaytetyon toimeksiantajana toimii Autoliitto. Tassa luvussa esitellaan Autoliiton

historiaa, toimintaa ja palveluita.

Autoliittoa edeltanyt jarjesto Autoklubi perustettiin jo vuonna 1919. Autoliiton kattojarjesto-
na toimii FIA (Federation Internationale de I’Automobile), joka on perustettu vuonna 1904 ja
johon Autoliitto liittyi vuonna 1920. Perustehtavana FlA:lla on valvoa siihen kuuluvien auto-
jarjestojen ja moottoriajoneuvonkayttajien etuja. Autoliiton missio on vastuullisen liikkumi-
sen vapaus ja visio on olla ”autoilun liikenteen ja automatkailun johtava asiantuntija, palve-
luiden tuottaja ja vaikuttaja Suomessa” (Autoliitto 2011a). Autoliiton arvoina ovat jasenyys,
asiantuntemus, palvelu, vaikuttaminen ja riippumattomuus. Yuonna 2011 Autoliitolla on yli
100 000 jasenta. (Autoliitto 2011a; Autoliitto 2011b; Autoliitto 2011d.)

Autoliiton tarkoituksena on edistaa sujuvaa ja vastuullista lilkkkumista Suomessa. Se tarjoaa
jasenilleen tietoa, turvaa ja etuja autoiluun liittyen. Autoliiton kautta saa tietoa liikenteesta,
ajoneuvoista ja matkailusta seka Suomessa etta ulkomailla. Autoliitto tarjoaa tiepalvelua,
ajokoulutusta ja erilaisia jasenyyksia. Henkilojasenyyteen kuuluu muun muassa maksuton
tekninen, lainopillinen ja kuluttajaneuvonta seka automatkailuneuvonta, alennuksia
laivamatkoista, alennuksia ulkomailla, katsastusetuja, jasenhintaisia karttoja ja matkaoppaita
AL-kaupasta ja vakuutusetuja. AL-turva-jasenyyteen kuuluvat edella mainittujen lisaksi
esimerkiksi 24h tiepalvelu, hinaus, renkaanvaihto ja polttoaineen tuonti tarpeen vaatiessa.
Jasenyydet ovat henkilokohtaisia ja voimassa myos moottoripyoralla liikuttaessa. Lisaksi
nuorille, jasenyyden haltioiden perheenjasenille, invalideille ja yrityksille on tarjolla omat

jasenyytensa. (Autoliitto 2011c.)
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4 Matkailun maatieteellinen viitekehys

Matkailu on alueellinen ilmio, jonka peruselementteja ovat matkustajien lahto- ja kohdealu-
eet ja naita yhdistavat reitit. Kyse on tarjonnan ja kysynnan aluerakenteista. Tietty maantie-
teellinen alue on yleensa seka lahto- etta kohdealue ja matkailureitteja on useampaa laatua.
Reittien, jotka yhdistavat lahto- ja kohdealueita, paatehtavana on voittaa alueiden valinen
etaisyysvastus. Kohdealueiden sisaisten matkailureittien tarkoituksena on johdattaa matkaili-
jat yksittaisten nahtavyyksien ja kohteiden luo. On myos matkailureitteja, jotka ovat veto-
voimatekijoista itsessaan, ja joissa matkailu perustuu liikkeellaoloon, kohteiden nopeaan
vaihtamiseen ja itse matkantekoon. Kyseisia reitteja voi olla niin kohdealueen sisalla kuin

myos lahto- ja kohdealueen valilla. (Vuoristo 2000, 15-16.)

4.1 Tyontovoimat lahtoalueella

Tyontovoimaksi kutsutaan usein kysyntaa ja siihen liittyvia tekijoita lahtoalueella. Lahtoval-
miuksien ja -edellytysten synnyssa lahtoalueella otetaan huomioon fyysinen luonnonmaantie-
teellinen ymparisto, kuten ilmasto, vuodenajat ja topografia, ja vaestollis-yhteiskunnallinen
ymparisto eli esimerkiksi demografia, kulttuuri ja talouselaman kehittyneisyys. Edella mainit-
tujen perusteella muodostuvat yleiseen vapaa-ajanviettoon ja matkailuun kohdistuvat edelly-
tykset, tarpeet ja motivaatiot eli erilaisia matkailijasegmentteja ja niille tyypillisia tyonto-

voimatekijoita vapaa-ajan- ja tyomatkailuun. (Vuoristo 2000, 16-19.)

Matkailun tarpeista ja motivaatioista kerrotaan tyossa myohemmin tarkemmin. Tyontovoimien

vastakohtana vastaanottavalla alueella ovat vetovoimat, joita esitellaan seuraavaksi.

4.2 Vetovoimat kohdealueella

Tarjontaa kohdealueella voidaan kutsua vetovoimaksi. Kohdealueella otetaan huomioon val-
miudet ja edellytykset matkailijoiden tai joidenkin erityisten matkailijaryhmien vastaanot-
toon. Tarkeita kysymyksia ovat fyysisen ja kulttuuriympariston vastaavuus lahtoalueen kysyn-
taan, riittavat yhdyskuntarakenteet ja turvallisuus seka missa maarin edellytykset ja vetovoi-
matekijat on tuotteistettu matkailutarjonnaksi. Maa-, vesi- ja ilmaliikenneverkostot ovat tar-
keita kysynnan ja tarjonnan kohtaamisessa. Verkostojen tiheydesta, kehittyneisyydesta, kayt-
tomahdollisuuksista ja kulkuvalineiden maarasta riippuu minka lahto- ja kohdealueiden kysyn-

ta ja tarjonta osuvat yhteen toistensa kanssa. (Vuoristo 2000, 16-19.)

Vetovoima-kasitetta on kuitenkin kritisoitu sen epamaaraisyyden vuoksi. Vetovoima muodos-
tuu kaytannossa vetovoimatekijoista ja niiden varaan muodostetuista palveluista. Lew on

maaritellyt vetovoiman ilmenemismuodot maisemiksi, aktiviteeteiksi ja kokemuksiksi. Albane-
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sen ja Boedekerin (2002) mukaan vetovoimatekijat ovat ominaisuuksia, joista attraktioiden

vetovoimaisuus muodostuu. (Albanese & Boedeker 2002, 24; Vuoristo 2000, 17.)

Vetovoimatekijoita voidaan luokitella eri tavoin. Matkailukohteiden vetovoima ja palveluntar-
jonta voidaan jakaa neljaan ryhmaan, jotka ovat majoitus-, ravitsemis- ja lilkkennepalvelut,
ohjelma- ja tapahtumapalvelut, kulttuurivetovoima ja luonnonvetovoima. Kaksi ensin mainit-

tua eivat kuitenkaan ole yksiselitteisesti vetovoimatekijoita. (Vuoristo 1994, 23.)

Vetovoima voi koostua useista tekijoista, kuten luonnosta, maisemista, ilmastosta, kulttuuris-
ta, historiasta, harrastusmahdollisuuksista, ohjelmapalveluista ja tapahtumista, majoitus- ja
ravitsemispalveluista, hintatasosta, saavutettavuudesta ja matkailijoiden suhtautumisesta
toisiin matkailijoihin (Jarviluoma 1994, 39-40). Tassa opinnaytetyossa naita luokitteluja kay-
tetaan pohjana kayntikohteiden valinnassa ja luokittelussa. Paaasiassa keskitytaan kohteisiin,
joiden vetovoima perustuu luontoon ja maisemiin seka kulttuuriin ja historiaan. Jotkut koh-
teet sisaltavat myos muita tekijoita, kuten harrastusmahdollisuuksia. Tyon rajauksen vuoksi
kuitenkaan kaikkia tekijoita ei oteta huomioon kuten ohjelmapalveluita ja tapahtumia seka

majoitus- ja ravitsemispalveluita.

4.3  Attraktiot

Attraktiolle on olemassa useita maaritelmia. Leiper on tulkinnut attraktio-kasitteeseen kuulu-
viksi nahtavyydet, nakymat ja maisemat seka aktiviteetit. Maarittelyssa nahtavyydet tarkoit-
tavat yksittaisia kohteita, esimerkiksi muistomerkkeja, ja nakymat ja maisemat laajempia
kohteita ja ne voidaan ryhmitella vetovoimaisiksi kulttuuri- ja luonnonymparistoiksi. Naihin

voi myos sisaltya aktiivisia tai suhteellisen passiivisia aktiviteetteja. (Vuoristo 2000, 17.)

Kokemuksia ja elamyksia itsessaan ei tule pitaa attraktioina, koska attraktiot tuottavat niita.
Mieleenpainuvat elamykset ovat usein sita, mita matkailija etsii, mutta koskaan ei voi tietaa,
kuinka ennakko-odotukset tayttyvat. Mikaan attraktio ei ole takuuvarma elamyksien tuottaja.
(Vuoristo 2000, 17.)

Albanese ja Boedeker (2002) toteavat, etta attraktioita voi olla hyvin erilaisia. Ne ovat paik-
kasidonnaisia voimakkaan vetovoiman omaavia kohteita tai tapahtumia. Ne houkuttelevat ih-
misia omaleimaisuutensa ja erilaisuutensa vuoksi. Attraktioita voivat olla esimerkiksi pyrami-
dit ja vuonot tai suuria ihmismassoja houkuttelevat tapahtumat, kuten formulakilpailut ja
musiikkifestivaalit. Attraktioiden vetovoimaisuus puolestaan muodostuu vetovoimatekijoista.
Attraktioiden vetovoimaisuuden korostamisessa voidaan kayttaa muun muassa luontoa, ilmas-

toa, kulttuuria, historiaa ja saavutettavuutta. Attraktiot, vetovoimatekijat, mielikuvat ja var-
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sinaiset matkailupalvelut tekevat kohteista houkuttavia ja vierailun arvoisia. (Albanese &
Boedeker 2002, 24.)

Attraktiot voidaan luokitella primaarisiin ja sekundaarisiin attraktioihin. Primaarit attraktiot
tarkoittavat matkan paaasiallisia kohteita, joissa matkailija viipyy useiden paivien ajan tai
kauemmin. Sekundaariset attraktiot taas ovat valietappeja, joihin on tarpeellista ja kiinnos-

tavaa pysahtya matkan varrella. (Jarviluoma 1994, 38.)

5  Matkustusmotiivit ja matkailuviestinta

Matkailijan kuluttajakayttaytymiseen eli esimerkiksi matkustamisen syihin ja matkakohteen
valintaan vaikuttavat useat tekijat, kuten motivaatio, persoonallisuus, kulttuuri ja matkailu-
viestinta. Tassa tyossa keskitytaan matkustusmotiiveihin ja matkailuviestintaan. Motiivit ovat
yksi matkailijan kuluttajakayttaytymisen sisaisista tekijoista eli ne auttavat maarittamaan
mita matkalta halutaan ja minne halutaan matkustaa. Matkailuviestinta taas on yksi kulutta-
jakayttaytymisen ulkoisista tekijoista, jotka myotavaikuttavat tai muokkaavat matkailijan
sisaisia vaikutustekijoita. (Albanese & Boedeker 2002, 106.)

5.1 Matkustusmotiivit

Matkustusmotiiveista puhuttaessa on syyta erottaa motivaatio-kasite. Motivaatioiksi kutsutaan
prosesseja, jotka saavat ihmisen toimimaan ja kayttaytymaan tietylla tavalla. Motivaatiota
tutkimalla selvitetaan siis ihmisen toimintaa eli tarkastellaan kayttaytymista ohjaavia tarpei-
ta. Tarve viittaa sisaiseen voimaan, jonka ihminen kokee haluna epatyydyttavan tilanteen
muuttamiseen, elamyksellisesti jonkin puutteena tai toimintaa ohjaavana tekijana. Motiivi
puolestaan tarkoittaa suhteellisen voimakasta sisaista arsyketta, jonka ymparille kayttaytymi-
nen jasentyy. (Albanese & Boedeker 2002, 107-108; Vuoristo 2000, 41.)

Motivaatiot ovat alusta lahtien olleet tarkea kohde vapaa-ajan ja matkailun tutkimisessa.
Matkailussa tarkeimpia motivaatioon liittyvia tutkimuskohteita ovat ihmisten syyt matkustaa
ja valita tietty matkakohde, seka heidan odotuksensa lomamatkan suhteen. lhmisten motivaa-
tioita matkustaa on usein vaikea tutkia. Matkailijakayttaytymista pystyy tutkimaan ja helposti
havainnoimaan, mutta sen perusteella on kuitenkin vaikea selvittaa, mika matkailijaa oikeasti
motivoi matkustamaan. Matkustusmotiivien tutkintaa vaikeuttaa myos se, etta ihmiset eivat
aina halua kertoa motiiveistaan tai eivat valttamatta edes tiedosta kaikkia motiivejaan, silla
osa motiiveista voi olla esitietoisia tai jopa tiedostamattomia. Ihmisen motivaatio matkustaa
muodostuu usein monista matkustusmotiiveista. (Albanese & Boedeker 2002, 107-108; Pearce
2005, 50-51.)
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Matkustusmotiiveja on kuitenkin pystytty vaikeuksista huolimatta tutkimaan, erittelemaan ja
ryhmittelemaan monin tavoin viimeisten kolmen vuosikymmenen aikana. Eniten kaytettyja
matkustusmotiiviluokituksia ovat esimerkiksi Maslowin tarvehierarkia malli, McIntoshin ja
Goeldnerin nelijako, Cromptonin luokitus seitsemasta psykologisesta matkustusmotiivista, Iso-
Aholan malli eskapismista ja Krippendorfin malli ristiriitaisista tarpeista. Seuraavaksi mallit
esitellaan lyhyesti. (Albanese & Boedeker 2002, 108; Vuoristo 2000, 41-42.)

Kun tarkastellaan tarpeita osana matkailumotivaatioita, voidaan kayttaa Maslow’n tunnettua
hierarkia mallia, joka on esitetty kuviossa 1. Mallin ideana on, etta oikeissa olosuhteissa ihmi-
set pystyvat nousemaan fyysiselta materiaaliselta tasolta korkeammalle henkiselle tasolle eli
kun valttamattomat tarpeet elamassa on taytetty, ihminen voi toteuttaa itseaan henkisia tar-
peita tyydyttamalla. Maslow’n tarvehierarkia kuvataan usein pyramidin muotoisena. Tarpeet
on ryhmitelty seuraavasti alhaalta ylospain:

1.fysiologiset tarpeet,

2.turvallisuuden tarve,

3.rakkauden ja yhteenkuuluvuuden tarve,

4.arvostuksen tarve,

5.itsensa toteuttamisen tarve. (Vuoristo 2000, 41-42.)

Itsensa
kehittamisen
tarpeet

Pitamisen :
/ Ja arvostuksen tarpeet

Kuvio 1: Maslow’n tarvehierarkia (Kuluttajavirasto 2011.)
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Mclintoshin ja Goeldnerin ovat jalostaneet Maslow’n hierarkiamallista matkailuun sopivan mal-
lin, jossa tekijat on jaettu neljaan; fyysiset tekijat, kulttuuritekijat, ihmisten valiset tekijat
ja status- ja arvostustekijat. Fyysiset tekijat perustuvat henkiseen ja ruumiilliseen virkistymi-
seen, terveyteen, urheiluun ja hauskanpitoon. Kulttuuritekijoihin taas kuuluvat halu nahda ja
tietaa enemman kulttuureista, kuten alkuperaiskansoista ja niiden elamasta. Ihmisten valiset
tekijat perustuvat haluun tavata uusia ihmisia, vierailla ystavien ja sukulaisten luona seka
halu paeta rutiininomaisista jokapaivaisista ihmissuhteista ja tyoymparistoista. Status- ja ar-

saada arvostusta muilta ja oman egon vahvistaminen. (Vuoristo 2000, 42.)

Cromptonin luokituksessa matkustusmotiivit on eritelty seitsemaan luokkaan sosiopsykologisin
perustein:

. Pako arjesta

. Rentoutuminen

. Pako sosiaalisesti hyvaksyttavista arkirooleista

. Itsetutkiskelu- ja arviointi

. Statuksen kohottaminen

. Perhesiteiden tiivistaminen

N O U AW N -

. Sosiaalisen kanssakaymisen lisaaminen. (Albanese & Boedeker 2002, 108-109.)

Iso-Aholan nelikenttamallissa on kaksi voimaa, eskapismi ja sisaisten palkintojen etsiminen,
jotka ohjaavat matkailijaa. Eskapismi tarkoittaa pakoa arkirutiineista. Se voi liittya matkaili-
jan henkilokohtaiseen ymparistoon, esimerkiksi henkilokohtaisiin ongelmiin ja epaonnistumi-
siin, ja sosiaaliseen ymparistoon, kuten perheenjaseniin, naapureihin ja tyotovereihin. Sisais-
ten palkintojen etsiminen voidaan myos jakaa samoin henkilokohtaisten palkintojen etsimi-
seen, kuten uusien asioiden oppiminen tai itsensa voittaminen, ja sosiaalisten palkintojen et-
simiseen, esimerkiksi statuksen kohottaminen tai uusiin ihmisiin tutustuminen. Malli on esitel-
ty kuvion muodossa kuviossa 2. (Albanese & Boedeker 2002, 109; Vuoristo 2000, 43.)
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SISAISTEN "PALKINTOJEN" TAVOITTELU

Henkilokohtaiset Ihmissuhteet

Henkild-

kohtainen 1 2
PAKO ymparisto
ARKI-
YMPA-
RIS-
TOSTA Ihmis-

suhde- 3 4

ymparisto

Kuvio 2: Iso-Aholan nelikenttamalli (Vuoristo 2000, 43.)

Krippendorfin mukaan ihmisen elamassa on paljon ristiriitaisia tarpeita, ja niita voidaan lo-
maillessa tasapainottaa, esimerkiksi viettaa aikaa perheen kanssa, jos tyo on vienyt paljon
aikaa. Tassa esimerkkeja vastakkaisista tarpeista:

Tyo-lepo

Tyoura-perhe

Tyo-harrastukset

Harrastukset-perhe

Yksityisyys-sosiaalisuus

Vaihtelunhalu-pysyvaisyyden tarve

Seikkailunhalu-turvallisuuden tarve. (Albanese & Boedeker 2002, 109.)

5.2  Matkailuviestinta

Matkailuviestinta tarkoittaa kaikkea esilla olevaa tietoa matkailupalveluista ja -kohteista. Se
voidaan jakaa kaupalliseen ja ei-kaupalliseen matkailuviestintaan. Kaupallinen matkailuvies-
tinta on lahettajan maksamaa ja usein kaupallisiin tarkoituksiin suunniteltua, matkailumark-
kinoinnin keinoja kayttaen tehtya viestintaa. Ei-kaupallista matkailuviestintaa taas ovat esi-
merkiksi matkailuorganisaatioiden laatimat esitteet paikkakunnista, matkailulehtien artikkelit
ja muu matkailua, matkailupalveluita ja matkailukohteita koskeva tieto. Ei-kaupalliseen mat-
kailuviestintaan voidaan lisaksi lukea myos tiedotusvalineiden maita, paikkakuntia ja alueita
koskevat uutiset silloin, jos uutinen voi vaikuttaa potentiaalisten matkustajien ja matkailu-

palveluiden ostajien valintoihin. Ei-kaupallista matkailuviestintamateriaalia ei ainakaan suo-
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ranaisesti luoda lahettajan palveluiden myyntitarkoituksessa, vaan sen sisalto on informatii-
vista. (Albanese & Boedeker 2002, 123.)

Matkailuviestinnalla voidaan vaikuttaa matkailijan kuluttajakayttaytymiseen. Molempien seka
kaupallisen etta ei-kaupallisen viestinnan tehtavana on antaa tietoja matkailupalveluista ja -
kohteista ja luoda niista mielikuvia. Useimmiten ei-kaupallisen viestinnan uskotaan olevan

todenmukaisempaa kuin kaupalliseen viestintaan. (Albanese & Boedeker 2002, 123.)

Tyossa kerattava tietopaketti Norjan nahtavyyksista ja kayntikohteista on ei-kaupallista mat-
kailuviestintaa, silla se sisaltaa tietoa matkailukohteista eika sita ole suunniteltu kaupallisiin
tarkoituksiin eika matkailumarkkinoinnin keinoja kayttaen. Nykypaivana Internetin ollessa

suosittu lahde tiedonhakuun, tietopaketti on luonnollista julkaista verkossa. Nain ollen tieto

on myos ilmaiseksi kaikkien niiden ulottuvilla, joilla on mahdollisuus Internetin kayttoon.

6  Norja matkailumaana

Tassa luvussa keskitytaan Norjaan. Luvussa esitellaan maan kulttuuria, historiaa, luontoa,

matkailua ja matkailuvaltteja. Aluksi kerrotaan Norjasta yleisesti.

Norja on pinta-alaltaan (324 219 km?2) yksi Euroopan suurimmista maista, mutta siella on vain
4,8 milj. asukasta, joten se on yksi Euroopan harvaanasutuimmista maista. Manner-Norjan
lisaksi maalle kuuluu Huippuvuorten saaristo Pohjoisella jaamerella. Norjan paakaupunki Oslo
perustettiin 1000-luvulla ja se on ollut Norjan paakaupunki 1300-luvulta lahtien, minka vuoksi
sen voidaan sanoa olevan yksi Euroopan vanhimmista paakaupungeista. Muita suuria kaupun-
keja Norjassa ovat muun muassa Bergen, Trondheim, Stavanger ja Kristiansand. (Evensberget
2010, 12; Ross 2010, 6, 30.)

Norjan valtiomuoto on perustuslaillinen monarkia ja valtionpaamies on Kuningas Harald V..
Norjan kielesta on kaksi eriversiota, kirjanorja ja uusnorja. Joillakin alueilla pohjoisessa myos
saame on virallinen kieli. Norjan itsenaisyyspaiva on 17. toukokuuta, ja sita juhlitaan naytta-
vin paraatein ympari maata kansallispukuun pukeutuneina. Norja on toiseksi suurin kaasun
tuottaja ja kuudenneksi suurin oljyntuottaja maailmassa. (Norjan suurlahetysto 2011e; Norjan

suurlahetysto 2011j.)

6.1 Matkailu Norjaan

Matkailu on yksi maailman nopeimmin kasvavista teollisuudenaloista, minka voi huomata myos

Norjassa. 1900-luvun alussa maassa vieraili noin 20 000 matkailijaa vuosittain, kun taas vuon-
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na 2006 luku oli kohonnut jo lahes neljaan miljoonaan matkailijaan. (Norwegian Ministry of
Trade and Industry 2007, 7.)

Vuonna 2010 saksalaisia saapui Norjaan reilut 1,6 miljoonaa, mika teki heista eniten Norjaan
matkustavan kansallisuuden. Seuraavaksi eniten matkailijoita saapui Ruotsista, mista saapui
vajaat miljoona matkailijaa ja Tanska, mista saapui reilut 900 000 matkailijaa. Suomi ei mah-
tunut niiden yhdeksan maan joukkoon, josta Norjaan matkusti eniten ihmisia. Suomalaisia
matkusti Norjaan viime vuonna vajaat 149 000 (Statistics Norway 2011a). Norjassa kesa, tou-
ko-elokuu, on selvasti suosituinta matkailuaikaa, 75 % ulkomaalaisten yopymisista tapahtuu
kyseisena aikana. Yuonna 2010 eniten matkailijoita saapui maahan heinakuussa. Suurin osa
matkailijoista saapuu Norjaan joko autolla tai bussilla, ja suuri osa heista on itsenaisia mat-
kailijoita, jotka tekevat kiertomatkan Norjassa. Myos risteilyt Norjan rannikolla ovat ulkomaa-
laisten matkailijoiden suosiossa. (Hall, Miller & Saarinen 2009, 46-47; Statistics Norway
2011b.)

Vuonna 2010 suomalaiset tekivat yhteensa 84 000 yopymisen sisaltanytta matkaa Norjaan.
Tama teki Norjasta 13. suosituimman matkakohteen suomalaisten keskuudessa viime vuonna.
61 000 matkaa sisalsi vahintaan neljan yon yopymisen kun taas 23 000 matkaa sisalsi 1-3 yota.
Vuonna 2003 suomalaiset tekivat 62 000 matkaa Norjaan, mika antoi maalle kymmenennen
sijan suosituimpien matkakohteiden listalla. Matkojen maarat Norjaan ovat siis nousseet,
mutta maan sijoitus heikentynyt. Tama selittyy ainakin osin suomalaisten tekemien matkojen

maaran lisaantymisella ylipaansa. (Tilastokeskus 2004; Tilastokeskus 2011.)

Tilastokeskuksen Internet-sivuilla on listattuna suomalaisten suosituimmista vapaa-
ajanmatkojen kohteista kymmenen ensimmaista vuodesta 2003 vuoteen 2008, jolloin Norja oli
kymmenen joukossa vain kahtena vuotena. Taman vuoksi on vaikea sanoa, onko suomalaisten
matkailu Norjaan kasvanut vuosi vuodelta vai onko luku vaihdellut ylos ja alas eri vuosina.
Viime vuonna matkojen maarassa tapahtui kuitenkin 7 000 matkan pudotus vuoteen 2009 ver-
rattuna. Saatavien tilastojen perusteella suomalaiset tekevat Norjaan useammin yli nelja yota
kestavan matkan kuin sita lyhyemman. (Tilastokeskus 2004; Tilastokeskus 2010; Tilastokeskus
2011.)

Norjaan matkustaessa on hyva ottaa huomioon, etta maassa on korkea hintataso, joten pienen
budjetin matkaa sinne on lahes mahdoton tehda (Ross 2010, 29). Jopa suomalaisesta nako-
kulmasta Norjan hinnat ovat hyvin korkeat, vaikka Suomikin on yksi Euroopan kalleimmista

maista.

Norja sopii matkakohteeksi seka kesalla etta talvella riippuen matkailijan kiinnostuksen koh-

teista. Useimmat matkailijat tulevat Norjaan kesakuukausina toukokuusta elokuuhun. Silloin
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saa on lammin, tosin kenties hieman sateinen, mutta tarkeampaa on paivanvalon maara, jota
kesalla on monta tuntia enemman kuin talvella. Kesalla voi myos nauttia keskiyonauringosta.
(Ross 2010, 26.)

Talvella Norjaan matkustavat suuntaavat useimmiten sinne, missa on hyvat mahdollisuudet
talviurheiluun eli esimerkiksi hiihtokeskuksiin. Osa matkailijoista tulee Norjaan talvella toi-
veissaan nahda revontulet. Joillakin alueilla Norjassa talvella nahtavyydet ja kayntikohteet
ovat kiinni tai ne ovat auki vain osan paivasta. Myos julkinen liikenne kulkee joillakin alueilla
harvennetulla aikataululla, mika saattaa vaikeuttaa matkaa tiettyihin kohteisiin. (Ross 2010,
26.)

6.2 Norjan luontoon ja maisemiin liittyvat kohteet

Norja tunnetaan upeista maisemista ja monimuotoisesta luonnosta, ja ne tekevatkin siita yh-
den Euroopan kenties koko maailman kauneimmista maista. Monien tutkimusten mukaan eu-
rooppalaisten matkailijoiden keskuudessa puhtaaseen ja koskemattomaan luontoon, yksinai-
syyteen ja tilaan liittyvat tekijat ovat paasyita matkustaa Norjaan. Norjan matkailujohtajan
Per Arne Tuftin mukaan kansainvaliset matkailijat tietavat Norjasta kaksi asiaa, jotka ovat
vuonot ja revontulet. (Evensberget 2010, 15; Ham, Roddis & Lundgren 2008, 82-83; Hall ym.
2009, 46; Helsingin Sanomat 2011.)

National Geographic Traveler on monesti listannut Norjan nahtavyyksia maailman parhaiden
joukkoon. Norjan vuonot on aanestetty maailman parhaaksi luontonahtavyydeksi, Lofootit
kolmanneksi parhaaksi saarikohteeksi maailmassa ja Kirkkoniemen arktinen safari oli National
Geographic Adventure -lehden 25 parasta uutta seikkailu matkaa -listalla 2008. Tasta huoli-
matta Norja on ulkomailla suhteellisen tuntematon maa. (Norwegian Ministry of Trade and
Industry 2007, 7.)

Norjassa on hyvin vaihtelevat ja usein upeat maisemat. Maasta loytyy kaikkea vuonoista vuo-
riin, meresta jarviin ja metsista jaatikoihin. Norja on hyvin pitka maa, joten etelassa ja poh-
joisessa on aivan erilainen luonto ja maisemat. Etela-Norja on tasaisempaa, kun taas maan
keski- ja pohjoisosissa kohoavat vuoret. Pohjoisessa on arktista luontoa. Suurin osa Norjan

vuonoista sijaitsee maan lansiosassa. (Evensberget 2010, 22-23.)

6.2.1  Vuonot

Syvat, rannikkovuorten valista kohti sisamaata tyontyvat vuonot ovat yksi Norjan vetovoimai-

simpia attraktioita, jotka houkuttelevat matkailijoita maahan. Vuonot kuuluvatkin maailman

hammastyttavimpien luonnonmaisemien joukkoon. Ne ovat suhteellisen uusi geologinen ilmio,
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silla ne syntyivat noin 10 000 vuotta sitten jaakauden paatyessa. Jaakauden aikana liikkuva
jaa kaiversi vuorten valiin syvia laaksoja, jotka tayttyivat vedella ilmaston lammetessa. Vuo-
non syvyytta voi usein verrata vieressa kohoavien vuorten korkeuteen. (Evensberget 2010, 15,
20-21; Ham ym. 2008, 82-83.)

Norjan rannikolla on satoja vuonoja, toiset suurempia, toiset pienempia. Pisin vuonoista on
Sognefjord, joka ulottautuu noin 200 metria sisamaahan. Geiranger-vuono ja Nargy-vuono
kuuluvat Unescon Maailmanperintolistalle, silla perusteella, etta ne kuuluvat maisemallisesti

upeimpien vuonoalueiden joukkoon. (Ham ym. 2008, 82-83; Ross 2010, 6.)

6.2.2 Revontulet ja keskiyonaurinko

Upeiden maisemien ja luonnon lisaksi on myos kaksi luonnonilmiota, joita ihmiset matkusta-
vat Norjaan katsomaan. Niita suomalaiset voivat tosin ihailla myos kotimaassa, mutta muille
matkailijoille ne ovat eksoottinen kokemus. Kyseessa ovat siis revontulet ja keskiyonaurinko.
Revontulet syntyvat kun aurinkotuulen energiahiukkaset osuvat Maan ilmakehaan. Tasta ai-
heutuu erikoisia, tanssivia valoilmioita pohjoiselle taivaalle. Paras aika nahda revontulia on
lokakuusta maaliskuuhun mahdollisimman pohjoisessa selkeana yona. (Ross 2010, 128-129;
The Telegraph 2010.)

Revontulet ovat jo pitkaan olleet yksi Norjan tarkeimpia attraktioita. Nyt norjalaiset ovat kui-
tenkin hieman huolissaan, etta Suomi vie heilta revontulia etsivat matkailijat, silla Suomessa
panostetaan yha enemman revontulien markkinointiin syys- ja talvimatkailijoille. Revontulet
ovat erittain tarkea houkutin varsinkin aasialaisille matkailijoille. Vaikka kilpailu Norjan ja
Suomen valilla kenties kovenee, todennakoisesti revontulia ihailemaan tulevia matkailijoita

riittaa viela molemmille. (Helsingin Sanomat 2011.)

Keskiyonauringolla tarkoitetaan ilmiota, jolloin toukokuusta elokuuhun erityisesti pohjoisessa
aurinko ei oisin laske horisontin alapuolelle. Vastapainona taas talvella on kaamos, eli aurinko
ei nouse horisontin ylapuolelle, mutta tama ilmio ei kuitenkaan vaikuta olevan matkailijoille

yhta kiinnostava kuin keskiyonaurinko. (Ham ym. 2008, 66.)

6.2.3 Muita luontokohteita

Vesiputouksia voi nahda siella, minne jaatikot ja virtaava vesi ovat kerran kaivertaneet toy-
raita kallion seinaan. Osa Norjassa sijaitsevista vesiputouksista kuuluu maailman korkeimpien
joukkoon. Tata selittaa maan vuorien ja kostean ilman yhdistelma. Joidenkin tahojen mukaan
Utigardsfossenin 800 metria korkeaa vesiputousta voidaan pitaa maailman kolmanneksi kor-

keimpana vesiputouksena. (Evensberget 2010, 20; Ham ym. 2008, 64.)
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Norjassa on lukuisia makia, tuntureita ja vuoria. Vuonoja ymparoivat vuoret voivat olla jopa
1 500 metria korkeita ja kauempana sisamaassa olevat vuoret 2 000 metria. Norjan korkeim-
malla vuorella, Galdhgpiggenilla on korkeutta 2 469 metria. Myos Euroopan suurin jaatikko,
Jostedalsbreen, sijaitsee Norjassa. Maan pinta-alasta yksi prosentti on jaatikoiden peitossa,
tosin ilmastonlampeneminen uhkaa sulattaa jaatikoita. Jaatikoiden valkoiset huiput kuuluvat
Norjan hienoimpiin maisemiin. (Evensberget 2010, 21, 140; Ham ym. 2008, 64; Ross 2010, 7-
8.)

6.3  Norjan kulttuuriin ja historiaan liittyvat kohteet

Norjalla on muutakin tarjottavaa matkailijoille kuin vuonot ja luonto. Maalla on vaiherikas
historia ja mielenkiintoinen kulttuuri, joihin kuuluvat esimerkiksi viikingit, puuarkkitehtuuri,
saamelaisuus ja erilaiset taiteet. Naihin voi tutustua esimerkiksi lukuisissa museoissa ja ul-

koilmamuseoissa, kirkoissa ja muistomerkeissa. (Ross 2010, 18-19.)

6.3.1 Norjan historia

Luonnon lisaksi historia ja erityisesti viikingit ovat osa Norjan vetovoimaa. Norjalla on ollut
suhteellisen varikas historia, joka alkoi noin tuhat vuotta sitten mannerjaan vaistyessa. Taysin
varmaa tietoa siita, mista ensimmaiset norjalaiset tulivat ja mita reitteja pitkin he kulkivat ei
ole. Alun metsastyskulttuurista siirryttiin aikanaan maanviljelyyn ja 700-luvun lopulla alkoi yli
300 vuotta kestanyt viikinkiaika, josta myohemmin lisaa tassa kappaleessa. (Evensberget
2010, 34; Norjan suurlahetysto 2011d; Norjan suurlahetysto 2011h.)

Norja oli myohemmin Tanskan kanssa unionissa, minka aikana Norja menetti itsenaisyytensa.
Vuonna 1814 toukokuun 17. paivana Norjasta tuli kuitenkin taas itsenainen unionissa Ruotsin
kanssa. 1900-luvun alussa unioni Ruotsin kanssa tuli tiensa paahan erimielisyyksien vuoksi.
Kansanaanestyksen perusteella Norjasta tuli monarkia. (Norjan suurlahetysto 2011c; Norjan

suurlahetysto 2011f; Norjan suurlahetysto 2011g; Norjan suurlahetysto 2011i.)

Norja pyrki olemaan liittymatta liittoihin, jotka saattaisivat johtaa sotiin osallistumiseen, ja
halusi pysya puolueettomana valtiona. Vuonna 1920 Norja liittyi kuitenkin Kansainliittoon ja
lupasi tukensa rauhanturvatoimiin. Puolueettomuusjulistuksesta huolimatta toisen maailman
sodan aikaan vuonna 1940 Saksa hyokkasi Norjaan. Huolimatta parin kuukauden kestaneista
ankarista taisteluista ja Iso-Britannian ja Ranskan avustuksesta huolimatta, Norja joutui an-
tautumaan. Maa pysyi miehitettyna Saksan antautumiseen asti vuonna 1945. Sota aiheutti pal-

jon materiaalista tuhoa ja henkien menetyksia ja suuri maara norjalaisia oli ulkomailla sodan
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paattyessa, esimerkiksi Saksan keskitysleireilla tai Ruotsissa. (Evensberget 2010, 40-41; Nor-

jan suurlahetysto 2011a; Norjan suurlahetysto 2011c.)

Norjan jalleenrakennus sodan jalkeen sujui odotettua nopeammin. Norja halusi pysya erossa
liitoista ja Suurvaltojen valisista mahdollisista konflikteista. Maa toivoi Yhdistyneiden Kansa-
kuntien pystyvan takaamaan rauhan. Kuitenkin vuonna 1949 Norja liittyi Natoon. Maan talous
on kehittynyt tasaisesti sodan jalkeisina vuosina ja hyvinvointivaltion luomiseen on kaytetty
paljon resursseja. Talouden kasvuun ovat vaikuttaneet erityisesti Norjan merialueilta loydetyt
oljyvarannot ja oljy- ja kaasutuotannon aloittaminen seka kasvanut kalastusteollisuus.
(Evensberget 2010, 41; Norjan suurlahetysto 2011b.)

6.3.2 Viikingit

Norjan historiassa eras kiehtovimmista ja mielenkiintoisimmista tekijoista olivat varmasti vii-
kingit. Viikinkiaika toi lopun esihistorialliselle ajalle Norjassa. 700-luvulta 1000-luvulle asti
viikingit kylvivat kauhua Euroopassa ryostellen ja valloittaen alueita. Heita on kuvattu Euroo-
pan historian pelottavimmiksi rosvoiksi, mutta he eivat kuitenkaan olleet vain julmia roistoja,
vaan liikkuivat myos rauhanomaisesti kauppaa kayden ja siirtokuntia perustaen. (Blockmans
1995, 53; Evensberget 2010, 34-35; Norjan suurlahetysto 2011h.)

Viikingit eivat olleet vain norjalaisia, vaan myos ruotsalaisia ja tanskalaisia. Jokaisella kansal-
la oli oma vaikutuspiirinsa. Norjalaiset olivat innokkaita tutkimusmatkailijoita ja he suuntasi-
vat ja asettuivat myos asumaan muun muassa Orkneyn saarille, Shetlannin saarille, Pohjois-
Skotlantiin ja Irlantiin, jonka viikingit perustivat 840-luvulla. Viikinkeja muutti myos Gronlan-
tiin ja Islantiin. Gronlannista viikingit katosivat pian, mutta nykyinen Islanti on suoraa perua
viikinkiasutuksesta. Tanskalaiset viikingit suuntasivat Englantiin, Ranskaan ja Hollantiin, kun
taas ruotsalaiset viikingit Suomeen, Venajalle ja Lahi-itaan. (Blockmans 1995, 53; Evensberget
2010, 34-35; Norjan suurlahetysto 2011h.)

Viikingit olivat taitavia kasityolaisia, laivanrakentajia ja merenkulkijoita. Viikinkien matkat
ulottuivatkin Amerikkaan, jonne viikingit matkasivat ensimmaisina eurooppalaisina, ja Mustal-
le merelle saakka, mika on osoitus heidan laivojensa merikelpoisuudesta. Viikinkien aika Nor-
jassa paattyi, kun kuningas Harald Ankara johti viikinkiarmeijan tuhoon Englannissa vapaata
kruunua tavoitellessaan. Viikinkien perimaa voi ihailla esimerkiksi monissa eri museoissa ja
hautaroykkioissa eri puolilla Norjaa. (Blockmans 1995, 53; Evensberget 2010, 34-35; Norjan
suurlahetysto 2011h; Ross 2010, 14-15.)
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6.3.3  Muita kulttuuri- ja historiakohteita

Vuonojen, viikinkien ja keskiyonauringon lisaksi Norjaa on markkinoitu ulkomailla myos sauva-
kirkkojen avulla. Sauvakirkot ovat keskiajalla rakennettuja puukirkkoja, joiden nimi tulee tie-
tynlaisesta rakennustyylista, jossa kaytettiin pystytolppia. Sisalta kirkot on koristeltu taidok-
kailla kaiverruksilla ja viikinkiajasta kertovilla lohikaarmeenpailla ja muilla satuolennoilla.
Sauvakirkkoja rakennettiin myos muualla Pohjois-Euroopassa, mutta niita on jaljella vain 28
kappaletta etelaisessa Norjassa. Muutamassa sauvakirkossa jarjestetaan viela tanakin paivana
jumalanpalveluksia. Sauvakirkot ovat arvokas osa Norjan arkkitehtuurista perimaa ja niita
pidetaan kansallisesti ja maailmanlaajuisesti merkittavina. (Hall ym. 2009, 46; Ham ym. 2008,
78-79, 240; Ross 2010, 98-99; Visit Norway 2011b.)

Norja tunnetaan myos urheilusta, erityisesti talvilajeista. Maata kutsutaan hiihdon kotimaak-
si. Norjalaiset ovat hyvin urheilullista kansaa ja maassa on erinomaiset mahdollisuudet erilai-
siin ulkoiluharrastuksiin, kuten hiihtoon, lasketteluun, pyorailyyn, patikointiin, melontaan ja
vuorikiipeilyyn. Maasta loytyy lukemattomia merkittyja hiihtolatuja, useita pyorailyreitteja ja
lahes 20 000 kilometria vaellusreitteja. Myos kalastaminen on hyvin suosittua Norjassa. Mika-
pa parempaa kuin ulkoilla Norjan upeissa maisemissa. (Evensberget 2010, 26-27; Ross 2010,
162-165.)

Saamelaisuus on osa Pohjois-Norjan kulttuuria. Saamelaiset saapuivat Skandinavian pohjois-
osiin noin 4 000 vuotta sitten. Norjassa arvioidaan olevan noin 25000 saamelaista ja saamen-
kieli on virallinen kieli Pohjois-Norjassa. Perinteisesti saamelaiset saivat elantonsa poronhoi-
dosta ja kalastuksesta, joiden parissa monet saamelaiset vielakin tyoskentelevat. Nuoremmat
saamelaiset tosin tekevat toita myos kaupungissa. Matkailusta on tulossa saamelaisten talou-
delle tarkeaa, silla useat saamelaiset asutukset tarjoavat matkailijoille majoitusta ja perin-

teiset saamelaiset kasityot ovat kysyttyja. (Ross 2010, 18.)

6.4 Norjan matkailustrategia

Vaikka Norjan nahtavyyksia on valittu maailman parhaiden joukkoon, on maa silti suhteellisen
tuntematon matkailumaana, mista johtuen Norjan hallitus on lisannyt matkailunedistamiseen
kaytettavia maararahoja viime vuosina. Norjan hallitus on paattanyt kehittaa strategiat vii-

delle eri teollisuuden alalle, joilla Norjalla on asiantuntemusta tai erityisetua, ja matkailu on

yksi naista aloista. (Norwegian Ministry of Trade and Industry 2007, 7, 9.)

Norjan kauppa- ja teollisuusministerio julkaisi maan viimeisimman matkailustrategian ”Valua-
ble Experiences” (suom. Arvokkaat kokemukset/elamykset) joulukuussa 2007. Strategian kol-

me paatavoitetta ovat vaurauden ja tuottavuuden lisaaminen matkailualalla, kestavat maa-
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seudun yhteisot tarjoavat ymparivuotisia matkailualan tyopaikkoja ja Norja kestavana matka-
kohteena. (Ministry of Trade and Industry 2007.)

Norjan huikeat maisemat ja luonto houkuttelevat matkailijoita, mutta talla hetkella nouseva
trendi on seikkailu- ja elamysmatkailu. Taman vuoksi Norjan hallitus panostaa “Arvokkaita
elamyksia” -visioon. Matkailualalla tulisi siirtya perinteisista matkailutuotteista yhteistyolla
kattaviin tuotteisiin, jotka sisaltavat kuljetuksen ja majoituksen lisaksi kulttuuria, ruokaa,
historiaa, luontoa ja aktiviteetteja. Vision tavoitteena on luoda arvokkaita kokemuksia ja
elamyksia, joiden myota matkailijat, yritykset, tyontekijat, paikallisyhteisot, ymparisto ja
koko Norja saa lisaarvoa. Kansainvalisten matkailijoiden maaran suuri kasvu tuo paljon uusia
mahdollisuuksia, mutta myos haasteita. On tarkeaa, etta kasvu on tuottavaa ja kestavaa, mita
Norjan matkailustrategiassa pyritaan peilaamaan. (Norwegian Ministry of Trade and Industry
2007, 7, 10.)

Norjan matkailustrategian ensimmainen paatavoite on vaurauden ja tuottavuuden lisaaminen
matkailualalla. Kaikkien sijoitusten matkailualalla tulee pohjautua yleiseen paamaaraan vau-
rauden lisaamiseksi matkailualalla Norjassa. Tama voidaan toteuttaa yhteistyon lisaamisella
matkailualalla ja yhteistoiminnalla keskeisten toimijoiden kesken. Innovaatioon ja koulutuk-
seen keskitytaan enemman, minka vuoksi verkostoitumisen ja yhteistyon tarve kaikilla tasoilla
lisaantyy. Norjan markkinointi matkailumaana vaatii yhteistoimintaa matkailualan ja hallituk-

sen valilla. (Norwegian Ministry of Trade and Industry 2007, 10.)

Toinen paatavoite on tehda maaseudusta kestavampi matkailukohde ymparivuotisten matkai-
luun liittyvien tyopaikkojen avulla. Matkailu on tarkea tulonlahde Norjan maaseudulla ja se
auttaa turvaamaan viehattavia paikallisyhteisoja. Matkailu on kuitenkin hyvin kausiluontoista,
milla on suuri vaikutus etenkin maaseudulla. Ymparivuotisten tyopaikkojen lisaaminen edistaa
parempaa laatua seka pysyvia asukkaita ja tyovoimaa. (Norwegian Ministry of Trade and In-
dustry 2007, 10.)

Kolmas paatavoite on tehda Norjasta kestava matkailukohde. Kestavalla matkailulla tarkoite-
taan, etta teollisuusalan kehityksen tulee edistaa kestavia paikallisia yhteisoja, hyvia, vakaita
tyopaikkoja ja taloudellisesti kannattavia matkailuyrityksia ottaen samalla huomioon ymparis-
ton. Matkailun tulee myos varmistaa vahaiset kasvihuonekaasupaastot ja jatteet seka suojella
maan luonto- ja kulttuurimaisemia. Hallitus sisallyttaa kestavyyteen myos sosiaalisen vastuun.

(Norwegian Ministry of Trade and Industry 2007, 11.)

Paatavoitteiden saavuttamiseksi on paatetty keskittya seitsemaan alueeseen: Innovaatio, kes-
tava matkailu, laatu, asiantuntemus, kohteen kehittaminen, markkinointi ja organisaatio.

(Norwegian Ministry of Trade and Industry 2007, 11.)
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7  Ehdotetut reitit ja kohteet

Opinnaytetyossa tuotettavan tietopaketin tarkoituksena on laajentaa Autoliiton Internet-
sivujen Norja-tieto-osiota maan nahtavyyksien osalta ja tehda Norjaa tunnetummaksi suoma-
laisille automatkailijoille. Toteutustavaksi valittiin nahtavyyksien ja kayntikohteiden esittely

kolmen valitun reitin laheisyydessa eri puolilla Norjaa.

Ensimmainen reitti kulkee Oslosta maan etelaosan kautta Bergeniin. Kyseinen reitti valittiin,
koska tekijalla on omakohtaista kokemusta reitista ja tata haluttiin hyodyntaa. Toinen reitti
kulkee Lofooteilta Trondheimiin. Tama reitti valittiin, koska toimeksiantajan taholta tuli eh-
dotus vastaavan reitin mukaan ottamiseen ja erityisesti Lofoottien sisallyttamiseen reitille.
Kolmas reitti on Tromssasta Nordkappiin, joka valittiin, jotta reittivalikoima kattaisi mahdolli-

simman monia eri osia Norjasta. Reittien sijoittuminen Norjan kartalla on esitetty kuvassa 1.

Reitti 3
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Kuva 1: Reittien sijoittuminen kartalla (Karttapohja: Google Maps.)

Alun perin tyon ei ollut tarkoitus sisaltaa tiettyja reitteja tiettyja teita pitkin vaan kohteiden
piti olla valittujen reittien laheisyydessa. Toimeksiantajan toiveesta tata kuitenkin muutettiin
ja reittikuvauksiin lisattiin tarkemmin, mista kannattaa ajaa ja mita tieta pitkin. Nain ollen
kohteisiin lisattiin myos osoitteet. Lisaksi kohteiden jalkeen mainitaan linkki, josta saa lisa-

tietoa kohteesta.
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Nahtavyyksien ja kayntikohteiden valinnassa kiinnitettiin huomiota monipuolisuuteen ja pysy-

vyyteen. Pyrittiin valitsemaan mahdollisimman monipuolisia kohteita, joissa korostuisivat Nor-
jan vetovoimat, kuten luonto, viikingit ja revontulet. Mukaan pyrittiin ottamaan seka tunnet-

tuja kohteita etta joitakin hieman tuntemattomampia. Kohteista jatettiin ulkopuolelle majoi-
tus- ja ravitsemusliikkeet, koska niita suositellessa olisi hyva olla kokemusta paikoista, ja kos-
ka tyossa keskitytaan nahtavyyksiin. Myos tapahtumat on jatetty ulkopuolelle niiden lyhyen

keston vuoksi.

Kaytannossa kohteiden valinta alkoi silla, etta reittien varrelta ja laheisyydesta kerattiin
mahdollisimman paljon nahtavyyksia ja kayntikohteita matkaopaskirjoja ja Internetia lahtee-
na kayttamalla. Kohteista alettiin karsia pois rajausten perusteella ja sijoittamaan niita kar-
talle, jotta nahtiin valimatkat. Jaljelle jaaneista valittiin mahdollisimman monipuolisia koh-
teita, esimerkiksi ei montaa kansallispuistoa tai samoista asioista kertovaa museota samalle

reitille.

Kohteet pyrittiin valitsemaan niin, etta ne jakautuvat tasaisesti reitille eli niin, etta valimat-
kat kohteiden valilla eivat olisi liian suuria, jolloin matkailija joutuisi ajamaan kovin monta
tuntia seuraavaan kohteeseen. Taytyy kuitenkin ottaa huomioon, etta Norja on suuri maa ja

reitit suhteellisen pitkia, joten kaikki kohteet eivat voi olla hyvin lahella toisiaan.

Reiteille pyrittiin valitsemaan mukaan mahdollisimman paljon kohteita, jotka sopivat seka
kesa etta talvimatkalle. Kuitenkin pieni osa kohteista on auki vain kesaisin. Perusteena naiden
kohteiden valitsemiselle on se, etta pienemmilla paikkakunnilla useat kohteet eivat ole auki
talvisin, koska kysyntaa on vahan tai luontokohteilla on hyvin vaikea saavutettavuus talvella,
kuten Preikestolenilla. Kuten taman tyon kappaleessa Matkailu Norjaan todetaan, kesa on
Norjassa suosituinta matkailuaikaa, joten voidaan olettaa, etta myos Norjaan matkustavista
suomalaisista suurin osa matkustaa sinne kesalla. Taman vuoksi reiteille rohjettiin ottaa myos

muutama talvella kiinni oleva kohde.

7.1 Reitti 1: Oslo-Bergen

Oslo valittiin ensimmaisen reitin aloituskaupungiksi, koska paakaupunki on monessa maassa
yksi suosituimmista matkakohteista, kuten esimerkiksi Lontoo Isossa-Britanniassa, Pariisi
Ranskassa ja Praha Tshekissa. Oslo on myos hyva paikka aloittaa reitti, silla sinne on helppo
ajaa Tukholmasta, jonne taas Etela-Suomesta on kahdesta kaupungista laivayhteys. Bergen
valittiin reitin paattavaksi kaupungiksi, koska tutkija on itse tehnyt automatkan Oslosta Ber-
geniin, tosin ei taysin samaa reittia kuin esitellaan. Bergeniin asti ajaessa paasee nakemaan
jonkin verran Norjan vuonoaluetta, ja pidemmalle ei haluttu edeta, jottei reitista tulisi liian

pitka.
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Reitille valitut kohteet Oslosta alkaen ovat: Vigelandin patsaspuisto, Holmenkollen ja Vikings-
kipshuset-museo Oslossa, Spiralen-tunneli Drammenissa, Borren kansallispuisto, Hgyjordin
sauvakirkko Andebussa, Kristiansandin elaintarha, Preikestolen Lysefjorden-vuonossa, Lang-
fossenin vesiputous seka Flgi-bane ja Bryggenin puutalot Bergenissa. Kohteet on sijoitettu
kartalle kuvassa 2. Seuraavassa esitellaan kohteiden valintaperusteet jaoteltuna paavetovoi-

matekijan mukaan luontoon ja maisemaan tai historiaan ja kulttuuriin.
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Kuva 2: Reitti 1: Oslo-Bergen (Karttapohja: Google Maps.)

7.1.1  Luonto- ja maisemakohteet

Drammenin Spiralen-tunnelin valintaan reitille on monia syita. Vastaavanlaista kallion sisalla
kiemurtelevaa spiraalinmallista tunnelia ei ole ainakaan kovin montaa maailmassa, joten se
on jotakin ainutlaatuista (GoNorway 2011). Tunnelia ei mainita yhdessakaan tutkijan tietolah-
teena kayttamassa Norjan matkaopaskirjassa ja, kun tarkoituksena on valita reitille myos tun-
temattomampia kohteita, spiraalitunneli tuntui sopivalta valinnalta. Tutkija on itse kaynyt
kyseisessa paikassa ja on sita mielta, etta tunneli oli hauska kokemus ja huipulta on hienot

nakoalat.

Borren kansallispuisto sopii seka viikinki etta luonto teemoihin. Valitulla reitilla ei ole montaa
kansallispuistoa ja Norja on tunnettu luonnostaan, joten oli luontevaa mahduttaa reitille kan-

sallispuisto, etenkin kun kyseinen puisto oli ensimmainen Norjaan perustettu kansallispuisto.
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Borren kansallispuiston valintaa puolsi myos se, etta siella on eniten viikinkiaikaisia hautoja

Skandinaviassa, joten puisto sopii myos viikinkiaiheeseen. (Evensberget 2010, 121).

Rossin (2010) mukaan Kristiansandin elaintarha on Norjan suosituin teemapuisto ja lastenkoh-
de. Toki elaintarha sopii muillekin elainten- ja luonnonystaville. Elaintarhassa on edustettuna
seka pohjoisen elaimia, kuten poroja, hirvia ja ilveksia etta eksoottisempia lajeja kuten api-

noita, kenguruita ja merileijonia. Elaintarhan yhteydessa on myos pieni huvipuisto ja vesipuis-

to, jotka lisaavat kohteen monipuolisuutta ja kenties kiinnostavuutta. (Ross 2010, 64, 161.)

Lysefjorden-vuonon Preikestolen eli suomeksi ”saarnatuoli” valittiin reitille yksinkertaisesti
upeiden maisemien vuoksi. Preikestolen on kallionkieleke, jolta on noin 600 metrin akkijyrkka
pudotus vuonoon (Evensberget 2010, 166). Tutkija on itse kaynyt paikassa ja ihastui vuono- ja
vuorimaisemiin. Kohde on myos liikunnallinen, silla Preikestolenin kalliokielekkeelle on noin
kahden tunnin patikkamatka, joten kohde sopii hyvin aktiiviselle lomailijalle (Ham ym. 2008,
230). Kavelymatka on myos kohdevalinnan heikkous, silla sen vuoksi se ei sovi kaikille, kuten
pienille lapsille ja liikuntarajoitteisille. Asiaa on yritetty kompensoida Langfossin vesiputouk-

sessa ja Bergenin koysiradassa, jotka sopivat paremmin kaikille.

Maaliskuussa 2011 CNN sijoitti Langfossin vesiputouksen Akrafjorden-vuonossa yhdeksi maail-
man kauneimmista vesiputouksista (Visit Norway 2011¢). Tallaisen tunnustuksen saanut vesi-

putous on varmasti nakemisen arvoinen varsinkin suomalaisille, silla Suomen harvat vesiputo-
ukset ovat verrattaen pienia. Suomen korkein vesiputous on 36 metria korkea, kun taas Lang-
fossin putouksella on korkeutta reilut 600 metria. Langfossin putousta ei mainita missaan tut-
kijan kayttamassa kolmessa painetussa Norjan matkaoppaassa, joten kohde kuuluu tuntemat-

tomampien kohteiden joukkoon. (Vihrea polku; Visit Norway 2011c.)

Flgi-bane on lahes sata vuotta vanha koysirata, ja se valittiin reitille, koska se on yksi Berge-
nin suosituimmista nahtavyyksista ja se antaa jokaiselle mahdollisuuden nahda Bergenin kau-
punki ja sen ymparisto ylhaalta kasin. Koysiradan huipulta lahtee myos useita kavelyreitteja,

joista aktiiviset matkailijat voivat nauttia. (Evensberget 2010, 176; Ham ym. 2008, 200.)

7.1.2  Kulttuuri- ja historiakohteet

Vigelandin patsaspuisto on yksi Norjan suosituimmista matkailukohteista ja siella vierailee
vuosittain yli miljoona ihmista (Visit Oslo 2011a). Puisto on yksi harvoista kulttuurikohteista
reittien varrella. Tutkija on itse kaynyt Vigelandin patsaspuistossa ja hanen mielestaan se on

yksi Oslon mielenkiintoisimmista nahtavyyksista ja se sopii kaikille.
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Holmenkollenin hyppyrimaki ja hithtomuseo valittiin mukaan, koska urheilu on tarkea osa nor-
jalaisten elamaa ja he ovat kovia kannustamaan erityisesti talviurheilijoitaan. Norjalaiset
ovat perinteisesti menestyneet hyvin talviurheilulajeissa, kuten maastohiihdossa ja makihy-
pyssa, joihin molempiin Holmenkollenilla on erinomaiset puitteet. Hiihtomuseon simulaatto-

rissa voi itse kokeilla, milta maen hyppaaminen tuntuisi. (Evensberget 2010, 26-27, 96.)

Vikingskipshuset-museossa on kolme maailman parhaiten sailynytta viikinkilaivaa, joten mu-
seo on oiva valinta reitille. Museossa paasee tutustumaan myos muihin viikinkiaikaisiin esinei-
siin, kuten tyokaluihin, ruokailuvalineisiin ja rekiin. Museo on erinomainen paikka tutustua
viikinkiaikaiseen elamaan ja kiinnostaa varmasti seka aikuisia etta lapsia. Museoon on helppo

ajaa autolla, silla se ei sijaitse keskustassa. (Evensberget 2010, 84; Visit Oslo 2011b.)

Hgyjordin sauvakirkko ei ole Norjan sauvakirkoista kaunein tai suosituin, mutta se on yksi har-
voista sauvakirkoista, jotka osuivat millekaan valituista reiteista. Tutkija piti tarkeana ottaa
mukaan kohteeksi yksi sauvakirkko, silla kyseisia kirkkoja on jaljella vain Norjassa ja niita pi-
detaan kansallisesti ja kansainvalisesti arvokkaina rakennustyylinsa vuoksi (Visit Norway
2011b.)

Bryggenin puutalot ovat yksi Bergen suosituimmista nahtavyyksista. Ne muistuttavat kaupun-
gin tarkeydesta Hansaliiton ajalta 1300-luvulta 1500-luvun puolivaliin. Bryggenin puutalot
kuuluvat UNESCON Maailmanperintolistalle. (Unesco 2011.) Taman reitin varrella on paljon
luontokohteita, joten oli tarkeaa ottaa mukaan myos kulttuuri- ja historiakohteita, kuten

Bryggen.

7.2 Reitti 2: Lofootit-Trondheim

Taman reitin kohteet alkaen Lofooteilta ovat seuraavat: Lofootit ja Lofoottien viikinkimuseo,
Polar Zoo -elainarha, Fjellheisen-koysirata Narvikissa, Bodasjgenin ulkoilmamuseo Bodgssa,
Saltsraumen Bodgssa, Saltfjellet-Svartinsenin kansallispuisto ja siella sijaitseva Polarsirkelsen-
ter, Laksforsenin vesiputous, Norsk Havbrukssenter eli Norjan merenkayttokeskus seka Nidaro-

sin katedraali Trondheimissa. Kayntikohteiden sijainnit kartalla nakyvat kuvassa 3.
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Kuva 3: Reitti 2: Lofootit-Trondheim (Karttapohja: Google Maps.)
7.2.1 Luonto- ja maisemakohteet

Lofoottien saariryhma valittiin reitille toimeksiantajan entisen kollegan suosituksesta. Lofoot-
tien saaret koostuvat suureksi osaksi vuorista ja niiden solissa olevista pienista kalastajakylis-
ta. Lofootit on monipuolinen kohde, upeiden maisemien lisaksi siella on mahdollista esimer-
kiksi kalastaa ja tutustua aidon norjalaisen kalastajakylan elamaan, patikoida, meloa kajakilla
ja nahda revontulia. Lofooteilta mukaan valittiin myos Borgin kaupungissa sijaitseva viikinki-
museo, jotta reitilla olisi jokin viikinkiteemaan sopiva kohde. (Evensberget 2010, 208-210;
Visit Norway 2011a.)

Polar Zoo -elaintarha valittiin mukaan reitille, koska se on maailman pohjoisin elaintarha ja
yksi Pohjois-Norjan suosituimpia matkailukohteita. Elaintarhassa on pohjoisen elaimia, kuten
karhuja, ilveksia, susia, hirvia ja poroja. Polar Zoo ei ole kuin mika tahansa elaintarha, vaan
siella on mahdollista paasta yhdessa elaintenhoitajan kanssa aitojen sisapuolelle katsomaan ja
oppimaan elaimista tai ottamaan valokuvia. Tama tekee elaintarhasta houkuttelevan ja var-

masti kaymisen arvoisen. (Polar Zoo 2011.)
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Fjellheisen-koysirata Narvikissa otettiin reitille upeiden maisemien takia. Silla paasee vaivat-
tomasti lahes 700 metrin korkeuteen ihailemaan pohjoisia vuonoja ja vuorenhuippuja. Erikoi-
suutena koysiradassa on se, etta se liikennoi kesalla myos oisin, jolloin huipulta on mahdollis-
ta ihailla keskiyonaurinkoa. (Evensberget 2010, 214; Ham ym. 2008, 300.)

Saltsraumen mainitaan useissa tutkijan lahteena kayttamissa matkaoppaissa ja Norjan matkai-
lusivuilla, joten kohdetta todennakoisesti pidetaan kaymisen arvoisena. Saltsraumen on salmi,
jonka erikoisuutena on yksi maailman vahvimmista vuoroveden vaihteluista. Paikka on myos

kalastajien suosiossa. (Ross 2010, 116.)

Saltfjellet-Svartinsenin kansallispuisto on Norjan monipuolisin kansallispuisto, ja siksi se valit-
tiin yhdeksi kohteista. Kansallispuiston alueelle mahtuu vuonoja, vuoria, vuoristotasankoja,
luolia ja Norjan toiseksi suurin jaatikko, joka muodostuu kahdesta eri jaatikosta, @stisenista
ja Vestisenista. Kansallispuiston sisalla on Polarsirkelsenteret eli Napapiirikeskus, jonka lahei-
syydesta loytyy saamelaisten uhrikivia, joiden voi myos olettaa jonkin verran kiinnostavan

suomalaisia Suomen saamelaisten vuoksi. (Evensberget 2010, 207.)

Laksforsenin vesiputouksen yksi valitsemiskriteeri oli se, etta se on yksi Norlandin laanin suo-
situimmista matkailukohteista. Putous on 17 metria korkea eli se ei kuulu Norjan suurimpiin
putouksiin, mutta se on levea ja virtaus on kova, mika tekee siita vaikuttavan. Laksforsenin

putous on myos suosittu kalastuspaikka. (Visit Helgeland 2011.)

7.2.2  Kulttuuri- ja historiakohteet

Bodagsjeen ulkoilmamuseo sijaitsee Bodassa, eika se kenties ole kovin tunnettu kohde. Muse-

ossa paasee tutustumaan historiallisiin asuin- ja maatilarakennuksiin seka toisen maailmanso-
dan aikaisiin saksalaisbunkkereihin. Museoalue sopii myos kavelyretkiin ja piknikkeihin, joten
sinne voi myos menna vain rentoutumaan. Museon alue on aina auki, mutta kohteen heikkous

on se, etta rakennuksiin paasee sisaan vain pyynnosta. (Salten Museum 2011.)

Norsk Havbrukssenterissa paasee tutustumaan kalanviljelyyn, merielamaan ja siihen, kuinka
Norja hyodyntaa merta. Kalateollisuus on Norjalle hyvin tarkeaa ja siksi Norsk Havbrukssenter
valittiin yhdeksi kohteeksi. Merenalaista elamaa paasee katsomaan esimerkiksi vedenalaisten

kameroiden kautta ja kalaa voi jopa paasta itse maistamaan. (Norsk havbrukssenter 2011.)

Viimeisena pysahdyspaikkana talla reitilla on Trondheim, joka on maan kolmanneksi suurin
kaupunki. Sen tarkeydesta historiassa kertoo se, etta se oli ennen Norjan paakaupunki.
Trondheimista kohteeksi valittiin Nidarosin katedraali, silla se on Norjan suurin keskiaikainen

rakennus ja se on kenties Norjan tarkein kirkko, koska siella jarjestetaan yha tanakin paivana
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kuninkaallisten kruunajaiset. Myos Norjan kuninkaalliset kruununjalokivet ovat esilla kirkossa
kesaisin. (Ross 2010, 108-109.)

7.3  Reitti 3: Tromssa-Nordkapp

Tama reitti sisaltaa seuraavat kohteet: Ishavskatedralen ja Polaria-tiedekeskus Tromssassa,
Lyngenin Alpit, Altan museo, Isbjgrnklubben eli Jaakarhuklubi Hammerfestissa seka Nordkapp
ja sen lahella sijaitseva Knivskjelloden. Kohteiden sijoittuminen kartalle on estetty alla ku-

vassa 4.
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Kuva 4: Reitti 3: Tromssa-Nordkapp (Karttapohja: Google Maps.)
7.3.1 Luonto- ja maisemakohteet

Lyngenin Alpit otettiin reitille mukaan, koska ne ovat yksi Pohjois-Norjan hienoimmista vuo-
rista. Lyngenin Apeilla on myos mahdollista harrastaa monia eri lajeja, kuten vaellusta, kalas-
tusta, uintia ja laskettelua, joten se on monipuolinen kohde. (Ham ym. 2008, 341-342; Ross
2010, 126-127.)

Reitti paatetaan Nordkappiin, koska se on hyvin suosittu matkailukohde maailman pohjoisim-
man kohdan statuksen vuoksi. Sen takia se on lahes pakollinen kayntikohde Pohjois-Norjassa
matkustaessa. Nordkappista on myos upeat maisemat Pohjoiselle Jaamerelle. (Evensberget
2010, 218; Ham ym. 2008, 350-351.)
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Knivskjelloden, joka on maantieteellisesti pohjoisin paikka maailmassa, valittiin ikaan kuin
vastapainoksi Nordkappille ja Nordkapphallenille, jotka ovat hyvin suosittuja kayntikohteita.
Knivskjelloden ei ole yhta suosittu kohde pitkan kavelymatkan vuoksi, joten se sopii parem-
min niille, jotka mieluummin karttavat matkailijoiden valloittamia paikkoja. Kohde ei tosin
valttamatta sovi jokaiselle juuri pitkan kavelymatkan vuoksi. (Evensberget 2010, 218; Ham
ym. 2008, 351.)

7.3.2  Kulttuuri- ja historiakohteet

Tromssasta kohteeksi valittiin Ishavskatedralen eli Jaamerenkatedraali, koska sen kolmiomai-
nen, vuoristoa jaljitteleva muoto on ainutlaatuinen ja itasivua peittava lasimaalaus valtava ja
nayttava. Se on myos yksi Tromssan suosituimmista kayntikohteista. (Evensberget 2010, 216-
217; Ross 2010, 130.)

Tietokeskus Polaria Tromssassa valittiin mukaan, koska ajateltiin ihmisten haluavan tietoa
arktisesta alueesta ja sen historiasta siella vieraillessaan. Toinen syy oli, etta Polariassa paa-
see myos tutustumaan Huippuvuoriin siella kaymatta. Polariassa on myos akvaario, jossa on
pohjoisen kaloja seka hylkeita. (Evensberget 2010, 216; Ross 2010, 132.)

Altan museo valittiin kohteeksi historiallisten kalliomaalausten vuoksi. Ne ovat ainutlaatuisia,
minka myos Unesco on tunnustanut antamalla niille maailmanperintokohteen statuksen. To-
dennakoisesti maalaukset kiinnostavat myos suomalaisia maiden samankaltaisen esihistorian
vuoksi. Myos nayttelyt saamelaiskulttuurista ja revontulista tukivat museon valintaa kohteek-
si, koska saamelaisuus kuuluu olennaisena osana Skandinavian pohjoisiin alueisiin ja revontu-
let ovat yksi Norjan vetovoimaisimmista luonnonilmioista. (Evensberget 2010, 214; Ross 2010,
133-134.)

Hammerfestin Isbjernklubben eli ”Jaakarhuklubi” valittiin mukaan reitille, koska sielta saa
tietoa pohjoisesta metsastys- ja kalastusperinteista seka tutkimusmatkoista Pohjoisnavalle ja

Huippuvuorille. Kyseiset asiat ovat olleet tarkea osa Norjan historiaa. (Ham ym. 2008, 349.)

8  Johtopaatokset ja kehitysehdotukset

Tata opinnaytetyota tehdessaan tutkija kavi lapi suuren maaran Norjan nahtavyyksia ja voi
todeta, etta Norjassa on valtava maara monipuolisia ja mielenkiintoisia nahtavyyksia ja mat-
kailukohteita. Suuri osa kohteista kuitenkin on auki vain kesaaikaan. Laajasta tarjonnasta
huolimatta tutkijalla oli valilla vaikeuksia loytaa joillekin reittien osille sopivia kohteita valit-

tujen rajausten puitteissa.
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Tietopaketin reittien ja kohteiden valinnassa ei kaytetty pohjana kyselya tai haastatteluita
vaan valinnat teki yksin tutkija. Taman vuoksi kohteet eivat valttamatta vastaa suuren yleison
toiveita tai mielenkiintoa. Valinnassa huomioitiin kuitenkin Norjan tunnettuja vetovoimia,
joten voidaan olettaa, etta ainakin osittain kohdevalinnat ovat mielenkiintoisia Norjasta kiin-
nostuneille. Kohdevalinnoissa saattavat myos nakya tutkijan omat kiinnostuksen kohteet eri-

tyisesti, koska han tuntee osan reittien alueista ja nahtavyyksista henkilokohtaisesti.

Tyohon valittuja reitteja olisi kenties voinut miettia tarkemmin. Reitit Oslosta Bergeniin ja
Lofooteilta Trondheimiin ovat pitkia ja valimatkat joidenkin nahtavyyksien valilla ovat pitkia,
mika olisi voitu estaa valitsemalla lyhyempia reitteja. Tama olisi myos lyhentanyt taustatyo-
hon ja valintoihin kulunutta aikaa, jota tyon tekemiseen tallaisena kului kuukausia. Tutkija oli

kenties liian kunnianhimoinen eika osannut arvioida tyohon kuluvaa aikaa oikein.

Eri reiteille valitut kohteet ovat osittain samanlaisia toistensa kanssa, esimerkiksi kahdella
reitilla on vesiputous ja koysirata ja reiteilla on paljon maisema- ja viikinkikohteita. Tama
siksi, etta kaikilla reiteilla oli samat rajaukset kohteiden valintojen suhteen. Monipuolisuus oli
yksi asia johon valinnoissa kiinnitettiin huomiota ja jokaisen reitin sisalla kohteet ovat kuiten-
kin suhteellisen monipuolisia. Jalkeenpain ajatellen eri reiteille oli myos voinut valita omat

teemansa, esimerkiksi luonto tai historia.

Tyon tuloksena syntynyt tietopaketti ei kata koko Norjaa eika kaikkia nahtavyyksia valittujen
reittien varrella, silla yhteen opinnaytetyohon tama olisi jo liian laaja. Nain ollen tietopaket-
tia voi tulevaisuudessa hyvin laajentaa koskemaan lisaa alueita maasta tai lisaa nahtavyyksia
valittujen reittien varsilta. Taman voisi toteuttaa esimerkiksi Autoliiton itsensa toimesta tai
toisen opinnaytetyontekijan toimesta. Suositeltavaa olisi kuitenkin, etta tekija olisi itse vie-
raillut kohteissa, jotka valitaan reitille, silla muuten joutuu nojautumaan matkaoppaiden ja
Internet-sivujen tietoon, kuten taman opinnaytetyon tekija suureksi osaksi teki. Kohteita on
helpompi suositella muille, jos on itse kaynyt paikan paalla. Reittikuvauksiin voisi myos lisata
kuvia kohteista lisaamaan mielikuvia paikoista. Tassa tyossa valmistuneessa tietopaketissa ei

ole kuvia kohteista tekijanoikeudellisista ja aikataulullisista syista.

9  Oman tyoprosessin arviointi

Opinnaytetyon tekeminen alkoi jo alkuvuodesta osallistumisella opinnaytetyohon valmistaval-
le verkkokurssille seka etsimalla toimeksiantajaa. Tyon tekeminen kesti huomattavasti alun
perin suunniteltua kauemmin seka tyontekoon kuluvan ajan aliarvioinnin etta muiden opiske-

lu- ja tyokiireiden vuoksi.
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Opinnaytetyon tekeminen on ollut opettavainen prosessi monella tapaa. Jos tyo olisi tehtava
uudestaan, tulisi omassa tyoskentelyssa kiinnittaa huomiota ainakin aikataulutukseen ja siihen
ettei olisi lilan kunnianhimoinen reittien valinnassa valitsemalla nain montaa tai pitkaa reit-
tia. On mahdollista, etta kohteiden tai niista kertovien tekstien laatu on hieman karsinyt sen

vuoksi, etta tyota kohteiden keraamisessa ja tekstien kirjoittamisessa oli erittain paljon.
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Liitteet

Liite 1 Tekstit Autoliiton verkkosivuille

1. Oslo-Bergen

Reitti kulkee Norjan paakaupungista etelan kautta Bergeniin. Erityisesti lansiran-
nikolle saavuttaessa maisemia hallitsevat upeat vuoret ja vuonot. Reitti sisaltaa

muutamia maksullisia lauttamatkoja seka tietulleja.

Oslo on yksi Euroopan vanhimmista paakaupungeista ja silla on upea sijainti Oslo-
vuonon rannalla. Oslossa on matkailijalle paljon tekemista ja nakemista, muse-
oista historiallisiin ja moderneihin rakennuksiin, puistoihin ja talvisiin hiihtomah-

dollisuuksiin. Oslosta esitellaan kolme suosittua kohdetta.

Vigelandin patsaspuisto, Oslo

Vigelandin patsaspuisto on Oslon suurin puisto ja se on nimetty kuvanveistaja
Gustav Vigelandin mukaan. Puistossa voi ihailla hanen yli 200 ihmista kuvaavaa
taiteellista patsastaan. Puiston yhteydessa on myos Vigelandin taiteelle ja ela-
malle omistettu museo. Puisto on auki vuoden ympari ja se on suosittu kohde
piknikille ja rauhallisille kavelyretkille. Vigelandin puisto tunnetaan myos nimella
Frognerparken ja se sijaitsee Lansi-Oslossa Majorstuenin ja Frognerin kaupungin-
osien alueella. Puistoon on monta sisaankayntia, mutta paasisaankaynnin yhtey-

dessa Kirkeveienilla on paikoitusalue.

Kirkeveien, Oslo
Avoinna vuoden ympari

www.vigeland.museum.no/en/vigeland-park

Holmenkollenin hyppytorni ja museo, Oslo

Holmenkollen on tuttu monelle talviurheilun ystavalle siella vuosittain jarjestet-
tavien kilpailujen myota. Vasta uusittu hyppytorni on vaikuttava monumentti,
jonka huipulla matkailijan on mahdollista vierailla ja ihailla maisemia Oslosta ja
Oslovuonosta. Hyppytornin sisalla on museo, jossa esitellaan hiihdon historiaa.
Holmenkollenille ajettaessa kannattaa seurata kyltteja, joissa lukee Smestad-
krysset, josta tie jatkuu ylos Holmenkollenille. Hyppytornin ja museon yhteydes-

sa on ilmaisia parkkipaikkoja.
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Kongeveien 5, Oslo
Avoinna vuoden ympari

www.holmenkollen.com/eng

Vikingskiphuset-museo, Oslo

Vikingskipshuset-museossa on esilla kolme maailman parhaiten sailynytta viikinki-
laivaa, jotka ovat loytyneet hautakummuista Oslo-vuonon lahelta. Esilla on myos
muita viikinkiaikaisia esineita, kuten tyokaluja, ruokailuvalineita, koruja, rekia ja

tekstiileja. Museo sijaitsee Bygdgy-niemessa hieman lanteen Oslon keskustasta.

Huk Aveny 35, 0287 Oslo
Avoinna vuoden ympari

www.khm.uio.no/vikingskipshuset/index_eng.html

Muita suosittuja nahtavyyksia Oslossa ovat mm. Kuninkaanlinna paakatu Karl Jo-
hans gaten paassa, uusi oopperatalo paarautatieaseman lahella ja Akershusin lin-

noitus.

Oslosta lahdetaan ajamaan Drammeniin pain moottoritieta E18. Saavuttaessa la-
helle Drammenia edessapain nakyy hienosti kuinka kaupunki on levittaytynyt ma-
enrinteeseen, sita taplittavat kymmenet talot. Seuraa ensin kyltteja Drammenin

sairaalan suuntaan kunnes naet Spiralenin kyltin.

Spiralen-tunneli, Drammen

Spiralen-tunneli on saanut nimensa spiraalimaisesta muodostaan. Tunneli on ra-
kennettu toisen maailmansodan aikana ja se kiemurtelee 1650 metria kallion si-
salla ylos huipulle, josta on hienot nakymat Drammenin kaupunkiin, Drammensel-
va-joelle ja jopa Kongsbergin kaupunkiin asti. Huipulla on ulkoilmamuseo seka

useita kavelyreitteja.

Avoinna vuoden ympari

www.visitnorway.com/en/Product/?pid=76169

Drammenista lahdetaan Kristiansandiin pain tieta E18. Seuraavaksi tieta R306

Horteniin pain. Sisaankaynti Borren kansallispuistoon on tielta nro. 19.
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Borren kansallispuisto

Borren kansallispuisto sijaitsee vain muutaman kilometrin paassa Hortenin kau-
pungista. Kansallispuisto pitaa sisallaan eniten viikinkiaikaisia hautakumpuja

Skandinaviassa. Tama Norjan ensimmainen kansallispuisto on lahinna hyvin hoi-
dettua metsaa Oslovuonon aarella. Kansallispuistossa jarjestetaan tapahtumia,

kuten viikinkimarkkinoita, ymparivuoden.

Borreparken, 3184 Borre

Avoinna vuoden ympari
www.visithorten.com/en/attractions?lang=en&id=460862#main

Matkatessa Borren kansallispuistosta Hayjordin sauvakirkolle seuraa tieta R306.

Kirkko sijaitsee Skjelbredveienilla.

Hgyjordin sauvakirkko, Andebu

Heyjordin sauvakirkko Andebussa on Vestfoldin laanin viimeinen jaljella oleva
sauvakirkko. Kirkon vanhin osa on peraisin 1100-luvulta. Sauvakirkkoja rakennet-
tiin keskiajalla ja niiden erikoisuus on rakennustyyli, jossa kaytettiin pystysauvo-
ja. Sauvakirkkoja on jaljella ainoastaan Norjassa ja rakennustyylinsa vuoksi ne

ovat hyvin arvokkaita. Hayjordin jarjestetaan edelleen jumalanpalveluksia.

Skjelbredveien, 3158, Norja
Auki kesaaikaan, muutoin ennalta sovitusti

www.gonorway.no/norway/articles/stave_churches/hoeyjord/86/index.html

Ajetaan tieta 312 etelaan pain kunnes on taas mahdollista liittya E18 tielle Kris-
tiansandiin pain. Kristiansandin elaintarha sijaitsee noin 10 kilometria ennen Kris-

tiansandin kaupunkia moottoritien vieressa.

Kristiansandin elaintarha

Kristiansandin elaintarhassa on laajasti edustettuina pohjoismaisia elaimia, kuten
susi, hirvi ja ilves seka elaimia muualta maailmasta, kuten leijona, kirahvi, apina
ja alligaattori. Elaintarhassa jarjestetaan ohjelmaa lahes paivittain, esim. elain-
tenruokintaa ja leijonaesityksia. Elaintarhan yhteydessa on myos pieni huvipuisto

ja vesipuisto.
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4609 Kardemomme By, Kristiansand
Auki ympari vuoden, vesipuisto auki vain kesalla

www.dyreparken.no/om-oss/Spraak/Kristiansand-Zoo-and-Amusement-Park/

Elaintarhalta lahdetaan jatkamaan Kristiansandiin pain tieta E18, joka muuttuu

tieksi E39. Noin 200 kilometrin jalkeen kaannytaan tielle R45 ja seuraavaksi tielle
R508. Tassa kohtaa reittia on lyhyt lauttamatka, jonka jalkeen jatketaan tieta 13
kunnes kaannytaan Preikestolveienille (F529). Tien paassa on Preikestolen fjells-
tue ja suurehko parkkipaikka. Tasta alkaa noin kahden tunnin patikkamatka Prei-

kestolenille.

Lysefjord-vuono ja Preikestolen

Preiketolen (”saarnatuoli”) on Lysefjord-vuonon kallioseinamassa oleva ulkone-
ma, josta on lahes 600 metrin pudotus vuonoon. Ulkonemalle paasee vain kavel-
len ja matkan aikana ja erityisesti perilla Preikestolenissa voi ihailla upeita vuo-
nomaisemia ja nauttia ulkoilmasta. Kohde ei sovellu hyvin pienille lapsille eika

lilkkuntarajoitteisille.

Preikestolen fjellstue, Preikestolvegen, 4100 Jgrpeland
Auki kesaaikaan

www.visitnorway.com/en/Product/?pid=31157

Seuraavaksi jatketaan pohjoiseen tieta numero 13 kunnes saavutaan lautalle, jo-
ka vie Nesvikiin. Jatketaan tietd 13 kunnes tulee kyltti Haraan ja tielle E134. Va-
jaan 40 kilometrin jalkeen ollaan Langfossin vesiputouksella. Reitti kulkee kau-

niilla vuoristoisella alueella vuonoja ja jokia myotaillen.

Langfossin vesiputous, Akrafjorden

Langfossin vesiputouksen Akrafjorden-vuonossa sanotaan olevan yksi maailman
kauneimmista vesiputouksista. Se on yli 600 metria korkea, mika tekee siita Nor-
jan viidenneksi suurimman vesiputouksen. Putousta voi ihailla seka alhaalta etta

ylhaalta silla huipulle johtaa helppokulkuinen polku ja maisemat ovat huikeat.

Langfoss, 5596 Markhus
Ymparivuotinen kohde

www.visitnorway.com/en/Product/?pid=32089
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Vesiputoukselta lahdetaan ajamaan lanteen pain tieta E134. Taman jalkeen liity-
taan tielle E39 Bergenin suuntaan ja ajetaan tieta kunnes saavutaan lautalle.

Lauttamatkan jalkeen jatketaan tiella E39 Bergeniin saakka.

Bergen on Norjan toiseksi suurin kaupunki ja sen satama Norjan suurin. Kaupun-
gin sanotaan olevan portti vuonoille, mika tekee kaupungista historiansa lisaksi
suositun matkailukohteen. Bergen on Norjan suosituin risteilysatama, josta voi
esimerkiksi lahtea vuonoristeilylle. Molemmat alla olevat suositellut kohteet si-
jaitsevat Bergenin keskustassa. Muita suosittuja nahtavyyksia Bergenissa ovat

esimerkiksi Fisketorget eli kalatori ja Bergenin akvaario.

Flgi-banen koysirata, Bergen

Flayen-vuori on yksi seitsemasta huipusta Bergenin ymparilla. Sen kyljessa kulkee
vuonna 1918 avattu koysirata, joka kuljettaa matkustajat 320 metrin korkeuteen
tasanteelle, josta on hienot laajat nakoalat Bergeniin ja sen ymparistoon. Huipul-

ta lahtee myos useita kavelyreitteja, jos haluaa tutustua luontoon.

Vetrlidsallmenningen 21, 5014 Bergen
Auki ympari vuoden

www.Vvisitbergen.com/en/Product/?TLp=179108

Bryggenin puutalot, Bergen

Bryggenin vanhat puutalot sijaitsevat Vagenin sataman pohjoispuolella. Aluetta
kutsuttiin ennen Saksalaiseksi laituriksi, koska 400 vuoden ajan ne olivat Norjan
hansakaupan keskipiste. Sita ennen alueella myytiin kalaa. Bryggenin keskiaikai-
set puutalot ovat karsineet monista tulipaloista vuosisatojen saatossa. Talot kuu-
luvat UNESCOn Maailmanperintolistalle. Nykyaan Bryggen puutaloissa on muun
muassa taiteilijoiden ateljeita, kasityokauppoja ja ravintoloita, joten osaan ta-
loista paasee myos sisaan. Bryggenin museo ja Hansamuseo sijaitsevat myos alu-

eella.

Bryggen, Bergen
Ymparivuotinen kohde

www.Vvisitbergen.com/en/attractions/Historic-Harbourside/?TLp=336474
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2. Lofootit-Trondheim

Lofooteille ajettaessa Suomesta voi esimerkiksi ylittaa Ruotsin rajan Torniossa ja
aloittaa tiella E4 ja jatkaa tieta E10 Ruotsin lapi Norjaan Lofooteille saakka. Myos
Lofoottien viikinkimuseo sijaitsee E10-tien varrella. Lofooteilla ajaessa saattaa

joutua matkustamaan lyhyita matkoja lautalla.

Lofootit ja Borgin viikinkimuseo

Lofootit ovat saariryhma Norjan rannikolla. Saaret koostuvat suureksi osaksi vuo-
rista ja niiden solissa olevista pienista kalastajakylista. Lofootit on monipuolinen
kohde, upeiden maisemien lisaksi siella on mahdollista esimerkiksi kalastaa ja tu-
tustua aidon norjalaisen kalastajakylan elamaan, patikoida, meloa kajakilla ja
nahda revontulia talvisin. Lofoottien saarista suosituin on Austvagay, silld se on
lahimpana mannerta ja siksi helpoiten saavutettavissa. Lofoottien viikinkimuseo
sijaitsee Borgin kaupungissa Vestvagayn saarella. Museo perustettiin suojelemaan
paikalta loytynytta maailman suurinta viikinkirakennusta, jonka jaljitelma on
nahtavissa museossa. Museossa jarjestetaan myos erilaista viikinkiohjelmaa, jon-
ka aikana on mahdollista maistella viikinkiaikaisia ruokia, soutaa viikinkivenetta

ja osallistua viikinkijuhlaan.

Viikinkimuseo: Prestegardveien 59, 8360 Bgstad
Ymparivuotinen kohde, viikinkimuseo auki kesaaikaan

www.lofoten.info; www.lofotr.no

Matkaa jatketaan takaisin mantereelle pain tieta E10 kunnes Bjervikissa kaanny-
taan tielle E6 ja lopulta etelaan pain tielle Fv161, jonka varrella elaintarha si-

jaitsee.

Polar Zoo Elaintarha, Bardu

Polar Zoo on maailman pohjoisin elaintarha ja siella onkin laajasti edustettuna
pohjoisen elaimia, kuten karhu, susi, poro, hirvi ja ilves. Puistossa on mahdolli-
suus paasta elaintenhoitajan kanssa aitojen sisapuolelle lahelle elaimia oppimaan
niista tai ottamaan valokuvia. Lapsia varten elaintarhassa on myos leikkialue seka

maatilanelaimia.



49
Liite 1

Bonesveien, 9360 Bardu
Auki ympari vuoden

www.polarzoo.no

Matka jatkuu takaisin samaa tieta Bjervikiin asti, jossa jatketaan eteenpain tiella

E6, joka johtaa Narvikiin. Fjellheisen-koysirata sijaitsee kaupungin italaidalla.

Fjellheisen, Narvik

Fjellheisen-koysiradalla paasee lahes 700 metrin korkeuteen ihailemaan pohjoisia
vuori- ja vuonomaisemia. Selkeana paivana huipulta on mahdollista nahda jopa
Lofooteille asti. Kesaisin rata lilkkennoi myohaan yohon asti, jolloin huipulla voi
ihailla keskiyonaurinkoa. Huipulta lahtee useita kavelyreitteja niille, jotka ovat

kiinnostuneita tutustumaan ymparistoon.

Marveien, Narvik
Auki ympari vuoden

www.visitnarvik.no/artikkel_vis.asp?kat=19&aid=123&lang=2

Narvikista lahdetaan ajamaan etelaan pain tieta E6, joka sisaltaa lauttamatkan.
Fauskessa kaannytaan tielle numero 80, joka myotailee kaunista Saltfjordenia-
vuonoa. Tieta ajetaan lahes Bodghon asti kunnes kaannytaan Bodgsjgenveinille ja

lopulta Kvernhusveinille ja Batstaveienille.

Bodgsjeen ulkoilmamuseo

Bodasjaen ulkoilmamuseossa paasee tutustumaan entisaikaisiin norjalaisiin asuin-
ja maatilarakennuksiin Saltenin alueelta seka toisen maailmansodan aikaisiin sak-
salaisbunkkereihin. Myos osa Norlandin museon venekokoelmaa on nahtavissa ra-
kennuksissa. Museoalue on myos suosittu paikka kavelyretkille, piknikille ja eri-

laisille peleille, ja sielta on hienot maisemat merelle ja vuorille. Museo sijaitsee
noin 3 kilometria Bodgn keskustan ulkopuolella. Bodgsjgen ulkoilmamuseo on osa
Saltenin museota, jolla on myos parikymmenta muuta kulttuurihistoriallista mu-

seota lahialueilla.

Bodgsjeen, 8070 Boda
Auki ympari vuoden, rakennukset pyynnosta

http://www.saltenmuseum.no/content/view/78/1/
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Ulkoilmamuseolta suunnataan takaisin pain tieta 80 ja kaannytaan tielle 17 kun

se on mahdollista. Kohde sijaitsee taman tien varrella.

Saltsraumen, Bodg

Saltsraumenissa paasee kokemaan maailman vahvimman vuoroveden vaihtelun.
Saltsraumenin salmessa, joka on 3 kilometria pitka ja 150 metria levea, yli 400
miljoonaa kuutiometria vetta liikkuu 20 solmun (n. 37 Km/h) vauhdilla kuuden

tunnin valein eri suuntiin. Ilmiota voi ihailla rannalta tai Saltsraumbrua-sillalta.

8056 Saltstraumen
Ymparivuotinen kohde

www.visitbodo.com/article.php?id=162

Saltsraumenilta lahdetaan ajamaan eteenpain tieta 17 kunnes kaannytaan tielle
812, josta on ajoittain hienot nakymat vuonolle. Seuraavaksi liitytaan tielle E6,
jota ajetaan kansallispuistolle asti. Myos Polarsinkersenteret sijaitsee saman tien

varrella.

Saltfjellet-Svartinsen kansallispuisto ja Polarsirkelsenteret

Saltfjellet-Svartinsenin kansallispuisto on Norjan monipuolisin. Siella on kaikkea
vuonoista vuoriin ja luolista jaatikoihin, mika osaksi johtuu sen suuresta koosta ja
osaksi sijainnista. Alueella on myo0s runsas kasvi- ja elainlajisto. Kansallispuistos-
sa oleva jaatikko on Norjan toiseksi suurin ja se muodostuu kahdesta eri jaatikos-
ta. Kansallispuistossa on suuri maara pidempia ja lyhyempia vaellusreitteja myos

jaatikoille.

Polarsirkelsenteret (”Napapiirikeskus”) sijaitsee Saltfjellet-Svartinsenin kansal-
lispuistossa. Keskuksessa on taytettyjen pohjoisen elainten nayttely ja audiovisu-
aalinen esitys arktisista alueista. Keskuksen ulkopuolella on saamelaisten uhriki-
via ja toisen maailmansodan muistomerkkeja. Polarsirkelsenteret toimii myos

alueen matkailutietokeskuksena.

Ymparivuotinen kohde, Polarsirkelsenteret auki kesaaikaan
www.visithelgeland.com/en/saltfjellet-svartisen-nationalpark.html

www.polarsirkelsenteret.no/English/senteret.htm
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Seuraavaan kohteeseen jatketaan niin ikaan etelaan pain tieta E6 Mo i Ranan ja
Mosjgkaupunkien ohi. kaannytaan oikealle, ylitetaan joki ja ajetaan joen vierta

pitkin kunnes saavutaan vesiputoukselle.

Laksforsenin vesiputous

Laksforsenin vesiputous sijaitsee Vefsna-joessa noin 30 kilometria Mosjga ete-
laan. Se on 17 metria korkea ja useita kymmenia metreja levea. Putouksen kovaa
virtausta ja kenties myos hyppivia lohia, kuten putouksen nimikin sanoo, voi par-
haiten ihailla rantakallioilta. Laksforsenin vesiputous on yksi Norlandin laanin

suosituimmista nahtavyyksista.

Laksforsen, Grane, 8680, Norja
Ymparivuotinen kohde

www.visithelgeland.com/en/laksforsen-waterfall.html

Vesiputouksen ihailun jalkeen suunnataan takaisin tielle E6 etelaan pain kunnes
vaihdetaan tielle numero 76, joka myohemmin vaihtuu tieksi 54. Tielta kaannytaan

oikealle Tofteen pain ja ajetaan perille.

Norsk Havbrukssenter, Brenngy

Norsk Havbrukssenter eli Norjan merenkayttokeskus on oiva kohde niille, jotka

ovat kiinnostuneita kalastuksesta, kalanviljelysta ja meren hyodyntamisesta. Ka-
lastus ja meri ovat jo kauan olleet hyvin tarkeita Norjalle. Keskuksessa voi oppia
kalojen kehityksesta, kokeilla kalojen ruokkimista ja nahda merenalaista elamaa
vedenalaisten kamerojen kautta. Kalaa voi myos paasta syomaan, mutta tasta on

sovittava etukateen.

Toft, 8900 Branngy
Auki ympari vuoden

www.havbrukssenter.no

Seuraavaksi lahdetaan takaisin pain ja kaannytaan tielle numero 17 itaan pain ja
matkustetaan vali Holm-Vennesund lautalla. Taman jalkeen jatketaan tieta 17
vuonomaisemissa. Seuraavaksi kaannytaan tielle 775 ja edelleen tielle E6, jota
seurataan hienoissa jarvi- ja vuonomaisemissa. aannyttaessa tielle Fv860 ollaan

jo lahes Trondheimissa.
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Nidarosin katedraali, Trondheim

Reitin paattava kohde on Norjan entinen paakaupunki Trondheim, joka on nyky-
aan maan kolmanneksi suurin kaupunki Oslon ja Bergenin jalkeen. Yksi Trond-
heimin suosituimmista kayntikohteista on upea goottilaista tyylia edustava Nida-
rosin katedraali, joka on Norjan suurin keskiaikainen rakennus. Se on kenties
maan tarkein kirkko, silla peruina paakaupunkiajoista siella jarjestetaan vielakin
kuninkaallisten kruunajaiset. Myos Norjan kuninkaalliset kruununjalokivet ovat
esilla kirkossa kesaisin. Kesaaikaan voi myos kiiveta ylos kirkontorniin ihailemaan

Trondheimin kaupunkia.

Kongsgardsgata 2, 7013 Trondheim
Auki ympari vuoden

www.nidarosdomen.no

3. Tromssa-Nordkapp

Reitilla Tromssasta Nordkappiin maisemia hallitsevat jylhat pohjoiset vuoristot ja
kauniit vuono- ja meri maisemat. Reitilla on yksi lauttamatka, muutamia pitkia
siltoja ja kuuden kilometrin mittainen tunneli meren alla. Myos tullimaksut ovat

mahdollisia.

Ishavskatedralen, Tromssa

Tromssa on Pohjois-Skandinavian suurin kaupunki ja sita kutsutaan joskus ”Poh-
joisen Pariisiksi”. Yksi Tromssan mahtavimmista maamerkeista on Ishavskatedra-
len eli ”jaamerenkatedraali”, joka avattiin vuonna 1965. Katedraalin katon 11
kolmion sanotaan kuvaavat alueen jaatikoiden rosoisia huippuja, mutta myos ku-
vaavan tapaa, jolla revontulet valaisevat Tromssaa talvikuukausina. Katedraalin
itasivua peittaa massiivinen lasimaalaus Kristuksen toisesta tulemisesta. Kesan

yottomina oina katedraalin upeissa puitteissa jarjestetaan konsertteja.

Hans Nilsens vei 41, 9020 Tromsdalen
Auki ympari vuoden

www.ishavskatedralen.no

Katedraalilta seuraavaan kohteeseen paastakseen on ylitettava silta ja kaannyt-

tava vasemmalle.
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Polaria, Tromssa

Polaria on tiede- ja tietokeskus arktisesta alueesta. Siella paasee tutustumaan
alueen historiaan seka viela pohjoisempaan Norjaan, nimittain Huippuvuorten
upeisiin maisemiin panoraamaelokuvan muodossa. Keskuksessa on myos esilla
arktisen alueen kalalajeja seka lasipohjainen hyljeallas, josta paasee alhaalta

pain seuraamaan hylkeiden uiskentelua.

Hjalmar Johansens gata 12, Tromssa
Auki vuoden ympari

www.polaria.no

Tromssasta lahdetaan ajamaan tieta E8 etelaan pain ja seurataan tieta kunnes on
mahdollista liittya tielle numero 868. Kyseista tieta ajetaan Lyngenin Alpeille

saakka.
Lyngenin Alpit
Lyngenin Alppien huiput kohoavat jylhina Lyngenin vuonon niemessa. Vuoret ovat

kaikille sopivia laskettelurinteita ja pyoraily- ja vaellusreitteja, kuten Svensby-
Jaegervatn tai reitti Stortinddalenin, Russedalenin ja Fastdalenin laaksojen lapi.
Muita suosittuja aktiviteetteja alueella ovat kalastus, uinti ja talvisin koiraval-
jakkoajelut. Pohjoisesta sijainnistaan huolimatta alueella on rikas kasvisto ja
elaimisto, esimerkiksi vesissa on monia eri kalalajeja, metsissa useita mielenkiin-

toisia lintulajeja, ja poroja, hirvia ja ahmoja kayskentelee alueella.

Lyngenin Alpit, 9068, Norja
Ymparivuotinen kohde

www. lyngenalp.no

Lyngenin Alpeilta matkustetaan lautalla vali Lyngseidet-Olderdalen ja jatketaan
matkaa tiella E6 pohjoiseen. Altan museo on tien varressa hieman ennen Altan

keskustaan saapumista.

Altan museo, Alta
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Altan museo sijaitsee Hjemmelundissa kaupungin lansiosassa. Museon ehdoton

kohokohta on kivikaudelta peraisin olevat kalliomaalaukset, jotka ovat paasseet
Unescon maailmanperintolistalle. Kalliomaalaukset sijaitsevat museon ulkopuo-
lella olevissa kallioissa ja niissa kuvataan metsastysta, hedelmallisyyssymboleja,
karhuja ja muita pohjoisen elaimia. Museon sisalla on nayttelyita saamelaiskult-

tuurista, Finnmarkin laanin sotilashistoriasta ja revontulista.

Altaveien 19, 9518 Alta

Auki ympari vuoden

www.alta.museum.no

Altasta jatketaan edelleen tieta E6 pohjoiseen pain. Skaidissa kaannytaan tielle
numero 94 ja ajetaan sita pitkin Hammerfestiin saakka. Hammerfestissa kaanny-

taan Sjegatalle, josta hetken kuluttua Hamnegatalle.

Isbjernklubben, Hammerfest

Hammerfest on maailman pohjoisin kaupunki, mika todetaan myos meridiaani-
patsaassa, joka pystytettiin kaupunkiin muistuttamaan ensimmaisesta maapallon
mittauksesta 1800-luvulla. Isbjernklubben eli “jaakarhuklubi” on oiva paikka tu-
tustua Hammerfestin perinteisiin arktisena metsastys ja kalastuskaupunkina.
Isbjernklubbenissa on nayttelyita jaakarhuista ja muista elaimista, luonnonvoi-
mista, tutkimusmatkoista Pohjoisnavalle ja Huippuvuorille, ja Hammerfestin his-
toriasta. Pienta rahallista korvausta vastaan on mahdollista liittya klubin jasenek-

si ja saada mukaan pienia muistoesineita.

Hamnegata 3, 9600 Hammerfest

Auki ympari vuoden

www.isbjornklubben.no

Hammerfestista lahdetaan takaisin pain tieta 94 ja sitten itaan pain tieta E6. Ol-
derfjordissa kaannytaan tielle E69, joka pitkaan seuraa Porsangerfjorden-vuonon
rantaa. Ennen Nordkappiin saapumista tie sukeltaa meren alle tunneliin, joka on

noin 6 kilometria pitka. Tie johtaa suoraan Nordkappiin ja Nordkapphallenille.

Nordkapp ja Nordkapphallen

Nordkappia Jaameren rannalla pidetaan mannermaailman pohjoisimpana paikka-

na, minka vuoksi se on hyvin suosittu matkailukohde. Kallionkielekkeelta voi
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ihailla Pohjoisen jaameren maisemia ja keskiyonaurinkoa. Paikalle on myos ra-
kennettu Nordkapphallen, josta on panoraamanakoala merelle. Halli toimii myos

matkamuistomyymalana ja ravintolana, ja siella on maailman pohjoisin kappeli.

Nordkapp, Magergya
Ymparivuotinen kohde

www.nordkapp.no

Patikkareitti Knivskjellodenille alkaa tien E69 varresta parkkipaikalta noin 7 ki-

lometria ennen Nordkappiin saapumista.

Knivskjelloden, Nordkapp

Oikeasti maailman pohjoisin kohta ei ole Nordkapp vaan Knivsjelloden, joka si-
jaitsee noin 1,5 kilometria pohjoisempana. Jos haluaa valttaa Nordkappin turisti-
laumat, kannattaa suunnata Knivskjellodeniin. Sinne on tosin hieman tyolaampi
matka kuin Nordkappiin, silla sinne ei paase autolla vaan on kaveltava noin 9 ki-
lometrin suhteellisen helppokulkuinen matka. Jaameren upeissa maisemissa ka-

velymatka on kuitenkin jo itsessaan kokemus.

Nordkapp, Magergya
Kesaajan kohde

www.nordkapp.no/knivskjelodden.52466.en.html



