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STO Tutkii & Testaa

Anematiikkaa - 
anematematiikkaa

Ajan dieselillä. Ajan paljon. 30000 km vuodes-
sa. En sähköllä, koska se ei auta luontoa. Tosin 
tyttäreni kieltäytyi juuri tulemasta kyytiini ja 
vaati sähköauton itselleen. Ja sai sen. Ei kulje 
enää julkisilla koronalingoilla. Vaan minä siis ajan 
dieselillä, koska se antaa tutkimuksieni mukaan 
paljon suuremman pelivaran luonnonsuojeluun ja 
ilmastonmuutoksen torjuntaan sekä hiilinielujen 
synnyttämiseen. 

Autoni saastuttaa 120 g CO2:ta kilometrillä. Se 
on vuodessa 30000x0,12 kg = 3,6 tonnia vuodessa. 
Aika paljon. Tosin nyt kilometrimäärä pienenee, 
kun tytär alkoi ajaa itse (sähköautolla). Paljonko 
joudun ostamaan tai istuttamaan metsää (siis 
lähinnä rouvani, kun itse en oikein metsähommia 
ymmärrä) kompensoidakseni tämän? Onneksi 
olen pannut korteni 
oikeaan kekoon…

Luin – kuten aina 
teen – saunassa alani 
lehtiä. Ei käsityöleh-
tiä, vaan talouden ja 
tekniikan alaa. Löysin 
artikkelin, jossa todet-
tiin, että betoni on eräs 
suurimmista yksittäi-
sistä CO2-lähteistä 
maailmassa. Se vastaa n. 7 % koko maapallon 
CO2-tuotannosta. Se on paljon. Ja eräs suoma-
lainen petonkijätti on alkanut myydä CO2-kom-
pensoitua sementtiä. Betonin hinta nousee 6 € 
kuutiolta, kun kuutio maksaa n. 100-200 euroa. 

Sillä saa hyvän omantunnon. Ja kompensaatio on 
jutun mukaan n. 1,5 - 2,5-kertainen. Eikä hinta ole 
kova. 

Tästä innostuneena aloin miettiä, kuinka itse 
voisin auttaa. Ja paljonko pitäisi aneita ostaa, jotta 
voisin kompensoida dieselini päästöt? Eri lähtei-
den mukaan tonni CO2-päästöjen kompensaa-
tiota maksaa 1-3 euroa. Aika vähän. Jo lopetetun 
Vihreän langan mukaan (https://www.vihrealan-
ka.fi/essee/pelastus-pikkurahalla - n. eurolla saa 
siis tonnin. Minun vuoden ajoni kuittaisi siis n. 
neljällä eurolla. Ajamalla dieselillä ja maksamalla 
n. 1,10-1,40 euroa litralta polttoaineesta eli veroa 
n. 60 senttiä per litra eli 3 euroa sataa kilometriä 
kohden, mahdollistan hallituksen ilmastopolitii-
kan toteutumisen. Siis jos hallitus osaisi käyttää 

veroni oikein. Ja jos 
veroni voisi korvamer-
kitä ilmaston hyväksi. 
Viisas osaisi. 

Jos siirryn sähköau-
toon tai lataushybridiin, 
menee hallituksen 
mahdollisuudet ilmas-
topolitiikan toteutta-
miselta. Riippumatta 
hallituksen kulloisesta-

kin värikirjosta. Ajamalla paljon dieseleillä maksan 
paljon veroja ja siten mahdollistan kompensaa-
tioiden hankinnan. Olen hyvä ihminen. Kuten 
myös juomalla hyviä viinejä. Tosin halpoja viinejä 
juomalla maksaa suhteellisesti enemmän veroja ja 

Paljonko siis pitää ostaa 
aneita? 

Artikkeli on julkaistu Suomen Tuotannonohjausyhdistys ry:n 
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on siis vielä parempi ihminen.
T&T 14.8.2020 sisälsi hyvän artikkelin aneista. 

Suomessa on jo useampia yrityksiä, jotka myy-
vät hiilikompensaatiota. Osta puu ja aja autolla 
-periaatteella. Vaikkakin samalla suosittelevat 
elintapojen muutosta. Mutta paljonko siis pitää 
ostaa aneita? Lehdessä oli laskelma, joka selvitti 
asiaa hyvin. Kun istuttaa 5000 puuntainta, niin 
100 vuodessa ne sitovat yli 2000 tonnia CO2:ta 
ilmakehästä. Se on paljon. Vai onko? Siis 20 tonnia 
vuodessa. Autoni tuottaa 10000 km vuodessa 
ajaen n. reilun tonnin CO2:ta vuodessa. Siis 5000 
puuntainta kompensoi 20 auton CO2-tuotannon 
eli 250 tainta yhden auton tuotannon (oletus 
edelleen 10000 ajokilometriä vuodessa). Jos tup-
lataan kilometrit (tai CO2-päästöt), niin tarvitaan 
500 tainta. Sama artikkeli totesi, että hehtaarille 

istutetaan n. 1500 koivun tainta. Siis yhden auton 
vuoden päästöt kompensoidaan 250-500 taimella 
ja vastaavasti 0,15-0,3 hehtaarin maa-alalla. 
Suomessa on muuten metsitettävää maa-alaa 
100.000-200.000 hehtaaria. Jos koko alla istute-
taan, se vastaisi n. 300.000-1,200.000 henkilö-
auton vuosipäästöjä. Henkilöautoja on Suomessa 
liikenteessä n. 2,8 miljoonaa ja kuorma-autoja 
yli 150.000 sekä pakettiautoja vajaat 500.000. 
Voi olla, että laskuissani on tuttu pilkkuvirhe, 
mutta silti meidän metsät eivät riitä… Vaan STO:n 
kunniajäsen Tri (yksinkertainen) Hannu Räsänen 
myynee optioita omistaan ja minäkin saatan har-
kita myyväni optioita vaimon metsistä… ja ainakin 
osa meistä voi potea hyvää omaatuntoa. 
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