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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Putkiranta, A. (2020). Anematiikkaa - anematematiikkaa. Stoori, 3, s. 18-19.
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Anematiikkaa -

anematematiikkaa

Ajan dieselilld. Ajan paljon. 30000 km vuodes-
sa. En sidhkolli, koska se ei auta luontoa. Tosin
tyttareni kieltdytyi juuri tulemasta kyytiini ja
vaati sdhkoauton itselleen. Ja sai sen. Ei kulje
endd julkisilla koronalingoilla. Vaan mina siis ajan
dieselilld, koska se antaa tutkimuksieni mukaan
paljon suuremman pelivaran luonnonsuojeluun ja
ilmastonmuutoksen torjuntaan seka hiilinielujen
synnyttimiseen.

Autoni saastuttaa 120 g CO2:ta kilometrilld. Se

on vuodessa 30000x0,12 kg = 3,6 tonnia vuodessa.

Aika paljon. Tosin nyt kilometrimaéra pienenee,
kun tytar alkoi ajaa itse (séhkoautolla). Paljonko
joudun ostamaan tai istuttamaan metsaa (siis
ldhinna rouvani, kun itse en oikein metsdhommia
ymmarrd) kompensoidakseni tdiman? Onneksi
olen pannut korteni
oikeaan kekoon...

Luin - kuten aina

Silla saa hyvan omantunnon. Ja kompensaatio on
jutun mukaan n. 1,5 - 2,5-kertainen. Eikd hinta ole
kova.

Tastd innostuneena aloin miettii, kuinka itse
voisin auttaa. Ja paljonko pitdisi aneita ostaa, jotta
voisin kompensoida dieselini padstot? Eri lahtei-
den mukaan tonni CO2-péastdjen kompensaa-
tiota maksaa 1-3 euroa. Aika vahéan. Jo lopetetun
Vihreédn langan mukaan (https: //www.vihrealan-
ka.fi/essee/pelastus-pikkurahalla - n. eurolla saa
siis tonnin. Minun vuoden ajoni kuittaisi siis n.
neljalli eurolla. Ajamalla dieselilld ja maksamalla
n. 1,10-1,40 euroa litralta polttoaineesta eli veroa
n. 60 senttid per litra eli 3 euroa sataa kilometria
kohden, mahdollistan hallituksen ilmastopolitii-
kan toteutumisen. Siis jos hallitus osaisi kdyttda

veroni oikein. Ja jos
veroni voisi korvamer-
kita ilmaston hyvéksi.

teen - saunassa alani
lehtia. Ei kasityoleh-
tid, vaan talouden ja
tekniikan alaa. Loysin

aneita?

Viisas osaisi.

Paljonko siis pitid ostaa Jos stirryn sahkoau-

toon tai lataushybridiin,
menee hallituksen

artikkelin, jossa todet-
tiin, ettd betoni on eras
suurimmista yksittdi-
sistd CO2-ldhteistd
maailmassa. Se vastaa n. 7 % koko maapallon
CO2-tuotannosta. Se on paljon. Ja erds suoma-
lainen petonkijatti on alkanut myyda CO2-kom-
pensoitua sementtid. Betonin hinta nousee 6 €
kuutiolta, kun kuutio maksaa n. 100-200 euroa.
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mahdollisuudet ilmas-
topolitiikan toteutta-
miselta. Riippumatta
hallituksen kulloisesta-
kin vérikirjosta. Ajamalla paljon dieseleilli maksan
paljon veroja ja siten mahdollistan kompensaa-
tioiden hankinnan. Olen hyva ihminen. Kuten
myds juomalla hyvid viinejd. Tosin halpoja viineja
juomalla maksaa suhteellisesti enemmaén veroja ja



on siis vield parempi ihminen.

T&T 14.8.2020 sisélsi hyvan artikkelin aneista.
Suomessa on jo useampia yrityksid, jotka myy-
vat hiilikompensaatiota. Osta puu ja aja autolla
-periaatteella. Vaikkakin samalla suosittelevat
elintapojen muutosta. Mutta paljonko siis pitda
ostaa aneita? Lehdessa oli laskelma, joka selvitti
asiaa hyvin. Kun istuttaa 5000 puuntainta, niin
100 vuodessa ne sitovat yli 2000 tonnia CO2:ta
ilmakehésta. Se on paljon. Vai onko? Siis 20 tonnia
vuodessa. Autoni tuottaa 10000 km vuodessa
ajaen n. reilun tonnin CO2:ta vuodessa. Siis 5000
puuntainta kompensoi 20 auton CO2-tuotannon
eli 250 tainta yhden auton tuotannon (oletus
edelleen 10000 ajokilometrid vuodessa). Jos tup-
lataan kilometrit (tai CO2-padstot), niin tarvitaan
500 tainta. Sama artikkeli totesi, ettid hehtaarille

istutetaan n. 1500 koivun tainta. Siis yhden auton
vuoden péistdt kompensoidaan 250-500 taimella
ja vastaavasti 0,15-0,3 hehtaarin maa-alalla.
Suomessa on muuten metsitettdvad maa-alaa
100.000-200.000 hehtaaria. Jos koko alla istute-
taan, se vastaisi n. 300.000-1,200.000 henkilo-
auton vuosipééstdja. Henkiléautoja on Suomessa
liikenteessa n. 2,8 miljoonaa ja kuorma-autoja

yli 150.000 seké pakettiautoja vajaat 500.000.

Voi olla, ettd laskuissani on tuttu pilkkuvirhe,
mutta silti meiddn metsat eivat riita... Vaan STO:n
kunniajasen Tri (yksinkertainen) Hannu Riasdnen
myynee optioita omistaan ja minékin saatan har-
kita myyvéni optioita vaimon metsista... ja ainakin
osa meistd voi potea hyvai omaatuntoa. ®
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Kuvaus:

Four types of problems. From reactive troubleshooting to creative

Kindle e-kirja (selaimen seka tabletin Kindle-appin yli luettuna) (2018)

Kirjan ydinajatus on se, ettd ongelmia on neljantyyppista (yllattaen):

troubleshooting, gap from standard, target condition ja open ended.

Kaikissa niissa on jollain tasolla klassisessa ongelmanratkaisussa

peraankuulutettu kuilu (gap) nykytilan ja tavoitetilan valissg, ja kaikkiin

pitaa kayttaa systemaattista ongelmanratkaisua, mutta detaljitasolla

ratkaisemisen menetelmat ovat erilaisia. Myds ongelmanratkaisukyvyk-
kyytta organisaatioon on helpompi rakentaa lahtien troubleshooting- ja
gap from standard-tyyppisista ongelmista kasin; oikotieta vaikeampien

ongelmien ratkaisukyvykkyyteen ei ole. Kirjasta voi saada paljon ajatuksia

omaan ongelmanratkaisuun ja koko organisaation kehitysosaamisen

lisadmiseen.
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