o p—

0 00-0-0-0N

R

LT S RIS ET R T
T s s e 0 R TT T T YT VY T —"m——0——"

Osaamista
ja oivallusta
tulevaisuuden

tekemiseen

RO,

GUITD 7

1
3y
add :
0-0)

U_{

) |

N

P- - e e T
e e i i |~ AL

~

il rT' | Q wv 'm; fi i 1

Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-aho, V. (2020). Vaihtoehtoiset kayttovoimat ja katsastus / Julkista jarjenkayttoa.
Tuulilasi, 7, 62-63.
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Huhtikuussa 2020
Suomessa ensirekiste-
roitiin 958 pistorasiasta
ladattavaa henkiléautoa,
joista 195 oli téyssahkai-
sia. Edellisen kuukauden
vastaavat luvut olivat
1779 ja 511. Koronakriisi
kuritti niin perinteisten
kuin tépseliautojenkin
ensirekisterdintimaaria.

Suomen s&hkdntuotan-
non hiilidioksidipaastot
tilastovuosien 2016-2018
keskiarvona laskettuna
olivat 141 grammaa kilo-
wattitunnilta.

Keskimaaraisella 20 kWh
/100 km kulutuslukemalla
sd@hkdauton paastot ovat
28 grammaa ajettua
kilometrié kohti.

Vaihtoehtoiset
kayttovoimat ja katsastus

aihtoehtoiset kiyttGvoimat vaativat uu-

den opettelua niin korjaamo-, hinaus-,

pelastus- kuin kierratysalallakin. Myos

katsastusalan méarayksid on pidettdva
uuden ajoneuvotekniikan tasalla.

Olennaisin ja samalla itsestddnselvin ero
tdyssdhkoauton katsastamisessa on se, ettd
pakokaasupédstjd ei mitata. Katsastusasemi-
en yleinen hinnoittelukikka myyda halpaa kat-
sastusta ja paille samanhintainen pddstomit-
taus suosiikin sdhkoéautoilijaa. Koko katsastuk-
sen saa tdyssdhkoautolle helposti alle kolmella-
kympilld pddkaupunkiseudullakin. Mydskdén
vetyautoilta - tai siis siltd Suomen toistaiseksi
ainoalta ajoneuvorekisterissi olevalta vetyau-
tolta - ei mitata padstoja.

Voimassa olevassa méiriaikaiskatsastusmas-
riyksessi ei kiytdnndssi mainita sdhkoautoja
lainkaan. Maakaasuautoilta padstot mitataan, ja
lisdksi auto tutkitaan vuodonilmaisimella kaa-
suvuotojen varalta.

Hylkéyspadtoksid ja huomautuksia tayssih-
koéautoille tulee melko perinteisista syistd: Tes-
lalla yleisin syy hylkdykseen ovat etuakseliston
viat, Nissan Leafilla hylkdyspédétoksid on niin
vihin, etti niistd mikiin ei pisti erikseen sil-
maiin. Hylkytilastoja vertailtaessa pitdd muis-
taa, ettd Tesloja on liikenteessd tuplamééré sih-
ko-Nissaneihin verrattuna, ja Tesloilla my0s aje-
taan huomattavasti enemmén.

Kansainvélinen katsastusalan jérjest CITA
ehdottaa teknisessi suositusasiakirjassaan, ettd
my0s auton latauskaapeli sekd toiminto, joka
estdd auton liikkumisen jos latauskaapeli on
kiinni, tarkastettaisiin sihkdautojen ja ladat-
tavien hybridiautojen katsastuksessa. Jarjesto
suosittelee myos suojajohdinpiirin jatkuvuuden
tarkastamista. Kotimaisiin katsastusmaarayk-
siin suosituksia ei ole otettu - latauskaapeli ei
ole osa autoa, joten sen tarkastaminen ei istu
kansallisiin kdytantoihin, joissa muitakaan ku-
luttajien sdhkolaitteita ei miaraaikaistarkasteta.
Latausasemien ja -tilapdislatausjohtojen oma
suoja-automatiikka vikavirtasuojauksineen on
melko tiukka, joten sdhkdturvallisuuden takia
katsastusméiriysten laajentaminen latausjar-
jestelmiin ei ole perusteltua.

Latauskaapelin kiinnittdmisen aiheuttaman
ajoneuvon immobilisoinnin toiminnan tarkas-
taminen taas on harkitsemisen arvoinen asia:
se on nopea tarkastaa, ja vaikkei asia liity suo-
ranaiseen liikenneturvallisuuteen, latauskaa-
pelin kanssa ajelemaan 1dht6 voi aiheuttaa pel-
kistddn julkiselle latauspisteelle tuhansien eu-
rojen vahingot: liittimet ja kaapelit ovat varsin
jykeviad tekoa, ja latauspiste voi lihted marketin
parkkihallin seinéstd huolimattoman kuljetta-
jan matkaan syottokaapelointeineen péivineen.

MUUTOSKATSASTUS KINKKISEMPI JUTTU
Miédriaikaiskatsastusta mutkikkaampi pykéald-
viidakko on rakennemuutosméaérdys eli viral-
lisemmin auton ja sen perdvaunun rakenteen
muuttamista annettu méaardys. Syys-lokakuussa
2019 lausuntokierroksella ollut luonnos uudek-
si rakennemuutosmaédirdykseksi poiki periti 61
lausuntoa eri tahoilta, aina yksittdisista tuunaa-
jista autoalan jdrjest6ihin. Runsaiden kannanot-
tojen seurauksena lopullinen méérays on ndilld
nikymin valmis vasta syksylld 2020.
Médrdysluonnoksen sanavalinnat olisivat
kdytdnnossi kieltdneet sihkdautojen sdahkai-
seen voimalinjaan (ajoakku ja séhkémoottori)
tehtdvit muutostyo6t kokonaan.
Sdhkoautokonversioiden osalta méérdys-
luonnos olisi tuonut helpotusta sahkomagneet-
tista yhteensopivuutta (EMC) koskeviin méaa-
rayksiin. T4ll4 hetkelld sdhkdautokonversioita
on rakennettu ldhes pelkéstddn 1990-lukuisiin
autoihin, koska vuonna 1998 tai sen jilkeen
kiyttoonotettuihin autoihin tulisi tehda kalliit
EMC-mittaukset testilaboratoriossa. Maardys-
luonnoksen mukaan mittauksia ei tarvittaisi, jos
saatavilla on muutossarjan valmistajan antama
todistus soveltuvuudesta muutoksen kohteena
olevaan ajoneuvoon. Kaytdnnossa konversioita
ei tehd4 valmiilla muutossarjoilla, vaan kiytta-
malld valmiita taajuusmuuttajia ja moottoreita.

~ JATIETYT KORJAUKSET VIELA KINKKISEMPIA
Sdhkoajoneuvokannan ikdéntyessd lisddntyvat
myos sdhkoautoille muualla kuin merkkiliik-
keissi tehdyt korjaukset. Esimerkiksi jo muuta-
ma yritys Suomessa suorittaa Nissan Leafin ak-
kukennojen vaihtoa. Akku on mahdollista my6s
kennottaa uudelleen suurempikapasiteettisilla
kennoilla. Tall6in pitdd varmistaa, ettd auto la-
tausjdrjestelmineen on muutoksesta tietoinen.

Oikein tehtyni korjaus on turvallinen, mutta
kuinka turvallisuus varmistetaan ja dokumen-
toidaan? Tehdasvalmisteinen sihkéauto on tur-
vallinen ajaa ja ladata, kiitos tiukan tuotevas-
tuulainsddddnnon ja tyyppihyviaksyntdmenet-
telyn. Jos taas nyrkkipajassa akkukorjattu auto
palaa ja polttaa autotallin - ja pahimmassa ta-
pauksessa koko talon - seuraavana yond, ke-
nelle vakuutusyhtio ldhettdd laskun? Ajoakku
palaa tavallisesti sellaiseen kuntoon, ettd tarkan
syttymissyyn selvittiminen on mahdotonta.

Tulipaloriskid vihemmén tunteita heréttava
mutta yhtd vaarallinen on vika, joka johtaa te-
hojen katoamiseen kesken ohituksen.

Yksi vaihtoehto on pakollinen vastuuvakuu-
tus akkukorjauksiin. T4ll6in ehdot pétevyyksil-
le ja dokumentoinnille sanelee vakuutusyhtio.
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dhkdauton katsast

Julkista
jirjenkiyttoi

VESA LINJA-AHO

alistusfilosofi Immanuel Kant lansee-

rasi 1700-luvulla periaatteen, jota hin

kutsui julkiseksi jarjenkaytoksi: sivistys

on mahdollista vain, jos oppineet ihmi-
set voivat asemastaan riippumatta sanoa mieli-
piteensd vapaasti ja kritisoida toisten mielipitei-
td. Mahdollisuutta julkiseen jarjenkiytt66n pi-
detddn yhtend nykydemokratian kulmakivista.

Julkinen jarjenkdyttd onnistuu sitd parem-

min, mitd enemman ihmisilld on tietoa mie-
lipiteidensd muodostamisen tueksi. Interne-
tin piti mullistaa tiedon levidminen. Sen se
on toki tehnytkin. Samalla on valitettavasti
mullistunut my6s vidrin tiedon leviiminen.
Oman lusikkansa soppaan heitté ilmio, jos-
sa ennen kyldhullun osaan tuomitut loytivit
toisensa ja saavat kaikupohjaa viitteilleen.
Ndenndisen harmiton salaliittoteorioihin us-
kominen voi muuttua nopeasti hengenvaaral-
liseksi ilmi6ksi, kun vaikkapa kannykkisétei-
lyn pelko kytketédédn koronavirusepidemiaan
ja se eskaloituu tukiasemien polttamiseksi,
kuten Britanniassa tapahtui.

MONI YLEISESTI hyviksytty arkiuskomuskin sei-
soo huteralla pohjalla tai ymmarretién vairin.
Esimerkiksi kaikkihan me “tiedimme”, ett4 ih-
mishengen arvoa ei voi mitata rahassa. Kyllipis
voidaan, ja télle on oma tieteenalakin, terveys-
taloustiede. Terveydenhuollossakin joudutaan
pohtimaan, miten budjetti kdytetd4n l4idkarihe-
likoptereihin, ambulansseihin ja leikkausosasto-
jen kehittdmiseen. Raha kannattaa panna sinne,
missd se siddstdd eniten ihmishenkii, tarkem-
min sanottuna laadukkaita elinvuosia. Profes-
sori Paul Lillrank totesi kevdilla, etti jos liiken-
nekuolemia ehkdistdisiin hinnalla milld hyvéan-
sd, niin nopeusrajoitukset pitdisi laskea noin
30 kilometriin tunnissa. Niin ei tietenkién olla
valmiita tekemédéin, vaan haetaan kompromissi
kétevyyden ja turvallisuuden valilla.

Julkista keskustelua on tuskallista seura-
ta, jos sattuu tietimdin itse jotain aiheesta.
Tamdn saivat todeta muun muassa asehar-
rastajat 2000-luvun alun kouluampumisten
jalkipyykissi. Jokaisesta toimittajasta ja ko-
lumnistista kuoriutui pikavauhtia aselakien
asiantuntija. Sama ilmi0 toistuu koronaviruk-
sen kanssa, tai sihk6autojen.

TAMANHETKISEN TUTKIMUSTIEDON mukaan
sdhkdautojen syttymisriski ei - ainakaan mer-
kittivasti - riipu siitd, onko auto latauksessa vai
ei. Lahdessa vuosi sitten palanut sdhkoauto sat-
tui olemaan johdon pédssd syttyessddn. Taméan
seurauksena julkisuudessa on jopa vaadittu,
ettd latauspisteiden asentaminen maanalaisiin
pysakdintihalleihin pitéisi kieltdd. Koska sytty-
misriski ei riiipu latauksesta, loogisempaa olisi
kieltdd sdhkdautoilla ajaminen parkkihalleihin
kokonaan. Téti ei tietenkddn kukaan kehtaa
ehdottaa - joten latauspisteilld menndin. @
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P S. Haastavaa on myds vaikean asian tiivistdminen lyhyeen lehtijuttuun.
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