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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Parviainen, Heikki (2018). Kolmen polkimen kerho. V-8 Magazine 9, 56-60.

metropolia fi ﬂ{ Metrop()lia



Kytkin joutuu erittdin koville silloin, jos
auto on painava ja siina on suuri vaanto-
momentti. Moottorin teho itsessaan ei ra-
sita kytkinta, jos se tulee vasta korkealla
kierrosluvulla, mutta jos tehoa aikaansaa-
daan paljon matalilla kierroksilla esimer-
kiksi mekaanisen ahtamisen avulla, mer-
kitsee se suurta vaantomomenttia ja si-
ten kovaa vaatimusta kytkimelle. Painon ja
vaantomomentin lisaksi myos vaihteiston

ja peran vilityssuhteet vaikuttavat kytki-

sen helpommalla kytkin selviytyy.

Jos kytkimeen halutaan suuri levyn
puristusvoima ilman, ettd kytkimen
kaytto on raskasta, voidaan
kayttaad hyvaksi jousiin laitettavia
keskipakopainoja. Kytkimen
kierrosluvun noustessa niiden
aikaansaama keskipakovoima vélittyy
levya puristavaksi voimaksi, jolloin
kytkimen pito paranee.

Levymateriaalin lammaonkesto

Kytkinlevyn kitkakerroin on yksi ratkai-
seva seikka, joka vaikuttaa momentinsiir-
tokykyyn. Normaalissa kylmassa kytkinle-
vyssa on kitkakerroin yleensa riittavan hyva,
mutta useimmiten kitkakerroin huononee
nopeasti levyn lampotilan noustessa. Kyt-
kimen toistuva kayttaminen cruisaillessa
tai luistattaminen kytkimen nostovaiheessa
saattaa kuumentaa kytkinta niin, etta se al-
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ytkin on toiminnaltaan lahes kai-
KkiIIe tuttu ainakin autokoulusta. Jos
ei halua ajokorttiinsa merkintaa ”oi-
keuttaa ajamaan vain automaattivaihteista
autoa”, on kytkimen kaytto opeteltava ajo-
kokeeseen mennessa. Useimmille kytkin
on tuttu myos komponenttina, silla kytkin-
levy on kuluva osa ja sen vaihdossa harras-
taja tutustuu kytkimeen melko hyvin.
Kytkin koostuu kytkinlevysta, painease-
telmasta ja kytkimen irrotusmekanismista.
Myos vauhtipyoraa voidaan pitaa kytkimen

osana, silla vauhtipyorassa on toinen kyt-
kimen kitkapinnoista. Kilpakytkimet myy-
daankin usein pakettina, johon kuuluu
myos vauhtipyora.

Moottorin vdantémomentti
ratkaisee rasituksen

Kytkin siirtada moottorin koko vaantomo-
mentin vaihteistolle ja kytkimen kyky suo-
riutua urakasta riippuu muutamasta sei-
kasta. Momentinsiirtokykyyn vaikutta-
vat luonnollisesti kytkinlevyn kitkakerroin

ja paineasetelman puristusvoiman aikaan-
saama paine kytkinlevyn pintaan. Myos kyt-
kinlevyjen kitkapintojen lukumaara ja kyt-
kinlevyjen halkaisijat vaikuttavat suoraan sii-
hen, miten paljon momenttia kytkin pystyy
vilittamaan eteenpain. Normaalissa yksile-
vyisessa kytkimessa on kitkapinta molem-
min puolin, eli silloin puhutaan kahdesta kit-
kapinnasta. Jos moottorin vaantomoment-
tia siis kasvatetaan, saattaa olla tarpeellista
muuttaa jotain edella mainituista seikoista,
jotta kytkin ei alkaisi luistaa.

kaa luistaa. Siispa kytkinlevyn materiaalin
vaihtamisella pyritaankin yleensa paranta-
maan limmonkesto-ominaisuuksia, eli kit-
kakertoimen sailymistd kuumana. Ei kitka-
kerrointa sinansa. Toki keraamisilla ja me-
talliseosteisilla levymateriaaleilla saadaan ha-
lutessa kylmankin kytkinlevyn kitkakerroin
tuplattua tavalliseen levyyn nahden.
Normaalisti levyt ovat niin sanotusti or-
gaanisia, eli niissa on mukana luonnonma-
teriaaleja, kuten selluloosaa. Orgaanisissa
levyissa on mukana myos erilaisia kumi-

Yleensa amerikkalaiset harrasteautot on totuttu

nakemaan automaattivaihteisena, mutta osalla harrastajista
on kuitenkin vankka mielipide siitd, etta oikeassa autossa
on kolme poljinta. Kolmanteen polkimeen liittyy teknisesti
paljon automaattivaihteisesta poikkeavaa, joten lapikdaydaan
hieman kytkimen anatomiaa.

TEKSTI JA KUVAT HEIKKI PARVIAINEN

materiaaleja, limoja ja metalleja tai metal-
lioksideja. Lisaksi niihin on lujitusmielessa
lisatty usein mineraalivilloja tai lasikuituja,
jolloin niiden mekaaninen kestavyys para-
nee, joten ne kestavat suurempien kier-
roslukujen keskipakovoimia. Ennen lujaksi
ja hyvin lampoa kestavaksi mielletty as-
besti on tietenkin nykyain kielletty.
Metalliyhdisteiden lisiaminen orgaanisiin
levyihin lisaa niiden lammonkestoa. Hieman
miedomman virityksen ollessa kyseessa saa-

men rasituksiin. Mita tiheammat valitykset,  tetaan selvitdi muuten vakiokytkimell, kun-

han siihen vaihtaa tillaisen "heavy duty”
kytkinlevyn, jonka metallipitoisuus on suu-
rempi. Samalla levyn kitkakerroin yleensa
kasvaa hieman, joten kytkimen kiinnitarttu-
minen voi muuttua yllattavammaksi ja kyt-

Palakytkimessa ei levyn koko pinta ole kitkamateriaalia, vaan se
on jaettu segmentteihin, joista vain osa on pinnoitettu. Nain levyn
pintaan saadaan suurempi pintapaine ja kitkavoima kasvaa.

Kytkinlevyssa voi olla myds erilaiset pinnat eri puolilla levya. N&in kytkimen momentinsiirtokykyé voidaan hieman nostaa

ilman, ettéd kytkimen kayton pehmeys karsii.
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Kytkinlevyyn saattaa olla merkittyna se, kummin pdin levy
paikalleen laitetaan. Yleensé tasainen puoli tulee vauhtipyoraan pdin
ja keskion ulkoneva osa paineasetelmaan pain. Mikali levya yrittaa
asentaa vaarin péin, on seurauksena usein levyn taipuminen. Usein
kytkinkeskidssa on vahvat jouset. Niiden tehtavana on pehmentaa
kytkimen nostossa syntyvaa iskua ja vahentaa vaantovarahtelyiden
johtumista vaihteistoon.

Kytkimen keskitystydkalun avulla kytkinlevy keskitetaan paikalleen
siksi ajaksi, kun paineasetelman pultteja kiristetdan. Néin levy on
varmasti keskelld vauhtipyoraa ja kytkinakseli liukuu helposti levyn
lapi silmalaakeriin vaihteistoa paikalleen asennettaessa.

) kin saattaa ravistaa. Jos metalliyhdisteitd on
tavallista enemman, kutsutaan levya usein
nimella ”semi metallic”.

Kun kytkimen rasitus kasvaa, saattaa
olla tarpeellista vaihtaa levymateriaalia pois
orgaanisesta. Toki orgaanisella levyllakin
parjaa pitkalle, jos kytkimen painetta tai
levyjen lukumairaa muuttaa, mutta usein
edetaan vaihtamalla itse levyn materiaali
paremmin lampoa kestavaan.

Yksi vaihtoehto levymateriaaliksi ihan
katukayttoon voisi olla Kevlar. Se on yksi
kauppanimi aramidikuidulle ja sita kayte-
taan myos kytkinlevyissa. Vaikka kevlarin
sanotaankin sopivan normaaliliikenteeseen,
tekee sen hieman suurempi kitkakerroin
kytkimesta aggressiivisemman, joka voi il-
meta kytkimen ravistuksena kytkintad nos-
tettaessa. Toki kitkakerroin on vain aavis-
tuksen orgaanisia materiaaleja suurempi,
joten Kevlar vaatii melko suuren puristus-
voiman voidakseen valittaa suuren vaianto-
momentin.

Sintterilevyt
kovimpaan kayttoon
Jos vilitettava vaantomomentti edelleen
kasvaa niin, ettei sita pysty orgaanisilla tai
Kevlarista valmistetuilla levyilla hallitse-
maan, on siirryttava sintterilevyihin.
Sintterilevyt ovat saaneet nimensa val-
mistustekniikasta, eli ne on tehty sintraa-
malla pulverimaista materiaalia korkeassa
lampotilassa ja paineessa, jolloin materi-
aalista tulee kiinteda. Lampotila ei kuiten-
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kaan ole materiaalin sulamispistetta korke-
ampi, joten kyse ei ole sulattamisesta, vaan
jauheen rakeet kylmahitsautuvat toisiinsa.
Sintterikytkimessa voidaan kayttad mate-
riaalina rautaa, kuparia, pronssia, hiiltd ja
montaa muutakin materiaali, joiden sopi-
villa suhteilla aikaansaadaan halutut omi-
naisuudet. Sintrattu rauta on se materi-
aali, joka antaa levyille kaikkein kestavim-
mat ominaisuudet, ja kovimpien kiihdytys-
autojen monilevykytkimien levyt sisaltavat
paljon sintrattua rautaa.

Sintratuilla kytkinlevyilli on mahdol-
lista saada erittain korkeat kitkakertoimet,
joten niiden avulla voidaan valittaa suu-
ria vaantdomomentteja. Toisaalta sopivasti
seostettuja sintterikytkimia voidaan luis-
tattaa runsaasti, mika on tarpeellinen omi-
naisuus kiihdytysautojen kytkimissa, kun
kytkimen luistolla halutaan estaa takapyo-
rid sutimasta. Kiihdytysautojen monilevy-
kytkimet huolletaan jokaisen 400 metrin
jalkeen ja saadetaan uudestaan tiedonke-
ruusta saadun palautteen perusteella, jotta
radan pito-ominaisuudet voidaan kayttaa
mahdollisimman tarkasti hyvaksi. Normaa-
likdytossa sintterikytkimet eivat aggressii-
visen kaytoksensa vuoksi ole oikein kayt-
tokelpoisia.

Naiden lisaksi on olemassa hiilikuitu-
komposiittikytkimia, jossa levyn lisaksi
vauhtipyoran pinta ja paineasetelma ovat
hiilta. Niiden kaytto on kuitenkin rajoittu-
nut joihinkin tiettyihin kilpa-autoihin, ku-
ten formuloihin, joten niiden markkinat
ovat marginaaliset.

Kytkinlevyssa voi olla myos erilaiset
pinnat eri puolilla levya. Toisella puolella
voi olla taysimittainen orgaanista materi-
aalia oleva pinta kayttomukavuuden pa-
rantamiseksi ja toisella puolella on kitka-

Kytkinta kiinni
laitettaessa on
varmistettava, ettd
kaikki tarvittavat
ohjaintapit ja pultit
ovat omilla paikoillaan.
Mikali joku pultti

tai tappi puuttuu,
vaikuttaa se moottorin
tasapainotukseen
aivan samoin kuin
epatasapaino
kampiakselilla.
Pienikin epatasapaino
on erittdin

merkittdva, kun se

on kampiakselin
takapaassa ja kehalla
kaukana akselin
keskipisteesta.

f

Tarkasta aina levyn keskelld olevien urien kunto
samoin kuin kytkinakselin uritus. Jos urissa on
naarmuja tai kolhuja, kytkin ei valttamatta irrota
kunnolla. Rasvaa kytkinakseli kdyttden rasvaa
hyvin kohtuudella, jotta sita ei lentdisi kytkimen
kitkapinnoille.

pinta, joka on jaettu pienempiin segment-
teihin paremman kitkavoiman aikaansaa-
miseksi. Joka segmentissa ei ole kitkama-
teriaalia, joten pintaan kohdistuva paine
on suurempi ja momentinvalityskyky si-
ten parempi. Naitd osittaisen kitkaseg-
mentin omaavia levyja kutsutaan usein
palakytkimiksi. Segmenttipuolen kitka-
materiaali voi olla samanlaista tai erilaista
kuin toisen puolen taysimittaisessa levy-
pinnassa.

Halkaisijan kasvattaminen

lisda hitautta

Kytkimen vilityskykya voidaan parantaa
myos kytkimen halkaisijaa kasvattamalla.
Kun kitkapinnan halkaisija kasvaa, pysty-
taan samalla kitkavoimalla valittamaan suu-
rempi vaantomomentti kytkimen lapi. Le-

Kytkimen halkaisijan pienentamiselld on sama vaikutus kuin vauhtipydran keventamiselldkin,
eli hitausmomentti pienenee. Sen seurauksena moottorin kierrosluku nousee nopeammin, eika
vauhtipydraan varastoidu turhaa energiaa.

vyn halkaisijaa ei vain yleensa pysty kasvat-
tamaan ilman, etta myos paineasetelman
halkaisija kasvaa merkittivasti, ja se taas li-
saa kytkimen hitausmomenttia.

Paineasetelman hitauden lisaamiselld
on sama vaikutus kuin vauhtipyoran hi-
tauden lisaamiselld. Painavassa autossa on
hyva olla suurihitauksinen vauhtipyora,
jotta auto jaksaa lahted hyvin liikkeelle kyt-
kintd nostettaessa, mutta kevyessa, tihe-
alla valitykselld varustetussa autossa tur-
han suuresta hitaudesta on haittaa. Hitaus-
momentti hidastaa moottorin kiihtyvyytta
ja samalla myos auton kiihtyvyytta. Jois-
sain tapauksissa vauhtipyora/kytkin yhdis-
telmalld voi olla niin suuri hitausmomentti,
etta kytkimen nostamisen jalkeen auto al-
kaa sutia, kun vauhtipyoraan varastoitu-
nut energia ei pysty valittymaan asfalttiin.
Tama on yksi syy, miksi kiihdytysautoissa
kaytetdan mahdollisimman pienihalkaisijai-
sia vauhtipyoria ja kytkimia.

Vauhtipyoran ja
paineasetelman pultteihin
kannattaa laittaa
ruuvilukitetta ja Kiristia ! ,;,"5;;7
ROLLER PILOT
EmIMl‘: o

ne ristiin momenttiavainta
kayttden. Nain varmistetaan
osien kiinni pysyminen

ja kytkinlevyn tasainen
puristusvoima.

tasmallista.

Jousivoiman nosto
rasittaa kytkinjalkaa

Kytkimen kitkavoimaa voidaan kasvattaa
kitkakertoimen lisdksi pintojen pintapai-
netta nostamalla. Pintapaine nousee seka
pinta-alaa pienentamilla, etta paineasetel-
man jousivoimaa kasvattamalla. Joissain pai-
neasetelmissa on perinteiset kierrejouset ja
niiden tilalle voidaan vaihtaa jaykemmat jou-
set, jolloin puristusvoima kasvaa. Tillaiset
asetelmat ovat vain hyvin harvoin kaytossa,
joten useimmiten on vaihdettava koko ase-
telma uuteen, jossa on alkuperdista jay-
kempi lautasjousi. Onneksi jaykempia ase-
telmia Ioytyy tarvikekaupasta lahes kaikkiin
automalleihin, joten hieman vakiota suu-
rempi momentti on valitettavissa eteenpain
helposti ja melko huokeasti ostamalla vain
toisenlainen paineasetelma.

Jaykemmassa asetelmassa on se huono
puoli, etta kytkimen kayttoon tarvitaan
enemman voimaa. Kierrejousiasetelmassa

Kampiakselin sisdssa oleva silmélaakeri tukee kytkinakselin
etupaata. Laakeri voi olla pelkka holkki, tai sitten se on neula- tai
rullalaakeri. Laakeri on toiminnassa vain kytkinta painettaessa tai
kytkimen luistaessa.

Irrotushaarukan tukipiste

voi myos olla saadettavissa.
Silloin haarukka saadaan aina
optimaaliseen asentoon ja
kytkimen kaytto on kevyttd ja

“»

Mikali moottoriin vaihtaa uuden vauhtipyorén, on mahdollista valita
sellainen, jossa kitkapinta on erikseen uusittavissa. Kitkapinnan
kuluessa ei koko vauhtipydraa tarvitse koneistaa, vaan selvida pelkan
kitkapinnan vaihdolla. Alumiinisissa vauhtipydrissa on tietenkin myds

vaihdettavat teréksiset kitkapinnat.

Kytkinpolkimelta tuleva
voima siirretdan pyorivaan
paineasetelmaan
painelaakerin avulla.
Kulunut painelaakeri
ilmoittaa itsestdan kahinana,
joka kuuluu kytkinta
painettaessa, mutta vaikka
painelaakeri ei aantaisikaan,
vaihdetaan se yleensd
kytkinremontin yhteydessa
ihan vain varmuuden vuoksi.

poljinvoima kasvaa samassa suhteessa jou-
sivoimaan nahden. Lautasjousella tilanne
ei ole aivan sama, mutta myos siina reilu
jousivoiman nostaminen tuntuu kytkinjalan
pohkeessa.

Yksi tapa helpottaa kytkimen kayttoa
on valita kytkin, jossa puristusvoimaa lisa-
tdan keskipakopainojen avulla. Silloin kyt-
kinlevya puristava voima ei ole vakio, vaan
kohoaa progressiivisesti moottorin kier-
rosluvun kasvaessa. Keskipakopainot ovat
tuttuja kiihdytysautojen kierrejousikytki-
mien kytkinkapilistd, mutta on olemassa
myos lautasjousilla varustettuja kytkimia,
joissa on mukana puristusvoimaa lisaavat
painot. Keskipakopainot lisaavat kytkimen
puristusvoimaa moottorin ollessa maksi-
mivaantomomentin kierroslukualueella il-
man, ettd kytkin on joutokaynnilld liian
raskaskadyttoinen.

Jos autolla lihdetdan liikkeelle kovilla
kierroksilla, kuten kovassa kiihdytyksessa
yleensa tehdaan, saattavat keskipakopainot
aiheuttaa ongelmia. Niiden voima voi olla
kierroksia nostettaessa niin suuri, ettd kul-
jettaja ei enai jaksa painaa kytkintd poh-
jaan, vaan kytkin painaa vakisin polkimen
ylos ja auto lahtee liikkeelle ennen aiko-
jaan. Auto saattaa talloin ryomia lahtova-
loissa ja seurauksena on punavalo.

Kytkimen kitkapintojen lisddaminen on
sitten se viimeinen keino lisata kytkimen
vaantomomenttikapasiteettia. Kitkapintoja
saadaan lisaa, kun kaytetaan monilevykyt-
kinta. Kiihdytyskaytossa levyja voi olla hy-
vinkin suuri maara, mutta normaalisti tyy-
dytaan kaksilevyiseen kytkimeen, jossa le-
vyjen vilissa on kelluva, paineasetelman
mukana pyoriva kitkapinta, eli floater.

Useamman levyn kanssa voidaan kyt-
kimen puristusvoimaa pienentaa, joten

»
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Mikali autolla aikoo ajaa kilpaa, on huomioitava, ettd monissa

kilpaluokissa on o

sien oltava SFI hyvaksyttyja. Vauhtipydrien lisaksi

myos kytkimista 10ytyy usein SFl-hyvéksyntétarra.
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kytkimen kayttaminen on kevyttd. Jois-
sain monilevykytkimissa floater saattaa pi-
taa aanta, eli kolista kytkinta painettaessa,
mutta katukayttoon tarkoitetuissa mal-
leissa tata vaivaa ei yleensa ole. Huonona
puolena on tietysti hinta, joka on korke-
ampi kuin huomattavasti yksinkertaisem-
malla yksilevyisella kytkimella. Kytkinta
hankittaessa on myos huomioitava kyt-
kimen vaatima tilantarve, jotta se mah-
tuu pyorimaan kytkinkopassa. Kahden le-
vyn takia kytkimesta tulee helposti aksiaa-
lisuunnassa hieman yksilevyistd paksumpi.

Kytkimen levyjen maaran lisaamiselld
voidaan myos saada se etu, etta kytkimen
halkaisijaa ja siten hitausmomenttia voi-
daan pienentaa. Kiihdytyskaytossa ollaan-
kin tultu suurista yksilevykytkimista pie-
nihalkaisijaisiin monilevykytkimiin. Pienim-
millaan monilevykytkimien levyjen halkaisi-
jat ovat vain reilut kuusi tuumaa.

Tarkeat kytkimen toimilaitteet

Moottorin vauhtipyord on hyvin oleelli-
nen osa kytkimen toiminnan kannalta. Sen
pintaa kaytetain myos kytkimen kitkapin-
tana ja kytkinremontin yhteydessa voi olla
tarpeellista vaihtaa vauhtipyora, tai ainakin
koneistaa pinta. Vaihtoa puoltaa se, etta
samalla voi valita kevyemman ja kestavam-
man vauhtipyoran. Sellainen on tarpeelli-
nen, mikali moottorin kierroslukualuetta
nostetaan ylospain ja vauhtipyoraan koh-
distuva keskipakovoima kasvaa.

Mikali vauhtipyoran kitkapinnan tyy-
tyy vain koneistamaan, on muistettava si-
paista saman paksuinen lastu myos vauhti-
pyorassa olevasta paineasetelman tukipin-
nasta, jotta kytkinlevyn puristusvoima sai-
lyy entisellaan.

Kytkinkokonaisuuteen kuuluvat vield
painelaakeri, silmalaakeri ja kytkimen kayt-
tolaitteet. Harraste- ja kayttoautoissa pai-
nelaakeri ja mahdollisesti silmalaakerikin
vaihdetaan yleensa samalla, kun kytkinlevy
uusitaan, mutta kilpakaytossa, jossa kytkin
otetaan auki 400 metrin valein, vaihdetaan
laakerit tietenkin vain tarvittaessa. Har-
rasteautossa laakerin vaihtotarpeen saat-
taa havaita kahinasta, joka kuuluu kytkinta
painettaessa. Kumpikin laakeri on kaytossa
vain kytkinta painettaessa, joten niiden
kayttoika on kilometreissa todella paljon.

Kytkimen painaminen vaatii sitten viela
jotain toimilaitteita, jotka koostuvat mah-

j VINKKIA

dollisista vaijereista ja nivelista, seka niiden
valisista tangoista. Kytkin voi olla myos
hydraulikayttoinen, eli kytkinpolkimella
painetaan paasylinterin mantaa ja voima
valittyy nesteen avulla tyosylinterin man-
nalle. Hydraulisella jarjestelmalla osien si-
jainti on helpommin valittavissa ja jarjes-
telmaan saadaan haluttu valityssuhde hel-
posti paa- ja tyosylinterin mantien pinta-
alojen avulla.

Kayttolaitteiden toiminta on syyta tarkas-
taa ja vaihtaa kaikki kuluneet osat samalla,
kun kytkimen ottaa auki. Myos kayttolait-
teet joutuvat kovalle rasitukselle, mikali kyt-
kimen jousivoimaa lisataan. Silloin osien elin-
ikd on todennakaisesti vakiota lyhempi.

Kytkin on siis rakenteeltaan melko yk-
sinkertainen ja toimiessaan hyvin, sen ole-
massaolo melkeinpa unohdetaan. Kytki-
men toimimattomuuden huomaakin sit-
ten joko kytkimen luistamisena tai aante-
lyna, jolloin usein toimenpiteena on tays-
remontti. Kytkimen avaamisen tyolays ja
osien edullinen hinta aikaansaavat sen, etta
kun kerran kytkimen on avannut, vaihde-
taan samalla kaikki sen kuluvat osat. Uusi
kytkinlevy ei sinansa vaadi mitaan ihmeel-
listd sisdanajoa, mutta ensimmaiset sadat
kilometrit kannattaa olla rasittamatta or-
gaanista levya liikaa, jotta se ei ylikuumene.
Eli ei heti toistuvia kovia kiihdytyksia uu-
den levyn kanssa.

Kytkinremonttien valissa on vield muis-
tettava saataa kytkinpolkimen vapaaliike tai
joissain rakenteissa polkimen korkeus. Nain
kytkimelle saadaan huolettomia kilometreja
seuraavaa kytkinremonttia odotellessa. &

Raskas auto vaatii painavan vauhtipyoréin ja kytkimen,
jotta auto lsihtee jouhevasti lilkkeelle. Kevyelli autolla
kevyt vauhtipyoré sallii moottorin hyvéin kilhtymisen ja
estia tarpeettoman sutimisen liikkeelle lahdettédessa.

'.

Kéyti ruuvilukitetta ja kiristi vauhtipyorin seké
paineasetelman pultit ristiin momenttiavainta kiyttien.
Néiin varmistat kiinnipysymisen ja kytkinlevyn tasaisen
puristuksen.

Kaksilevyiset kytkimet vaativat aksiaalisuunnassa hieman yksilevyista
enemman tilaa. Mutta jos sellainen paikalleen mahtuu, saadaan
vélitettyd erittdin suuria momentteja ilman, ettad kytkimen kayttovoima
kasvaa kohtuuttomaksi.

Puhdista kytkimen kitkapinnat brake cleanerilla
varastorasvasta ennen kytkimen kiinnilaittoa.
Rasva aiheuttaa luistoa ja tuhoaa Kitkapinnat.
Varo rasvaamasta kytkinakselin uria liikaa.

Vakiokytkinleuyt eivit kestéi hyvin Iimpoé, eivatki
suuria keskipakovoimia. Moottorin suorituskykya

ja kiiyttokierrosiukualuetta nostettaessa saattaa
jossain vaiheessa olla tarvetta siirtya kestivampiin
levymateriaaliin.

Varmista, etti kytkinlevy/kytkinlevyt tulevat oikein
péin. Yleensa kytkin on mahdotonta kasata levyt vaérin
péiin, mutta uuden kytkimen saattaa saada rikottua sita
yrittiessadn. Muista kiyttaa kytkimen keskitystyokalua
asennuksen aikana.

Kytkin ei valttdmatta ole varustettu lautasjousella, vaan siind voi
olla useita kierrejousia. Rakenne ei ole normaalissa harrasteautossa
kovin yleinen, mutta kiihdytysautojen kytkimissa se on paljon
kaytetty, silla jousivoiman sdatdon on mahdollista vaikuttaa jousen
esikiristystd muuttamalla.
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