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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2019). Nopeat syovat hitaat / Latauspistepakotusta. Tuulilasi, 13.
56-57.
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TULEVAISUUS

Sdhkoistd
liikennettd
numeroina

736

Syyskuussa 2019
Suomessa ensirekiste-
roitiin 736 pistorasiasta
ladattavaa henkildautoa,
joista 262 oli tdyssahkai-
sid. Edellisen kuukauden
vastaavat luvut olivat 581
ja151.

1376

Uusia dieselhenkildautoja
rekisterditiin syyskuussa
1376 kappaletta. Uusia
tdpseliautoja otettiin
syyskuussa kayttéin

jo puolet dieselautojen
maarasta. Vertailun
vuoksi: koko vuonna 2016
suhdeluku oli alle 4 %.

6 087

Suosituin uusien henki-
|6autojen kayttdvoima

on edelleen bensiini, jolla
kulkevia autoja ensire-
kisterditiin syyskuussa
6087. Tammi-syyskuussa
ensirekisterdidyista
henkildautoista 73 % kulki
bensiinilla, 20 % dieselilld
ja B % osittain (4 %) tai
kokonaan (2 %) séhkalla.
Maakaasuautojen osuus
oli sekin vajaa 2 %.

dhes taloyhtion kuin taloyhtion sahkoverkko kes-
t4d yhden tai kahden sihkoauton hitaan lataami-
sen yon yli ilman mitd4n muutostditd. Ladattavi-
len hybridiautojen kanssa jopa enemmaén: auto-
jen akut ovat jo tdynnd ennen kuin aamuvuorolaisten
sisitilalimmittimet hyrdhtavat kiyntiin.

Lokakuussa julkaistu lakiehdotus sdhkdajoneuvo-
jen latausvalmiuksista ja latauspisteistd rakennukses-
sa siséltid vaatimuksen, jonka mukaan rakennuksen
omistajan tulee mahdollistaa latauspiste asukkaalle
ilman tarpeetonta viivytystd, kun asukas on tehnyt
kirjallisen ilmoituksen sdhkoauton hankkimisesta
omaan kiyttoonsi. TAma koskisi kuitenkin vain ra-
kennuksia, joihin on toteutettu lain muissa pykélissd
sdddetty ”latausvalmius”, eli vahintdan putkitus kaa-
peleille. Tillainen valmius on toteutettava uusiin ja
laajamittaisesti korjattaviin asuinrakennuksiin, jois-
sa on enemman kuin neljd pysdkdointipaikkaa, sekd
asuinrakennusten pysékointitaloihin.

Remontoimattoman taloyhtion asukkaan lataus-
luvan saaminen on edelleen taloyhtion hallituksen
hyvintahtoisuuden varassa.

Toisaalta lakiehdotuksen sanamuoto on ymmaér-
rettivi: kun latausvalmius on toteutettu kaikille pai-
koille, kaikilla on yhtéldinen mahdollisuus sdhkoau-
ton hankintaan.

JOS LATAUS toteutetaan perinteiseen tapaan, eli la-
tauslupia limmitystolpasta jaetaan numerojérjestyk-
sessd, jossain vaiheessa vastaan tulee tilanne, jossa
parkkialuetta syottavéstd keskuksesta palaa sulake.
Naapurisopu on koetuksella, kun sdhkéauton lisdksi
useampi muu auto on lasit huurussa ja moottori kyl-
ménd paukkupakkasessa.

Tamén jalkeenkin voidaan mahdollisesti remonttia
lykitd jérjestelemdlld pysiakointialueen vaiheita uudel-
leen niin, ettd sisdtilalimmitinten kaytt4jat ja sihko-
autoilijat ovat eri vaiheen perdssi. Jossain vaiheessa
fysiikan lait tulevat vastaan: tietynpaksuinen kaapeli
kestdd vain tietynsuuruisen virran, ja jos pysakointi-
alueen tehontarve on suurempi kuin mitd talld vir-
ralla pystytddn kattamaan, on joko tingittdvd tehon-
tarpeesta tai uusittava kaapeli.
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Jos kaapelointi ei ole aivan ohuimmasta pdéstd,
koko pysikointialueen kaapeloinnin uusimiselta voi-
daan vilttyd kiyttdmalla dlykdstd kuormantasausta.
Tama tarkoittaa jarjestelméad, joka valvoo kiinteiston
sahkoverkon kuormitusta ja sddtéd autoille tarjottavaa
lataustehoa sen mukaan: yolld autoja voidaan ladata
suuremmalla teholla, ja kun aamulla moottorin- ja si-
sitilanlimmittimet kdynnistyvit, sdhkdautojen lata-
ustehoa rajoitetaan tai lataus keskeytetdén kokonaan.

Portaaton tehonsiéto ei onnistu tavallisen suko-
pistorasian avulla, vaan vaatii “oikean” sdhkoauton
latauspisteen, jossa on tyypin 2 pistorasia tai kiinted
kaapeli latauspistokkeineen. Timi mahdollistaa sal-
litusta latausvirrasta kertovan ohjaussignaalin vélit-
tdmisen autoon.

NIIN TAI niin, sihkdautojen yleistyminen vaatii jos-
sain vaiheessa isomman latausjirjestelmédremontin
taloyhti66n. Asiaa ei voida ratkaista kieltdmalld ”li-
sdsidhkoautojen” tuleminen yhtioon, koska osakkaita
on kohdeltava yhdenvertaisesti: jos joku on saanut la-
dattua autoaan taloyhtiossi, muidenkin pitdé saada.

Parhaiten riidat véltetddn tarjoamalla jo alkuvai-
heessa osakkaille tietoa ratkaisuista ja niiden kus-
tannuksista. Heti aluksi kannattaa selvittdd ihmisten
kiinnostus sdhkoautoihin ja latausmahdollisuuksiin:
turhan takia ei kannata remonttia kiirehtid - tai kiédn-
tden, jos yhtiossd enemmisto haluaa latausvalmiuden
jo asuntojen myynnin helpottamisen takia, pddstdan
nopeammin tekemdin paatoksid.

Yleiselld tasolla remonttia ei kannata kiirehtid, kos-
ka uusia ratkaisuja ja asiakasta hyodyttavaa kilpailua
tulee alalle koko ajan lisda. Jos taloyhtiodn on jo tu-
lossa pysiakdintialueen asvaltoinnin uusiminen, sen
yhteydessé onnistuu mahdollinen kaapeloinnin péi-
vittiminen huomattavasti pienemmilli kustannuksilla
kuin asvalttia erikseen auki repien.

Olennaista on pyytda sihkoalan ammattilainen ar-
vioimaan remontin tarve ja esitteleméaén eri vaihto-
ehtoja. Taloyhtiéiden sdhkdistysratkaisut vaihtelevat
aikakausittain ja yhti6ittdin, joten yleispétevien pa-
tenttiratkaisujen antaminen kdyméttd paikan paalla
on mahdotonta.

KSSe

VARATIU
SIHKOAUTOILLE
KAKS] PAIKKAR

Latauspisteitd pitédisi uuden direktiivin myota rakentaa myds
paikkoihin, joissa niille ei valttdmaétta ole kysyntéa.

Pikalaturinkin voi varastaa

SAHKOINEN liikenne etenee paitsi lain-
sgadannossa, myds lain tuolla puolen.
Lokakuun alussa Rovaniemelta varas-
tettiin 30 000 euron arvoinen séhkoau-
tojen pikalatauslaite. Todella erikoinen
ja alhainen temppu. Toivottavasti tekijat

saadaan kiinni ja laite takaisin.

SILTI en malta olla toteamatta, etté se,
etta laitteet rupeavat kelpaamaan myds
varkaille, on jonkinlainen virstanpylvas
sahkdisen liilkenteen l&pimurrossa.

MAX LANGE

Pullonkaula on usein

kaapeloinnissa

PUHEET sahkdn riittdvyydesta ja kan-
taverkon kestévyydesta sdhkdautojen
yleistymisesté alkavat olla loppuun ka-
luttuja myyttejd, mutta kokonaan ilman
muutostdita ei lilkenteen yleistyminen
tapahdu.

Kanta- ja alueverkot ovat Suomessa
hyvakuntoisia. My@s jakelumuuntajis-
sa on yleensa reilusti kdyttdmatonta
kapasiteettia, kuten myds rakennusten
sdhkdliittymissé - etenkin kaukolam-
mdn piirissé olevilla alueilla. Asiaa on
selvitetty muun muassa Tampereella,
ensin pistemaisesti ja nyt tekeilld on
laajempi selvitys.

"Melko useassa tapauksessa
nykyinen séahkaliittyma riittaa hyvin

sdhkbauton lataustarpeisiin jo sellaise-
naan. Suurentamisen tarve tulee vasta
paljon myéhemmin. Suurempi ongel-
ma on se kiinteisttn sisdinen verkko,
kuten paédkeskukselta nousukeskuksille
tai nykyisille lammityspisteille tehty
kaapelointi”, kertoo suunnittelupaallikkd
Kari Tappura Tampereen Sahkdverkko
Oy:sté.

Pysakdintialueen séhkdkaapelit on
yleensé asennettu ilman putkitusta
suoraan maahan, joten kaapeleiden
uusiminen vaatii asvaltin aukikaiva-
misen. Mitd vanhempi taloyhtid, sitd
ohuemmalla kaapelilla pysakdintialue
on yleensa sahkdistetty.

Latauspiste-
pakotusta

VESA LINJA-AHO

oin vuosi sitten pyorahti toden teolla
liikkeelle piivitetyn rakennusten ener-
giatehokkuusdirektiivin eli tuttavalli-
semmin EPBD:n kansallisen toteutuk-
sen valmistelu. Itse direktiivi on varsin vilja:
uusiin ja laajamittaisesti korjattaviin ei-asuin-
rakennuksiin, joissa on enemmén kuin 10 py-
sdkointipaikkaa, on asennettava vahintd4n yksi
sidhkoautojen latauspiste seké putkitus kaape-
leille niin, ettd vihintd4n joka viidenteen paik-
kaan voidaan my6hemmin helposti asentaa la-
tauspiste.

UUSIEN JA laajasti korjattavien asuinkiinteis-
tojen osalta vaaditaan ainoastaan putkitus, ei
latauspisteistd. Direktiivissd kehotetaan myds
jasenvaltioita puuttumaan hallinnollisiin on-
gelmiin, joita yksittdiset omistajat kohtaavat
yrittdessddn asentaa latauspistettd pysidkoin-
tipaikalleen.

Direktiivit pannaan toimeen kansallisella
lainsddddnnolld. Nyt lakiluonnos on valmis,
eikd se kaikilta osiltaan ole aivan ongelma-
ton. Uutisotsikot toki saavat sihkoauton han-
kintaa harkinneet mutta taloyhtion hallin-
toon pdinsd lyoneet innostumaan. Lakiluon-
nos: latauspiste jirjestettivi tarvitsijalle. Tai:
Lipi mennessddn uusi laki pakottaisi taloyh-
tion rakentamaan latauspaikan asukkaalle,
joka hankkii sihkéauton. Kun luonnoksen lu-
kee ldpi, kiy ilmi, ettd tima ”jarjestdmispak-
ko” koskee vain niitd kiinteist6jd, joihin on
toteutettu latauspistevalmius - eli joko uute-
na tai laajan remontin yhteydessa.

TOINEN ONGELMALLISUUS piilee hulppeassa
vaatimuksessa, jonka mukaan uuteen tai laa-
jamittaisen korjauksen kohteena olevaan muu-
hun kuin asuinrakennukseen, jossa on enem-
mién kuin 20 pysikdintipaikkaa, on asennettava
vihintddn kymmeneen prosenttiin pysdkointi-
paikoista latauspiste.

Kiva ajatus, mutta pieleen menee: sielld
missi latauspisteille on kiytt6d, niitd asenne-
taan riittdvésti jo ilman pakkoakin. Asian voi
varmistaa vierailemalla missd tahansa uudes-
sa kasvukeskuksen yleisessd parkkihallissa.
Laki pakottaa rakentamaan syrjaseudun au-
tomarketin 500 parkkipaikalle 50 latauspis-
tettd. Kuka niitd kdyttda? Maaseudulla autot
on helppo ladata omakotitalon pihassa, eikd
marketissa yleensi viivytd niin kauan, ettd
johtoa vaivautuisi kiinnittimain edes muuta-
man ilmaisen kilowattitunnin peréssa.

Seki Kaupan liitto ettd Kuntaliitto ovat jo
drdhtineet asiasta julkisesti, joten eikdhédn
tdhédn saada muutos.
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P S. Montakohan porsaanreikaa lakiin jaa?
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