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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). Kaupunkiajelua vai Lapin-matkaa? / Sahkoautoilun

paradoksi. Tuulilasi, 6. s. 70-71.
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Maaliskuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
574 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 102 oli
tayssahkadisia. Edellisen
kuukauden vastaavat
luvut olivat 388 ja 37.

Trafin tilastopalvelun
mukaan 4,5 prosentilla
henkildautoista on ajettu
vuosittain yli 35000 kilo-
metrid. Lukema perustuu
katsastuksen yhteydessa
tallennettuihin matkamit-
tarilukemiin. Suurimmalla
osalla henkildautoista
ajetaan 10000-20 000
kilometrié vuodessa.

15

Ajoneuvopalon tyypillinen
kesto on noin 15 minuut-
tia. Tama ei tyyypillisesti
riitd sytyttdmaan sahko-
auton akkupakettia, joka
sijaitsee hyvin koteloituna
auton alustassa. Ulkoisen
lammon liséksi akusto voi
syttyd myds sisdisesta oi-
kosulusta, mutta tdmakin
on harvinaista.

Henkildautot vuotuisen

ajokilometrimdaran mukaan

“mins  luokiteltuna

Lahde: Trafi
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Trafin tilastopalvelun
mukaan autoja, joilla
ajetaan alle 10000
kilometria vuodessa,
loytyy peréti 411 000
kappaletta eli
18 prosenttia.
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Kaupunkiajelua
vai Lapin-matkaa?

dhkoautoilun puolustuspuheissa vedotaan

usein siihen, etti henkil6autolla ajetaan kes-

kimiirin noin 50 kilometrid pdivissd, joten

nykyistenkin sdhkoautojen toimintasidde on
riittdvd. Vdite on kuitenkin samankaltainen kuin ett4
vasaralla padhin lyominen ei voi sattua, koska keski-
madrdinen paine pdin pinnalla minuutin aikana jaa
huomaamattoman pieneksi. Autolla halutaan ajaa vi-
1illd my6s pidempid matkoja.

Viite ansaitsee kuitenkin lihempéi tarkastelua.
Paljonko henkildautoilla ajetaan keskimairin? Kuin-
ka usein ajetaan pitkii matkoja?

Eri ldhteistd riippuen henkiloauton vuosittaiselle
ajokilometrimédrélle 16ytyy arvoksi 16 000-18800
kilometrid, mika tarkoittaa keskimédrin 44-52 kilo-
metrid pdivissid. Mutta miten timi kilometriméara
jakautuu? Yksittdisistd autoista ja niiden matkapro-
fiileista saadaan tietoa ainoastaan kyselytutkimuk-
silla tai vapaaehtoisella gps-seurannalla. Trafin hen-
kiloliikennetutkimuksen mukaan yli 100 kilometrin
matkoja on henkil6autolla tehdyistd matkoista noin
2-4 prosenttia. 100 kilometrin matkakin taittuu pe-
rushintaluokan sdhkoautolla, 200 kilometrissé on jo
nikottelemista, varsinkin talvipakkasilla. Tarkemmin
ei tutkimuksessa pitkid matkoja valitettavasti eritelld.

Henkil6autojen mittarilukemat on kirjattu katsas-
tuksen yhteydessa rekisteriin jo useita vuosia, joten
niistd saa jonkinlaisen kuvan eri autojen ajontarpees-
ta. Trafin tilastopalvelun mukaan autoja, joilla ajetaan
alle 10000 kilometrid vuodessa, 10ytyy periti 411 000
kappaletta eli 18 prosenttia. Melkein yhté paljon 10y-
tyy autoja, joilla ajetaan paljon: yli 25000 kilomet-
rid vuodessa ajettuja on 354 000 eli 16 prosenttia. Yli
35000 kilometrid vuodessa ajavia on enéi 4,5 pro-
senttia, joka kuulostaa pieneltd, mutta tarkoittaa au-
toina jo 102 000 autoa.

AJONEUVOMAARAT 0VAT todellisuudessa hieman suu-
rempia, koska Trafin rekisterissi oli 1.3.2018 mitta-
rinlukematiedot noin 2,2 miljoonalle autolle, kun lii-
kennekdytossd olevia autoja oli 2,66 miljoonaa. Suu-
rimpana syynd se, ettd alle 3-vuotiaita henkil6autoja
ei katsasteta joten niistd ei ole my6skain mittarinlu-
kematietoja rekisterissa.

Keskimiirdinen vuotuinen ajokilometrimaara
koko aineistosta on 17846 eli 49 kilometrid paivds-
sd. Se on linjassa aikaisempien lahteiden kanssa. Mer-
killepantavin asia aineistossa on, etti yli puolet au-
toista putoaa haarukkaan 10 000-20 000 kilometrii
vuodessa.
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PS. Liikennevélinepaloja tilastoidaan Suomessa reilut 2 000 vuodessa. Vain sdhkdauton palo on iso uutinen.

Sdhkoauton akku ei syty herkasti

VUOSIKYMMENEN ALKUPUOLELLA
séhkdautojen lataaminen parkkihal-
lissa saatettiin tyrmata tulipaloriskin
perusteella - olihan muun muassa
Lansivaylalla palaneesta Fiat Doblosta
ollut ndyttava uutinen iltapaivélehdes-
sé. Kun muutama parkkihalli hyvaksyi
sdhkbautojen lataamisen, muutkin us-
kaltautuivat perassa ja nykyaan uusissa
julkisissa parkkihalleissa sdhkdautojen
latauspaikat ovat melkeinpa itsestéan-
selvyys.

Séhkbdautojen kokonaispaloturval-
lisuudesta on vasta vahan nayttoa,
koska séhkbdautoja on vahan ja sdhko-

autokanta vield suhteellisen nuorta.

Sahkéauto on [&htékohtaisesti palo-
turvallisempi kuin polttomoottoriauto,
koska sahkdauton akun energiamaéara
on vain murto-osa polttomoottoriauton
tdyden polttoaineséilion energiamaéa-
rasta. Toki polttoaineséilio on suunni-
teltu mahdollisimman paloturvalliseksi,
mutta sama patee sdhkdauton akkuun.
Tutkimusten mukaan sahkdauton
akkua on erittdin hankala saada syt-
tymaan.

Hieman ironisesti polttomoottori-
autoissakin tulipalot syttyvat yleensa
séhkbvian seurauksena.

Osa palokaasuista on myrkyllisia

JOS TULIPALD kaikista varotoimista
huolimatta syttyy, heraa kysymys, ovat-
ko sdhkdauton palokaasut myrkyllisia.
Tarkemmin sanottuna oikea kysymys
on, ovatko séhkdauton palokaasut
poikkeuksellisen myrkyllisia verrattuna
vaikkapa polttomoottoriauton tai raken-
nuspalon palokaasuihin.

Tulipalokaasut yleisesti sisaltavat yli
kahtasataa myrkyllista ainetta, joista
vaarallisimpia ovat akroleiini, syaani-
vety ja hiilimonoksidi eli héka. Lahes
kolmannekseen vakavista palokaasu- ja
hakamyrkytyksista liittyy syanidimyr-
kytys.

Séhkdauton tapauksessa kuvioihin

saattavat astua mukaan myds erittéin
myrkylliset fluori- ja kloorivetyhappo-
jen paastot. Naitd kemikaaleja syntyy
etenkin tdyssahkdautoissa suositun
nikkelimangaanikoholttioksidi- eli
NMC-kemiaan perustuvien litiumakku-
jen paloissa. Muita myrkyllisia akkupa-
lossa syntyvia aineita ovat formaldehydi
sekd kaikista tulipaloista tuttu akroleiini.
Sammutettaessa sdhkdautopaloa
tuleekin kayttaa paineilmahengityslait-
teita, miké on toki suositeltavaa kaikissa
autopaloissa.
Léhteitd: Laakarikirja Duodecim;
Markku Haikonen: Akkukennojen
ja akkujen palotutkimus

Akku ei rdjahda, mutta palaa

ELOKUVISSA KOLARDITU tai jyrkénteel-
ta sydksyva auto réjéhtaa nayttavasti,
vaikka todellisuus on téysin erilainen.
Niin polttomoottori-, hybridi- kuin téys-
sdhkdautokin palavat roihuten, mutta
eivat rajahda.

Litiumakkuihin liittyy peruskoulun
kemiantunnilta peritty harhaluulo: opet-
taja heittaa palan litiumia veteen, jolloin
se leimahtaa kiivaasti. Tasté vedetaan
johtopaétds, ettd auton litiumakulle kdy
samalla tavalla ja etta sita ei voi sam-
muttaa vedella.

Tosiasiassa litium ei ole akussa me-
tallisena, vaan yhdisteen4, ja litiumakku-
palot sammutetaan runsaalla vedellé tai
vaahdolla kuten muutkin tulipalot. Akku
sijaitsee auton alustassa ja on melko
vaikeasti syttyva, joten todennakdisinta
on, ettd sdhkdautopalossa akku ei syty
ollenkaan. Poikkeuksiakin on, esimerkiksi
Norjan kuuluisassa Tesla-palossa auto
paloi kdytanndssa maan tasalle alumiini-
koria mydten.

Sahkoautoilun
paradoksi

VESA LINJA-AHO

rafin tilastojen mukaan Suomesta 16y-

tyy ldhes puoli miljoonaa henkil6autoa,

jolla ajetaan vain alle 10 000 kilometrii
vuodessa. 10000 kilometrii vuodessa

on 27 kilometrid pdivéssa tai vajaa 200 kilomet-
rid viikossa, joten tissidhén olisi mainio mark-
kina tdyssdhkdautoille, joista jo edullisimmat-
kin pinnistévat yhdelld latauksella sen 200 km?
Valitettavasti ei. Ne "edullisimmatkin" sih-
koautot maksavat uutena reilun 30 000 euroa,
ja olisi h6lmo4 ostaa sellainen kiytdnnossi pi-
haan seisomaan. Sdhkoéauto kun on kallis os-
taa, mutta halpa ajaa ja huoltaa. Sdhkoauto
on taloudellisesti sitd kannattavampi valinta,
mitd enemman silld ajaa. Mutta mitd suurem-
pi on auton vuotuinen kilometrilukema, sitd
suuremmalla todennékdisyydelld ajoprofiiliin
mahtuu niitd usean sadan kilometrin matkoja,
jotka sdhkoauton kanssa voivat tuottaa ja usein
tuottavatkin ylimaaraista sddtdmista lataustau-
kojen ja reitin suunnittelun suhteen. 200 km
viikkoajoihin ei montaa Lapin-matkaa mahdu,
mutta yli 30000 km vuodessa ajavilla lienee
pitkid matkoja vahintddn muutamia vuodessa.

JUURI TASSA piilee sihkoautoilun paradoksi:
sidhkoauto sopii ominaisuuksiltaan parhaiten
henkil6lle, jolle se hankintahintansa puolesta
ei sovi. Jos autolla ajaa alle 10000 kilometrii
vuodessa, on suurin piirtein sama, minkélai-
sella ruoskalla ne ajaa.

Ja ihan sama muuten pétee ekologisuu-
teen. Ajoakun valmistus kuluttaa sen verran
energiaa ja harvinaisia metalleja, ettd sihko-
auto on ekoteko vasta, kun silli on ajanut yli
100 000-150 000 km. Jos ekologisuutta hae-
taan, pitdisi pyrkid korvaamaan paljon aja-
vien autoja siahkoautoilla, ei hankkimaan kal-
liita akkuja ihmisten pihoihin seisomaan.

JOS AKKUTEKNOLOGIASSA ei tapahdu mullis-
tuksia, halpoja sidhkoautoja saadaan odottaa
vield pitkddn. Vanha tuotekehityksen viisaus
kuuluu, ettid tuotteen valmistuskustannukset
saavat olla enintdin viidesosa tuotteen myy-
mélahinnasta. Autojen kohdalla tdma pitdakin
hyvin paikkansa: esimerkiksi reilun 10 000 hin-
taisen auton valmistuskustannukset ovat suu-
ruusluokaltaan 2000-3 000 euroa.

Akkukapasiteetti maksaa 100-150 euroa ki-
lowattitunnilta, joten pelkkddn auttavan kokoi-
seen akkuun holahtaa 3000-4 000 euroa val-
mistuskustannuksia, ja muu auto vield siithen
péille. Kymppitonnin sihkdautoja ei siis ihan
heti ole ndkopiirissa.

Sdhkoauto on jo nyt jarkivalinta kdytt6on,
jossa autolla ajetaan paljon lyhyitd matkoja péi-
vissd, eika pitkid matkoja kdytdnnossa koskaan.
Tdméa on huomattu muun muassa erdissi pad-
kaupunkiseudun bussiyhtiossé, joka kayttad

sihkoautoja kuljettajanvaihtoautona.
B
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