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Taman insindorityon tavoitteena oli selvittdd, miten maanomistajat olivat sopeutuneet
vaylasuunnitteluprojektien yhteydessé syntyviin kiertohaittoihin. Lisaksi tutkittiin
kiertohaittojen vaikutuksia, korvausten oikeellisuutta ja maanomistajien suhtautumista
viranomaismenettelyyn.

Tutkimusaineisto koottiin haastatteluiden ja kirjekyselyiden pohjalta. Insind0rity6ta varten
l&hetettiin postitse kirjekyselytutkimus valikoidusti 20:lle suuren kiertohaitankorvauksen
viimeisen 10 vuoden aikana saaneelle maanomistajalle.

Kyselytutkimukseen saaduista vastauksista selvisi, ettd kiertohaitasta koituu
maanomistajille monenlaista haittaa. Kiertohaitan vuoksi oli tehty joitakin
sopeutumistoimenpiteitd, mutta suuressa osassa tapauksia kiertohaitan jattamiin
ongelmakohtiin oltiin sopeuduttu vaihtelevalla menestykselld ilman varsinaisia
sopeutumistoimenpiteité.

Paallimmaisend kyselytutkimuksen vastauksista paistoi esiin maaomistajien syva katkeruus
viranomaismenettelyé ja koko liittymén poistamisprosessia kohtaan, mika mahdollisesti
heijastui myos teetetyn kyselyn vastausprosenttiin, joka oli ainoastaan 35.

Korvaustapausten uniikin luonteen vuoksi on vaikeaa, ellei jopa mahdotonta kattaa
maanomistajille kiertohaitasta aiheutuvat todelliset tappiot jonkin yleispétevan
laskentakaavan avulla. Kyselytutkimuksen perusteella voidaan paéatella, etta
maanomistajien vahingonkorvaukset tulisi maarittaa tapauskohtaisesti.

Kyselytutkimus osoitti my6s, ettd maanomistajat eivat taysin ymmaérténeet tulevaisuuteen
padomitetun kertaluontoisen korvauksen periaatetta. Useassa vastauksessa kertaluontoista
korvausta pidettiin epdoikeudenmukaisena pysyvéan haitan korvaamiseen.

Insindorityon tuloksia voidaan kayttaa apuna kiertohaitan korvaus- ja arviointiperusteiden
kehittdmisessa sekd viranomaismenettelyn parantamisessa.

Hakusanat kiertohaitta, etdisyyshaitta, haitankorvaus, tasoristeys
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Maaritelmat

TALOUSKESKUS
Maa- ja metsatalouden yhteydessa talouskeskuksella tarkoitetaan toiminnallista

keskusta, jossa sijaitsee asuin- ja tuotantorakennukset.

VILJELYKIERTO

Kierto, jonka mukaan kasvilajikkeita vaihdellaan méaaraajoin.

SATOTASO

Maatalouteen liittyva maare, joka ilmaistaan muodossa kg/ha.

KONEELLISTUMISASTE

Kuvaa ty6osuutta, joka suoritetaan koneilla.

VILJELYN VOIMAPERAISYYS
Tarkoittaa viljelytoiminnan massiivisuutta. Voimaperaisyytta kuvaavia maareita voivat

olla esim. tuottoa/hehtaari ja koneellistumisaste.

SISAINEN LIIKENNEHAITTA
Haitta, joka kiinteiston sisaiselle liikenndinnille aiheutuu esim. talouskeskuksen ja

viljelyksen valilla.

ULKOINEN LIHKENNEHAITTA
Haitta, joka kiinteiston ulkoiselle liikenteelle aiheutuu. Esim. matka metsasta sahalle tai

kotoa kouluun.



1 Johdanto

1.1 Tutkimuksen tausta

Taman insindorityon pééasiallinen tavoite on selvittadé vayldhankkeisiin liittyvia sopeu-
tumistoimenpiteitd, joita maanomistajat ovat mahdollisesti joutuneet tekemaén tasoriste-
ysten ja maantieliittymien poistamisista johtuvien muuttuneiden liikennejérjestelyiden
vuoksi. Liséksi tavoitteena on selvittdd kiertohaitan vaikutuksia ja maanomistajien

suhtautumista viranomaismenettelyyn.

Tasoristeyksié ja yksityistieliittymi& poistetaan liikenneturvallisuuden parantamiseksi
maantietoimituksilla, ratatoimituksilla, yksityistietoimituksilla ja
hankeuusjakotoimituksilla. Mikéli lilkenneyhteys maanomistajan tiluksille katkeaa
liittymén tai tasoristeyksen poistamisen vuoksi, on hdnelle jarjestettdvé korvaava
liikenneyhteys. Useimmissa tapauksissa matka on korvaavaa liikenneyhteyttd pitkin
pidempi. Pidentyneen matkan aiheuttamien lisdkustannusten vuoksi maanomistajalle

maarataan maanmittaustoimituksessa maksettavaksi kiertohaitankorvaus.

Sopeutumistoimenpiteitd ja investointeja, joita maanomistajat joutuvat mahdollisesti
tekemaan tasoristeyksen tai maantieliittyman poistamisen vuoksi, ei ole juurikaan
tutkittu. Tasta tutkimuksesta saatavia hyotyjé ovat sen soveltamismahdollisuudet
kiertohaitan korvaamis- ja laskentaperusteiden seka viranomaismenettelyn
kehittdmiseen. Insindorityon aihe nousi esille Maanmittauslaitoksen
kehittdmiskeskuksen RAT AS-projektin aloittamisen yhteydessa 15.1.2010.
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1.2 Tutkimuksen rajaus

Véaylasuunnittelun yhteydessa maanomistajille aiheutuu monenlaisia korvattavia hait-
toja, vahinkoja ja menetyksid, joiden vuoksi he saattavat joutua tekeméén erilaisia
sopeutumistoimenpiteitd. Tassd insindoritydssé keskitytadan selvittdmadn kiertohaitan
vuoksi tehtyja sopeutumistoimenpiteitd, kiertohaitan vaikutuksia seka
viranomaismenettelyn sujuvuutta maanomistajien nakokulmasta. Kirjekyselytutkimus
l&hetetddn ainoastaan suuria kiertohaitankorvauksia (yli 5000 €) viimeisen 10 vuoden
aikana saaneille maanomistajille, sillé he ovat todennakdisimmin joutuneet

sopeuttamaan toimintaansa.

1.3 Tutkimusmenetelmat

Insindoritydn tutkimusmenetelming ké&ytetdan kirjekyselytutkimusta seké haastatteluja.
Varsinaista tutkimusosuutta varten keratdan Maanmittauslaitoksen toimitusinsindoreilta

kiinteistotoimituksia, joissa on méaratty maksettavaksi suuria kiertohaitankorvauksia.

Saaduista kiinteistotoimituksista valitaan noin 20 toimituksen otanta, joka koostuu
suurimmista ja mielenkiintoisimmista tapauksista. Valituissa toimituksissa asianosaisina
olleille maanomistajille lahetetadan postissa kyselytutkimus, jolla pyritdén selvittdméaan
kiertohaitan vaikutuksia sekd sen vuoksi tehtyja sopeutumistoimenpiteité. Lisaksi
kyselylla pyritéd&n selvittdméan maanomistajien kokonaistyytyvaisyytta

viranomaismenettelya kohtaan.
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1.4 Tutkimuksen tavoitteet

Talla insingorityolla pyritddn vastaamaan seuraaviin kysymyksiin.

e Ovatko maanomistajat joutuneet suorittamaan sopeutumistoimenpiteita
muuttuneiden liikennejérjestelyiden vuoksi, ja millaisia ndma toimenpiteet ovat
olleen?

e Millaiseksi maanomistajat kokivat viranomaismenettelyn sujuvuuden?

e Mitd vaikutuksia kiertohaitasta on maanomistajille koitunut?

e Onko korvaustaso oikea?

1.5 Aikaisemmat tutkimukset

Ainoastaan kiertohaittaa késittelevia tutkimuksia ei ole ennen juurikaan tehty, mutta
kiinteiston arvioimiseen liittyvia yleisteoksia ja opinnaytetoitéd 10ytyy runsaasti. N&issa
teoksissa kiertohaittaa kasitelladn usein hyvin yleispiirteisesti yhtend hai-

tankorvauslajina muiden joukossa.

Kiertohaitan korvaaminen ja laskeminen perustuu ruotsalaisen Eric Carlegrimin 60-
luvun alkupuolella tekemiin empiirisiin tutkimuksiin, joiden pohjalta han kehitti mene-
telmid maanviljelytyohon tarvittavien matkojen lukumaaran laskemiseksi.

Carlegrim selvitti tydmatkojen lukumééran muodostumista vaiheittain. Han jakoi
maanviljelytydhon tarvittavat matkat sadon ja lannoitteen kuljetusmatkoihin seka
viljelemisen vuoksi tehtdviin matkoihin. Naiden matkatyyppien lukumaaraa han laskee

erilaisilla koneellistumisasteilla, satotasoilla ja viljelykierroilla. (1, s. 38-39.)

Wiiala on tutkinut kiertohaittaa vuonna 1976 ilmestyneessé Kiinteistdarvioinnin
késikirjassaan. Hanen esittdménsa korvaussuositukset nojautuvat Carlegrimin
aikaisemmin tekemé&én tutkimukseen (1, s. 40). Wiiala esitta4, ettd korvausten suuruus
on 1-5 % etdantyneen peltohehtaarin maataloudellisesta palsta-arvosta jokaista

etaantynytta sataa metrid kohti. Wiialan mukaan korvausprosentin tulisi vaihdella sen
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mukaan, kuinka paljon etaisyys viljelyksille kasvaa. Hdnen mukaansa korvausprosenttia
tulisi korottaa, mikali etéisyys viljelyksille pitenee merkittévasti, ja vastaavasti laskea,

mikali etdisyys kasvaa vain véhan. (2, s. 164-165.)

Wiialan (2, s. 164) mukaan kiertohaitan korvausprosentin suuruuteen vaikuttavat myos

seuraavat tekijat:

o viljelyksen etdisyys talouskeskukseen nahden
o viljelyn voimaperéisyys
o uuden tieyhteyden tienpitokustannusten suuruus

o kiertohaitan yhteydessé korvattava yleisen tien ylityshaitta.

Kiertohaittaa kasitella&n liséksi ainakin kahdessa Espoon teknillisen korkeakoulun
diplomitydssé. Ahtiainen on sivunnut Kiertohaittaa vuonna 2001 tekemassaan
diplomity6ssé: "Tasoristeysten poistamisen ja turvaamisen kiinteistotekniset ja
-oikeudelliset ndkokohdat." Kankkunen on myos késitellyt kiertohaittaa omassa
diplomity6sséan: "Yleisen tarpeen vuoksi poistettavien yksityistieoikeuksien

lakkauttamisen vaikutukset ja niiden korvattavuus.”
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2 Kiertohaitan synty

2.1 Maantieliittymien ja tasoristeysten poistamistavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerié on useissa julkaisuissaan ottanut tavoitteeksi parantaa
liikenneturvallisuutta. Esimerkiksi vuonna 2007 ilmestyneessa julkaisussa (3, s. 23)
todetaan, ettd kaikissa lilkkennemuodoissa pyritdan pitkalla tahtaimella siihen, etta kuo-

lemaan johtavia liikenneonnettomuuksia ei tapahtuisi.

Taman tavoitteen liikenne- ja viestintaministerio on edelleen valittdnyt alaisuudessaan
toimiville ratahallintokeskukselle ja tiehallinnolle, jotka ovat laatineet omat strategiansa
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Ratahallintokeskukselle asetettu tavoite on, etta
kukaan ei kuole junaliikenteessa ja tasoristeysten maaraa pyritaan niin ollen
vahentdmaan (4, s. 5). Tiehallinto on omassa yksityistieliittymia kasittelevassa
julkaisussaan (5, s. 13) asettanut tavoitteekseen mm. turvata maanteiden
liikenneturvallisuuden ja liikenteen toimivuuden. Ratahallintokeskus, tiehallinnon
keskushallinto ja merenkulkulaitoksen vaylatoiminnot yhdistyivét 1.1.2010

Liikennevirastoksi.

Tehokkain keino liikenneturvallisuuden parantamiseksi on vahent&é ristedvaa
liikennetta poistamalla vanhoja yksityistieliittymia ja rautateiden tasoristeyksia.
Kéytanndssa liittymia ja tasoristeyksié poistetaan erilaisilla maanmittaustoimituksilla,
joista yleisin lienee yksityistietoimitus. Liittymié ja tasoristeyksia poistavien
maanmittaustoimitusten seurauksena syntyy usein my0ds korvattavaa kiertohaittaa.
Kiertohaittaa synnyttavié toimituslajeja kasitelld&n tassa tutkimuksessa tarkemmin

jaljempana.
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2.2 Yleista haitankorvauksista

Korvattava haitta tarkoittaa lunastuksen aiheuttamaa kiinteiston kayvén arvon pysy-
vanluonteista alenemista, jota ei varsinainen kohteenkorvaus kata. Lunastamisesta ai-
heutuva haitta kohdistuu ainoastaan jaljelle jad&dvéaan kiinteiston osaan, eikd ndin ollen
tule kysymykseen, kun lunastetaan kokonainen kiinteistd. Haitankorvauksia voidaan
maaratad myos tapauksissa, joissa varsinaista maaomaisuutta ei lunasteta. Tallainen ta-
paus voi syntya esimerkiksi silloin, kun uusi tie katkaisee kulkuyhteyden talouskeskuk-
sesta viljelyksille. (2, s. 138.)

Y leisten pakkolunastusperiaatteiden nojalla voidaan ylarajana kiinteistoille aiheutuvien
haittojen korvaamisessa pitéé kiinteiston kauppa-arvoa. Haitankorvauksen tarkoituksena
ei ole kasvattaa maanomistajan omaisuutta, vaan séilyttdd maanomistajan

varallisuusasema samalla tasolla kuin se oli ennen lunastamista. (15, s. 24.)

Haitat jaetaan liiketaloudellisiin haittoihin ja muihin haittoihin. Liiketaloudellista haittaa
aiheutuu, kun kiinteiston tuottoarvo pinta-alayksikkoa kohti pienenee. Kiinteiston
tuottoarvo voi laskea kustannusten nousun, tuoton alenemisen tai ndiden molempien
yhteisvaikutuksen seurauksena. Muu haitta ei sen sijaan vaikuta kiinteiston varsinaiseen

tuottoarvoon, vaan kiinteiston kaypaan arvoon. (2, s. 138.)

Haittaa korvattaessa on kéytettdva objektiivisia hinnoitteluperusteita, mutta huomioon
on otettava myos kiinteiston kaytto, kayttomahdollisuus ja pakkolunastusyrityksen
vaikutus. Haitankorvauksen méaarittamiseen on Wiialan mukaan suhtauduttava varoen,
mikali vaikutusalueen kiinteistdille korvataan pakkolunastusyrityksesta aiheutuvaa
haittaa, silld mydskaan pakkolunastusyrityksen alueelle tuomaa mahdollista hy6tya ei

kompensoida luovuttajalle maksettavissa korvauksissa. (2, s. 138-139.)
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2.3 Kiertohaitta ja etaisyyshaitta

Wiialan mukaan etdisyyshaitta on yksi kiinteistotoimituksessa maanomistajalle
aiheutuvista liiketaloudellisista haitoista, joka kuuluu siséisen litkennehaitan piiriin (2,
s. 138, 164). Kiertohaitta taas on Maanmittauslaitoksen arviointi- ja korvaukset -oppaan
mukaan laajempi kasite kuin etéisyyshaitta. Oppaan mukaan kiertohaittaan kuuluu
etaisyyshaitan lisdksi kasvaneet tienpitokustannukset ja hankkeesta saadun hyddyn
kompensaatio, joten kiertohaittaa voidaan pitaa etdisyyshaitan ylékasitteend.
Kiertohaittaa korvattaessa voidaan ottaa huomioon myos liikenneyhteyksien
huononemisesta johtuva kiinteiston arvon aleneminen, ellei arvon alenemista korvata eri

yhteydessa. (6.)

Tutkituissa toimituksissa kiertohaittaa on korvattu useilla eri nimikkeilla. Eri
korvausnimikkeista huolimatta on pyrittdva valttamaan péallekkaisten korvausten
maaradamista. Esimerkiksi tien ylityksestd aiheutuva haitta sisallytetd&n usein

kiertohaitankorvaukseen, jolloin sité ei tule korvata erikseen ylityshaitta-nimikkeella.

Kiertohaitta ja etdisyyshaitta ovat merkityksellisesti toisiaan hyvin l&hell4 ja aiheuttavat
tdméan vuoksi kdytannon korvausmenettelyssé sekaannusta. Tassé tutkimuksessa tulen
jatkossa kayttdmaan ainoastaan termié kiertohaitta, vaikka kaytdnnon

toimitusmenettelyssé haittaa on korvattu useilla eri nimikkeilla (7, s. 34).

Kiertohaittaa syntyy, kun olemassa oleva tarpeellinen yksityistie katkaistaan, ja
rakennettava korvaava kulkuyhteys aiheuttaa kulku- ja kuljetuskustannusten nousua
vanhaan kulkuyhteyteen verrattuna. Yleisimmin kiertohaittaa syntyy, kun kulkuyhteys
maatilan talouskeskuksesta sen viljelyksille pitenee. Pidentynyt matka aiheuttaa yleensé

ajan hukkaa ja taloudellisia tappioita. (6.)

Pitempi kulkumatka ei kuitenkaan aina tarkoita matkaan kaytettavéan ajan lisdantymista,
sill& uuden tien rakentamisen my6ta myos tieluokka usein paranee mahdollistaen
nopeamman kulkemisen. Korvauksia madaritettdessé otetaan tamén vuoksi huomioon

my0s korvaavan uuden yhteyden tieluokka. (1, s. 38.) Kiertohaitankorvauksen



16

suuruuteen vaikuttavat tieluokan lisdksi monet muutkin asiat. N&it& asioita k&sitellaan
jaljempéna kiertohaitan korvaamista kasittelevassa osiossa. Korvattavaa kiertohaittaa
voi aiheutua joko siséiselle tai ulkoiselle liikenteelle. Sisdista liikkennehaittaa esiintyy
useimmiten maanviljely- ja metsataloustiloilla. Siséisella liikenteelld tarkoitetaan
liikennointid talouskeskuksen ja sen viljelysten tai metsapalstojen valilla. Ulkoisella
liikenteelld tarkoitetaan talouskeskuksesta tai asunnolta tapahtuvaa liikennetta ulkoisiin
kohteisiin. Ulkoista liikennetté voi olla esimerkiksi matkat kauppaan, sahalle tai

viljavarastolle. (6.)

2.4 Yleisen ja yksityisen tien liittyma

Haitta, joka aiheutuu yleiselle tielle pd&syn vaikeutumisesta, ei ole korvattava tekija. Jos
vanha yleinen tie lakkautetaan tai siirretddn, saattaa tien aikaisemmille kéyttgjille
aiheutua merkittdvad haittaa, jota ei kuitenkaan korvata. Y leiselle tielle paasyn
vaikeutumista ei pidetd korvattavana tekijana, silla kenelldkaan yksityisella ei ole
oikeutta vaatia jonkin yleista tarvetta palvelevan alueen tiettya sijaintia tai sijainnin
séailyttamistd muuttumattomana. (2, s. 168, 140.) Tama koskee ainoastaan yleisten
teiden liittymi&. Yksityistieliittymien poistamisista maksetaan maanomistajille

korvaukset normaaliin tapaan.

Kankkunen esittelee diplomitydssaan (7, s. 72) KKO:n ennakkopaatoksen 2002:61,
jossa annettiin edell& mainitusta periaatteesta poikkeava pdatos. Valtatie 5:n
parantamisen yhteydessé poistettiin paikallistien liittymé valtatielle. Taman vuoksi
erédan huoltoaseman toimintaedellytykset heikkenivat niin, ettei liiketoiminta ollut enda
kannattavaa. Toimitusmiehet eivat katsoneet huoltoasemalle aiheutunutta haittaa
korvattavaksi vedoten periaatteeseen, jonka mukaan yleisten teiden valiset liittymat
eivat kuulu huoltoaseman suojattuun oikeuspiiriin. Huoltoasemayrittgja valitti
paatoksesta maaoikeuteen, joka katsoi yrittdjan olevan oikeutettu korvauksiin. Tielaitos
valitti maaoikeuden paatoksesta korkeimpaan oikeuteen, joka ei muuttanut

maaoikeuden tuomiota.
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Edelld mainittu tapaus on kuitenkin hyvin harvinainen. Kiertohaittaa korvataan
paasaantoisesti vain yksityisteiden osalta, jolloin korvauksen saajien joukko on helppo
maarittad suoraan tieosakkaiden perusteella. Jos yleisteiden valiset liittymien
poistamiset korvattaisiin, paisuisi korvaustenhakijoiden joukko aarettomiin, silla

yleisten teiden kayttooikeus on jokaisella.

2.5 Kiinteistotekninen menettely liittymien ja tasoristeysten poistamiseksi

2.5.1 Yksityistietoimitus ja alueellinen tietoimitus

Yksityistietoimitusta sadtelee 15.6.1962 voimaan tullut laki yksityisista teistd, jonka 11.
luvussa késitelldan yksityistieoikeuksien lakkauttamisia. Rautateiden tasoristeykset
poistetaan yleensé yksityistietoimituksissa, joissa maarataan myos korvaava

liilkenneyhteys alikulun tai vartioidun tasoristeyksen kautta. (8, s. 89.)

Hyvonen tulkitsee teoksessaan (9, s. 542) YksTL § 84:84. Oikeus yksityiseen tiehen

voidaan lakkauttaa ilman, ettd joudutaan perustamaan korvaava tieyhteys, jos:

1. Olosuhteet ovat muuttuneet niin, ettei tien tai sen osaan tarvittavaa aluetta voi-
taisi endd YksTL § 8:n perusteella saada, eika tie ole kenellek&én valttamaton.
2. Tie tai sen osa on kaynyt tarpeettomaksi.

3. Yleinen tarve vaatii lakkauttamista.

Yksityisen tien liittyma tai tasoristeys on kuitenkin usein valttdmaton tai tarpeellinen.
Taman vuoksi joudutaan maanomistajalle jarjestdimaan korvaava liikenneyhteys, joka

aiheuttaa usein kiertohaittaa.

Hyvonen (9, s. 542) toteaa myos, ettd tieosakkaalle kuuluva tieoikeus voidaan
lakkauttaa, jos tieosakkaan tienkdytté on muuttunut siten, ettd siitd aiheutuu kohtuutonta
haittaa palvelevalle kiinteistOlle tai toiselle tieosakkaalle. Mikéli tieoikeus lakkautetaan
nailla perusteilla, joudutaan tilalle antamaan YksTL 8 8.1:ss4 tarkoitettu perustieoikeus

tai 8 9.1:n mukainen lisatieoikeus.
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Toimitusmiehet voivat lakkauttaa yksityisen tien tai sen osan viran puolesta muunkin
maanmittaustoimituksen kuin yksityistietoimituksen yhteydessa, mikali lakkautettavan
tien tai sen osan korvaa toinen tie ja YkSTL 8 84.1:n mukaiset lakkauttamisen
edellytykset tayttyvat. (9, s. 542.) Liikenneturvallisuuden vuoksi poistettavien liittymien
ja tasoristeysten tieoikeudet poistetaan useimmiten juurikin YksTL § 84:ssd mainitun
yleisen tarpeen nojalla. Hallituksen esityksen (10) mukaan yleisen tarpeen poistaa tai
siirtaa tasoristeyksia voi synnyttéa esimerkiksi tarve nostaa junien nopeuksia tietylla
rataosuudella. Rataosuuksilla, joilla junien nopeudet ylittdvat 140 km/h, ei sallita
lainkaan tasoristeyksia. Yleisilla teill4 ei sallita vartioimattomia tasoristeyksia, mikéli
junat kulkevat yli 120 km/h. (8, s. 51.)

Hallituksen esityksessa (10) todettiin my0s, ettd yleisen tarpeen vuoksi lakkautettavia
tieoikeuksia voidaan verrata lunastustilanteeseen, jolloin asianosaisille tulisi korvata
heidan oikeudenkéynti- ja edunvalvontakulunsa, kuten lunastuslain § 82:ssa on séadetty.
Yksityistielain § 86:een lisattiinkin myohemmin oikeudenkaynti- ja edunvalvontakulu-

jen korvaamista séételevd momentti.

Alkuperaisen yksityistielain mukaan tietoimitus saattoi koskea vain sité yksityista tiet,
jolle tietoimitusta oli haettu. Joskus tieasiat kuitenkin voivat olla epaselvéat laajemmalla
alueella johtuen esimerkiksi suurista tilusjérjestelyista tai muuttoliikkeestd. Taman
vuoksi syntyi tarve jarjestella tietyn alueen tieasioita keskitetysti yhdessa toimituksessa,
minka vuoksi alkuperéiseen yksityistielakiin lisattiin hallituksen esityksesta (10)

mahdollisuus jérjestaa alueellinen tietoimitus rajatun alueen tieasioiden jérjestamiseksi.

YksTL § 38c:n mukaan alueellista tietoimitusta voi kunnan, tiekunnan ja kiin-
teistonomistajan lisdksi hakea myos yleisen tien tai radan pitéjd, jos toimitus on tarpeel-
linen liikkenteen vahentdmiseksi yleiselld tielld tai jos halutaan poistaa tasoristeyksia
tietylta rataosuudelta. Alueellista tietoimitusta haetaan paikalliselta maanmitta-
ustoimistolta, mutta yleisen edun vaatiessa maanmittaustoimisto voi antaa maérayksen

alueellisen tietoimituksen suorittamisesta ilman hakemustakin. (11, luku 16.)
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YkstTL § 84:ss4 todetaan haitankorvauksista pelkistetysti, etté tieoikeuden haltijalle on
korvattava tien lakkauttamisesta aiheutuva vahinko tai haitta. Korvauskynnysta ei siis
yksityistielaissa ole, joten vahéinenkin haitta on tutkittava ja korvattava. Yleisten haitan
korvattavuuden periaatteiden mukaan vahaisen matkan pitenemisen ei katsota
aiheuttavan ollenkaan haittaa. T&mén vuoksi k&ytdnnon toimitusmenettelyssé ei korvata

vahdisid matkan pitenemisid, vaikka laissa ei olekaan korvauskynnysté.

YksTL § 86:ssa saddetadn, ettd jos yleisen tarpeen vuoksi lakkautettavan tieoikeuden
vuoksi katkeaa kulkuyhteys, on uusien kulkuyhteyksien jarjestamiseksi annettava kor-
vaavat kulkuoikeudet. Haitat, vahingot ja kustannukset, jotka aiheutuvat yleisen tarpeen

vuoksi lakkautettavan oikeuden lakkauttamisesta, korvaa hakija.

2.5.2 Lunastuslain saadoksia

Lunastuslaki ohjaa rata- ja maantielakia merkittavasti. Rata- ja maantietoimituksessa

noudatetaan lunastuslakia, ellei ratalaissa ja maantielaissa erikseen toisin sdédeté.

Lunastamalla voidaan LunL § 3:n mukaan hankkia kiinted& omaisuutta tai erityisia oi-
keuksia. Lunastamalla voidaan mygs rajoittaa omaisuuden tai erityisen oikeuden
kayttoa pysyvasti tai méaérdajaksi taikka lakkauttaa erityinen oikeus, joita ovat mm.
kaytto- ja rasiteoikeudet. LunL § 4:n mukaan lunastaa voidaan yleisen tarpeen sita
vaatiessa, jos yksityiselle koituva haitta ei muodostu yleistd etua suuremmaksi.
Lunastustoimitus l&htee vireille lunastusluvasta, jonka myontdad Maanmittauslaitos.

Lunastusluvan voi tapauskohtaisesti myontdd myos valtioneuvosto yleisistunnossaan.

LunL § 26:n mukaan yksityisen tien paikan muuttumista, kulkuyhteyksien katkeamista
tai tienpito-oikeuden menettdmista koskevat kysymykset on jarjestettava lunastustoi-
mituksessa noudattaen yksityistielakia soveltuvilta osin. K&ytdnngssa siis jos yksityistie
katkaistaan lunastuslain perusteella, joudutaan jarjestdiméén korvaava liikenneyhteys ja
maksamaan mahdolliset kiertohaitankorvaukset kuten yksityistielaissakin. LunL § 35
maaréa lisaksi, ettd lunastuksesta jaljelle jadvaan omaisuuteen kohdistuva pysyvéan

luonteinen haitta on korvattava.
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Lunastustoimituksessa korvauksissa noudatetaan LunL 8§ 29:n ja § 30:n mukaista tayden
korvauksen periaatetta. Tdméan periaatteen mukaan lunastettavan omaisuuden tai erityi-
sen oikeuden omistajalla on oikeus saada kdyvéan hinnan mukainen taysi korvaus ha-
nelle aiheutuneesta taloudellisesta menetyksestd. Korvaus muodostuu haitan-, vahingon-
ja kohteenkorvauksesta, joita kompensoidaan tarpeen mukaan riippuen lunastamisesta
saadusta hyodysta ja ennaltaehkaisevista toimenpiteistd. Huomioitavaa on myos, etta
lunastuslain § 37:n mukaan lunastuksen johdosta aiheutuvan liikkeen tai ammatinhar-
joittamisen keskeytymisen vuoksi aiheutuneet tappiot on korvattava. Ammatinharjoit-
taminen voi keskeytyé esim. katkenneen liikenneyhteyden vuoksi.

Muuttuneista liikennejarjestelyistd aiheutuvia haittoja on usein vaikea ennustaa etuka-
teen, silld ne tulevat esiin vasta ajan myotd uutta tietd kaytettdessa. Padsaantoisesti lu-
nastustoimituksessa korvataan vain sellaiset haitat ja vahingot, jotka voidaan todeta lu-
nastushetkelld, tai jotka ovat ennalta odotettavissa. Tdman perusteella maanomistajan
olisi vaikea saada korvausta odottamattomasti esille tulleesta haitasta. LunL 8 39 kui-
tenkin mahdollistaa korvausten vaatimisen enintdan 10 vuotta lunastamisen jélkeen,
mikali haitta tai vahinko voidaan katsoa kohtuuttomaksi ottaen huomioon ymparistossa

oleville kiinteistdille aiheutuneet vastaavat haitat ja vahingot.

LunL § 23 antaa mahdollisuuden ehkaista tai vahent&é lunastamisesta aiheutuvia hait-
toja tilusjarjestelyilla. Jos kiinteiston kayttamiselle aiheutuu esimerkiksi tilusten
pirstoutumisen vuoksi huomattavaa haittaa, voidaan haittaa vahent&a tai ehkaista
suorittamalla kiinteistdjen valista tilusvaihtoa. Lisdksi voidaan erityisesta syysta liittda
kiinteistoon vastikealue toisesta kiinteistosté rahakorvausta vastaan. LunL § 24 antaa
maanomistajalle mahdollisuuden vaatia jaljelle jaavén kiinteiston lunastamista, mikali
sen kayttamisestd aiheutuu erityisen huomattavaa haittaa, jota ei voida vahent&a

tilusjérjestelyilla.
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2.5.3 Maantietoimitus

Maantietoimituksessa kasitelldadn useimmiten uuden maantien rakentamista, mutta
maantietoimitus voidaan suorittaa my6s olemassa olevan maantien parantamiseksi. Pa-
rannustoimia voivat olla esimerkiksi lisdkaistojen taikka kevyen liikenteen vaylan ra-

kentaminen.

ML § 54:n mukaan tienpitoviranomainen voi hakea maantietoimitusta maanmittaus-
laitokselta, kun tiesuunnitelma on hyvéksytty ja saanut lain voiman. Maantietoimitus
voidaan joissain tapauksissa panna taytantdon valituksista huolimatta, tai jos siihen on

saatu § 21:ssd tarkoitettu kirjallinen suostumus.

ML:n viides luku késittelee alueiden hankkimista ja korvauksia. ML § 53:n mukaan
maantietoimituksessa tapahtuva alueiden ja oikeuksien lunastaminen tapahtuu

lunastuslain mukaan, ellei maantielaissa ole muuta séadetty.

ML § 24 mahdollistaa yksityisteiden ja maatalousliittymien ké&sittelemisen tiesuunni-
telmassa. Sen mukaan tiesuunnitelmassa voidaan asettaa kieltoja ja méaérayksid, jotka
koskevat maatalousliittymien ja yksityisteiden liittdmistd maantiehen. Mikali tiesuun-
nitelmassa kielletdan kayttdmasta olemassa olevaa yksityistie- tai maatalousliittyméa,
on siind maarattava myos uusi kulkuyhteys, jonka jarjestamiskustannuksista vastaa

tienpitoviranomainen. ML 8 72:n mukaan § 24:ssd tarkoitetusta liittymakiellosta ai-

heutuva merkittava haitta on korvattava. Muut kuin viidennessé luvussa erikseen mai-

nitut haitat ja vahingot on ML § 74:n mukaan korvattava ilman korvauskynnysta.

ML § 69:n mukaan yksityisten teiden jérjestelyt voidaan suorittaa tienpitoviranomaisen
pyynnostd YksTL 8 38c:n mukaisessa alueellisessa tietoimituksessa ilman erillista
hakemusta. Talloin korvaukset suoritetaan YksTL:n mukaan sovelletaan lisdksi mité
LunL § 82:ssd sdadetadn edunvalvontakuluista. Yksityisten teiden jarjestelyja

suoritetaan myds ML §875:n mukaisissa tiealueiden rajaamistoimituksissa.
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2.5.4 Ratatoimitus

Ratatoimitus on hyvin maantietoimituksen kaltainen, mutta koskee junanratoja ja niiden
tasoristeyksid. Ratatoimitus tulee ratalain § 44:n mukaan vireille, kun hyvaksytty rata-

suunnitelma on saanut lainvoiman samalla periaatteella kuten maantietoimituskin.

Ratalain § 18:sta saddetddn erikseen tasoristeysten poistamisesta. Pyk&ldn mukaan taso-
risteyksia voidaan poistaa ja jarjestelld liikenneturvallisuuden parantamiseksi tai rauta-
tielitkenteen tehostamiseksi. Tasoristeyksille voidaan samaisen pykalan mukaan asettaa
my0s kayttorajoituksia. Jos tasoristeys maarataan poistettavaksi ratasuunnitelmassa,
tulee siind my6s maarétd korvaava yhteys, jonka jarjestad radan pitdja. Padasaantoisesti
vanha tasoristeys voidaan poistaa vasta, kun uusi yhteys on rakennettu. Mikéli tasoriste-
yksestd kuitenkin aiheutuu valitonta vaaraa, voi radanpitéjé paatoksellaan méérata sen
suljettavaksi tai siirrettdvaksi taikka rajoittaa sen kayttod. Radanpitajan on ilmoitettava
tallaisista toimista hyvissé ajoin tienpitajalle tai kiinteiston omistajalle. Pa&toksen an-
nettuaan on radanpitdjén haettava yksityistietoimitusta korvaavien kulkuyhteyksien ja

haitankorvausten jarjestamiseksi.

Merkittavin eroavaisuus ratalaissa on korvauskynnys, joka liittyy yksityisen tien taso-
risteysten poistamiseen ja siirtdmiseen. Ratalain § 62:n mukaan vain merkittava haitta,
joka aiheutuu yksityisen tien tasoristeyksen siirtdmisesta tai poistamisesta korvataan
oikeuden omistajalle. Haitan merkittdvyyden arvioiminen jaa toimitusmiesten harkinnan

varaan.
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2.5.5 Tilusjarjestely ja hankeuusjako

Tilusjérjestely on maanmittaustoimitus, jolla pyritddn luomaan kiinteistoisté
kayttokelpoisemman kokoisia ja muotoisia yksikoité. Tilusjarjestely suoritetaan usein

alueilla, joilla kiinteistdrakenne on pirstoutunut ja maan tuottokyky huono.

Tilusjarjestelyé voi padsaantdisesti hakea maanomistajat, mutta jos tilusjarjestelyé
tarvitaan esim. tie- tai rautatiehankkeen toteuttamiseksi, voi toimitusta hakea
Liikennevirasto. Tilusjarjestelytoimitusta, joka koskee esim. liikkennevaylien,
suojelualueiden tai voimajohtolinjan toteuttamisia kutsutaan hankeuusjaoksi.
Hankeuusjaolla pyritdan vahentdmaan edelld mainituista hankkeista aiheutuvaa
huomattavaa haittaa, joka aiheutuu kiinteiston kayttajalle. Hankeuusjako voidaan
suorittaa, mikali siitd saatavat hyodyt ovat merkittdvid ja sen suorittaminen on muutoin
tarkoituksenmukaista. Hankeuusjaolla voidaan siis poistaa mm. tasoristeyksié ja

maantieliittymid, ja sit4 voi hakea myds hankkeen toteuttaja. (11, luku 8.)
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3 Kiertohaitan korvaaminen

3.1 Kiertohaitan korvaamisen yleisperiaate

Lahtokohtana kiertohaitankorvauksia laskettaessa on, ett4 haitasta aiheutuva taloudelli-
nen menetys arvioidaan vuotuiskustannuksina, joita verrataan ennen haittaa vallinnee-
seen tilanteeseen. Menetystd arvioitaessa madritetddn matkoihin kuluva tyfaika ja kul-
jettamisen yksikkékustannukset vuositasolla. Naiden kustannusten summaa verrataan
ennen Kiertohaittaa vallinneeseen tilanteeseen, jolloin saadaan haitasta aiheutuva talou-

dellinen menetys rahamaaréisena. (6.)

3.2 Korvausten laskentaperusteet

Liitteeseen 1 on koottu eri maataloussuuntien mukaiset kiertohaitan korvaustaulukot.
Taulukon vaakariveille on numeroitu matka-aika minuutteina ja pystyriveille peltoloh-
kon pinta-ala hehtaareina. Taulukkoja lukemalla saadaan méadritettya tietyn matka-ajan
paassa sijaitseville peltolohkoille sen vuotuiset matkakustannukset. Rahamé&arédinen
kiertohaitankorvaus hehtaaria kohden saadaan, kun lasketaan uuden ja vanhan

ajoyhteyden mukaisten matkakorvauksien erotus.

Liitteen 1 taulukoiden mukaiset euroméaraiset korvaukset on johdettu t&ssé osiossa

jaljempéna esiteltyjen muuttujien perusteella.

3.2.1 Matkojen lukumaara

Yhden viljelytydn vuoksi suoritettavien matkojen lukumaéara talouskeskuksen ja viljel-
man valill4 saadaan kokonaistydmenekistd, johon siséltyy valmisteluaika talouskeskuk-
sessa ja pellolla, matkantekoon kaytettava aika, varsinaiseen viljelytyohon kuluva aika,

tyon aloittelu ja lopettelu sek& h&irio- ja elpymisajat. Hairio- ja elpymisajoilla tarkoite-
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taan odottamatonta viivastystd, joka saattaa johtua esim. tyokoneeseen tulleesta viasta
tai hairiosta. Valmisteluaika sisaltaa tyokoneen viljelykuntoon laittamisen ja sille pai-
vittain talouskeskuksessa tehtavat huollot, vakiojarjestelyt ja muut aikaa vievat toimen-
piteet. Matkoja laskettaessa on ensimmaisen hehtaarin tybaikaan sisallytetty talouskes-
kuksessa tapahtuva valmisteluaika, mutta seuraavien viljelyhehtaarien tydaikaan on las-
kettu mukaan vain pellolla tapahtuva valmistelu. Viljelyyn liittyvét tyovaiheet perustu-
vat Tyotehoseuran julkaisuihin. (6.)

Maanviljelijan tyopéivéassa on kaksi neljan tunnin pituista tydjaksoa, joiden valilla on
talouskeskuksessa pidettava ruokatunti. Jos peltolohkoa ei saada viljeltya yhden ty6jak-
son aikana, jatketaan ty0ta seuraavissa jaksoissa, kunnes ty0 saadaan tehtya.

Matkojen lukumaaraa laskettaessa uusi peltolohko aloittaa uuden tydjakson, ja tyon lo-
puttua jaljelle jadvan ajan kayttod ei huomioida. (6.)

Pellon tuottavuuden yll&pitamiseksi noudatetaan peltolohkoilla yleensé ns. viljelykier-
toa, jolla tarkoitetaan peltolohkolla viljeltdvan kasvilajikkeen vaihtelua tietyin maaréa-
ajoin. Erilaiset viljelykasvit vaativat eri maaran viljely- ja kuljetusmatkoja. Kokonais-
matkojen lukumaaraa arvioitaessa on laskettu viljelykierrossa olevista kasveista keski-
madréinen matkatarve. Siementen ja sadon kuljettamiseen tarvittavat matkat on arvioitu

my0s keskimé&araisesti kuormakoon ja tarvikemadrén perusteella. (6.)

3.2.2 Karjasta aiheutuvat matkat

Mikali maatilalla hoidetaan karjaa, aiheutuu lissmatkoja mm. laiduntamisesta, lannan ja
oljen kuljettamisesta seka sokerijuurikkaan ja odelman korjuusta. Laiduntamiseen si-
séltyy karjan kuljettaminen, aitojen rakentaminen ja huoltaminen, juomavesihuolto sek&

karjan tarkkailu laitumella. (6.)

Lantaa ja olkia kuljetetaan yleenséd enemman l&hipelloille kuin kaukana sijaitseville
pelloille. Lannan ja oljen kuljetusmatkoilla 0-10 minuutin etéisyydella sijaitsevilla pel-

loilla on kaytetty karjamaaréna 0,8 ny/ha ja 10-20 minuutin etdisyydelld sijaitsevilla
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pelloilla 0,4 ny/ha. Kun matkaan pellolle kuluu yli 20 minuuttia, ei lannan ja olkien

kuljetuskustannuksia enaa lasketa. (6.)

3.2.3 Pinta-alan vaikutus matkalukuihin

Peltolohkon pinta-alan pienentyessa tai sen muodon huonontuessa viljelyhehtaaria koh-
den kuluu enemman tydaikaa. Matkalukujen kaavat on johdettu kahden hehtaarin suo-
rakulmaisen (100 m x 200 m) peltolohkon tyémenekin perusteella. Peltolohkon koon

vaikutus tydmenekkiin otetaan huomioon taulukon 1 mukaisilla korjauskertoimilla. (6.)

Taulukko 1. Lohkon koon vaikutus tyémenekkiin (6).

pinta-ala, ha kerroin
05 1,20
10-12 1,05
20-30 1,00
5.0 0,95
10,0 0,90

3.2.4 Viljelykierto

Matkojen kokonaislukumaaréén vaikuttaa viljelyksella kéytettava viljelykierto.
Korvauksia laskettaessa keskimaaréinen pellon viljelykierto maaréytyy sen mukaan,
kuinka kauan matka viljelykselle kestad. Jos matka kestad esimerkiksi yli 20 minuuttia,
ei ole taloudellisesti endd kannattavaa viljell& peltoa paljon matkoja vaativassa
viljelykierrossa. Taulukossa 2 on mééritelty eri matka-ajoilla kaytettavat viljelykierrot.

(6.)

Taulukko 2. Matka-ajan vaikutus kaytettavaan viljelykiertoon (6).

Vyohyke Karjatila | Kasvinviljelytila Perunatila Sokerijuurikastila
Heindkierto | T&hu.kﬂs.'. Perunakierto L .
0-10 T kaswvinvilj. ) Sokerijuurikaskierto
Heindkierto : MNormaali ) N
10-20 I Mormaali kasvinvil Mermaali kasvinwvilj.
el Viskierto | 125Vl Viliakierto L
Viljakierto
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3.2.5 Yksikkdkustannukset

Yksikkokustannuksilla tarkoitetaan tyévoiman ja kaytettavien tyokoneiden aiheuttamia

kustannuksia, esim. traktorin polttoainekustannukset.

Yksikkokustannuksia maaritettdessd laskelmat on tehty sen mukaan, ettd ty6t4 on suo-
rittamassa vain yksi henkild ja suoritettu tyd on omaa tyota. Aputydvoimaa tarvitsevissa
toissa kuten paalauksessa sekd perunan istutuksessa ja nostossa katsotaan tyo vieraaksi
tyoksi, joka on kalliimpaa kuin oma ty6. Leikkuupuimurin tydtunti on hinnoiteltu

vuokrakoneen perusteella. (6.)

3.3 Tarvittaessa huomioon otettavat muuttujat

3.3.1 Lohkon muoto ja ojitus

Peltolohkon muotoa ei ole otettu huomioon liitteen 1 mukaisissa taulukoissa, sill4 sen
vaikutuksen matkalukuihin katsotaan olevan pieni. Sama patee myos avo-ojitukseen.
Toimitusmiehet voivat kuitenkin ottaa avo-ojituksen ja lohkon muodon huomioon tau-
lukon 3 mukaisilla korjauskertoimilla, mikali he katsovat sen tarpeelliseksi. Ajokaistan

pituudella tarkoitetaan yhtamittaista matkaa, joka pellolla voidaan ajaa kdantymatta. (6.)

Taulukko 3. Avo-ojituksen ja lohkon muodon korjauskertoimet (6).

Ajokaistan pituus (m)| ojitus |kerroin

200 m tai yli zalaojat | 1,00
200 m tai yli avo-ojat| 1,25
alle 200 m zalaojat | 1,25

alle 200 m avo-ojat| 1,50
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3.3.2 Tieluokka

Kiertohaittaa korvataan matka-ajan pidentymisen perusteella, joten on perusteltua ottaa
huomioon tieluokan vaikutus. Parempikuntoisella tiella voidaan ajaa nopeammin, mika
vahent&d matkaan kuluvaa aikaa. Vastaavasti huonokuntoisella tielld matkaan kuluu
enemman aikaa. Talouskeskuksen ja peltolohkon vélinen matka saattaa koostua useasta
eri tieluokasta, joiden yhteisvaikutus matka-aikaan voidaan arvioida kuvan 1 mukaisella
kaavalla. (6.)

g=¢EL 452 4 45 jwap
Yi o ¥z Va

t = yhdensuuntaiseen matkaan kuluva aika, min
5n = lieluokan n mukainen etdisyys kim
Vi = tieluokan n mukainen nopeus kmh

Kuva 1. Tieluokan vaikutus matka-aikaan (6).

3.3.3 Tarkkailumatkat

Liitteen 1 mukaisissa taulukoissa ei ole otettu huomioon mahdollisten tarkkailumatko-
jen lukumééraa, sillé ne ovat hyvin tilakohtaisia. Tarkkailumatkoja tarvitaan mm. kas-
vinsuojeluruiskutukselle sopivan ajankohdan maéarittdmiseksi ja hukkakauran esiintymi-
sen tarkkailemiseksi. Tarkkailumatkat voidaan ottaa huomioon kuvan 2 mukaisella kaa-
valla. Kaavasta saadaan tarkkailumatkojen aiheuttama euromaardinen kustannus, joka

voidaan tarvittaessa korvata. (6.)

“K=(Hﬂ+%)*;m*2

K = kustannus SHam

Ha = autokustannus SHmT
Ht = tydtunnin kustannus €%
V' = nopeus Kim'h

ki = matkojern ukumaard

Kuva 2. Tarkkailumatkojen aiheuttamat kustannukset (6).
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3.3.4 Vuokrapelto

Jos kyseessa on vuokrapelto, tulee kiertohaitankorvausta maarittdessé ottaa huomioon
jaljelld oleva vuokra-aika. Vuokra-ajan jatkumisesta ei kuitenkaan aina ole vakuuttavia
takeita, jolloin padomituksessa otetaan huomioon vain jaljella oleva vuokra-aika. Jos
vuokrasopimusta on tarkoitus jatkaa, suoritetaan padomitus normaalilla tavalla, eli niin

monelle vuodelle kuin voidaan olettaa viljelemisen jatkuvan. (6.)

Kéytanndssa padomitusajan valitseminen jaa toimitusmiesten harkinnan varaan.
Tyypillisesti maataloushaittojen korvaamisessa on toimitusasiakirjojen mukaan kaytetty
korkeintaan 20-30 vuoden p&d&omitusaikaa, mikali maanviljelystyon jatkumiselle on
ollut olemassa vahvat perusteet. Esimerkiksi Valkeakoskella jo vuonna 2000 tehdyn
yksityistietoimituksen (13, s. 25) poytakirjassa toimitusinsindori (DI) Penttild oli
todennut: ’Yhdentyvassa Euroopassa muutosten mahdollisuus etenkin maatalouteen on

suuri, eika korvausten padomittaminen 20 vuotta pidemmaksi ajaksi ole realistista.”

3.4 Kiertohaitan korvaamisen ongelmakohdat

Kiertohaitan korvaaminen kaytannon tilanteessa on ongelmallista, sill& korvausten maa-
rittdmisessa ei ole mahdollista soveltaa mitaan yksittéist4 kaavaa tai arviointimenetel-
mad. Korvaussummaan vaikuttavat tekijat ovat moninaisia, ja niiden painoarvo

vaihtelee tilannekohtaisesti. (2, s. 164.)

Kéytanndssa hankaluuksia on aiheuttanut matkojen lukumaarén seka kasvaneiden
matka-aikojen arvioiminen, joihin kuluu paljon ty6aikaa. Korvaustaulukot olettavat, ettd
viljelykierto muuttuu matka-ajan muuttuessa. Kaytannossa nain ei kuitenkaan aina ole,
sillda maanviljelija saattaa jatkaa viljelyd samassa viljelykierrossa matka-ajan lisdyksesta
huolimatta. Taulukoita ei ole suunniteltu kaikille tuotantosuunnille. Esimerkiksi

sikatilalle ja luomutuotannolle ei ole olemassa taulukoita.
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Kiertohaitan korvaaminen taysin oikeudenmukaisesti on vaikeaa, silla korvausten
l&htokohtana pitéisi olla maanomistajan todellinen tilanne, joka on jokaisella
maanomistajalla taysin erilainen. Kiertohaitan korvaamiseen suunnitellut taulukot ovat
jaykkid ja edustavat ainoastaan keskiarvotapauksia, eivatké siten ole sovellettavissa
luotettavasti 1&heskéan kaikkiin tapauksiin. Korvaustaulukot soveltuvat laht6kohdan
maéadrittdmiseen korvauksia arvioitaessa. Toimitusmiesten on kuitenkin otettava
korvauksissa huomioon maanomistajakohtaiset muuttujat, joita voi olla vaikea
maarittad, silla toimitusmiehilla ei valttamaétta ole mink&anlaista tietdmysta
maanviljelijan arjesta tai maanviljelytyosta. Haasteellista on my6s maarittd4 korvausten

jakautuminen vuokralaisen ja maanomistajan valilla seka padomitusajan valitseminen.
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4 Kiertohaitan vaikutukset

4.1 Kiinteistdn arvo

Liikenneyhteyksien huononeminen aiheuttaa poikkeuksetta kiinteiston arvon
alenemista. Arvon aleneminen otetaan useimmiten huomioon kiertohaitankorvauksia
madréttdessa, joten arvon alenemista ei siis tarvitse yleensa korvata erikseen. Arvon
alenemisen korvaaminen erikseen tulee kysymykseen lahinné silloin, kun haittaa ei

voida méérittaa yksinkertaisesti lisdéantyneiden kustannusten perusteella. (6.)

Kiertohaitasta aiheutuvat kustannukset voidaan jakaa kahteen osaan siten, etté toinen
0sa vastaa kiinteiston tavanomaiseen kayttoon liittyvié kustannuksia ja toinen
henkilokohtaisista tekijoista riippuvia kustannuksia. Jakamalla kustannukset kiinteiston
kayttoon ja henkilokohtaisiin tekijoihin voidaan haitoille maarittaa eripituiset
padomitusajat ja -kertoimet. Tamé on tarpeellista, silla henkilokohtaiset haitat ja

kiinteistOkohtaiset haitat ovat rasittavuudeltaan usein eripituisia. (6.)

Kiinteiston sijainnin vaikutusta sen arvoon on tutkittu paljon. Arvoon vaikuttaa etisyys
taajamaan seka taajaman koko. Lyhyilla véalimatkoilla matkan véhadinenkin piteneminen
taajamaan vaikuttaa paljon enemmaén kiinteiston arvoon kuin saman suuruisen matkan
lisdys entuudestaan pitkalla véalimatkalla. Jos 2 km:n matka kasvaa kiertohaitan
vaikutuksesta 5 km:iin, on sill4 huomattavasti suurempi vaikutus kuin jos sama
piteneminen tapahtuisi 70 km:n etdisyydelld. Pienet taajamat lakkaavat vaikuttamasta
yli 30 km etdisyyksillg, kun taas esim. Helsingin sijainti haja-asutuskiinteiston arvoon

on merkittdva pidemmillakin etaisyyksilla. (12, s. 16.)

Etéisyys taajamaan on siis merkittava tekija asuinkiinteiston arvonmuodostuksessa,
mutta sen vaikutus maa- ja metsétalouskiinteistoon ei ole yhté suuri. Maa- ja
metsétalouskiinteistdjen arvoon vaikuttaa enemmaén etdisyys niiden kannalta

merkittaviin kohteisiin, kuten sahalle, viljavarastoon ja yleiselle tielle.
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Laki ei aseta haitankorvauksille korvauskynnysté lukuun ottamatta ratalain mukaan
tehtyja tasoristeysten poistamisia. Kéytanngssé sovelletaan kuitenkin yleista
sietamisvelvollisuutta. Haitan korvattavuutta on arvioitava tapauskohtaisesti yleisten
korvattavuuden perusteiden mukaan. Esimerkiksi muutaman kilometrin matkan lisdys

70 km:n etdisyydell4 ei ole korvattava tekija. (6.)

4.2 Kiinteiston kaytto

Kiertohaitta vaikuttaa kiinteiston kayttoon lahes aina negatiivisesti. Kiinteistot voidaan
jakaa niiden kayttotarkoituksen mukaan asuin-, maatalous-, metsatalous-, liike-, vapaa-
ajan ja teollisuuskiinteistdihin. Naihin kiinteistotyyppeihin kohdistuvat kiertohaitasta

johtuvat haittavaikutukset eroavat toisistaan jonkin verran.

Asuinkiinteistot

Haittavaikutukset kohdistuvat p&éasiassa asumiseen ja tydntekoon liittyviin matkoihin.
Kiertohaitan vuoksi tyomatkat, lasten koulumatkat ja erilaiset asiointimatkat pitenevat
ja vievat enemman aikaa. Pidentyneen matkan vuoksi ennen kévellen tai pyoralla tehdyt
koulumatkat voidaan joutua mahdollisesti tekemd&n omalla autolla. Perusopetuslain 8
32:n mukaan kunta jarjestad koulukyydit, mikali koulumatka on yli viisi kilometria.
Pidentynyt matka voi vaikuttaa myos esimerkiksi paivittdiseen postinhakumatkaan, jos
postilaatikko ja& radan toiselle puolelle.

Maa- ja metsatalouskiinteistot

Kiertohaitankorvaukset muodostuvat suurimmiksi maatalouskiinteistoille, silla
maataloustyosta aiheutuu paljon matkoja, joihin kuluu kallista tydaikaa. Kiertohaitta
saattaa vaikuttaa maatalouskiinteistoilla esimerkiksi viljeltavaan kasvilajikkeeseen tai
adritapauksissa koko tuotantosuuntaan. Matkan pidentyessa riittavasti ei ole en&a
taloudellisesti kannattavaa viljelld useita matkoja tarvitsevia kasvilajikkeita kuten
kaaleja.
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Kiertohaitta voi my0s vaikuttaa maatilan kone- ja rakennuskannan kéyttokelpoisuuteen
tai niihin kohdistuviin investointeihin. Kone- ja rakennuskanta voi olla hankittu tiettya
kasvia tai tuotantosuuntaa varten. Talldin yhteen tarkoitukseen hankitut koneet ja
rakennukset saattavat jaada kasvin tai tuotantosuunnan vaihdoksen vuoksi yli- tai
alimitoitetuksi. Esimerkiksi kaalinviljelyyn hankitut kastelulaitteet saattavat jaada

tuotantosuunnan vaihtamisen vuoksi taysin tarpeettomiksi.

Metsétalouskiinteistdihin kohdistuvat kiertohaitan vaikutukset ovat saman kaltaisia kuin
maatalouskiinteistdihinkin. Metsétalouskiinteistoilla Kiertohaitasta aiheutuvat
taloudelliset menetykset ovat usein murto-osa siitd, mitd maatalouskiinteistoille
aiheutuu. Tdma johtuu siitd, ettd metsanhoitotyot eivat vaadi ldhesk&én yhta paljon

matkoja kuin maataloustyot.

Liike- ja teollisuuskiinteistot

Liike- ja teollisuuskiinteistdihin kohdistuvat vaikutukset ovat hyvin vaihtelevia riippuen
toiminnan laajuudesta ja tyypistd, miké tuottaa toimitusmiehille hankaluuksia
kiertohaitankorvauksia arvioitaessa. Mikéali toiminta on riippuvainen hyvista
liikenneyhteyksista tai toimitilan ndkyvyydesté tielle, voi kiertohaitalla olla
liiketoimintaa heikentdvé vaikutus. Esimerkiksi huoltoaseman kannattavuus voi laskea
huomattavasti kiertohaitan vuoksi, koska sen kannattavuudelle on tarke&d omistaa

nakyva ja mutkaton liittyma yleiselle tielle.

Yhdessé tutkitussa tapauksessa kiinteistoll& harjoitettiin autojen maalauspalvelua seka
vara- ja erikoisosien vahittdismyyntid. Liiketoiminnan harjoittajan mukaan
l&piajomahdollisuuden sdilyminen kiinteistoll4 oli tarke&d, jotta ihmiset tavoittaisivat
yrityksen helpommin ja tavaran toimitus rekoilla onnistuisi vaivattomasti.
Toimitusmiehet totesivat, ettei kyseessa olevalle liiketoiminnalle ole suurta merkitysta
siitd, sijaitseeko Kkiinteistd nakyvéalla paikalla lapiajettavan tien varressa vai ns.
pussinperassa, silla auton varaosahankinnat ja maalaukset ovat useimmiten ennalta

suunniteltuja hankintoja herateostosten sijaan. Toimituksessa paddyttiin maaraddmaan



uusi kaantopaikka rakennettavaksi raskaalle liikenteelle, jotta tavaran toimitukset

kiinteistolle voisivat jatkua normaaliin tapaan.
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5 Maanomistajille tehty kirjekyselytutkimus

5.1 Kyselyn tavoitteet, rajaus ja riskit

Liitteessd 2 esitetyn kirjekyselytutkimuksen ensisijaisena tavoitteena on selvittaa,
tekivatkd maanomistajat erityistoimenpiteitd sopeutuakseen vaylahankkeista
aiheutuvaan kiertohaittaan. Muita tavoitteita oli selvittaa kiertohaitan vaikutuksia seka

maanomistajien suhtautumista viranomaismenettelyyn.

Kyselytutkimus rajattiin siten, etté kirjeet lahetettiin postitse 20:lle suuren
kiertohaitankorvauksen viimeisen 10 vuoden aikana saaneelle maanomistajalle.
Padsaantoisesti alarajana haitankorvauksen suuruudelle pidettiin 5000:ta euroa, mutta
muutama kirje lahetettiin myds pienempid haitankorvauksia saaneille, mikali tapaus oli
muutoin mielenkiintoinen. Ennen vuotta 2000 tehtyja toimituksia ei tutkittu, silla
maanomistajat eivat valttdmatta endd muista tapauksia taysin, mikéali aikaa on kulunut

yli 10 vuotta.

Riskind kirjekyselytutkimuksessa on vastausten riittdmattomyys, silla maanomistajat
eivat valttdmatta ole halukkaita palaamaan heille kipeisiin asioihin, joita tdma
kirjekyselytutkimus késittelee. Omaisuuden suoja on perinteisesti ollut Suomessa vahva
ja pakkolunastamiseen tai siihen verrattaviin toimenpiteisiin suhtaudutaan usein todella
kielteisesti. Riskind on my0s, ettd maanomistajat vastaavat kysymyksiin asian vierestd,
jolloin vastauksista on hankalaa vetad yhtendisid johtopéatoksia. Taman vuoksi suuri
osa kysymyksista pyrittiin toteuttamaan pisteytystekniikalla, jossa vastaaja valitsee

numeroista mielipidettdan parhaiten kuvaavan vaihtoehdon.
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5.2 Kyselyn tulokset

Kirjekyselytutkimus jouduttiin l&hettdmaén kahteen kertaan, silla ensimmaiseen
kyselyyn saatiin ainoastaan yksi vastaus. Vastausten vahyys selittyy todennakoisesti
sillg, ettd maanviljelijoilla oli kirjeiden lahettdmisajankohdalla keséan vilkkain
tyosesonki meneilldan. Toinen kysely oli saatekirjettd lukuun ottamatta l&hes identtinen
ja lahetettiin samoille henkildille. Toiseen Kirjekyselyyn saatiin vastauksia 6 kpl lisaa.
Kirjekyselytutkimukseen vastasi siis kaiken kaikkiaan 7 ihmista 20:st4, jolloin
vastausprosentiksi saatiin 35. Vastaajat asuivat sattumanvaraisesti eri puolella Suomea
ja olivat olleet asianomaisina joko yksityistie- tai maantietoimituksissa, joissa heille oli

maarétty maksettavaksi suuri kiertohaitankorvaus.

5.3 Suoritetut sopeutumistoimenpiteet

Kirjekyselytutkimuksesta saatujen vastausten mukaan maanomistajat tekivat muutamia
varsinaisia sopeutumistoimenpiteitd sopeutuakseen kiertohaittaan. Osa vastanneista ei
kuitenkaan ollut tehnyt mink&énlaisia sopeutumistoimenpiteité, vaan sopeutunut

kiertohaittaan ajan myo6ta vaihtelevalla menestyksella.

Maanomistajat olivat tehneet seuraavanlaisia sopeutumistoimenpiteité.

e Rakennettu epavirallinen liittymd omaan kayttdon metsépolkua pitkin

e Kuorma-auto myytiin kdantopaikan puutteen vuoksi

e Pidentyneen matkan vuoksi jouduttiin hankkimaan suurempi
kasvinsuojeluruisku kuin oli alunperin tarkoituksena

e Metsénhoitotyot siirrettiin osittain ulkopuolisten tehtaviksi

e Viljeltavat kasvit oli valittu vahemman t6it4 vaativiksi

e Maatalouskoneiden oltava suurempia, tehokkaampia ja nopeampia pidentyneen

matkan vuoksi
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5.4 Kiertohaitan vaikutukset

Kyselytutkimuksessa pyrittiin selvittdméén kiertohaitan kielteisia ja myonteisia
vaikutuksia kahdella pisteytetylld kysymykselld. Kysymyksissa oli esitetty véitelauseita,
jotka vastaajan tuli pisteyttad yhdesta neljgén sen mukaan, onko han samaa vai eri
mieltd asiasta. Suurempi luku tarkoittaa sitd, ett4 vastaaja on samaa mielta esitetysta

vaitelauseesta. Pienempi taas viittaa eridvaan mielipiteeseen.

5.4.1 Positiiviset vaikutukset

Ensimmadisessa kysymyksessa selvitettiin, kuinka positiivisesti maanomistajat kokivat
poistamisprosessin vaikuttaneen ao. kohtiin. Tahan kysymyksen jokaiseen kohtaan
saatiin viisi vastausta, joten maksimipisteméaara kullekin kohdalle on 20. Vastaukset

jakautuivat seuraavanlaisesti:

e Liikenneturvallisuus parani (13/20).
e Tien laatu parani (6/20).
o Kulkeminen pelloille helpottui (6/20).

Vastauksista voidaan todeta, ettd ihmiset olivat jokseenkin samaa mielté
liikenneturvallisuuden paranemisesta, mutta tdysin eri mielta tien laadun paranemisesta
ja pelloille kulun helpottumisesta. Liséaksi kaksi kyselyyn vastanneista jatti vastaamatta

positiiviset vaikutukset -kohtaan kokonaan.
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5.4.2 Negatiiviset vaikutukset

Toinen kysymys koski liittyman poistamisprosessin negatiivisia vaikutuksia. Tassa
kysymyksessa véitteiden maksimipisteet vaihtelivat hieman vastausmaéaran mukaan.

Vastaukset olivat seuraavanlaiset:

e pinta-alan menetys (21/24)

e maataloustydn hankaloituminen (22/24)
e yritystoiminnan hankaloituminen (19/20)
e Kkiinteiston arvon aleneminen (20/24)

e kulkukustannusten nouseminen (4/4).

Maanomistajat olivat jokaisesta negatiivisesta vaitelauseesta tdysin samaa mielté. Pinta-
alaa oli menetetty, maataloustyot ja yritystoiminta olivat hankaloituneet ja kiinteistdjen
arvot laskeneet. Lisdksi yksi vastaajista kirjasi ylimaaraiseksi kohdaksi
kulkukustannusten nousun, joka on itsestddn selvad jokaisessa kiertohaittatapauksessa,
silla 1ahtokohtana haitan korvaamisessa ovat juuri nousseet kulku- ja

kuljetuskustannukset.

Kaiken kaikkiaan maanomistajat kokivat liittymén poistamisprosessin positiiviset
vaikutukset vahaisiksi ja negatiiviset vaikutukset todella suuriksi. Vastaajien katkera
asenne liittymé&n poistamisprosessia ja viranomaismenettelyd kohtaan luultavasti

vaaristéa pisteytyksen jakaumaa jonkin verran negatiiviseen suuntaan.
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5.4.3 Muut kiertohaitan vaikutukset

Liittyman poistamisprosessin muita vaikutuksia oli selvitetty pisteytetyilla
tasmakysymyksilld siten, ettd vastaajat valitsevat numeron yhdesté neljaan. Numero
yksi merkitsee sita, ettd kyseiselle asialle ei koitunut vaikutuksia ja nelja puolestaan
kuvastaa huomattavia vaikutuksia. Mikali vastaaja valitsi numeron 3 tai 4, pyydettiin
hant4 antamaan lisaselvitys vaikutuksista. Kohtiin saatiin vaihteleva maara vastauksia
sen vuoksi, ettd kaikki kohdat eivat koskettaneet jokaista vastaajaa. Tdma heijastuu
kysymysten maksimipistemadréan. Kohtien alle on sulkeisiin kirjattu vaikutukset, joita

maanomistajat olivat kunkin kohdan pisteytyksen yhteydessé tuoneet esille:

e koneiden hankinta, myyminen tai kayttokelpoisuus (20/24)
(matka-aika moninkertaistunut, kuorma-auto myytiin kédantopaikan puutteen
vuoksi, koneet on oltava tehokkaampia pitkan tien takia, kasvinsuojeluruisku

taytyi hankkia suurempitilavuuksisena pidentyneen matkan vuoksi.)

e rakennusinvestoinnit ja muut investoinnit (11/24)

e maan vuokraaminen, myyminen, vaihtaminen (13/24)

e alue, jolta maata halutaan ostaa (15/28)

(pellon ostaminen jaanyt pidentyneen matkan takia.)

e maan hinta kaupoissa (12/28)

(vaikuttanut mydnteisesti, sill4 kunta on kaavoittanut alueen.)

e yritystoiminta (22/28)
(kustannukset nousseet, kenneltoiminnan lopettaminen, tydmatkan piteneminen,
kuorma-auto jouduttiin myymaan kaantopaikan puutteen vuoksi, vie aikaa,

rahaa ja kuntoa, yritystoiminnan kehittdminen on jaanyt vahemmalle.)
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e metsétalous(17/28)
(matka-aika pidentynyt, kustannukset nousseet, tulee kdytya harvemmin

metsassa, hoitotydt hankaloituneet ja siirtyneet osittain ulkopuolisille.)

Seuraavat kolme kohtaa laadittiin ilman pisteytysté siten, ettd vaikutuksia joko oli,

jolloin ne pyydettiin kirjaamaan ylds, tai ei ollut:

e kasvi, tuotantosuunta, viljelymenetelmat

(viljeltavat kasvit on valittava vahemman toité teettaviksi.)

e eldintila
(vaikutuksia rehujen hankintamatkan pidentymisen vuoksi, asiakkaat l10ytavat
elainhoitolaan huonommin, lantala ja tila sijaitsee poistetun tasoristeyksen

eripuolilla.)

e muut sopeutumistoimenpiteet

(epavirallinen liittym& omaan kayttéon metsapolkua pitkin.)

5.5 Suhtautuminen viranomaismenettelyyn

Kyselyssé haluttiin selvittdd my6s maanomistajien tyytyvaisyytta vayldhankkeen
viranomaismenettelyyn. Taté varten kyselyyn laadittiin pisteytettyja vaittamia, johon
maanomistajat merkitsivat numeron yhdesté neljaan siten, ettd yksi kuvasti taysin
eridvaa mielipidettd ja nelja taysin samaa mielipidettd. Vastaukset jakaantuivat

seuraavanlaisesti:

e Sain kulkuyhteyden muutoshankkeesta riittavasti tietoa hankkeen
suunnitteluvaiheessa (siis ennen Maanmittauslaitoksen suorittamaa toimitusta)
(11/28).
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e Hankkeen suunnitteluvaiheessa kysyttiin mielipidetténi erilaisista
kulkemismahdollisuuksista (9/28).

e Olen tyytyvdinen Maanmittauslaitoksen hoitamaan toimitusmenettelyn kulkuun
(10/28).

Maanomistajat olivat siis vastausten perusteella varsin tyytymattomia
viranomaismenettelyyn. Tyytymattomyys toimitusmenettelyyn kohdistui tasaisesti

toimituksen kestoon, toimitusmiehiin ja korvaussummaan.

5.6 Muut kysymykset

Viimeiseksi kyselyssa selvitettiin, onko korvaava liikenneyhteys osoittautunut
toimivaksi ratkaisuksi k&ytdnndssg, oliko korvaussumma arvioitu oikein ja onko uuteen
tilanteeseen sopeuduttu. Naihin kohtiin sovellettiin samaa pisteytysmenetelméaa kuin
muissakin kysymyksissa. Pisteytyksen jalkeen sulkuihin on Kirjattu maanomistajien
perusteita pisteytykselle. Viimeisessa kohdassa annettiin maanomistajille mahdollisuus
tuoda omia mietteitadn esiin tapaukseen liittyen. Pisteytykset jakaantuivat seuraavalla

tavalla:

e uuden liikenneyhteyden toimivuus kaytannossa (11/28)
(matkan pituus, kallis yllapidettava, hidas ajettava, maatalouskoneet eivat sovi
vilkkaasti litkennoidyille yleisille teille, tien yllapito puutteellista, liian jyrkkia
mutkia, kapea alikulku, ylikulku ei toimi talvella, tie lilan kapea nykyisille

maatalouskoneille.)

e korvaussumman oikeudenmukaisuus (8/24)
(kertaluontoinen korvaus ei ole oikein pitkalla aikavalilla, puita turmeltiin
hankkeen yhteydessa, kiertohaitta on ikuinen eikd maaraaikainen, omakotitalon

arvo laskenut.)

e sopeutuminen uuteen tilanteeseen (17/28)
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(pakkokeinot harmittaa, kiertdminen harmittaa edelleen, ei sopeuduttu tien

kayttoon, koska se on jatetty keskeneraiseksi.)

Vapaaseen kenttaan, johon maanomistajat saivat tuoda omia mietteitaan, tuli esille

seuraavanlaisia vastauksia, jotka on kirjattu alle sulkeisiin.

(Valtion laitokset yksityistettava, ihmisten noyryyttdminen lopetettava heti, otettava
huomioon maanomistajat ja suunniteltava laajemmin, tien suunnittelijat eivat ymmarra
kaytantoa, ojat eivat veda joten tielle tulvii vettd, ratahallinto ei riittavasti huomioinut

vaihtoehtoisia ratkaisuja, kuten alikulkua.)
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6 Yhteenveto

Kiertohaitasta koitui kyselyyn vastanneille maanomistajille monenlaisia haittoja ja
vaikutuksia, joihin sopeutuakseen he tekivét erilaisia sopeutumistoimenpiteilld. Osa
vastaajista kuitenkin sopeutui kiertohaitan aiheuttamiin ongelmakohtiin ilman erityisia

toimenpiteitd vaihtelevalla menestyksella.

Laskentakaavat, joilla kiertohaittaa korvataan perustuvat oletettuihin matkalukuihin ja
laskettuihin keskiarvoihin yksikkokustannusten osalta (14). Lisaksi kaavat vanhenevat
nopeasti, mik& johtuu yksikkokustannusten kuten tyon, polttoaineen, materiaalien ja
toimintatapojen muutoksesta. Kiertohaittatapaukset, maanomistajien toimintatavat ja
muut ulkoiset tekijat eivat voi koskaan taysin vastata laskentakaavoissa kaytettyja
muuttujia, joten on &arimmaisen hankalaa soveltaa jadykk&é laskentakaavaa siten, etta
korvaussummasta muodostuu tdysin oikea. Laskentakaavan on kuitenkin oltava
pohjalla, jotta kiertohaitankorvaus ei perustuisi taysin toimitusmiesten tapauskohtaiseen
harkintaan, vaan noudattaa osittain ennalta maarattyja normeja. Laskentakaavojen
tarkoituksena on siis kiertohaittaa korvattaessa edesauttaa maanomistajien
yhdenvertaista kohtelua. Taysin yhdenvertainen korvauskaytéanto on kuitenkin
mahdotonta korvaustapausten uniikin luonteen ja toimitusmiesten harkintavallan

vuoksi.

Erityislaatuisten haittojen esille tuominen toimituksen yhteydessé on ensisijaisesti
maanomistajan tehtava. Toimitusmiehet maaradvat viran puolesta korvauksen ilmeisista
ja oletettavissa olevista haitoista, mutta heiddn on mahdotonta ennustaa kaikkia
mahdollisia haittavaikutuksia, joita maanomistajan toiminnalle saattaa kiertohaitasta
koitua. Siksi on maanomistajan vastuulla tuoda toimituksessa esille korvattavat

erityishaitat.

Kysely osoitti, ettd maanomistajat ovat erittdin tyytymattomia viranomaismenettelyyn.
Negatiiviset vastaukset ja kyselyn pieni vastausprosentti saattoivat johtua osittain

maanomistajien Kielteisistd ennakkoasenteista asian suhteen. Liittymien poistamiset
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ovat pakkolunastamiseen verrattavia toimenpiteitd, jotka herattdvat maanomistajissa
usein tyytyméattomyytta ja katkeruutta, mika on jossakin mééarin taysin ymmarrettavaa.
Maanomistus ja omaisuudensuoja on ollut perinteisesti suomalaisille pyha asia.
Kirjekyselysta selvisi, ettd kaikki vastanneet eivat tdysin ymmarténeet kertaluontoista
korvausta pysyvasta haitasta. Tulevaisuuteen pddomitetun haitankorvauksen periaate ei

siis ole taysin selvé kaikille maanomistajille.

Tutkimuksesta nousi esille haaste kehittdd Maanmittauslaitoksen asiakastyytyvaisyytta
ja viranomaismenettelya entisestadn. Téhdn Maanmittauslaitos onkin varmasti
panostanut paljon, mutta ihmisten ennakkoasenteiden muuttaminen on &&rimmaisen

vaikeaa etenkin lunastustoimenpiteité ajatellen.

Tutkimusta tehtéessa selvisi myos, etté kiertohaittaa on aikojen saatossa korvattu eri
nimikkeill ja korvauskéytannot ovat vaihdelleet eri toimistojen ja toimitusmiesten
kesken. Nyt kun korvaustapauksia on ruvennut suurten ratahankkeiden johdosta
ilmaantumaan enemman, kaivattaisiin kiertohaitan korvaamiselle yhtenéistd kaytantoa.
Toimitusinsingorit kokevat kiertohaitan korvaamisen haastavana, silla kaavat ovat
puutteellisia ja jattavat paljon asioita paatettaviksi oman harkinnan varaan. Taman
vuoksi korvausten laskeminen tuottaa kohtuuttoman paljon ty6ta. Tybaika, joka
toimitusinsindorilla menee pienen kiertohaitankorvauksen maéarittdmiseen, maksaa
todellisuudessa paljon enemman kuin haitankorvaussummaksi lopulta tulee. Pienten
kiertohaitankorvausten tapauksissa olisi taloudellisempaa méaarittaa korvaus nopealla
menettelylld hieman ylimitoitetuksi, kuin tuhlata paljon ty6tunteja oikean korvaustason

I6ytdmiseksi.

Tutkimusta voisi jatkaa selvittamalla maanomistajien tekemid ja suunnittelemia
sopeutumistoimenpiteité jo toimitusten tekemisen yhteydessa. Lisaksi olisi tarkea
selvittdd, miten korvausmenettelyé voitaisiin kehitt&a taloudellisemmaksi ja

toimivammaksi.
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Liite 1: Eri maataloussuuntien korvaustaulukot kiertohaitalle

Taulukko 1. Perunatilan korvaukset (7, maatalous.)

Taulukko 2. kasvinviljelytilan korvaukset

{7, maatalous.)
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Liite 2: Kyselytutkimus

Kysely tasoristeysten ja maantieliittymien poistamisvaikutuksista

Hei, olen valmistumisvaiheessa oleva maanmittaustekniikan opiskelija Espoon Metropolia
Ammattikorkeakoulusta ja teen parhaillaan opinndytetydtani Maanmittauslaitokselle.
Opinnaytetyohoni liittyy olennaisena osana tama kyselytutkimus, johon toivoisin Teidan vastaavan.

Maanmittauslaitoksessa on k&ynnissa tasoristeysten ja maantieliittymien poistamismenettelya
késitteleva tutkimus, johon opinnaytetyoni liittyy. Tehtdvanani on selvittadd, mitd vaikutuksia
muuttuneilla liikennejarjestelyilld on ollut maanomistajille, ja millaisia toimenpiteitd he ovat
mahdollisesti joutuneet tekeméén sopeutuakseen pidentyneen matkan aiheuttamaan haittaan.

Aikaisemmin kayttdmanne tasoristeyksen tai maantieliittyman tilalle on rakennettu korvaava
liikenneyhteys, jota pitkin matka tiluksillenne on pidempi. Pidentyneestd matkasta Teille aiheutuu
kiertohaittaa, josta olette aikaisemmin saanut korvauksen.

Tama kyselytutkimus on lahetetty valikoidusti ainoastaan 20:1le suuren kiertohaitankorvauksen
saaneelle maanomistajalle, joten vastauksenne on erittéin tarked kyselyn onnistumisen kannalta.
Kaikki kyselyssa esiin tulevat tiedot ovat luottamuksellisia. Antamanne tiedot kasitella&n
tutkimuksessa siind muodossa, josta Teitd tai kiinteistddnne ei voida tunnistaa.

Pyydan Teitd ystavallisesti vastaamaan alla oleviin kysymyksiin huolella ja palauttamaan
lomakkeen oheisessa vastauskuoressa 30.7.2010 mennessa.

Vastaan mieluusti tutkimusta koskeviin kysymyksiin sdéhkdpostitse (jarmomyl@metropolia.fi).

Terveisin Jarmo Myllymé&ki, Metropolia Ammattikorkeakoulu
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| TAUSTATIEDOT

Henkil6tiedot ja tilakohtaiset tiedot
nimi

kunta

Kiinteistorekisteritunnus

Korvaavan tieyhteyden kayttétarkoitus

asumiseen liittyva kulkeminen (tydmatkat, koulumatkat, asiointi, vapaa-aika) 0
maatalous 0
metsatalous 0
muu elinkeinotoiminta 0
muu kaytto, mika 0

Asian vuoksi voidaan tarvittaessa joutua tekemaan lisaselvityksia. Jos olette halukas
haastateltavaksi, niin voitte halutessanne antaa yhteystietonne (sahkdposti/puhnro) alla olevalle
viivalle.

Il TASORISTEYKSEN/MAANTIELIITTYMAN POISTAMISEN
VAIKUTUKSET

Valitkaa alla oleviin kysymyksiin seuraavista mielipidettanne parhaiten kuvaava vaihtoehto
1 = ei vaikuttanut
2 = vaikutti vahan
3 = vaikutti kohtalaisesti
4 = vaikutti huomattavasti

Onko pidentynyt matka vaikuttanut koneiden/laitteiden hankintaan, myymiseen tai niiden
kayttokelpoisuuteen? 1 2 34
Jos vastasitte 3 tai 4, niin millaisia vaikutuksia pidentyneella matkalla on ollut?
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Onko pidentynyt matka vaikuttanut rakennusinvestointeihin tai muihin investointeihin?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin millaisia vaikutuksia pidentyneella matkalla on ollut?

Onko pidentynyt matka vaikuttanut maan vuokraamiseen, myymiseen tai vaihtamiseen?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin millaisia vaikutuksia pidentyneella matkalla on ollut?

Onko pidentynyt matka vaikuttanut siihen, milta alueelta haluatte ostaa maata?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin millaisia vaikutuksia pidentyneella matkalla on ollut?

Vaikuttiko pidentynyt matka maan hintaan kaupoissa?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin millaisia vaikutuksia pidentyneella matkalla on ollut?
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o1

Onko pidentyneellda matkalla ollut vaikutusta mahdolliselle yritystoiminnallesi?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin mitd vaikutuksia pidentyneelld matkalla on ollut?

Mikali omistatte metsad, niin onko pidentyneellda matkalla ollut vaikutusta sen kaytélle?
1 2 3 4

Jos vastasitte 3 tai 4, niin mitd vaikutuksia pidentyneelld matkalla on ollut?

Oletteko vaihtanut viljeltavad kasvia, tuotantosuuntaa tai viljelymenetelmia pidentyneesta
matkasta aiheutuvan haitan vuoksi?
Kylla, miksi? / Ei

Jos Teilla on eldintila, niin onko pidentyneelld matkalla ollut vaikutusta sen toiminnalle?
Kylla, mita? / Ei

Teitteko pidentyneen kulkumatkan vuoksi muunlaisia sopeuttamistoimenpiteita?
Kylla, mitd? / En
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Il TYYTYVAISYYS HANKKEEN VIRANOMAISMENETTELYYN

Valitkaa seuraavista mielipidettdnne parhaiten kuvaava vaihtoehto

1 =taysin eri mieltéa

2 = jokseenkin eri mielta

3 = jokseenkin samaa mielta
4 = taysin samaa mielta

Sain kulkuyhteyden muutoshankkeesta riittavasti tietoa hankkeen
suunnitteluvaiheessa (siis ennen Maanmittauslaitoksen suorittamaa toimitusta) 12314

Hankkeen suunnitteluvaiheessa kysyttiin mielipidetténi erilaisista
kulkemismahdollisuuksista 1234

Olen tyytyvainen Maanmittauslaitoksen hoitaman toimitusmenettelyn kulkuun
1234

Jos olette tyytyméaton (vastasitte edelld 1 tai 2), niin tyytymattémyytenne kohdistuu

-toimitusmenettelyn kestoon O
-toimitusmiesten toimintaan ]
-korvaussummaan kokonaisuutena ]
-muuhun, mihin................ 0

Tasoristeyksen/liittyman poiston positiiviset vaikutukset (asteikko 1 -4, kuten alussa
-liikenneturvallisuus parani
-tien laatu parani
-kulkeminen pelloille helpottui
-muut vaikutukset, esim................

N~

e
NN NN
W W w w
~ BB D

Tasoristeyksen/liittyman poiston negatiiviset vaikutukset (asteikko 1 -4, kuten alussa)

-pinta-alan menetys 12314
-maatalousty®n hankaloituminen 12314
-yritystoiminnan hankaloituminen 12314
-kiinteistdn arvon aleneminen 12314
-muu taloudellinen haitta, mika?........... 12 3 4
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Onko korvaava liikenneyhteys osoittautunut toimivaksi ratkaisuksi kdytannossa?
(asteikko 1 ei ollenkaan - 4 taysin) 1 2 3 4

Jos vastasitte 1 tai 2, niin miksi korvaava liikenneyhteys ei ole osoittautunut toimivaksi?

Oliko kiertohaitan korvaussumma arvioitu mielestdnne oikein? 1 2 3 4

(asteikko 1 ei ollenkaan - 4 taysin)

Jos vastasitte 1 tai 2, niin mita olisi korvaussummaa maaritettéessa pitanyt arvioida toisin?

Olet sopeutunut uuteen tilanteeseen (asteikko 1 en ollenkaan - 4 taysin) 1 2 3 4

Jos vastasitte 1 tai 2, niin mista syysta et ole sopeutunut tilanteeseen?

Muita terveisia?

Kiitos vastauksestanne!




