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1 JOHDANTO

Kaupungistumista on ajateltu ilmiona, jossa harvaan asutulla maaseudulla asuvat
muuttavat palveluiden ja tyopaikkojen perassa lahialueen tai maakunnalliseen
kasvukeskukseen. Aluekehitykseen erikoistuneen konsulttitoimisto MDI:n vuo-
den 2019 tammikuussa julkaisema raportti kuitenkin heratti ajattelemaan kaupun-
gistumista uudelta kantilta. Kaupungistuminen ei uhka naivettaa pelkastaan maa-
seutumaisia kuntia, vaan se ulottautumassa jo keskikokoisiin kaupunkeihin ja tu-

levaisuudessa jopa isojen kaupunkien vaesto voi pienentya.

Kaupunkien vetovoimaisuuteen ja vaestokehitykseen vaikuttavat lukuisat tekijat,
kuten syntyvyys, tyopaikkojen saatavuus, liikenneyhteydet ja palveluiden saata-
vuus. Naiden tekijoiden lisaksi kunkin ihmisen yksilollinen kokemus kaupungista
elinpaikkana vaikuttaa siihen, missa han haluaa elaa. Vaikka kaupungit nayttay-
tyvat niin ulkoa kuin sisalta pain tarkasteltuna pelkkana rakennusten ja katujen
muodostamana ruudukkona, ihmisten elama tapahtuu taman ruudukon sisalla.
Kaupunkisuunnittelulla on ratkaiseva rooli siina, miten elamaa eletaan ja miten
ihmiset vuorovaikuttavat toistensa kanssa. Kaupunkisuunnitelulla voidaan nain
ollen vaikuttaa kaupungin vetovoimaisuuteen ja sita kautta pidemmalla aikavalilla

sen elinvoimaisuuteen.

Oleellinen kysymys kaupunkisuunnittelussa onkin se, millaisessa ymparistossa
ihmiset haluavat viettavat aikaa. Vastaukset eivat ole valttamatta mitenkaan yk-
siselitteisia ja ne saattavat muuttua yhteiskunnan megatrendien mukana, mutta
ihmisten perustarpeet ja niista kumpuavat mieltymykset muuttuvat hitaammin ja
ne onkin hyva ottaa lahtokohdiksi, kun kaupunkia suunnitellaan vuosikymmeniksi
tai jopa vuosisadoiksi eteenpain. Ajaton kaupunkisuunnittelu elaa kauan.

Useissa pienemmissa suomalaisissa kaupungeissa on kohdattu menneina vuo-
sikymmenina keskusta-alueiden autioituminen, joten naissa kaupungeissa ei ole
kyetty vastamaan oikealla tavalla kaupunkilaisten vaatimuksiin. Vastauksen 10y-
taminen edellisen kappaleen alussa esitettyyn kysymykseen ei siis ole valtta-
matta mitenkaan yksinkertaista.



Tassa opinnaytetydssa hyvin suunnitellun kaupungin problematiikkaa lahesty-
taan esimerkkitapauksen kautta. Aluksi esitellaan kaupunkisuunnittelun periaat-
teita tanskalaisen arkkitehdin Jan Gehlin nakemysten kautta, minka jalkeen ana-
lysoidaan naiden periaatteiden nayttaytymista pirkanmaalaisen Nokian kaupun-
gin keskustassa. Historiallisesta taustasta etsitaan syita sille, miksi keskusta on
kehittynyt nykyisenlaiseksi.

Nokian kaupunki jarjesti vuonna 2015 keskustan kehittamiseen tahtaavan arkki-
tehtuurikilpailun, jonka voitti Ropelli-niminen ehdotus. Lopuksi arvioin Gehlin na-
kemysten valossa, millaiseen suuntaan Nokian kaupungin keskusta on kehitty-

massa.

Opinnaytetyota ei ole toteutettu toimeksiantona kenenkaan tilauksesta, vaan
taustalla on ollut kirjoittajan henkilokohtainen kiinnostus kaupunkisuunnittelua
kohtaan. Jo ennen maanmittaustekniikan opintojen aloittamista pohdin syita joi-
denkin kaupunkien menestykseen ja toisten naivettymiseen. Olen peilannut poh-
dintoja henkilokohtaiseen elamaani eli mihin kaupunkiin itse haluaisin muuttaa
asumaan ja millaisessa kaupungissa minulla olisi hyva elaa. Teoreettisemmista
ja tilastollisista pohdinnoista on tullut nain henkilokohtaisempia ja taten ymparille
on rakentunut konkreettisia suunnitelmia. Kaikkien naiden pohdintojen seurauk-
sena aloin nahda Nokian kaupungissa paljon potentiaalia tulevana elinseutuna,
minka takia valitsin juuri Nokian kaupungin keskustan opinnaytetyoni aiheeksi.

Opinnaytety6 on luonteeltaan hyvin deskriptiivinen, joten se ei sisalla mittauksiin
perustuvaa tietoa nokialaisten kayttaytymisesta keskusta-alueella. Ennemminkin
tarkoituksena on esitella, miten Nokian tapauksessa rakennusten ja katujen ruu-
dukko nivoutuu yhteen arkkitehti Jan Gehlin nakemyksiin hyvasta kaupunkisuun-
nittelusta.



2 KAUPUNKISUUNNITTELUN PERIAATTEITA

2.1 Ihminen hakeutuu ihmisen luokse

Jan Gehl kiinnittaa teoksessaan Life Between Buildings erityistd huomiota siihen,
ettd kaupunkielama koostuu ihmisten valisistd kohtaamisista, joiden voimakkuu-
den taso vaihtelee hyvin paljon passiivisista kontakteista Iaheisten ystavien yh-
teydenpitoon. Naiden kohtaamisten taustalla on kuitenkin ihmisten sisainen tarve

ja yhteenkuuluvuushakuisuus. (Gehl 2006, 15.)

Suurin osa kaupunkielamassa paivittain tapahtuvista kontakteista on luonteel-
taan passiivisia eli kohtaaminen on yleensa lyhytkestoisia eivatka edellyta osa-
puolilta juuri minkaanlaista panostamista. Vaikka katseiden vaihdot tai lyhyt small
talk tuntemattoman ihmisen kanssa voivat vaikuttaa merkityksettomiltd kontak-
teilta, niin ne kuitenkin muodostavat pohjan voimakkaammille ja monipuolisim-
mille kanssakaymisen muodoille, kuten tuttavuuksille, kaveruussuhteille ja ysta-
vystymiselle. (Gehl 2006, 15.)

Kohtaamisiin liittyy tekijoita, jotka mahdollistavat muiden ihmisten tapaamisen,
nakemisen ja kuulemisen. Osapuolten valille voi kohtaamisen myo6ta kehkeytya
syvempi suhde tai ne voivat olla tarpeellisia olemassa olevan suhteen yllapita-
miseksi. Inmiset my0s vaihtavat keskenaan tietoa ja hakevat uudenlaisten koke-
musten kautta inspiraatiota. Oli syy ihmisten valiselle kanssakaymiselle mika ta-
hansa, 16ytyy niiden taustalta pohjimmiltaan jokin alemman voimakkuustason
kohtaaminen. (Gehl 2006, 15.)
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Kuvio 1. Ihmiset hakeutuvat paikkoihin, joissa on elamaa ja nahtavaa. (Freitelson
2012)

Kaupunkisuunnittelussa tulisikin luoda tiloja ja ratkaisuja, joilla edistetdaan alem-
man voimakkuustason kohtaamisten muodostuminen. Mikali tallaisia tekijoita ei
ole, on Gehlin mukaan suuri uhka, ettd voimakkaampien ihmisten valisten suh-
teiden muodostuminen estyy. Seurauksena voi olla eristymistd, yksinaisyytta ja
ihmisten valisista yhteyksistda muodostuu "teravia”. Mitkdan seurauksista eivat
yleisella tasolla ole erityisen tavoiteltavia. Tavoitteena kaupunkisuunnittelussa tu-
lisikin olla, ettd kaupunkilaiset voisivat tavata toisiaan vapaasti ja vaivattomasti.
(Gehl 2006, 16.) Tapaamisten seurauksena syntyy herkasti spontaaneja iimigita,
jotka luovat yhteenkuuluvuutta ja syventavat ihmissuhteita. Spontaaneja tapah-
tumia ilmenee sita todennakodisemmin mita herkemmin tyokaverit, naapurit tai l1a-
hidalueen lapset kohtaavat toisiaan. Spontaanit tapahtumat voivat olla luonteel-
taan lasten yhteisia leikkihetkia tai naapureiden valisia illanviettoja tai kylailyja.
(Gehl 2006, 19.)
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Vaikka kaupungissa ei olisi erikseen luotu edellytyksia kohtaamisia, niin erityisen
tarkeaa kuitenkin on se, ettei kaupunkisuunnittelussa luoda sellaisia ratkaisuja,
jotka estavat kohtaamisten muodostumisen. Gehlin mukaan useat ihmisten kayt-
taytymista seuranneet tutkimukset ovat osoittaneet, ettéa ihmisilla on sisasyntyi-
nen tarve hakeutua sellaisiin paikkoihin, joissa on muitakin ihmisia tai jotakin ih-
misten luomaa toimintaa. (Gehl 2006, 23.)

Esimerkiksi puistojen vilkkaimpien alueiden penkkien on havaittu olevan selvasti
aktiivisemmassa kaytossa kuin etaammalla hiljaisemmilla nurkkapaikoissa olevat
penkit. Lapsilla on taipumus leikkia enemman kaduilla, porttikongien laheisyy-
dessa tai parkkipaikoilla kuin asutusalueen virallisilla leikkipaikoilla. Lisaksi kah-
viloiden terassipaikkojen penkkeja aletaan kayttaa epatyypillisemmin, mikali ne
on sijoiteltu poispain kadusta. RakennustyOmaan ohi kulkevat ihmiset myos py-
sahtyvat tarkkailemaan tydmaata todennakoisemmin lounastauon ulkopuolisena
aikana — ihmisten mielenkiintoa ei siis herata itse tydmaa, vaan ihmisten siella
tekema tyd. (Gehl 2006, 25-29.)

Ihmisen kayttaytymisen perusteella hanen huomionsa kiinnittyy ensisijaisesti
muihin ihmisiin ja heidan tekemisiinsa, joten ihmiset viihtyvat paremmin pai-
koissa, jotka tarjoavat mahdollisuuden kaupunkielaman seuraamiselle ja stimu-

loivat eri aistien kautta spontaaniin yhteydenpitoon.

Keskustoista olisi siis l0ydyttava kaupunkiymparistoon soveltuvia ja alhaisen
osallistumiskynnyksen harrastepaikkoja, edellytyksia esitysten tai naytosten jar-
jestamiselle, pysahtymispaikkoja ja ohikulkumahdollisuuksia. Ennen kaikkea tilat
olisi suunniteltava ja jarjestettava niin, etta ne eivat ole vastoin ihmisen kayttay-
tymismalleja — kuten aiemmin lasten leikkimista havainnollistavassa esimerkissa
oli tehty. Erityisen tarkeaa on se, etta kaupunkilaiset voisivat liikkkua naissa tiloissa
mahdollisimman luonnollisella tavalla. Kaytannossa tama tarkoittaa esimerkiksi
sita, etta autoilulle ei olisi lainkaan sijaa. Autot ja autoilu edella suunnitellut kau-
pungit ovat tehokkaita estamaan alhaisen voimakkuustason kohtaamisia seka

estamaan melullaan keskustelua.
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Suomessa monet kaupungit ovat tehneet itselleen tiedostamatta hallaa kaavoit-
tamalla keskustaan tai sen lahialueelle ostoskeskuksia ja hypermarketteja, joihin
paasee katevasti autolla ja kaikki palvelut ovat saatavilla yhdella reissulla. Vaikka
yhdistelma sinansa kuulostaa kuluttajan nakovinkkelista hyvalta, vetavat ostos-
keskukset asiakasvirtoja pois keskustojen katutason kivijalkaliikkeilta. Mikali kau-
punkilaiset jattavat kayttamatta keskustan liikkeiden tarjoamat palvelut, ajaa ta-
loudellinen paine yrittgjan lopettamaan liiketoiminnan. Katutason vaheneva pal-
velutarjonta ja kadunvarsien autioituminen asiakasvirtojen uudelleenohjautumi-
sen seurauksena muodostavat itsedan ruokkivan noidankehan, jossa keskusto-
jen vetovoimaisuus vahenee ja samalla mielleyhtymat rapistuvasta kaupungista

kasvavat.

Hyvia esimerkkeja kaupunkilaisten kohtaamisia edistavista rakennushankkeista
I0ytyy Helsingista, jossa on 2000-luvulla otettu vaikutteita gehlilaisesta kaupunki-
suunnittelusta. Helsingissa alkoi vuoden 2019 alussa rakennusty6t Hameenka-
dun muuttamiseksi kavely- ja joukkoliikennekaduksi. Lisaksi keskustan etelapuo-
lelle on rakennettu Allas Sea Pool -uima-allas seka Loyly-sauna. Uuteen Jatka-
saareen ei kaavoitettu lainkaan ostoskeskusta, vaan palvelut [0ytyvat katujen var-

relta ja katutasosta.

2.2 Silman kantama

Ihmislaji havainnoi maailmaa aistiensa kautta, joten elinymparistdjen suunnittelun
lahtokohdaksi on perusteltua ottaa huomioon ihmisen aistikykyjen rajoitteet ja nii-
den erityispiirteet. Antropologisti Edward T. Hall jakaa ihmisen aistit teoksessa
The Hidden Dimension kahteen kategoriaan: etaisyyttda maarittaviin aisteihin
seka laheisyyden tunteen aiheuttaviin aisteihin. Etaisyyden maarittamisessa ih-
minen hyodyntaa kuuloa, hajua sekad nakoa. Kolmikosta ihmisen selviytymisen
kannalta oleellisin aisti on ollut nako, jotka kertovat etaisyyden lisaksi tietoa ihmi-
selle elinympariston mittakaavasta, muutoksista seka liikkeesta. Naita asioita ih-
minen myos seuraa silmillaan kaupungissa. (Gehl 2006, 65.)

Ihmisen mittakaavaan sopivan kaupunkitilan ja kaupunkielaman suunnittelussa

tulisi ottaa huomioon nakemiseen liittyvat erityispiirteet. Vaikka ihminen kykenee
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erottamaan ihmisen hyvissa olosuhteissa jopa kilometrin etaisyydelta, rajoittuu
sosiaalinen nakokentta kuitenkin noin sataan metriin, joka on samalla se etai-
syys, josta ihminen pystyy aistimaan kehonkielta ja liiketta. Kehonkielen yksityis-
kohdat auttavat tunnistamaan noin sadan metrin paassa olevan tutun ihmisen.
Tata lyhyemmilla etaisyyksilla, noin 70-100 metrin paasta, ihnminen pystyy maa-
rittdmaan yksityiskohtaisempia ominaisuuksia, kuten sukupuolen, ian ja mita hen-
kilo tekee. Lisaksi ihminen kykenee seuraamaan toisen kavely- ja pukeutumis-
tyylia. (Gehl 2006, 66.)

Nakokyvyn erityispiirteet otetaan huomioon urheilustadioneiden suunnittelussa.
On hyodytonta suunnitella katsomo yli 70 metrin paahan pelikentasta, koska lipun
maksanut katsoja ei pysty nakemaan pelitapahtumia. Sattumoisin kaupunkien
vanhat aukiot ja torit ovat pituudeltaan ja leveydeltaan noin 70—100 metria. Torin
laidalla seisoskeleva kykenee siis periaatteessa nakemaan vastakkaisesta suun-
nasta saapuvan ystavansa seka seuraamaan torielamaa koko aukiolla. (Gehl
2006, 66.)

Seuraava rajapyykki nakokyvyssa on noin 25 metrin kohdalla. Talta etaisyydelta
pystytaan aistimaan lahestyvan ihmisen ilmeita ja tunnetiloja. Lisaksi nakija pys-
tyy tunnistamaan harvemmin tapaamansa ihmisen. Naiden seikkojen takia esi-
merkiksi teattereiden kauimmaiset penkit sijaitsevat korkeintaan 35 metrin paasta
lavasta. Teatterikokemus jaa vaillinaiseksi, mikali katsoja ei erota nayttelijoiden
ilmeita. (Gehl 2006, 67.)

Koska yli sadan metrin paassa olevien ihmismittakaavaisten kohteista ei tuota
kokijalle juurikaan informaatiota, tulisi katujen aistittavan alueen olla pituudeltaan
noin sadan metrin mittaisia tai lynyempia. Mikali pituudet ovat suurempia, kokee
ihminen herkasti etaisyydet uuvuttavaksi tai jopa saavuttamattomiksi, mika osal-
taan vahentaa halukkuutta liikkua kaupungissa jalkaisin. Kaytannossa on kuiten-
kin mahdotonta suunnitella kaduista alle sadan metrin mittaisia, mutta ihmista
voidaan huijata suunnittelemalla kaduista mutkittelevia. Talldin ihminen aistii etai-
syyksia vain seuraavaan mutkaan asti, jolloin pidemman matkan taittaminen ei
tunnu raskaalta, vaan mutkien takaa paljastuvat uudet maisemat tuovat kavele-

miseen vaihtelevuutta ja yllatyksellisyytta. (Gehl 2010, 127.)
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Ihmislajin selviytymista on edistanyt se, etta ihminen on havainnut edessa, sivulla
ja maassa olevat vaarat. Koska ihmisen selviytymisen kannalta tarkeimmat uhat
ovat loytyneet nimenomaisesti maanpinnan tasolta, rajoittuu ihmisen nakokentta
silmantasolta alaspain lukien 70-80 astetta ja ylospain mitattuna vain 50-55 as-
tetta. Inminen nakee siis tarkemmin silmien tasolla ja sen alapuolella maanpin-
nalla olevia kohteita, eikd niinkaan hanen ylapuolellaan olevia objekteja. Katuta-
sossa kaveleva ihminen siis aistii ja on yhteydessa etupaassa katutason seka
kadun varrella olevien rakennusten muutamien ensimmaisten kerrosten kanssa.
Viela rakennuksen toisesta kerroksesta on luontevaa kommunikoida katutason
kulkijan kanssa. (Gehl 2010, 39.)

Katutason ja rakennuksen valinen yhteys katkeaa taysin Gehlin mukaan noin vii-
dennen kerroksen kohdalla. Sopiva rakennuskorkeus olisi siis viisi kerrosta, tata
korkeammissa rakennuksissa ihmiset lajittuvat paallekkaisiin kerroksiin, mika on

omiaan estamaan ihmisten valisten kohtaamisten syntymisen. (Gehl 2010, 41.)

Nakokyvyn erityispiirteiden takia Gehlin mielesta rakennusten ja kaupunkitilan
suunnittelun tarkeysjarjestyksen olisi alettava silman korkeudelta ja paadyttava
lintuperspektiiviin. Talla han tarkoittaa sita, ettei kaupunkiarkkitehtien tulisi kes-
kittya rakennuksiin tai nayttaviin tornitaloihin, joiden kerroksista suurin osa ei kui-
tenkaan keraa kaduilla kulkevien kaupunkilaisten huomiota. Korkeisiin ja naytta-
viin rakennuksiin perustuvaa suunnittelua Gehl on moittinut linnunpaska-arkki-
tehtuuriksi, koska kaupunkitilaan satunnaisesti ripotellut rakennukset hahmottu-
vat vasta lintuperspektiivista katsottuna. Ne eivat edista kaupunkisuunnittelua ka-
totasossa, vaikka voivatkin havainnekuvissa nayttaytya voimallisina statuksina.
(Luotola 2014.)

Etaisyyden lisaksi ihmisen nakoaistimuksen tarkkuuteen vaikuttaa olennaisesti
aika seka liikenopeus. Mita nopeammin ihminen liikkuu, sitd vahemman hanella
on aikaan havainnoida ymparistoa ja siksi han ei voi kiinnittdd huomiota ymparis-
tonsa yksityiskohtiin. Nopeassa liikkeessa katse ja huomio kiinnittyvat vain suu-
riin elementteihin. Toisaalta myds etaisyyksien on oltava tarpeeksi suuria, jotta
ihmisella olisi tarpeeksi aikaa reagoida ympariston muutoksiin. (Gehl 2006, 71.)
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Autoilulle suunnitellut kaupunagit siis nayttaytyvat kovin erilaisina kuin kavelykau-
pungeiksi suunnitellut kaupungit. Autoille suunniteltujen kaupunkien etaisyydet
ovat suurempia, silla korkeat nopeudet mahdollistavat nopean liikkkumisen, vaikka
etaisyydet olisivat suurempia. Liikenneturvallisuuden takia autoilijoiden nakoken-
tan on myos ulotuttava uuvuttavan pitkalle, eikda mutkaisuus myoskaan paranna
turvallisuutta. Autot vaativat kaupungista myos parkkitilaa, joten kaduista on
suunniteltava tarpeeksi leveita. Tilan puutteen takia parkkipaikat voivat olla pois
jalankulkijoiden ja pyorailijoiden kulkuvaylien leveydesta pois, joten se hankaloit-
taa luonnollista liikkumista keskustassa. Autoilulle suunnitellut leveat kadut voivat
vuorostaan nayttaytya jalankulkijoille kylmina ja kolkkoina, jotka eivat aktivoi ih-
misten valiseen kanssakaymiseen, vaan antavat mahdollisuuden pysya etaalla
toisistaan. Autoilu ei siis sovi gehlildiseen kaupunkisuunnitteluun, jonka lahtokoh-
tana on parantaa edellytyksia ihmisten valisten kohtaamisten syntymiselle.

2.3 Kadut ovat liikkumiseen, mutta niiden on oltava pysayttavia

Katu on kaupunkielaman nakokulmasta sosiaalisesti ja toiminnallisesti kokoava
yhteinen tila, joka yhdistaa alueita toisiinsa seka jasentaa kaupunkia pienemmiksi
kokonaisuuksiksi. Katu voi siis toimia my0s erottavana tekijana, varsinkin silloin
kun liikenteen maara ja sita kautta kadun vaatima tilantarve kasvaa. Oleellista
siis kyeta hallita kadun kayttoa niin, ettei se kehity epatoivottuun suuntaan. (Jal-
kanen 2017, 116.)

Kuten katujen mutkittelevuuden yhteydessa jo sivuttiin, ihminen kaipaa aistiar-
sykkeita tasaiseen tahtiin. Monotoniset, pitkat ja viivasuorat kadut koetaan hel-
posti uuvuttavaksi ja epamiellyttaviksi kavella, joten katujen mutkittelulla rikkoo
katukuvaa juuri sen verran, ettd kavelykokemus saadaan kaupunkilaisen kan-

nalta miellyttavaksi.



Kuvio 2. Venetsia on hyva esimerkki kaupungista, joka on kehittynyt hitaan liik-
kumisen ymparille. (Descouens 2015)

Tutkimusten mukaan ihmisen aistit kaipaavat aistillisia arsykkeitd noin 4-5 se-
kunnin valein, joten katujen mutkaisuudella miellyttavaa kavelymatkaa ei pystyta
yksistaan tarjoamaan. Normaalilla kavelynopeudella aistiarsykkeita tulisi syntya
noin 5—-6 metrin valein. Se on juuri sopiva leveys esimerkiksi ostoskatujen varsilla
sijaitsevien kauppojen julkisivuille. Liiketilojen leveyksien lisaksi mittaa voidaan
kayttaa vaikkapa katuvarsien istutusten sijoittamisessa. Kaduille sijoitetut tai ra-
kennusten julkisivuista I0ytyvat pystysuuntaisten kohteiden on havaittu rytmitta-
van kavelya mutkittelun tavoin ja lisaavat viihtyvyytta.

Tallaista kavelya rytmittavaa mittakaavaa hyodynnetaan jo esimerkiksi huvipuis-
toissa, lentokentilla ja ostoskeskuksissa. Se on osoittanut siis toimivuutensa kau-
pallisissa kayttotarkoituksissa.

Katujen kiinnostavuuden mittana voidaan kayttaa siella vietettya aikaa. Mikali
katu vaikuttaa epamiellyttavalta, ei sen varrelle ole syyta jaada oleskelemaan ja
se joko kierretaan tai sen lapi kuljetaan nopeasti. Toisaalta kiinnostavat kadut
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vetavat puoleensa paljon ihmisia ja mikali he viihtyvat, he jaavat paikoilleen pi-
demmaksi aikaa. Kadulle ei jaada kuitenkaan viettamaan aikaa, mikali se ei tarjoa

siihen mahdollisuutta.

Gehl on havainnut muutamia tekijoita, jotka lisaavat ihmisten viipymista kaduilla.
Ensimmainen on niin sanottu reunaefekti, jossa ihmiset jaavat aloilleen pidem-
maksi aikaa yhtenaisen tilan laidoille. Aukioiden ja katujen tapauksessa ihmiset
siis hakeutuvat pois toiminnan keskiosta julkisivujen lahettyville, koska ne tarjoa-
vat niin henkista kuin fyysista tukea seka mahdollistavat tilanteen tarkkailun huo-
miota herattamatta. (Gehl 2010, 137.)

Pidempi oleilu kuitenkin vaatii julkisivusta paikkoja, joissa voi luontevasti nojailla
tai istuskella. Kayttotarkoitukseen soveltuvat niin pylvaat, pollarit kuin syvennyk-
set tai nurkat. Tama on nimetty pianoefektiksi, silla edella mainitut olinpaikat tar-
joavat samanlaista odotteluajan seuraa avoimessa ymparistossa kuin hotelli-

aulassa soittava piano. (Gehl 2010, 137.)

Mikali tavoitteena on saada ihmiset viettamaan mahdollisimman paljon aikaan
alueella, tulisi alueesta suunnitella seisoskelulle ja nojaamiselle sopiva, mutta
sen lisdksi myOs istumiseen sopivaksi. Helppo tapa mahdollistaa istuminen on
lisata katukuvaan penkkeja, mutta pelkka mahdollisuus ei riita. Jotta ihmiset saa-
daan pysahtymaan ja viettamaan paikassa pitkia aikoja, tulisi paikalla olla hyvat
nakoalat seka miellyttava mikroilmasto, jossa tuuli ei paase kylmettamaan tai
sade kastelemaan. (Gehl 2010, 141.)

Tukholmassa tehtyjen tutkimusten mukaan kaupungin tarjoamien penkkien kayt-
toaste vaihteli hyvin paljon, koska osa penkeista sijoittuivat paikkoihin, jotka eivat
tarjonneet olijalle mitaan mielenkiintoista. Mielenkiintoisimmissa paikoissa penkit

olivat vuorostaan harvemmin vapaina. (Gehl 2010, 141.)

Varsinaisten penkkien lisaksi istumiseen kaytetaan niin sanottuja sekundaarisia
istumapaikkoja. Ne ovat kaytannossa kohteita, jotka on suunniteltu ensisijaisesti
muuhun kayttoon, mutta kaupunkilaiset kayttavat niita myos istumiseen ymparis-

ton tarkkailun tai oleskelun ajaksi. Hyvia sekundaarisia ovat esimerkiksi portaat,
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aidat, kivet, patsaat tai pollarit. (Gehl 2010, 141). Erityisesti lapsilla ja nuorilla on
taipumus istua lahes missa vain, joten he eivat ole valttamatta erityisen kiinnos-
tuneita primaarisista istumapaikoista. Vanhempien ikapolvien kohdalla istumis-
paikkojen mukavuustekijat korostuvat. (Gehl 2010, 143.)

Sekundaaristen istumapaikkojen yksi eduista on se, etta ne sulautuvat yleensa
mukavasti maisemaan. Lisaksi ne ovat monikayttdisia, toisin kuin pelkat penkit.
Esimerkiksi Venetsian katukuvasta |0ytyy melko vahan penkkeja, mutta sitakin
enemman istumiseen soveltuvia paikkoja. (Gehl 2010, 142.)

2.4 Kaupunki on ihmisille, ei autoille

Suomessa liikennesuunnittelu eriytyi Suomessa omaksi erityisalakseen toisen
maailmansodan jalkeen, kun autoistuminen Iahti teollistumisen uuden aallon
myota voimakkaaseen kasvuun. Autoistumiskehityksen alkukautena liikenne-
suunnittelun lahtokohdaksi otettiin autoilu ja liikennevaylia kehitettiin autoilun eh-
doilla. Tavoitteena oli luoda mahdollisimman sujuva liikenneverkko autoiluun.
Ruotsista omaksulttiin niin sanottu Scaft-malli, jonka ideana oli erottaa kevyt lii-
kenne ja autot toisistaan. Autoiluun liittyvien terveys-, turvallisuus ja ymparisto-
haittoihin havahtumisen jalkeen liikennejarjestelman suunnittelu muuttui koko-
naisvaltaisemmiksi ja painopiste siirtyi yksityisautoilun hillintaan. (Jalkanen 2017,
247.)

Julkista liikennetta ja kevytta liikennetta on alettu suosia liikennepolitikassa. Suo-
messa yksi likennepolitiikan suurimpia kiistakysymyksia liittyykin nyt yksityisau-
toiluun ja sen rajoittamiseen kaupunkien keskustojen alueella (Jalkanen 2017,
247). Eri osapuolet ovat ottaneet yhteen esimerkiksi Helsingin sisaantulovaylien
bulevardisoinnin kohdalla. Yleiskaavaluonnoksissa Keha I:n sisapuoliset mootto-
ritiemaiset liikennevaylat haluttaisiin muuttaa kaikki likennemuodot mahdollista-
viksi paakaduiksi, joissa voisi kulkea autojen lisaksi raitiotievaunut, kavelijat ja
pyorailijat. (Helsingin kaupunki.)

Yksi tulevaisuuden visio on, etta likkumisessa otetaan askeleita palvelumaisem-

paan suuntaan (Mobility as a Service, MaaS). Tama tarkoittaisi kaytannossa sita,
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ettd oman auton sijaan kaupunkilaiset voisivat hyodyntaa liikennepalveluita jous-
tavasti. Keskusta-alueen suunnittelussa vapautuisi runsaasti tilaa, kun esimer-
kiksi autojen parkkipaikat ja parkkialueet voitaisiin varata muuhun kayttoon. Ra-
kentaminen voisi tiivistya tai vaihtoehtoisesti asuinalueille voitaisiin suunnitella
virkistysmahdollisuuksia, jotka loisivat uusia mahdollisuuksia kaupunkilaisten
kohtaamiselle.

Kevyelle liikenteelle suunnitellut vanhat kaupungit ovat Gehlin mukaan osoitta-
neet vetovoimaisuutensa vanhoissa italialaisissa kaupungeissa, jotka rakentuvat
aukioiden elin niin sanottujen piazzojen ymparille. Piazzat ovat ikaan kuin katujen
ihmisvirtoja kokoavia keskuksia, joissa ihmiset seurustelevat ja seuraavat muuta
elamaa. Niissa italialaisissa kaupungeissa, joissa ei vastaavanlaisia piazzoja ole
lainkaan, ihmisilla on taipumus kokoontua teiden risteyksiin. Paikat eivat ole lii-
kenneturvallisuuden tai elinmukavuuden kannalta erityisen otollisia, mutta esi-
merkki osoittaa sen, etta ihnmisilla on taipumus hakeutua joka tapauksessa sinne,
missa on muita ihmisia ja liikennetta. Autot tosin muodostavat muureja ihmisten
valille, joten ne eivat Iahtokohtaisesti ole optimaalisia, kun tavoitellaan Gehlin na-
kemysta elavasta ja kohtaamisia edistavasta kaupungista. Autoilun muita heik-

koja kohtia on kasitelty edellisissa luvuissa. (Gehl 2006, 126.)

Viime aikoina Suomessakin on alkanut yleistya niin sanottu shared space - ajat-
teluun perustuva liikkennesuunnittelu, joka on ikaan kuin kompromissi jalankulun
ja pyorailyn seka autoilun valilla. Siina kaikkia likennemuotoja kavelysta autoi-
luun kohdellaan samanarvoisina. Katutila palvelee silloin liikenteen lisaksi myos
muuta oleskelua. Eri likennemuotojen yhteensovittamisen edellytyksena on se,
etta alueelle maaritelladn tarpeeksi alhainen ajonopeus, esimerkiksi 20 km/h.
Tunnusomaista on sekin, ettd shared space -tiloissa ei ole valttamatta lainkaan
lapiajoa. Tallaiset tilat soveltuvat kaupunkien keskustoihin, joissa halutaan pai-
nottaa kevyita likennemuotoja viihtymisen ja kaupunkielaman takia, mutta sa-
maan aikaan keskustan toiminnot on oltava autoilijoidenkin saavutettavissa.
Asuinymparistoissa shared space -tilat nayttaytyvat kaytannossa pihakatuina.
(Jalkanen 2017, 251.)
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Toinen liikenteessa yleistyva ajatus on kevyen lilkkenteen kasitteesta luopuminen.
Talloin jalankulku ja pyoraily nahdaan selvasti toisistaan erottuvina liikennemuo-
toja. Asema autoilulle vastakkaisena liikkumisen muotona ei siis enaa riita yhdis-
tamaan niitd saman kasitteen alle. Kavely on suosituinta alle kilometrin matkoilla,
kun taas pyorailymatkat ovat yleensa pituudeltaan 0,5-3 kilometrin mittaisia.
Vaikka kaupunkielaman nakokulmasta pyorailyssa ja kavelemisessa on paljon
yhteista, korostuu naiden liikkkumismuotojen erottelu, kun kevyenliikenteen maara
kasvaa. (Jalkanen 2017, 254.)
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3 NOKIAN KESKUSTAN RAKENNE

3.1 Kaupungin historia

Nokialla on pitkalle ulottuva historia, vaikka kaupunkina se on varsin nuori. Nokia
on osa muinaista Hameen heimoaluetta ja kuuluu kielellisesti hamalaismurteiden
alueeseen, mutta hallinnollisesti Nokialla on ollut vuosisatoja kestanyt side Yla-
Satakuntaan. Nykyisin Nokia on kuitenkin osa Pirkanmaata ja on osa Tampereen
kaupunkiseutua, joka MDI:n tammikuussa julkaiseman ennusteen mukaan yksi

vaestollisesti kasvavista alueista (MDI 2019, 1).
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Kuvio 3. Nokian keskustan alue vuoden 1781 kartassa, jossa kuvaillaan ajan teita

ja asutustihentymia. Kartan on laatinut N. Ehrenstrém. (Ehrenstrom 1781)
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Historiallisesti Nokia on ollut osa Suur-Pirkkalaa, joka kuitenkin jakautui vuonna
1922 Etela- ja Pohjois-Pirkkalaksi. Viimeksi mainitusta tuli kauppala vuonna 1937
ja seuraavana vuonna paikkakunnan nimi muutettiin Nokiaksi. Edellisella vuosi-
sadalla Nokialla tarkoitettiin Emakosken suulla sijainnutta Nokian kartanoa ja sen
ymparille muodostunutta kylaa. Kauppalaan liitettiin 1970-luvulla Suoniemen ja
Tottijarven kunnat ja vuonna 1977 Nokiasta tuli kaupunki kunnallislain mukai-

sesti. (Nokian kaupunki. Nokian historia.)

Nokian kaupunkikuvaa hallitsee paikallishistoriaa hyvin heijastelevat suuret teol-
lisuusrakennukset, jotka ovat vaikuttaneet voimakkaasti kaupungin kehitykseen
1860-luvulta lahtien. Tata ennen Nokian elinkeinotoiminta oli maatalousvaltaista,
joten teollisimmat rakennukset olivat Iahinna koskenrannoille perustetut pienet
myllyt, ja alueen asukkaiden elama liikkui kartanoiden ymparilla. Nokian kaupun-
gin lapi kulkevan Nokianvirran rantamilla toimi Viikin kartanon, Kankaantaan ky-

lalaisten ja Nokian kartanon myllyt (Ahola 2010, 14.)

Kuvio 4. Gustin Lojanderin ottama kuva vuodelta 1893. Kuvan keskella nakyy

Nokianvirran rannalla sijaitsevan selluloosatehtaan piippu. (Lojander 1893)
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Agraaritalouden teollistuminen kaynnistyi 1860-luvulla, kun vuori-insinoori Fred-
rik Idestam paatti rakentaa Nokian nykyisen keskustan laheisyyteen puuhiomon.
Nokian kartano vuokrasi koskenrannan Idestamin yritysta varten ja samalla havi-
tettiin rannoilla sijainneet myllyt. (Ahola 2010, 14.)

Vaikka puuhiomon ensimmaiset puiset rakennukset olivat paloalttiita, laajeni toi-
minta tulevina vuosikymmenina voimakkaasti. Ensimmainen paperitehdas perus-
tettiin Emakosken ymparistodn vuonna 1880 ja 1910-luvun tietamilla koskessa
toimivat puuhiomon liséksi selluloosatehdas, paperitehdas ja Nokianvirran vesi-
voimaa hyodyntava sahkovoimalaitos, jonka tuottamaa sahkoa myytiin myos ul-
kopuolelle. Kyseessa oli Suomen ensimmainen kaupallinen sahkdvoimalaitos.
Emakosken sellutehdas oli myos Suomen ensimmaisia sulfiittiselluloosatehtaita.
Tehtaiden yhteydessa toimivat myos saha, mylly ja tiilitehdas. (Rantanen 2016,
2-5.))

Paperitehdasalueen voimakas laajaneminen vuosisadan taitteessa tarkoitti in-
vestointeja paikalliseen infrastruktuuriin. Paperitehdas rakensi omaan kayttoon
Nokianvirran ylittdvan maantiesillan ja vuonna 1903 valmistunut uusi sahkovoi-
malaitos, josta tuli alueen yksi vahvimmista vetovoimatekijoista. Sahkontuotanto
houkutteli alueelle ulkopuolisia teollisia toimijoita, kuten Helsingissa aiemmin toi-
mineen Suomen Gummitehdas Osakeyhtion. Viestiyhteyksia ulkopuolelle paran-
nettiin vetamalla puhelinlinja tehtaalta Tampereelle. Nokia sai myds oman rauta-
tieaseman vuonna 1895 Pori—-Tampere-radan valmistuttua, joka paransi paperi-
tehtaan saavutettavuutta materiaalikuljetusten nakokulmasta. (Nokian kaupunki.
Nokian historia.)

Suuren teollisuusyrityksen paikkakunnalle saapumisen ja sen voimakkaan laaje-
nemisen myota vaki siirtyi maataloustoista tehtaalle t6ihin. Siirtyma vauhdittui eri-
tyisesti 1900-luvun alussa, mika johti makitupalaisten maaran kasvuun. Maatiloja
tuli myés myyntiin. Paperitehdas oli aktiivinen maakaupoissa ja osti esimerkiksi
vuonna 1906 llkan tilan. Nokian sateritilan ja Jyranmaan ralssitilan tehdas oli os-
tanut jo aiemmin. Maatalous taantui edelleen 1920- ja 1930-luvuilla, jolloin osia
perintotiloista ostettiin rakennusmaaksi ja nokialaiset teollisuusyritykset hyodyn-
sivat tilaisuutta kasvattamalla maaomaisuuttaan. (Ahola 2010, 15.)
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Paperi- ja kumitehtaan ymparille muodostunut teollinen pohja houkutteli alueelle
etenkin kenka- ja vaateteollisuutta. Tuottihan kumitehdas itsekin kumista valmis-
tettuja kalosseja. Esimerkiksi Attilan Jalkinepaallystystehdas toimi hetken Noki-
alla ja vuonna 1915 Lindbergin kenkatehdas aloitti toimintansa. Nansoa edeltanyt
Nokian Kutomo- ja Varjays Osakeyhtio perustettiin 1920-luvulla. Muutakin teolli-
suutta sijoittui alueelle, muun muassa Elektrometallurgiska Ab:n rautasulatto

toimi paikkakunnalla vuoteen 1920 saakka. (Nokian kaupunki. Nokian historia.)

Teollisuuspohja laajeni 1930-luvun lamaan mennessa kaikkiaan kahdeksaan teh-
taaseen, joissa tyoskenteli 1700 tyontekijaa. Tehdastydlaisten elamanmeno hou-
kutteli alueelle kauppaa ja Nokiasta muodostui liike- ja pankkielaman keskus.
Puuhiomo perusti paikkakunnalle ensimmaisen kaupan jo 1872, mutta yksityiset
kaupat menestyivat sitd paremmin. Paperitehtaan ja kumitehtaan valiin syntyi
kaupallisia palveluita, kuten Nokia-yhtion perustama tori. Toinen keskus syntyi
juna-aseman ympairille, jossa sijaitsi posti-, lennatin- ja pankkipalvelut. (Ahola
2010, 16.)

Tehtaat olivat hankkineet itselleen laajat maaomistukset, mika antoi niille samalla
mahdollisuuden huolehtia omien tyontekijoiden asunnontarpeesta. Yhtiot jopa lai-
noittivat omatoimisia asuntorakentajia. Sen ansiosta Nokialle saatiin houkuteltua
ulkoakin tyontekijoita. Tehtaat myos huolehtivat myds peruspalveluista, jotka
kunta otti 1900-luvulla omalle vastuulleen. Tehtaiden avustamana paikkakunnalle
rakennettiin Iaakarintalo ja sairaala. (Ahola 2010, 16-17.)

Laajentuneen paikkakunnan rakentaminen vaati keskitettya ohjausta. Nokia-yh-
tion isannditsija Ingwald Sourander aloitteesta kunta laaditutti asemaakaavan
Nokian keskusta-alueelle 1920-luvulla. Kaavaa laadittiin yhtion tuella ja suunnit-
telijaksi palkattiin arkkitehti Harald Anders. Kunta ei hyvaksynyt kaavaa, mutta se
ei estanyt sen toteutumista kaytannossa: olihan Nokia-yhtio paikkakunnan suurin
maanomistaja ja se suostui myymaan voimalansa tuottamaa sahkoa vain heille,

jotka suostuivat noudattamaan kaavaa. (Ahola 2010, 17.)
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Nokian muututtua kauppalaksi 1938, alueen keskustaa yritettiin kehittaa uudel-
leen. Kauppala tilasi asemakaavan suunnittelutyon arkkitehti Otto-livari Meurma-
nilta. Hanen suunnittelutydnsa pohjana oli alueen maantiede, rakennettavuus ja
taloudellisuus. Meurman halusi eriyttaa asuinalueet ja tehtaiden varastoalueet
selkeasti toisistaan. Virkistysalueiden yhtajaksoisuuteen kiinnitettiin myos huo-
miota. Kauppalan keskus torialueineen maarattiin Kylmanojan pohjoispuolelle,
jossa kokoojakadut risteavat, mutta torikauppa ei paikalla koskaan lahtenyt kayn-
tiin. (Ahola 2010, 18-19.)

Sotien aikoihin keskustan paaliikennevaylien liikenteenvalitysta haluttiin lisata.
Paaliikennevaylien ajonopeutta kasvatettiin, minkd seurauksena poikkiteiden
maaraa supistettiin ja sailyneiden Nokianvaltatien kanssa risteavat tiet Meuer-

man suunnitteli leveammiksi.

Sotien aika vauhditti teollistumista muun muassa niin, etta SOK paatti siirtaa Vii-
purissa sijainneen myllyn Nokialle rautatievarteen. Sodan aikana valtio perusti
Nokialle lentokonemoottoritehtaan, jossa tuotekehitys on nykyisin siirtynyt trakto-
reiden moottoreihin. Nokian sahan entisella alueella toimii nykyisin Nokian Pa-

nimo -virvotusjuomatehdas. (Nokian kaupunki. Nokian historia.)

Sotien jalkeen nokialaiset tehtaat, kauppala ja seurakunta luovuttivat rintamamie-
hille, sotaleskille sekd sotainvalideille omakotitontteja pitkalld vuokrasopimuk-
sella. Tontteja luovutettiin yhteensa 250 kappaletta ja omakotitalolahiot sijoitettiin
keskustan ymparille. Tehtaat auttoivat tilannetta tarjoamalla omia tyyppipiirustuk-
sia. Rakentaminen hiljeni keskustassa ja siirtyi 1940- ja 1950-luvuilla reuna-alu-
eiden uusille asuinalueille. Kerrostalohankkeita kaynnistettiin Poutuntielle, Kaup-
pakadulle, Korkeenmaenkadulle ja Kyyninkadulle. (Ahola 2010, 19-20.)

Painopiste siirtyi uudelleen keskustaan 1960-luvulla, kun keskustaa lahdettiin uu-
distamaan kauppalanarkkitehti Aarno Hakasen asemakaavamuutoksen myota.
Taman muutoksen myo6ta liikkekeskusta sijoittui nykyiselle paikalleen Pirkkalaisto-
rin ja Valikadun alueelle. (Ahola 2010, 22.)
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3.2 Nokian vaestorakenne

Yli vuosisadan kestanyt teollistuminen on edellyttanyt paljon tydvoimaa, minka
seurauksena Nokian asukasluku on kasvanut voimakkaasti. Asukasluvun kasvua
on vauhdittanut myos Tampereen kehitys, silla valtatie 12:n sijoittuminen aivan
Nokian keskustan laheisyyteen ja rautatieasema Pori—Tampere-radalla on mah-
dollistanut joustavan tydssakaynnin kunnan ulkopuolellakin. Vuonna 1973 val-
mistunut silta Pyhajarven yli muodostanut tieyhteyden Nokian ja Pirkkalan valille,

mika on niin ikaan laajentanut tydssakayntialuetta.

Vuonna 1940 Nokialla asui 10 066 asukastaja ja sotien jalkeen asukasluku oli
kasvanut jo 15 376 asukkaaseen (1950). Asukasluku on ollut sittemmin tasai-
sessa kasvussa. Tilastokeskuksen mukaan Nokian vakiluku oli vuonna 2017
kaikkiaan 33 322 asukasta, joten Nokia on Pirkanmaan toiseksi suurin kunta heti
Tampereen jalkeen. Selkea enemmistd nokialaisista asuu taajamissa, silla kau-
pungin taajama-aste oli 91,4 prosenttia vuonna 2017. Tarkalleen ottaen suurin
osa asukkaista asuu Tampereen keskustaajamassa, joka ulottuu Nokian lisaksi
muidenkin Tampereen lahikuntien alueelle. Tampereen toisiksi suurin taajama on
Siuro (2736 asukasta) ja kolmanneksi suurin taajama on Tottijarvi (209 asu-

kasta). (Kuntien avainluvut 2017.)

Asuntokuntia Nokialla oli 15 192 kappaletta vuonna 2017. Suurin osa nokialai-
sista asuu rivi- ja pientaloissa, silla tallaisten asuntokuntien osuus kaikista asun-
tokunnista oli 60,4 prosenttia. Omistusasuminen on myos Nokialla yleista, silla

vuokra-asunnossa asuvien asuntokuntien osuus oli 23,3 prosenttia.

Nokialaisista 60,7 prosenttia on 15—64-vuotiaita. Tata vanhempien asukkaiden

osuus on 19,8 prosenttia ja nuorempien 19,5 prosenttia.

Esimerkiksi Tampereeseen verrattuna Nokialla asuu suhteellisesti enemman
nuoria. Vuokralla asuminen on selvasti harvinaisempaa ja rivi- ja pientaloissa
asuminen yleisempaa. Rivi- ja pientaloasuminen ja omistusasunnossa asuminen

ovat Nokia myds valtakunnan keskiarvoon verrattuna yleisempaa.
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Nokian kaupungin teollinen historia vaikuttaa edelleen kuntalaisten tyollistymi-
seen, vaikka kaupungin kehitykseen eniten vaikuttaneen paperitehtaan merkitys
ei olekaan enaa suuri. Kaupungin suurimmat tyonantajat ovat (Nokian kaupunki.

Tilastotietoa.):

e Nokian kaupunki, 2 058.

e PSHP/Pitkaniemen sairaala, 875.
e Agco Power Oy, 760.

e Nokian Renkaat Oyj, 878.

e Nokian Raskaat Renkaat Oy, 252.
e Purso Oy, 232.

e Patria Aviation Oy, 200.

e Oy Essity Finland Ab, 200.

e Pirkanmaan Osuuskauppa, 183.

¢ Rengaslinja Oy, 104.

Yrityksen nimen perassa oleva luku osoittaa yrityksen tyollistamien tyontekijoiden
lukumaaraa. Nokian kaupungissa asuvien tyodikaisten maara on 15 922 kappa-
letta ja tyottomyysaste on 7,7 prosenttia. Nokialla sijaitsevista tyOpaikoista 34,2
prosenttia sijoittui jalostukseen ja palvelusektorin osuus oli 63,4 prosenttia. Alku-

tuotannon tyopaikkoja oli vain prosentin verran.

3.3 Nokian kaupungin brandi

Nokian kaupungin imagoa ja sen kehittdmiseen tahtaavia suunnitelmia arvioitiin
Kuntaliiton vuonna 2005 julkaisemassa kirjassa Kuntabréndin kehittéminen: ana-
lyysi suomalaisten kaupunkiseutujen imagotyd6sté Kilpailukeinona: mité uutta vaa-

ditaan seutujen markkinoinnilta uudessa EU:ssa.

Kaupungin johdon haastatteluihin perustuvassa analyysissa todettiin, etta Nokia
ei koe olevansa matkailullisesti erityisen vetovoimainen keskus, minka takia mat-

kailuun ei ole panostettu kaupungin taholta ja vuonna 2005 nahtiin panostusten
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olevan ennemminkin supistumassa kuin kasvamassa. Pyhajarven rannalla sijait-
seva Nokian Eden-kylpyla on itse vastuussa omasta markkinoinnistaan. Maatila-
matkailun kehittaminen nahtiin kuitenkin yhtena tulevaisuuden mahdollisuutena.
(Rainisto 2005, 64-65.)

Nokian kaupungin imago on saanut selkeda nostetta samaa nimea kayttavista
yhtioista tai tuotteista. Esimerkiksi Nokian matkapuhelimet ja matkaviestintekno-
logia seka Nokian Renkaiden talvirenkaat ovat lisanneet kaupungin tunnetta-
vuutta seka luonut positiivisia mielleyhtymia. Kaupungin ei ole itse tarvinnut pa-
nostaa branditydohon tai tunnettavuuteen, koska vaesto on kasvanut pitkaan ja
vaestorakenne on keskimaaraista vakaammalla pohjalla alle 15-vuotiaiden kor-
kean osuuden ansiosta. Kuntabrandianalyysin perusteella Nokia on myds halu-
kas panostamaan nuoriin, silla kaupungin iskulauseeksi oli suunnitteilla Lasten
Nokia, jonka pohjalta kehitetty kulttuuritarjonta voisi houkutella lapsiperheita kau-
punkiin. (Rainisto 2005, 69.)

Nokian selkeisiin vahvuuksiin luettiin sijainti Tampereen lahistolla. Erinomaisten
yhteyksien ansiosta Tampereen vetovoimaisuuden kasvun toivotaan hyodytta-

van myos Nokiaa. (Rainisto 2005, 68.)

Lasten Nokia -iskulauseen ei koettu olevan tehokas yritysmarkkinoinnissa, jota
varten on ehdotettu esimerkiksi Vihred Nokia —teemaa, joka kuvastaisi vahvan

teollisuuskaupungin siirtymista uuteen aikakauteen. (Rainisto 2005, 69.)

Nokian kaupunki otti tammikuussa 2019 kayttoon uuden tunnuksen, sloganin ja
visuaalisen ilmeen, joissa otettiin huomioon vuonna 2017 vahvistettu kaupungin
uusi strategia kilpailukyvyn ja kaupunkimarkkinoinnin kehittamiseksi. Brandistra-
tegian ydinviestiin on kiteytetty “Nokian kaupungin ainutlaatuisuus osana Pirkan-
maata ja keskeisinta kaupunkiseutua.” Visuaalisessa ilmeessa korostetaan kas-
vua seka sijoittumista vesistdjen aareen. (Nokian kaupunki. Brandistrategia.)
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Kuvio 5. Nokian uudistetussa brandi-ilmeessa korostetaan sijoittumista vesisto-
jen aarelle. (Nokian kaupunki. Brandistrategia)

Brandistrategiassa korostetaan kaupungin lahistolla sijaitsevia vesistoja, rantoja
ja koskia. Nokian kaupunki aikoo myds kehittaa rantojen hyodyntamista rakenta-
mis- ja viihtymismahdollisuuksiin panostamalla. Tavoitteena on kehittaa ranta-
alueita helposti kaupunkilaisten saavutettaviksi ja laadukkaiksi kokonaisuuksiksi.
(Nokian kaupunki. Brandikirja.)

Nokian kaupungin strategiassa Elinvoimainen, ekologinen Nokia 2027 nostetaan
esiin nelja karkihanketta. Ensimmainen karkihankkeista liittyy elavan ja elinvoi-
maisen keskustan kehittamiseen ja toinen on vesialueiden hyodyntamiseen pa-
nostaminen. Kaupunki aikoo myo0s sujuvoittaa joukkoliikenneratkaisuja seka
tuoda tarjolle uusia yritysalueita. Tavoitteena on olla Pirkanmaan paras yritys-
kunta. (Nokian kaupunki. Uusi Nokia 2027.)

3.4 Keskusta-alueen analyysi

Nokian kaupunki sijaitsee Pirkanmaalla Pyhajarven ja Tampereen itdisen osan
reunalla. Kaupungin keskusta sijoittuu selkeasti Pyhajarven ja Kuloveden yhdis-
tavan Nokianvirran pohjoisrannan puolelle. Samalla rannalla sijaitsevat myos No-
kian Renkaiden tuotantolaitos sekd Essity Finlandin paperitehdas. Kuten Kau-
pungin historia —luvusta tuli ilmi, ovat kaksi edella mainittua tehdasta vaikuttaneet
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olennaisesti kaupungin kehittymiseen maatalousvaltaisesta keskittymasta teolli-
suuskaupungiksi.

Kaupunkiin keskittynyt teollisuus on edellyttanyt osaavaa tydvoimaa, minka takia
niin asuminen kuin oppilaitoksetkin ovat sijoittuneet tehtaiden laheisyyteen. Inf-
rastruktuuriakin kehitettiin aikoinaan tehtaiden vaatimusten mukaisesti, joten kes-
kusta muodostui nykyiselle sijainnilleen teollisuuden ohjaamana. Kaytannossa
kaupungin keskusta sijoittuu tehtaiden ja rautatien valiin. Varsinainen ydinkes-
kusta rajoittuu idassa Souranderintiehen, etelassa Pirkkalaistiehen, joka jatkuu
lannessa Valimaenkatuna. Pohjoisessa keskusta rajoittuu Maununkatuun ja Tuu-

liharjankatuun.

Nokian® 7}
% kartano

Kuvio 6. Nokian keskustan alue Google Maps —verkkopalvelun satelliittikuvassa.
(Google Maps Nokia)

Rajauksen sisapuolelle jaavalle kohtalaisen pienelle alueelle jaavat Nokian kau-
pungin terveyskeskuksen sairaala, Nokian kaupungintalo, Harju Center —liikekes-
kus, K-Supermarket, Nokian uimahalli, Pirkkalaistori, Nokian paakirjasto ja useita
katutasossa toimivia kaupan alan palveluita. Aluetta halkovat laajat ja puustoiset
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viheralueet. Keskustan kauppojen kanssa kilpailevat Emakosken etelapuolella si-
jaitsevat K-Citymarketin, Lidlin ja Tokmannin muodostama kauppakeskittyma

seka Nokian valtatien varrella sijaitseva Prisma.

Keskustaa ymparoivat laajat rivi- ja pientaloalueet seka Nokianvirran etelapuo-
lelle sijoittunut kauppakeskittyma. Kerrostaloasunnot ovat sijoittuneet keskustan

pohjoispuolella kulkevan Nokian valtatien molemmille puolille.

Nokianvirran rantoja kaupunkilaisten yhteisena virkistymisalueena ei ole kaytan-
nossa hyoddynnetty lainkaan, koska teollisuus on historiallisista tekijoista johtuen
varannut keskustan ranta-alueet omaan kayttoonsa. Rantaa myoétailevia puisto-
alueita, katuja tai julkista uimarantaa ei ole tehdasympariston valittomassa lahei-
syydessakaan, vaan rannat on kaavoitettu joko pientaloasumiseen tai tarkemmin
maarittelemattomiksi virkistysalueiksi, jollaisina ne ovat jaaneet metsittyneen na-
koisiksi. Julkinen uimaranta kuntoilupolkuineen 16ytyy kuitenkin Vinhusjarvelta
Nokian valtatien lahelta, mutta paikka on kovin etainen Nokian keskustasta. (No-
kian kaupunki. Keskustan osayleiskaava 2030.)
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Kuvio 7. Nokian keskustan osayleiskaava 2030:n kaavakartta. (Nokian kaupunki.
Keskustan osayleiskaava 2030)

Yleismerkinnodidyt viheralueet (V tai VL) ovat kuntataloudellisesti edullisia, silla
niiden suunnitteluun tai yllapitoon ei tarvitse juurikaan resursseja. Toisin on puis-
toalueilla, joiden rakentamista ja kehitysta ohjataan puistosuunnitelman kautta.
Suunnitelmallisuuden puutteen takia yleismerkityilla viheralueilla on vaarana met-
sittya puutteellisen hoidon takia. Pimeiksi metsittyneet alueet eivat ole erityisen
houkuttelevia oleskelupaikkoja.

Nokian keskusta-alueen viheralueet on merkitty voimassa olevassa osayleiskaa-
vassa joko kaavamerkinnailla V tai VL. Erityisesti kaupungintalon puoli keskustan
viheralueista ovat metsittyneita ja hoitamattoman nakoisia, minka takia se ei vai-
kuta kovin kiinnostavalta oleskelupaikalta ja vahentaa keskustan vetovoimai-
suutta. Keskustan kiinnostavuutta lisaa kuitenkin Pirkkalaistorin pohjoispuolelta
loytyva Poutunpuisto, joka on yleiskaavassa merkitty merkinnalla VL. Alue on

hoidetun ja suunnitellun nakoinen, minka lisaksi sita tarjotaan yleistapahtumien
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ja ohjatun toiminnan jarjestamispaikaksi. Alueen itaosasta l0ytyy lapsiperheille
tarkoitettuja leikkipaikkoja. Koirien ulkoiluttamiseen tai puistokuntoiluun sopivaa

paikkaa Poutunpuistosta ei kuitenkaan 10ydy. (Nokian kaupunki. Poutunpuisto.)

Viheralueiden ymparistopsykologisten vaikutusten tutkimus on herattanyt viime-
vuosina kasvavaa kiinnostusta. Kasvillisuuden ja luonnonaiheiden on todettu rau-
hoittavan ja rentouttavan kaupunkiymparistossa asuvia ihmisia, jotka ovat alitui-
sesti alttiina erilaisille arsykkeille, kun kaupat tai yritykset kilpailevat jatkuvasti ku-
luttajien huomiosta. Jalkasen (2017, 228) mukaan viheralueet, puistot, puurivit ja
yksittaiset puutkin auttavat ympariston hahmottamisessa. Ihmiset pitavat eniten
puoliavoimista maisemista, jossa on toisistaan eri tavoin poikkeavaa kasvilli-
suutta. Lisaksi paikat, joista avautuu pitkalle ulottuvat maiset, koetaan miellytta-
vina. (Jalkanen 2017, 228.)

Jalkanen (2017, 228) huomauttaa lisaksi, etta ulkona oleminen on tarkeaa kai-
kenikaisille. Lapset esimerkiksi oppivat uusia asioita, saavat kokemuksia ja hei-
dan motoriikkansa kehittyy. Vanhusten tapauksessa luonnonlaheisyys auttaa
heitd pysymaan virkeina. Kasvillisuus vaikuttaa ihmisiin kokonaisvaltaisesti eri
aistien kautta: ne ovat varikkaita, tuoksuvat ja houkuttelevat porisevia hyonteisia
luokseen. Vesi koetaan samalla tavalla moniaistisesti: valon valke pinnassa, aal-
tojen aanet, kosteus, tuoksut ja monipuolinen vesielama tekevat vesialueista ar-
vostettuja ymparistéja. Viheralueet ja vesistot tarjoavat myos lohtua (Jalkanen
2017, 229).

Lapikulkupuistomainen Poutunpuisto sisaltaa pienen vesiaiheen seka puuistu-
tuksia, joten se vastaa edella mainittuihin ihmisten luonnollisiin tarpeisiin. Luon-
nonmukaisuus ja luonnonlaheisyys ovat arvoja, joita arvostetaan kaikissa Poh-

joismaissa. (Jalkanen 2017, 229.)

Aukioiden ja torien luonteeseen vaikuttaa sita ymparoivien rakennusten ja raken-
teiden kayttotarkoitus seka tapa, jolla rakennukset rajaavat aukiota. Nokian kes-
kustasta I0ytyva Pirkkalaistori on pieni aukio, joka rajoittuu yhdelta sivulta ohi me-
nevaan ja pohjoista kohti laskevaan Harkitiehen ja kahdella pitkalla sivulla on lii-
kerakennuksia seka K-Supermarket-paivittaistavarakauppa. Liikerakennusten
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palvelutarjontaan kuuluvat apteekki, Kotipizza, hammaslaakari, parturikampaa-
moja ja pankki. Kesaisin torilla on lisaksi torikauppiaita ja jaatelokoju. Eraasta
likerakennuksesta I0ytyy myos kahvila, mutta se ei ole Pirkkalaistorilla, vaan

osoittaa viereiselle kadulle.

Harkitien laidasta 10ytyy viheristutuksia ja penkkeja. Korkeista lehtipuista ja ma-
talista havupensaista koostuvat istutukset on rajattu kivimuurein, joita kaupunki-
laiset kayttavat sekundaarisind istumapaikkoina. Apteekin kohdalla on lisaksi
Pirkkalaistorille nousevat rappuset, jotka niin ikdan voisivat toimia sekundaarisina
istumapaikkoina, mutta katseltavien maisemien puute vahentaa niiden kayttoa

tassa tarkoituksessa.

Nokian kaupunki on kehittynyt voimakkaasti toisen maailmansodan jalkeen teol-
lisuuden vetamana. Samaan aikaan yhteiskunta autoistui, joten kaupunkiraken-
teessa on selvasti havaittavissa se, etta kaupunki on suunniteltu autoilevia kau-
punkilaisia ajatellen. Keskustan alueelta ei 10ydy kaytanndssa yhtakaan katua,
joka oli luonteeltaan kavelypainotteinen. Lisaksi kaupungin keskustan ja sen alu-
eella olevien palveluiden tavoittaminen etaisyyksien takia autoiluun kannustavaa.
Kadut ovat my0Os pitkia ja suoria, jotka ovat tyypillisia autoilun nakokulmasta

suunnitelluille kulkureiteille.

Teollinen historia nakyy kaupunkikuvassa yleisemminkin. Keskusta on raken-
teeltaan mosaiikkimainen, joka on syntynyt teollisen yhdyskunnan kehittyessa
kaupungiksi ja sen keskustaksi. Syklien mukaan kehittyneen kaupungin alueelle
on laadittu useita suunnitelmia ja laajoja asemakaavoja, joista on toteutunut
yleensa vain pienia osia. Toteutukseen asti ovat menneet yleensa kadut ja ra-
kennukset, mutta vain harvoin kokonaisina yhtenaisina kortteleina. (Nokian kau-
punki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Arvostelupoytakirja, 8.)
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4 NOKIAN KESKUSTA ROPELLIN MYOTA

4.1 Uudistamistarve ja tavoitteet

Nokian kaupunki jarjesti vuonna 2015 arkkitehtisuunnittelukilpailun, jonka tavoit-
teena oli kehittaa ideoita keskusta-alueen elinvoimaa lisaavia maankayttoratkai-
suja. Kilpailun voittanutta ehdotusta oli tarkoitus hydodyntaa keskusta-alueen kaa-
voittamisen tukena. Suunnitteluehdotusten toivottiin myos tarjoavan ratkaisuja,
miten keskustan palveluverkkoa voidaan kehittaa yksityisten ja julkisten palvelui-
den osalta. Keskustaan haluttiin myos nykyista enemman asuinrakennuksia seka
tyopaikkoja. Kilpailuun osallistui nelja kutsuttua arkkitehtitoimistoa, joista Arkki-
tehdit Anttila Rusanen Oy:n ehdotus Ropelli todettiin parhaimmaksi. (Nokian kau-
punki. Keskustan arkkitehtuurikilpailu.)

Arkkitehtuurikilpailun kohteena olevan keskustan pinta-ala on noin 1,5 neliokilo-
metria ja talla alueella asuu noin 2500 asukasta. Kilpailutehtavassa annettujen
maaritysten mukaan Nokian kaupunki etsii ratkaisua, joka tukee kaupungin tavoi-
tetta lisata keskustan asukasmaaraa 5000 henkilolla vuoteen 2040 mennessa.
Asukaslisayksesta noin 30 prosenttia ohjautuisi ydinkeskustaan. Kaupunki ha-
luaa myos eheyttaa hajanaisesti sijoittuneita kauppapalveluita. Rautatieaseman
ymparistoa halutaan niin ikaan kehittaa tavalla, joka yhdistaa sen luontevasti
osaksi Nokian keskustaa ja mahdollisesti jalostaa siita keskitetty juna-, bussi- ja
taksiasemat kattava matkakeskus. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnit-
telukilpailu: Arvostelupoytakirja, 6.)

Samaan aikaan kun tavoitteena on keskusta-alueen asukasmaaran kolminker-
taistaminen nykyisesta, halutaan keskusta-aluetta kehittaa kavelypainotteisem-
maksi. Kaupunki hakee yleisemminkin liikenneratkaisuja, jotka lisaavat joukkolii-
kenteen ja kevyenliikenteen osuutta. Keskustamaisten kortteleiden syntyminen
edellyttaa myos rakenteellisia pysakointiratkaisuja, vaikka nykyinen paikoitus-
normi edellyttaakin runsaasti autopaikkoja ja voi siten johtaa hankalasti toteutet-
taviin ratkaisuihin. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Ar-
vostelupoytakirja, 14.)
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Ymparistoon kytkeytyvyytta voi parantaa niin ikdan nykyisesta liikkenteellisilla rat-
kaisuilla. Esimerkiksi Harjun rinteessa nakyva kirkko luo odotuksia keskustaan
saapumisesta. Nykyisellaan harjun ohi kulkeva Nokianvaltatie johdattaa kulkijan
kuitenkin keskustan ohi juna-asemalle, jolloin reitti Pirkkalaistorin ympariston
kaupalliseen keskukseen ei ole looginen. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan

suunnittelukilpailu: Arvostelupdytakirja, 12.)

Viheralueiden osalta kilpailutehtavassa mainitaan, ettd viheralueiden kytkeyty-
vyytta laadukkaana verkostona halutaan kehittaa. Uutta kaupunkikuvaa halutaan
samanaikaisesti sitoa vanhaan teollisuusperinteeseen. (Nokian kaupunki. No-

kian keskustan suunnittelukilpailu: Arvostelupoytakirja, 7.)

4.2 Ropelli-ehdotuksen kuvaus

Arkkitehtuurikilpailun maaritysten ja tavoitteiden pohjalta Arkkitehdit Anttila Ru-
sanen Oy:n loi Ropelli-nimisen ehdotuksen, jossa huomioidaan keskustan tule-
vaisuuden kannalta keskeiseksi paamaaraksi liikekeskustan elinvoiman turvaa-
misen. Ehdotuksessa keskustaa haluttiin myos kehittdad vetovoimaseksi asumi-
sen ja viihntymisen kaupunkiymparistoksi, joka on houkutteleva asuin- ja tyoym-
paristd eri sukupolville ja erilaisille kotitalouksille. Viheralueita kehitetdadn muun
muassa muokkaamalla vesiuomia keskustatoimintojen painopisteessa nakyvam-

maksi teemaksi ja viihtymisen paikoiksi. (Nokian kaupunki. Nokian kaupunki Ro-
pelli.)
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Kuvio 8. Nokian keskustan suunnittelukilpailuun osallistuneen Ropelli-ehdostuk-
sen havainnekuva. (Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy 2015c)

Tavoitteiden saavuttamiseksi ydinkeskustan hiipuvia ja tehottomia liikekiinteistoja
tiivistetaan ja ydinkeskustan kaupunkikuvallista hahmoa selkiytetaan rajaamalla
se paakatuverkkoon seka viheralueisiin. Keskustan ydin siirtyisi Poutunpuiston ja
Pirkkalaistorin valiin Valikadulle, josta muodostetaan pitkdnomainen tori eli niin
sanottu lange markt. Valikatu toimisi kaytannossa eri liikennemuodot yhdistavalla
shared space —periaatteella, joka olisi suljettavissa yleisdtapahtumien ajaksi ajo-
neuvoliikenteelta. Nykyisen Pirkkalaistorin tilalle toteutettaisiin asuin- ja liikkera-
kentamisen jalankulkukortteli, mika alleviivaa keskustan muuttumista kavelypai-
notteiseen suuntaan. Alueen liikennejarjestelyt muuttuisivat Poutunpuiston koh-
dalla niin, etta Tuuliharjankatu poistetaan kokonaan ja vapautunut tila varataan
asuinrakentamiseen. Ydinkeskustan palveluihin kuuluisivat myos uusi kirjasto
seka puiston yhteydessa toimiva uimahalli, jonka ymparille rakennettaisiin koulu
seka hyvinvointipalveluiden kortteli. (Nokian kaupunki. Ropelli.)
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Keskustan toiseksi ytimeksi on kaavailtu nykyisen juna-aseman tilalle rakennet-
tava matkakeskus, joka yhdistaisi luontevasti juna-, bussi- ja taksilikenteen toi-
siinsa. Matkakeskusta ei haluta jattdaad muusta keskustasta irralliseksi kokonai-
suudeksi, vaan se yhdistetaan Valikadun ja Poutunpuiston ymparistoon kavely-
painotteisella Maununkadulla. Asema-alueen kehittaminen antaa samalla mah-
dollisuuden liittda junaradan pohjoispuoli tiivimmin keskustaan lisaamalla alueen
alikulkuja. Matkakeskuksen valittomaan laheisyyteen ehdotetaan leveaa jalan-
kulkijoille ja pyorailyyn soveltuvaa raittiakselia, joka jatkuisi etelassa Maununka-
tuna ja pohjoiseen Nanson historiallisten tehdasrakennusten ohi kohti Alhonniit-
tya. (Nokian kaupunki. Ropelli.)

Edella mainittuihin historiallisiin tiloihin sijoittuisi pienia paivittaispalveluja, kau-
pungin virastoja seka erilaisia tyon ja vapaa- ajan tiloja, kuten kuntosaleja, mu-
siikin harrastetiloja seka tyohuoneita. (Nokian kaupunki. Ropelli.)

Emakosken sillan viereen muodostunut keinotekoinen saari eli niin sanotusta
Tehdassaaresta muodostetaan Ropellissa joustavakayttdinen kaupunkialue sel-
laisille toiminnoille, joita olisi vaikea jarjestaa liikekeskustassa. Saarikortteliin
voisi sijoittua matkailun ja vapaa-ajan palveluita, kuten koysiratoja hyddyntava
seikkailupuisto, kevytrakenteinen laiturikylpyla seka venesatama. Paikalla jo ole-
via teollisuuskiinteistoja ei purettaisi ainakaan kokonaan, vaan niita hyodynne-
taan kulttuurin ja vaihtuvien tapahtumien tiloina. (Nokian kaupunki. Ropelli.)

4.3 Nokian kaupungin arvio Ropellista

Arkkitehtuurikilpailun palkintolautakunta paatti yksimielisesti valita Nokian kes-
kustan suunnittelukilpailun voittajaksi ehdotuksen Ropelli. Lautakunnan pe-
rusteluiden mukaan Ropelli “tayttaa parhaiten kilpailulle asetetut tavoitteet.
Ehdotuksessa esitetaan alueelle laadukas, toimiva ja joustava ratkaisu, jossa
on huomioitu hyvin alueen vetovoimatekijoita ja muodostettu selkea ja kau-
punkimainen kytkeytyminen ymparoivaan rakennettuun ymparistdon ja viher-
alueisiin.” (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Arvostelupdy-
takirja, 22.)
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Arvostelupoytakirjassa kiitetaan uuden matkakeskuksen ja Pirkkalaistorin muo-
dostamaa kahden ytimen mallia, jotka yhdistyvat matkakeskukselta alkavaan ja
uuteen keskuspuistoon paattyvaan kavelypainotteiseen valjaan Maununkatuun.
Ehdotuksen selkein vahvuus on sen kokonaisrakenteessa, jossa eri osa-alueet
on saatu yhdistettya luontevasti toisiinsa. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan

suunnittelukilpailu: Arvostelupdytakirja, 17.)

Lautakunta kuitenkin kritisoi suunnitelmaa siita, ettd Valikadun ja matkakeskuk-
sen ymparisto jaavat toisistaan irrallisemmiksi kuin muissa kilpailuun osallistu-
neissa ehdotuksissa. Lisaksi Maununkadulle olisi toivottu tiivimpaa rakentamista,
joka olisi mahdollistanut liiketoimintojen sijoittumisen kadun varrelle. Arvoste-
lussa kuitenkin ymmarretaan, etteivat kaikki paikat voi olla kaupallisesti aktivoi-
tuja uskottavalla tavalla. Suunnitelma ei myoskaan esta Maununkadun tehok-
kaampaa rakentamista. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu:

Arvostelupdytakirja, 17.)

Ropellissa Pirkkalaistorin nykyiset toritoiminnot siirtyisivat Valikadulle rakennet-
tavaan lange markt —tyyppiseen pitkanomaiselle torille, joka olisi kaikkien kulke-
mismuotojen jakama, mutta se voitaisiin tarvittaessa sulkea ajoneuvoliikenteelta
tapahtumien ajaksi. Arvostelupoytakirjassa myonnetaan Pirkkalaistorin heikosti
nakyvan sijainnin olevan nykyisellaan ongelma. Torin siirtdminen Valikadulle kes-
kuspuistoa ja kavelypainotteisen Maununkadun laheisyyteen voisi ratkaista na-
kyvyysongelman. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Arvos-

telupdytakirja, 17.)

Arvostelulautakunta piti koulun esittamista keskustaan kiinnostavana nakokul-
mana. Sille voi myos olla tarvetta, silla kolmannes tavoitellusta asukasmaaran
lisayksesta tulisi sijoittumaan keskustaan. Lautakunta pitaa kuitenkin kouluraken-
nuksen ja sen yhteyteen rakennettavien pelikenttien sijoittamista muualle kes-
kustaan realistisempana. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukil-

pailu: Arvostelupdytakirja, 17.)
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Tehdassaaren ja Nokianvirran alue pohdituttaa eniten arvostelulautakuntaa, silla
se vaikuttaa olevan ehdotuksessa muusta keskustasta irrallaan oleva koko-
naisuus. Visuaalisesti alue nayttaisi kytkeytyvan keskustaan viheralueiden
kautta, mutta toiminnallinen jatkuvuus puuttuu. Tehdassaaren pohjoispuolelle on
esitetty tapahtuma-alue ja saarella voisi toimia kdysiratapuisto. (Nokian kaupunki.

Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Arvostelupdytakirja, 18.)
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Kuvio 9. Ropelli-ehdotuksen viherverkostot. (Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy
2015b)

Keskustaa ymparaoiva ja sita halkovan yhtenaisen viherverkon toteutus saa myos
lautakunnalta kiitosta. Etenkin radan pohjoispuolella viherverkoston todettiin toi-
mivan hyvin, kun korttelit jasentyvat selkeiksi ja kaupunkimaisiksi kokonaisuuk-
siksi. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelukilpailu: Arvostelupdyta-
kirja, 18.)
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Ehdotuksen toteuttamiskelpoisuutta lisda olennaisesti se, etta Ropelli on kehitetty
nykyinen katuverkosto huomioon ottaen. Nokianvaltatiehen on kuitenkin suunni-
teltu muutoksia, jotka lisaavat likenteen ohjautumista uuteen matkakeskukseen
tehtaan sisaankaynnin sijaan. (Nokian kaupunki. Nokian keskustan suunnittelu-

kilpailu: Arvostelupdytakirja, 18.)

4.4 Ropellin analyysi

Nokian kaupunki on kehittynyt 1800-luvun maatalousvaltaisesta ja kartanoiden
ymparille muodostuneesta yhteisdsta nopealla tahdilla teollisuuskaupungiksi,
joka talouden ja yhteiskunnan muutosten vauhdittama etsimassa itselleen uutta
identiteettia. Brandistrategiansa mukaisesti kaupunki haluaa selvasti profiloitua
nykyaikaiseksi kehittyvaksi palvelukaupungiksi, jossa kuka tahansa voi loytaa ta-

poja viihtya, asua ja tehda toita.

Kaupungin visuaalisessa ilmeessa korostetaan alueen lahistolta 10ytyvia vesis-
t0ja, jotka eivat nykyisellaan kuitenkaan nay mitenkaan erityisesti Nokian keskus-

tassa. Tata selittad Nokianvirran aareen sijoittunut teollisuus.
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Kuvio 10. Nokianvirran reunaan sijoittunut teollisuus estaa rantojen kayton ylei-
sina alueina. (Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy 2015b)

Keskustan arkkitehtuurikilpailun voittanut ehdotus Ropelli pyrkii tuomaan esiin
veden keskustan yhtena elementtina. Ehdotuksessa esitetaan nykyisten vesiuo-
mien muokkaamista tavalla, joka toisi ne paremmin esiin viheralueilla. Vesi on
moniaistillinen elementti, joka edistaa oikein hyddynnettyna ihmisten viihtyvyytta
ja rentouttaa. Lisaksi suunnitelmassa ehdotetaan, ettd Tehdassaareen ymparis-
toon rakennettaisiin puistomainen tapahtuma-alue, jossa olisi liikunnallisiakin ak-
tiviteetteja, kuten viime vuosina muissa kaupungeissa yleistynyt kdysiratapuisto.
Tapahtuma- ja aktiviteettikokonaisuus ohjaisi ihmisia kaupungin teollisen histo-

rian syntysijoille.

Teollisuuden sijoittuminen Nokianvirran pohjoisrannalle hankaloittaa olennaisesti
joen hyodyntamista kaupunkilaisten virkistyskaytossa. Toisaalta Tampereen
Tammerkosken alue on osoitus siita, etteivat teollinen ymparisto ja puistoalueet
ole mitenkaan toisiaan poissulkevia ymparistoja, vaan ne ovat sovitettavissa hy-

vin yhteen.

Yleisesti ottaen Ropelli ei muuta Nokian keskusta-alueen viheralueiden kaytt6a
suuresti, vaan suunnitelma on laadittu nykyisten viheralueiden ja rakennetun ym-
pariston pohjalta. Poutunpuistoa ehdotetaan kuitenkin laajennettavaksi ja sen yh-
teyteen voitaisiin tuoda koulu palloilukenttineen, joiden suomat aktiviteettimah-
dollisuudet lisaisivat puiston kayttdoa eri ikapolvissa. Aktiviteetit ja tapahtumat kun
vetavat puoleensa lisaa ihmisia ja synnyttavat nain spontaaneja uusia tilanteita
Gehlin ajatusten mukaisesti. Koululaisten pihaleikit valituntisin voisivat innostaa
esimerkiksi vanhemmat ikaluokat tulemaan puistoon arkipaivisin. Lahistolle suun-
nitellut kavelypainotteiset kadut siirtavat autoliikenteen ydinkeskustan laitamille
ja nain rauhoittavat keskuspuistoa.

Koulun sijoittaminen keskustaan on perusteltua, silla keskustan asukasmaaraa
halutaan kasvattaa nykyisesta sen elinvoiman elvyttamiseksi. Lisaksi keskus-
tassa sijaitsee kaupungin urheilu- ja kulttuuripalveluita, kuten uimahalli ja kirjasto.
Talvikaudella Pirkkalaistorin tai Valikadun muuntamista ulkojaaksi voisi myos
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harkita, jolloin koululaisten ei tarvitsisi siirtya koulupaivan aikana juurikaan ulkois-
ten palveluiden kayton takia. Koulun tuoma elama kaupungilla ja julkisissa palve-
luissa ovat omiaan aktivoimaan muitakin kaupunkilaisia naiden palveluiden pa-

riin.

Liikenteellisesti koulu aiheuttaa kuitenkin ongelmia, silla keskusta-aluetta ollaan
kehittamassa autoilusta kevyeeseen liikenteeseen. Tavoitteen saavuttaminen
edellyttaa autoilun ohjausta pois keskustasta, eika koulun sijoittaminen tue tata
tavoitetta. Keskustan rauhallinen liikenne mahdollistaisi kuitenkin koululaisten jat-
tamisen pois kyydista turvallisesti hieman kauempanakin. Jarjestely olisi kuiten-

kin toteutettava niin, ettei Nokian Renkaiden tyontekijoiden liikenne hairikoidy.

Keskuspuiston alueen rauhoittamista tukee kuitenkin erillisen matkakeskuksen
kehittaminen nykyisen juna-aseman ymparistoon. Keskus nivoisi yhteen kaikki
julkisen liikenteen muodot eli junaliikenteen, bussiliikenteen ja taksiliikenteen. Yh-
distetty matkakeskus sujuvoittaa olennaisesti Nokialle saapuvan matkaajan siir-
tymista jatkoyhteydelle ja vastavuoroisesti tekee juna-asemasta helpommin |a-
hestyttavan Nokialta lahtevalle. Liityntaliikenne saattaa lisata matkakeskuksen

kaupallisten palveluiden kayttoa.
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Kuvio 11. Ropelli-ehdotuksen suunniteltu likenneverkko kytkeytyy nykyiseen ka-
tuverkkoon. (Arkkitehdit Anttila & Rusanen Oy 2015b)

Matkakeskus yhdistyy luontevasti Nokian kavelypainotteiseen keskustaan kevy-
elle liikenteelle tarkoitetun Maununkadun kautta. Matkakeskuksen ohi ja junara-
dan alta katu jatkuu pohjoiseen niin ikdan kevyelle liikenteelle tarkoitettuna val-
jana katuna. Maununkadun viihtyvyytta tukee valja rakenne seka kadunvarrelle
lisattavat istutukset. Maununkatu koostu ehdotuksessa yhdesta kaarteesta ja
kahdesta noin 200 metria pitkasta suorasta. Kadun mutkittelevuutta olisi tarpeen
lisata, silla liilan pitka nakema luo puuduttavan vaikutelman kavelymatkasta. Kah-
den keskuksen yhdistavana katuna Maununkatu on otollinen paikka kaupunki-
laisten valiselle kohtaamiselle, silla kadulla liikutaan paaasiassa kavellen tai pyo-

ralla.

Ehdotus ei katujen osalta muutoinkaan liioin tue kavelemiseen siirtymista, silla se
on kehitetty aiemmin mainitulla tavalla nykyisen autoiluun tarkoitetun katuverkos-
ton paalle. Viihtyvyytta ja rytmitysta on kuitenkin haettu lisdamalla katujen varsille

runsas maara istutuksia.
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5 POHDINTA

Opinnaytetyon tavoitteena oli analysoida Nokian kaupungin nykytilaa kaupunki-
suunnittelun nakokulmasta ja ottaa huomioon paikkakunnan teollisen historian
vaikutus siihen. Analyysissa otettiin huomioon kaupungin vahvuuksia, mutta nii-
den lisaksi kiinnitettiin huomiota heikkouksiin tai parannusta kaipaaviin seikkoi-
hin.

Analyysin pohjana hyoddynnettiin tanskalaisen kaupunkiarkkitehti Jan Gehlin na-
kemyksia siita, millainen on hyva kaupunki ja miten se kaytannossa rakentuu.
Tavoitteena on luoda asumisymparist6ja, joissa ihmiset viihtyvat. Kaytantd on
kuitenkin osoittanut, ettei tallaisten asuinymparistdjen rakentaminen ole taysin
yksinkertaista. Viihtyvyyden lisaksi kaupunkisuunnittelussa tulee ottaa huomioon
sujuva liikkuminen ja tydssakaynnin edellytykset. Autoilu onkin muodostunut yh-
deksi suurimmista kaupunkielamaa rasittavaksi ilmioksi, vaikka se yksilotasolla

mahdollistaa vapaamman elaman.

Nokian kaupunkikeskustan nykytilan analyysin lisaksi opinnaytetyossa tarkastel-
tiin Jan Gehlin nakemysten toteutumista vuonna 2015 teetetyssa kaupunkiarkki-
tehtuurisuunnitelmassa. Kaupungin nimeama arvostelulautakunta valitsi voitta-

jaksi Ropelli-nimisen ehdotuksen.

Ropellissa painottuu selvasti ihmiselle luonnollisemmat kulkutavat, kuten kavely
ja pyoraily. Autoilua on ohjattu keskustaa ymparoiville kaduille. Lisaksi keskustaa
aktivoidaan sijoittamalla sinne koulu, palloilukentta ja kattavia torialue. Kaupungin
puistoaluetta laajennetaan ja Nokianvirta kytketaan kaupunkielamaan tapah-

tuma-alueen ja koysiratapuiston avulla.
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