RIIHIMAEN KESKUSTA-ALUEEN LIIKENTEELLISEN
KEHITTAMISEN LAHTOKOHDAT

Riihimaen kaupunki

HAIVIK

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Ammattikorkeakoulututkinnon opinnaytetyo
Riihimaki, Liikenneala
Kevat, 2018

Jussi-Pekka Mantymaa



HAM K TIVISTELMA

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Liikennealan
Riihimaki

Tekija

Tyon nimi

koulutusohjelma

Jussi-Pekka Mantymaa Vuosi 2018

Riihimaen keskusta-alueen liikenteellisen kehittamisen |dh-
tokohdat

Tyon ohjaaja/t Janne Rautio, Seppo Itkonen

TIVISTELMA

Avainsanat

Sivut

Tassa opinnaytetydssa kasitelldaan Riihimaen keskustan pysakoéintia, katu-
verkostoa seka kavelykeskustan aluetta. Riihimaen kaupungilla on kdynnis-
tymassa keskustan kehittamishanke, johon tama opinnaytetyo luotiin lah-
toaineistoksi. Tyon toimeksiantajana oli Riihimaen kaupunki ja tyén ohjaa-
jana kaupungilta oli yleiskaava-arkkitehti Seppo Itkonen. Ohjaavana opet-
tajana toimi Hameen ammattikorkeakoulun liikennealan lehtori Janne
Rautio.

Ty6ssa muodostettiin nykytilakartoitus Riihimaen keskusta-alueella sijait-
sevista pysakointipaikoista. Pysakdintipaikkoja on runsaasti keskustan alu-
eella ja niiden kayttdé on maksutonta ja perustuu pysakointikiekon kayt-
toon. Tyossa tarkasteltiin myos katuverkon luokittelua ja sen muutosmah-
dollisuuksia seka selkeyden luomista liikennejarjestelyihin. Kavelykeskus-
tan alueen muodostuminen Riihimaelle on ollut heikkoa johtuen keskustan
ajoneuvopainotteisuudesta. Tyossa pyrittiin I0ytamaan vaihtoehtoja kave-
lykatujen muodostumiselle muita Suomen kaupunkeja vertailukohteina
kayttden.

Katuverkon toiminnallinen luokittelu, kdvelykeskusta, pysdkointikartoitus

53 sivua, joista liitteitd 10 sivua



H A M K ABSTRACT

HAMEEN AMMATTIKORKEAKOULU
HAME UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

Degree programme in Traffic and Transport Management

Riihimaki

Author Jussi-Pekka Mantymaa Year 2018

Subject Starting point for the development of traffic in the Riihimaki
area

Supervisors Janne Rautio, Seppo Itkonen

ABSTRACT

This thesis deals with the parking situation, street network and pedestrian
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sor from Hame University of Applied Sciences was lecturer Janne Rautio.

In the project the current state of parking in the Riihimaki city centre was
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1

JOHDANTO

Tama opinndytetyo tehtiin Riihimaen kaupungin toimeksiannosta. Tyon
toimeksiantajan ohjaajana toimi yleiskaava-arkkitehti Seppo Itkonen. Ha-
meen ammattikorkeakoulun ohjaavana opettajana on toiminut liiken-
nealan lehtori Janne Rautio.

Tyon tavoitteena oli kartoittaa Riihimden keskusta-alueen pysdkdinnin ny-
kytila ja sen kehitysmahdollisuudet. Kasitella katuverkon jasentelya ja sen
mahdollisia kehitysvaihtoehtoja. Kavelykeskustan alueen kartoittaminen
ja katuluokitusten muutosvaihtoehtojen luominen. Riihimden kaupungin
tavoitteena oli saada ldahtOaineistoa keskusta-alueen kehittamishank-
keelle.

TyOssa esitelladan Riithimaden kaupunkia ja sen liikenteesta vastaavia toimin-
toja. Kohdealuetta kuvataan sen nykytilanteen mukaisesti asemakaavata-
solta aina tulevaisuuden strategisen kehityksen tavoitetilaan. Selvityksissa
kdaydaan lapi pysakointikartoituksen toteutus, katuverkon luokittelu seka
kavelykeskustan alue seka niiden kehitystoimenpiteet. Lopuksi tyo tiiviste-
taan paapiirteiden mukaisesti ja pohditaan tyon toteutusta.

Tyon toteuttamistapana oli toiminnallinen ja kehittava tyoskentely. Pysa-
kointikartoitus loi nykytilanteesta tarkemman kuvan. Kartoitus suoritettiin
isannoitsijoille suunnatun kyselyn avulla seka maastoa tutkien katualuei-
den osalta. Katuverkkoa seka kavelykeskustaa tutkittiin olemassa olevien
suunnitelmien ja selvitysten pohjalta. Aiemmista selvityksista saatiin yleis-
kuva nykytilanteesta seka muualla kaytossa olevista toimintaperiaatteista.
Naiden avulla luotiin kdaytanndlliset kehitysvaihtoehdot keskustan kehitta-
mishankkeelle.



2 RIHHIMAEN KAUPUNKI

Riihimaki on Kanta-Hameessa hyvien kulkuyhteyksien varrella sijaitseva
kaupunki (Kuva 1). Keskustan tuntumassa on paaradan solmupiste seka
kaupungin ohi kulkevat Valtatie 3 lannessa ja Kantatie 54 pohjoisessa.
Asukkaita kaupungissa oli vuoden 2016 lopussa hieman alle 30000. Riihi-
maki tunnetaan lasimuseosta, jossa voidaan ihailla lasinteon historiaa. Rii-
himaellda on myos varuskunta keskustan tuntumassa. Riihimaen teollisuu-
den yrityksia ovat Valio, Sako, Wurth ja Ekokem. (Riihimaki 2017a.)
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Kuva 1. Riihimaen kaupungin kartta (Riihimaen kaupunki, 2017).

2.1 Yhteisty6tahot

Riihimaki on Etela-Suomen aluehallintoviraston ja Himeen ELY-keskuksen
alueella mutta Uudenmaan ELY-keskus vastaa liikenteesta ja infrastruktuu-
rista myods Kanta-Hameen alueella. Riihimdelld on Himeen ammattikor-
keakoulun tekniikan toimipiste, jossa opiskellaan liikennealaa ammattikor-
keakoulututkintona seka ylempana ammattikorkeakoulututkintona. Riihi-
maen alueelle on tehty monia liikenneselvityksid Himeen ammattikorkea-
koulun toimesta. (Riihimaki 2017a.)

2.2 Katuverkko

Riihimaella on 280 kilometria katuverkkoa ja 90 kilometria kevyenliiken-
teen vaylia. Riihimaen kaavoituksen rakenne luo hyvat palvelut kevyelle lii-
kenteelle, koska koko kaupunkialue on kaavoitettu keskustasta kolmen ki-
lometrin sateelld. Riihimadki on eri liikennemuotojen solmukohta. Siella
kohtaavat raideliikenteen paarata seka Lahden suunnan rata. Lisdksi Val-
tatie 3 ja kantatie 54, jotka ovat vilkkaita autoliikenteen vaylia, kohtaavat



Riihimaella. Riihimaelle on myos kotiutettu kiertoliittymat, jotka kaupun-
kilaiset ovat ottaneet hyvin vastaan. (Riihimaki 2017b.)

Riihimaden katuverkosto koostuu pohjois-eteld suuntaisista paakaduista,
jotka valittavat liilkennetta pohjoisessa sijaitsevan Kantatie 54:n ja eteldssa
sijaitsevan Maantie 2580:n valilla (Kuva 2). Keskustasta lanteen Valtatie
3:lle kulkee myds merkittava paakatu Etelan Viertotie-Mattilantie. Liiken-
nemaarat paakaduilla saattavat nousta jopa 13 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa (Kuva 3). Paakatujen liikennettd tukevat merkittavat kokoojakadut
Lasitehtaantie-Kalevankatu-Keskuskatu, Hj. Elomaankatu, Valtakatu-Ha-
meenkatu-Karankatu, Laaksonkatu-Pohjolankatu seka Kontiontie-Kokon-
katu-Huhtimonkatu-Hiihtadjantie. (Kerdanen, Kumpulainen & Gruzdaitis
2013,5.)
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Kuva 2. Katuluokittelu (Kerdnen, Kumpulainen & Gruzdaitis 2013, 5).
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Kuva 3. Liikennemaarat 2010 (Makinen, Backman & Korpinen 2011, 10).
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2.3 Liikennesuunnittelu

Riihimaella kaupunkitekniikka vastaa liikenteen yleissuunnittelusta ja lii-
kenteenohjaussuunnitelmista. Liikenteenohjaussuunnitelmissa liikenne-
merkit ja liikenteenohjauslaitteet laaditaan katusuunnitelmien mukaan.
Riihimaen liikkennesuunnittelu tehdaan erilaisiin tutkimuksiin ja selvityksiin
perustuen. Niissa on tietoja liikkennemaarista, liikennenopeuksista, kulku-
tapamuutoksista ja tulevaisuuden liikennemaarista. (Riihimaki 2017c.)

2.4  Liikenneymparisto

Riihimaden kaupunki on tehnyt nopeusrajoituskartoituksen koko kaupungin
alueella vuonna 2014 (Kuva 4). Samalla myds kaupungin kevyen liikenteen
vaylat on kartoitettu nykytilaan. Kouluille on tehty liikenneturvallisuussel-
vitys, josta on ollut kdytannon hyotya eri puolilla kaupunkia koulujen 13-
hettyvilla. Keskustalle on laadittu liikkennesuunnitelma vuonna 2013 ja eri-
laisille palvelukohteille on tehty opastussuunnitelmat. (Riihimaki 2017d.)

Keskustan liikennesuunnitelman tarkoituksena on ollut kartoittaa keskus-
tan viihtyisyytta ja vetovoimaisuutta lisddvia keinoja, joihin liikennesuun-
nittelulla voi vaikuttaa. Suunnitelmassa on keskitytty liikenneverkon ja kes-
kustan ostoskatujen kehittamisen lisaksi, myds lapiajoliikenteen vahenta-
miseen. (Keranen ym. 2013, 4.)



Kuva 4. Nopeusrajoitukset (Riihimaen kaupunki, 2017).



3 SUUNNITTELUALUEEN NYKYTILA

Suunnittelualueen nykytilasta on laadittu monipuolinen yhteenveto, koska
tydssa haluttiin selvittaa alueen tamanhetkinen tilanne tarkasti. Nykyti-
lassa on selvitetty keskustan tilanne yleisesti, alueen kaavoitukseen liitty-
vat asiat, kulkutavat liikennemuodoittain seka alueen liikenneturvallisuus-
asiat. Lisdksi liikenneverkon toimivuutta on tarkasteltu, liikenne-ennustei-
siin perehdytty, alueen aiemmat selvitykset katsottu seka alueen karki-
hankkeisiin ja tulevaisuuden strategiaan paneuduttu.

3.1 Tehdyt selvitykset ja karkihankkeet

Riihimaelle on tehty useita lilkennetta koskevia selvityksia ja suunnitelmia.
Viimeisimpia valmistuneita selvityksia kuntakohtaisesti ovat Riihimaen lii-
kenneselvitys 2010, Riihimaden eteldisen liittyman liikenneselvitys 2010,
Kalmun osayleiskaava ja sen liikenneselvitys 2009, Arolammin orren alue-
varaussuunnitelma ja logistiikka-alueen raidejarjestelyt 2008, Riihimaen
meluselvitys 2008, Riihimaen kehatien liikenneselvitys 2008, Riihimaen uu-
sien asuntoalueiden kasvusuuntavertailu 2005 seka Riihimaden yleiskaavan
2010 liikenneselvitys vuonna 1996.

Maakuntatasolla sekd useamman kunnan kasittavia selvityksia ovat Haus-
jarven, Hyvinkaan, Lopen ja Riihimden turvallisen ja kestavan liikkkumisen
suunnitelma 2014, Kanta-Hameen liikennejarjestelmasuunnitelma 2009,
Hyvinkaa-Riihimdaen seudun maankayton kehityskuva vuosille 2025 ja
2040, 2009, Kysely kaupunkien keskustojen pysakoinnista 2001 seka Itai-
nen radanvarsitie Hyvinkda-Riihimaki yleissuunnitelma vuonna 1995. Li-
saksi on tehty useita ammattikorkeakoulun opinnaytetditd, jotka kasittele-
vat Riihimden seutua.

Riihimaen kaupungilla on useita kehityskohteita ja —suunnitelmia tulevai-
suudelle, jotka ovat osana kaupungin strategiaa. Karkihankkeisiin kuuluvat
Asemanseudun kehittamisen kokonaissuunnitelma seka Keskustan kehit-
tdminen seka suunnittelu ja toteutus. Lisaksi kaupunki pyrkii suunnittele-
maan Varuskunta-Kokko alueen yleiskaavatyon yhteydessa. Kaupunki-ima-
gon ja tunnettavuuden parantaminen on yksi karkihankkeista. Joukkolii-
kenne seka sen lippujarjestelmien kehittaminen yhteistydssa muiden Suo-
men kasvukadytavan kuntien kanssa on yksi hankkeista. Kaupunki pyrkii
edelldkavijaksi toiminnan tehostamisessa digitalisaation avulla. (Riihimaki
2017h.)

Ainoastaan keskusta-alueelle painotettuja selvityksia on tehty muutamia.
Keskustan kehittdmiseen olevia suunnitelmia ovat Kaupunkiympariston
laatu Riihimaen keskustassa (Soderstrom 2016), opinndytetydna valmistu-
nut Riihimaen keskustan kehittdminen (Silidmaa 2013) ja vuonna 1999 Rii-
himden keskustan kehittaminen (Heikkild, Karppinen & Haapa 1999). Kes-
kusta-alueelle on laadittu Keskustan liikennesuunnitelma (Keranen ym.



2013) jatkoselvitystarpeeseen Riihiméaen liikenneselvitykselle 2035 (Maki-
nen, Backman & Korpinen 2011).

Suomen ymparistokeskuksen laatima Kaupunkiympariston laatu Riihimaen
keskustassa analysoi keskustan jalankulkureitteja. Tydssa esitellaan kehi-
tysmahdollisuuksia keskustan elavoittamiselle ja jalankulkijoiden seka pyo-
railijoiden viihtyvyyden lisdaamiselle. Keskustan tuntumassa oleville alueille
on myos luotu kehitysvaihtoehtoja. (Soderstrom 2016.)

Opinndytetyon Riihimaden keskustan kehittaminen tarkoituksena on ollut
|oytaa keinoja parantamaan ja kehittamaan keskustan viihtyvyytta. Tyon
tulokset ovat pohjautuneet keskustan yrittdjille, kiinteiston omistajille
seka asiakkaille suunnattuun kyselyyn. (Siliamaa 2013.)

Arkkitehtitoimisto Mikko Heikkila Oy:n seka Esisuunnittelijat Oy:n yhteis-
tydssa laatiman Riihimaen keskustan kehittaminen -teoksen on ollut tar-
koitus |6ytaa kehitystoimenpiteitda parantamaan viihtyvyytta, turvalli-
suutta seka kaupallista toimivuutta keskustassa. Tyo tehtiin hyddyntaen
kaupunkirakennetta ja -kuvaa, kaupallisia palveluita seka liikennettd ana-
lysoimalla. (Heikkilda ym. 1999.)

Sito Tampere Oy:ssa laadittu Riihimaden liikenneselvitys 2035 on laadittu
yleiskaavoituksen taustaselvityksena. Tydssa on suunniteltu liikennever-
kon jasenndintia, yhteys- ja tilatarpeita, verkon kuormitusta seka toimi-
vuutta ja uusien yhteyksien toteutusjarjestysta. (Makinen ym. 2011.)

Trafix OQy:n laatima Keskustan liikkennesuunnitelma on tehty jatkoselvitys-
tarpeena aiemmalle liikenneselvitykselle. Tassa tyossa on paneuduttu tar-
kemmin keskustan alueeseen vaikuttaviin liikennesuunnittelua hyédynta-
viin keinoihin. Tyon tuotoksena on saatu vaihtoehtoja liikkenneverkon, py-
sakoinnin seka katujen ja liittymien kehittamiseksi. (Keranen ym. 2013.)

3.2 Kaavoitus

Riihimaen kunta vastaa yleis- ja asemakaavoituksen toteutuksesta. Riihi-
maen kaupunginhallitus paatti 26.3.2012 yleiskaava 2035 vireille panosta.
Se antoi tekniselle lautakunnalle tehtavaksi valmistella yleiskaavan osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelman seka esityksen yleiskaavatyon organisoimi-
sesta. (Riihimaki 2017f.)

3.2.1 Yleiskaavoitus

Yleiskaavaehdotus on ollut nahtavilla 9.1.-8.2.2017 ja se tuotti 41 muistu-
tusta seka 28 lausuntoa. Muistutuksiin seka lausuntoihin laadittujen vasti-
neiden jalkeen kaavaehdotus on ollut hyvaksyttavana kaupunginhallituk-
sella seka -valtuustolla. Lopulta Riihimden yleiskaava 2035 saavutti lainvoi-
maisuuden 20.8.2017. (Riihimaki 2017f.)



Kuva 5. Kuvakaappaus Riihimden Yleiskaavasta (Riihimden kaupunki,
2017).

ASUINALUE
Alue on asemaokaavoiteltu asumista varten,

KESKUSTATQIMINTOJEN ALUE

Alue on asemakaawoitettu. Alue on tarkoitettu palveluja, hallintoa seka keskustaan
soveltuvia ymparistéhadinbita alneuttamattomia tybpalkkatolmintola ja asumista varten.
Alueelle voidaan sijeittaa vahittdiskaupan suuryksikaita,

UUSI KESKUSTATOIMINTOJEN ALUE

Alue on tarkortetiu zsemakaavoitetiavaks pavelua, halintoa seka keskustaan
soveltuvia ymparistohdirioita siheuttamattomia tydpaikkatoimintoja ja asumista varten.
Alueelle voidaan sijoittaa vahittdiskaupan suuryksikoita.

JULKISTEM PALVELUJEN JA HALLINNON ALUE

Alue on asemakaawoitettu.
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TYOPAIKKA-ALUE
Alue on asemakaawilettu. Alue on tarkoitettu toimistoja, palveluja ja ympanstohainoita
aiheuttamatonta tecllisuutta sekad varastointia varten.

VIRKISTYSALUE

Alue on asemakaavoitetiu. Alue on osa viherakenteen perusrunkoa. Se on

tarkoitettu ulkoilu- ja virkistyskayttodn, Alueele voidaan yksityiskohtaizernman
suunnitelman |]-DH|EIT3 toteuttaa \l'II'I(ISlySlﬂ pil\"BlBh"lE rakennuksia 1a rakenteita.

U, URHEILU- JA VIRKISTYSPALVELUIDEN ALUE

WL Alue on asemakaavoitetiu. Alue on osa vinerakenteen perusrunkoa. Se on tarkoitetiu
urhailu-, virkistys- ja vapaa-ajan toiminnaille. Aluselle voidaan yksityiskohtaisemman
suunnitelman pohjdta toteuttaa paakayttotarcoitusta palvelevia rakennuksia ja rakenteita.
URHEILU- JA VIRKISTYSPALVELUIDEN ALUE

Alue on tarkoitettu sazsemakaavoitettavaksi. Alue on osa viherrakenteen perusrunkoa. Se on
tarkoitettu urheilu-, virkistys- ja vapaa-ajan taminnoille. Alueelle voidaan yksityis-
kohtaisamman suunnitelman pohjsita toteuttaa padkayiiotarkoitusta palvelevia rakennuksia
ja rakenteita.

RAUTATIELIKENTEEN ALUE

Alue on csiltain asemakaavoitettu. Alue varataan rautatzita ja niihin lithyvia foimintoja
varten,

WALTAKUNMALLISESTI ARVOKAS KULTTULRIYMPARISTS

Aluetta koskevissa tomenpiteissd, alusen tarkemmassa suunnittelussa lai kaavojen
ajanmukaisuutia arvicitaessa on otetlava huorricon kulttuurihistorialliser rakennetun
ymparistdn kokonaisuus, ominaispiirteet ja idertiteetti. Kulttuuriympériston rakennus-

ja aluekohtaiset arvot on kuvattu Valtakunnallisasti merkittavat rakennetut kulttuuriympdristdt
(RKY 2009] -inventoinnissa (Museovirasto 2003). Aluerajauksen tulkinta tarkentuu
tarkemman suunnittelun yhteydessa tai rakennztun ympariston selvitykszn paivitysta
laadittasssa. Mluatta tai kohdetta koskevissa toimenpiteissd on kuultava museaviranomaista.
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Kuva 6. Keskeiset kaavamaaraykset (Riihimaen kaupunki, 2017).



Riihimden yleiskaavassa 2035 keskustan alue on pddsaantdisesti asema-
kaavoitettua keskustatoimintojen aluetta (Kuvat 5 ja 6). Keskustasta ase-
man seudulle pain on valtakunnallisesti arvokasta kulttuuriymparistoa, jo-
hon sisaltyvat veturitallit seka Kaupunginmuseo. Keskustaa ymparoi asuin-
alueet ja niiden sisalle sijoittuvat urheilu- ja virkistysalueet.

3.2.2 Asemakaavoitus

Asemakaavoitettua aluetta Riihimaella on ollut vuoden 2016 lopussa
2509,2 hehtaaria. Asemakaavoja tai niiden muutoksia on vahvistunut vuo-
sien 2016 ja 2017 yhteensa 13 kappaletta. Naista keskustan alueella sijait-
sevat Keskuskatu 16 asemakaavan muutos, joka on valmistunut tammi-
kuussa 2017 seka Puistikkoon asuinkerrostalon rakentamisen mahdollis-
tava asemakaavan muutos. (Riihimaki 2017f.)

Ydinkeskustassa Hameenkadun katujakso Keskuskatu-Kauppakatu ja
Kauppakujan katujakso Hameenkatu-Junailijankatu ovat kaavoitettu kave-
lykeskustaksi (Kuva 7). Erillismaaradyksissa on mainittu rakennelmien muo-
dostamasta yhtendisestda kokonaisuudesta, jossa jalankulun, pyorailyn,
huoltoajon seka tonteille ajon mahdollisuudet on huomioitava. Kauppa-
kuja valilla Junailijankatu-Valtakayra sekda Himeenkatu-Granitin aukio ovat
kaavoitettu jalankululle varatuksi alueeksi.
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Kuva 7. Kuvakaappaus Riihimaen asemakaavasta (Riihimden kaupunki,
2017).

3.3 Liikennemuodot

Tassd kappaleessa kdydaan lapi suunnittelualuetta eri liikennemuotojen
ndkokulmista. Kappaleessa kasitelldan erikseen henkildautoliikenne, kevyt
liilkenne ja joukkoliikenne.

3.3.1 Henkiloautoliikenne

Riihimaen keskusta-alueella kuljetaan henkiléautolla tyématkoja, vapaa-
ajan matkoja sekd harrastusmatkoja. Keskusta-alueella on varsinkin aa-
mulla ja iltapdivalla henkildautoja ruuhkiksi asti. Keskusta-alueen laitamilla
on rauhallisempia vyohykkeitd, joille ei kerry liikennetta liiaksi. Aseman
seudulla on mukulakivista koottu kadun osa, jolla saadaan nopeuksia ase-
man seudulla hiljaisemmaksi (Kuva 8).
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Kuva 8. Kuvakaappaus Google maps-palvelusta Riihimden aseman edus-
talta (Google, 2017).

3.3.2 Kewyt liikenne

Riihimaen kevyenliikenteen verkosto kulkee paa- ja kokoojakatujen seka
muutamien tonttikatujen mukaisesti (Kuva 9). Reitit ovat enimmaéakseen
vhdistettyja jalankulku ja pyorateitd lukuun ottamatta muutamia, keskus-
tassa sijaitsevia, eroteltuja jalankulun ja pyorailyn reitteja. Paakaduille ra-
kennetut reitit ovat paasaantoisesti erotettu ajoradasta viherkaistalla. Ko-
kooja- seka tonttikaduilla sijaitsevat reitit ovat eroteltu ajoradasta korote-
tuin reunakivetyksin.

Riihimaen keskustassa sijaitsevat jalkakaytavat ovat varsin kattavat. Pyo-
railyreiteissa on jonkin verran katkoksia keskustan alueella. Idasta Hj Elo-
maankadulta saavuttaessa Kauppakadulle pyoratie loppuu kokonaan. Kes-
kuskadun eteldpuolella kulkee pyoratie, kadun pohjoispuolella olisi tarve
my0s pyoratielle suuren koulumatkaliikenteen vuoksi. (Makinen ym. 2011,
14.)
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= Nykyinen reitti
& ve. : == Pyutteellinen reitin osa
I : - o Ongelmallinen kohde

Kuva 9. Kevyenliikenteen nykyiset reitit sekda puutteet (Makinen ym.
2011, 14).

3.3.3 Joukkoliikenne

Riihimaella joukkoliikennejarjestelmaan sisaltyy juna- seka linja-autoliiken-
nettd. Kaukoliikennettd palvelevat paaradalla kulkevat junat seka valta- ja
kantatieverkostoa hyodyntavat linja-autot.

Riihimden kaupunki kuuluu joukkoliikenteen toimivaltaisiin viranomaisiin.
Kaupunki vastaa Riihimden paikallisliikenteen jarjestamisesta. Joukkolii-
kenne hankitaan palveluntuottajilta, joiden kanssa Riihimden kaupunki
suunnittelee ja toteuttaa paikallisliikenteen reitit ja aikataulut. Riihimaen
paikallisliikenteeseen kuuluu yksi palvelulinja seka kuusi kaupunkiliikenne-
linjaa (kuva 10). Keskustan lapi kulkevat paikallisliikenteen reitit 1, 2, 3, 4
ja 6 seka palvelulinja. Linjat 1, 3 ja 4 kulkevat asemansuunnasta Keskuska-
dun ja Kalevankadun kautta sairaalan suuntaan ja linjat 2, 3 ja 6 Valta-
kdyran ja Hdmeenkadun kautta pohjoiseen varuskunnan tai Juppalan suun-
taan. Pysakkeja sijaitsee useita keskustan alueella (Kuva 10). (Riihimaki
2017e.)



13

Riihim#en kaupunkiliikenteen
reittikartta

ﬁ RIIHIMAKI

Kotlkaupunk|

() Poikkeusreittia kulkevan
linjan numera

s Pysakki

Paatepysakki

Kuva 10. Riihimden paikallisliikenteen reittikartta (Riihimaden kaupunki,
2017).

3.4 Liikenneturvallisuus

Liikkenneonnettomuuksia on sattunut Riihimden alueella useita vuosina
2012-2016. Onnettomuuksien vakavuudet ovat yleisimmin jddneet omai-
suusvahinkoihin (Kuva 11).
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Kuva 11. Kuvakaappaus Strafican Onnettomuudet kartalla-palvelusta
(Strafica Oy, 2017).

Keskusta-alueen liikenneturvallisuuden ongelmakohteita on useita (Kuva
12). Hdmeenaukion vilkas ja jasentelematon liikenne tuottaa ongelmia ja-
lankulkijoille. Keskuskadun, Valtakadun sekd Pohjoisen asemakadun liitty-
maalueella on kaksi liittymahaaraa, jotka sijaitsevat ldhella toisiaan ja va-
semmalle kdadantymisen on todettu olevan suurin ongelma liikenneturvalli-
suuden kannalta. Hdmeenkadun ja Temppelikadun liittymaalue on jasen-
telematon ja Himeenkadun ylittaa erittdin levea suojatie. Keskuskadun ja
Kalevankadun liittymaalue on vilkas ja se on koettu hankalaksi. Himeen-
kadun kdvelyolosuhteita ja suojateiden turvallisuutta vaikeuttaa liian suuri
ajoneuvopainotteisuus. Pyorailyverkko Himeenkatu—Karankatu seka Kou-
lukadun osuuksilta puuttuu, joka lisdd onnettomuusriskia. Keskustan lapi-
ajoliikenne tuottaa onnettomuusriskia. (Makinen ym. 2011, 16.)
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Kuva 12. Kuvakaappaus keskustan onnettomuuksista Strafican Onnetto-
muudet kartalla-palvelusta (Strafica Oy, 2017).

3.5 Liikenne-ennusteet

Riihimaelle vuodelle 2035 luodussa liikenne-ennusteessa paakatujen
osalta liikennemaarien kasvu on suurinta ja kasvukertoimena on kaytetty
1,35-1,40. Alempiluokkaisella katuverkolla kasvukerroin on ollut 1,20. Kas-
vukertoimia on tarkistettu myos uusien alueiden seka tieyhteyksien tuot-
tamien lilkkennemaarien osalta (Kuva 13). (Makinen ym. 2011, 24.)
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Kuva 13. Liikenne-ennuste vuodelle 2035 (Makinen ym. 2011, 23).
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4 KESKUSTA-ALUEEN PYSAKOINTI

Pysakdinti on merkittava osa toimivaa liikennejarjestelmaa, joka korostuu
kaupunkien keskusta-alueilla. Pylsyn mukaan pysakointiratkaisut yksilo- ja
yhteisotasolla vaikuttavat ihmisten joka paivaiseen elamaan. Yhteisota-
solla vaikutukset nakyvat yritystoiminnan kilpailukyvyssa, alueen viihtyvyy-
dessa, vetovoimaisuudessa ja elinvoimaisuudessa seka liikenteen saante-
lyssa ja sujuvuudessa. Yksilotasolla vaikutukset korostuvat liikkumistottu-
muksissa, kulkutapojen valinnoissa sekda matkojen suuntautumisessa.
(Pylsy 2014.)

Tieliikennelaissa (1981/267) on maaritelty auton pysakointia ja pysdytta-
mista koskevat kasitteet pykaldssa 2. Katualueiden eri osia koskevia pysa-
kointi- ja pysadyttamiskieltoja kasitelldaan pykaldassa 27. Pysakointikiekon
kayttovelvollisuudesta seka sijoittamisesta autoon on maaratty lain pyka-
lassa 28a. Pysakointivirheista voidaan tuomita rangaistus tai pysakointivir-
hemaksu, niiden erottelut on kasitelty pykaldssa 105.

4.1 Pysakointi Riihimaella

Riihimaen keskustassa pysakointi on maksutonta ja perustuu pysakointi-
kiekon kayttoon. Keskustan alueella sijaitsee 320 kadunvarsipaikkaa ja yli
200 paikkaa pysdkointialueilla (Kuva 14). Valtaosa keskustan kadunvarsi-
paikoista seka pysdakodintialueista on aikarajoitettu 2 tuntiin. Keskustan py-
sakointipaikkoja on kokonaisuutena koettu olevan riittavasti. Ongelmaksi
on muodostunut se, ettad ydinkeskustasta puuttuu keskitetty isompi pysa-
kointilaitos.

Keskustasta noin 500 metrin etdisyydelld aseman laheisyydessa Peltosaa-
ren puolella sijaitsee yli 600 liityntapysakointipaikkaa. Lisaksi ratojen lansi-
puolella on ostoskeskus Liikeradan yhteydessa yli 200 liityntapysakdintiin
ja ostoskeskuksen asiakkaille tarkoitettua paikkaa. Naiden paikkojen on to-
dettu olevan liian kaukana palvellakseen keskustan aluetta. (Kerdnen ym.
2013, 12.)
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Kuva 14. Keskusta-alueen pysakaointijarjestelyt (Makinen ym. 2011, 12).

4.2 Pysakointiselvitykset

Riihimaen pysakointia kasittelevia selvityksia on tehty 4 kappaletta. Niistad
uusimmat ovat vuonna 2013 valmistuneet Trafix Oy:ssa laadittu Riihimaen
keskustan liikennesuunnitelma seka Jonna Silidmaan opinndytetyo Riihi-
maen keskustan kehittaminen. Vanhempia selvityksid ovat vuonna 2011
valmistunut Sito Tampere Oy:ssa laadittu Riihimaden liikenneselvitys 2035
sekd vuonna 1999 valmistunut, yhteistydssa Arkkitehtitoimisto Mikko
Heikkild Oy:n seka Esisuunnittelijat Oy:n vélilla laadittu Riihim&den keskus-
tan kehittamissuunnitelma.

Keskusta-alueelle toivottujen pysdkointipaikkojen lisdédminen on kaytan-
nossa mahdollista vain kadunvarsipaikkoja lisaamalla. Yhdeksi vaihtoeh-
doksi esiteltiin joidenkin katujaksojen yksisuuntaistaminen. Talla toimen-
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piteella ne muuttuisivat tehokkaiksi pysakointikaduiksi lisdaamalla vino-
pysakointia (Kuva 15). Yksisuuntaistamiseen sopivia katuja olivat Himeen-
katu, Kauppakatu seka Junailijankatu.

Ajokaista
Vinopysakdinti

Jk
Ik

3,00 4,00 1,00 5,00 3,00
18,00

Kuva 15. Havainnekuva vinopysakoinnistd (Keranen ym. 2013, 32).

Toisena vaihtoehtona esiteltiin nykyisten kadunvarsipaikkojen, jotka muo-
dostavat kahden auton ryhman muuttamisen kolmen tai neljan auton ryh-
mittymiksi. Talla toimenpiteelld pystyttdisiin tehostamaan tilankdyttoa
seka saataisiin muutamia lisdpaikkoja katujaksoille. Kolmantena vaihtoeh-
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tona esitettiin vilkkaimpien katujaksojen osalta pysakdintiajan muuttami-
seen nykyisestad kahdesta tunnista yhteen tuntiin, joka lisdisi pysakdintita-
pahtumia. (Kerdnen ym. 2013, 16-17.)

Silidamaan mukaan pysdkointiaikoja eika maksuttomuutta pitdisi muuttaa.
Pysakointilaitos tai —alue olisi suotava lisdys ydinkeskustan valittomaan |a-
heisyyteen. Sen sijainti ei saisi vieda resursseja tiiviilta keskustaraken-
teelta. Han paatyi kadunvarsipysakoinnin osalta siihen, etta se on tehok-
kain ja lilkkenneturvallisin tapa. (Silidmaa 2015.)

4.3 Pysakointikartoitus, -valvonta ja aluerajaus

Pysakodintikartoitus suoritettiin katu- seka pysakointialueilta hyédyntdaen
Riihimaen karttapalveluita sekda maastokadyntien avulla. Kiinteistdjen osalta
lahetettiin kysely alueella toimiville isdnnoitsijoille, joilta saatiin vastauksia
27 alueella sijaitsevan kiinteiston osalta (Liite 13).

Riihimaella pysakodinti on maksutonta ja perustuu pysakdintikiekon kayt-
toon. Paaasiallisesti pysakointi on aikarajoitettu kahteen tuntiin arkena
seka lauantaina. Riihimaella pysakdinninvalvonnasta vastaavat kaupungin
pysakdinnintarkastajat. Pysakointivirhemaksun suuruudeksi on maaritetty
50 euroa ja maksuajaksi 30 vuorokautta. Jos pysakointivirhemaksua ei
makseta vaaditun ajan puitteissa korotetaan maksua 14 eurolla. (Riihimaki
2017i.)

Aluerajauksena pysakoinnin kartoittamisessa kaytettiin Riihimaen keskus-
tan kehityssuunnitelman aluetta laajennettuna kasittdmaan vanhan torin
alueen. Alue merkitty punaisella varilla seka mustalla aariviivalla merkitty
laajennettu alue (Kuva 16).
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Kuva 16. Aluerajaus pysakointikartoituksessa (Riihimaen kaupunki, 2017).

Pysakointipaikkojen mitoitukset

Liikuntarajoitteisten pysakointipaikan leveyden tulee olla vahintdan 360
senttimetria. Pituutta pysakdintipaikalla tulee olla viisi metria seka puolen-
toista metrin lisatila, ettd pyoratuolilla saadaan otettua tavaraa auton ta-
varatilasta tai kdytettya invataksin nostolaitetta (Kuva 17). Pysdkointipai-
kan kaltevuus saa olla enintddn kaksi prosenttia. (Rakennustietosaatio
2016, 3.)

=0 =2 =0

Kuva 17. Liikuntarajoitteisten pysakointipaikan mitoitus (Rakennustieto
Oy 2016, 3).
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Autopaikan perusmitat pysdkdintialueilla ovat leveydeltddan 2,5 metria ja
pituudeltaan 5 metrid. Keskimaaraiseksi tilan tarve autopaikkaa kohti vaih-
telee 23 ja 27 m? vililla. Autopaikkarivien valissa olevan ajotilan leveys
vaihtelee 4 metristd 7,5 metriin riippuen pysakointipaikan tulokulmasta
ajotilaan nahden (Kuvat 18 ja 19). (Rakennustietosaatio 2016, 2.)

ruudulla on

RIS,

ajoradan leveys

1'1
LJ

(X////C(/

Kuva 18. Pysakointiruudut 45 asteen kulmassa (Rakennustieto Oy 2016,

4,0..z 4,75

5).
2,5..2,7
ruudulla on
50 merkll‘t}r
autopaikan
.- —t koko
. 6,5..> 7,5 laéﬁf‘:a”
5,0

Kuva 19. Pysakointiruudut 90 asteen kulmassa (Rakennustieto Oy 2016,
4).

Kadunvarsipysakoinnissa ajoradan reunaan sijoitettavan pysakointipaikan
leveys on kaksi metria ja pituus viisi tai kuusi metria riippuen sijaitseeko
pysakointipaikka pysakointijonon keskella vai padssa (Kuva 20). (Rakennus-
tietosaatio 2016, 6.)
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Kuva 20. Kadunvarsipysakoinnin mitoitus (Rakennustieto Oy 2016, 6).

4.5 Kadunvarsipysakointi ja pysdkdintialueet

Kadunvarsipysakoinnilla tarkoitetaan katualueelle ajoradan reunaan tai
ajoradan ja kevyenliikenteenvaylan valissa sijaitsevalle valikaistalle pysa-
kointia. Kohdealueen kadunvarsipysakointipaikkojen maara kartoitettiin
Riihimaen karttapalveluiden sekd maastokdyntien avulla. Selvityksen liit-
teina on erittely katukohtaisesti pysakointipaikkojen maarat.

Alueella on kadunvarsipysdkdintipaikkoja henkiléautoille 859 kappaletta.
Naista pysakointipaikoista 761 on aikarajoitettua ja 98 aikarajoittama-
tonta. Alueella on lisdksi kahdeksan liikuntarajoitteisille, seitseman tak-
seille, kolme poliiseille seka kaksi busseille tarkoitettua pysakointipaikkaa.
(Liitteet 1-7).

Pysakodintialueita on kohdealueella 10 kappaletta. Liitteessa 8 on kerrottu
pysakdintialueiden osoite, pysdkointipaikkojen maara ja aikarajoitus. Pysa-
kointialueiden laskettu pysakointipaikkojen maara oli 354. Aikarajoitettua
pysakointia oli kolmella eri pysakointialueella, jotka sisalsivat 85 pysakoin-
tipaikkaa. Pysdkointialueista ainoastaan Ragnar Granitin aukion vieressa si-
jaitsevalla alueella oli erikseen merkityt liikkuntarajoitteisten pysakointipai-
kat. Samalla pysakdintialueella sijaitsevat Riihimden keskustan ainoat sah-
kdauton latauspistokkeet (Kuva 21).
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Aikarajoitettu
Aikarajoitettu 4 paikkaa

[ﬂ Aikarajoittamaton

Kuva 21. Pysakdintialueet (Riihimden kaupunki, 2017).

4.6 Kiinteistojen pysakointi

Kiinteistojen pysakointia kartoitettiin isdannditsijoille suunnatun kyselyn
avulla. Vastaukset kattoivat 27 kiinteiston tiedot. Kyselylla kartoitettiin
kiinteiston sijainti, pinta-alatiedot, pysakointipaikkojen maara, -hinta seka
—tarve. Kyselyn tulosten perusteella 13 kiinteistolla jonotettiin pysakdinti-
paikkoja. Jonojen pituudet olivat paaasiallisesti 1 ja 3 jonottajan valilla. Pa-
himmillaan jonon pituus kasvoi 9 jonottajaan. Kuudella kiinteistolla oli tyh-
jia pysakointipaikkoja ja 8 kiinteistolla ei ollut jonottajia eika tyhjia paik-
koja. (Liite 9.)

Pysakointipaikkojen hinnoittelu vaihteli 5 euron ulkopysakointipaikan ja 60
euron tallipysakointipaikan valilla. Paaasiallisesti hinta jai alle 20 euroon
kuukaudessa. Kiinteistoilla pysakointipaikkojen maara vaihteli suuresti ker-
rosneliometrimaaraan nahden. Suurimmillaan pysakointipaikkoja oli jo-
kaista 57 neliometria kohti yksi ja pahimmillaan 400. (Liite 9.)
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4.7 \Virhetarkastelut

Kadunvarsipysakointipaikkojen mittaus pyrittiin tekemaan mahdollisim-
man tarkasti. Kuitenkaan tulokset eivat vastaa tdydellisesti todellisuutta
johtuen haasteista ilmakuvien kasittelyssa. Osassa kohteista oli puita ja
pensaita sekd rakennusten varjoja vaikeuttamassa tarkkojen tulosten saa-
vuttamista eikd kaytettavissa ollut riittdvaa mittauskalustoa tulosten tar-
kastamiseen maastossa.

Pysakointialueet tarkastettiin maastossa sekad ilmakuvista mittaamalla.
Tietyilla alueilla oli pysakointiruudut maalattu, joten ndiden suhteen tulos
on virheeton. Kiinteistdjen pysdkodinneissa on useita virheitd. Osaksi tdma
johtuu kyselylomakkeen epaselvyydesta ja vastanneiden osapuolten erilai-
sesta ymmarryksesta kysymysten suhteen. Kaikki eivat olleet merkanneet
talli- ja katospaikkoja, vaikka naita kiinteistdista |6ytyi tarkastusten jalkeen.

4.8 Jatko- ja kehitystoimenpiteet

Pysakointikiellot tulisi tarkastaa koko kaupungin alueelta. Kartoituksen ai-
kana havaituksi tuli muutamia kohteita, jotka mahdollistavat tien kummal-
lekin puolelle pysakéimisen ja taman seurauksena kadun tukkimisen. Naita
katuja olivat Jarrumiehenkatu katujaksolla Koivistonkatu-Kulmakuja, Raja-
polku sekd Ollerinkatu (Kuva 22). Keskuskadulta kdinnyttiessd Valta-
kdyralle on myos mahdollista pysakoida heti liittyman jalkeen. Tilanne voi
olla haastava, koska tie kaartuu oikealle ja seuraavana on myos tonttiliit-

Kuva 22. Toimenpiteitd vaativat kohteet (Riihimaen kaupunki, 2017).
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Vaihtoehto 1. ydinkeskustassa sijaitsevien kadunvarsipaikkojen pysakoin-
tiaikarajoituksen muuttaminen yhteen tuntiin. Tama lisdisi pysakdinnin
kiertoaikaa ja tehostaisi keskustan liikkeiden asiakkaiden vaihtuvuutta. Ta-
man myota ydinkeskustan ymparilla sijaitsevien tonttikatujen pysakaointi
olisi muutettava aikarajoitetuksi, koska pidempaa pysakdintiaikaa vaati-
vien tarpeet on myos otettava huomioon. llman aikarajoitusta voisi asu-
kaspysakointi vieda suuren osan kadunvarsipaikoista tonttikaduilla. Tama
mahdollistaisi myos yrityspysdakoinnin jarjestamisen keskustan laheisyy-
teen.

Vaihtoehto 2. ydinkeskustan pysdakdinnin muuttaminen maksulliseksi.
Maksullisuuden myota keskustaan pysakoidyt autot olisivat Iahes varmasti
asiointimatkalla, joka varmistaisi keskustan yritysten kaupan kaynnin.
Myos ydinkeskustaa ymparoivat kadut tulisi muuttaa aikarajoitetuiksi, etta
asukaspysakointi ei kayttaisi niita paivisin. Tama mahdollistaisi myos yri-
tyspysakoéinnin jarjestamisen keskustan laheisyyteen.

Keskusta-alueella sijaitsevien kiinteistéjen pysakointipaikoituksen tilanne
oli kohtalainen. Yli puolessa kiinteistoista, joista vastaukset saatiin, oli tyh-
jia paikkoja tai kukaan ei jonottanut autopaikkaa. Mikali kaikki tonttikadut
muutetaan aikarajoitetuksi voi tilanne muuttua.
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5 KATUVERKKO

Katuverkko luokitellaan sen toiminnallisten ja rakenteellisten ominaisuuk-
sien vuoksi. Lilkkenneverkon suunnittelussa ohjataan maankayttoa ja maa-
ritelldan alueiden liikennetarve. Katuverkolla on liikenteellisia tehtavia,
mutta itse toiminnallinen luokitus tehdaan yleensa eri kriteerein. (Ranta-
nen 2012.)

Kadut luokitellaan toiminnallisuutensa perusteella paakatuihin, kokooja-
katuihin seka tonttikatuihin. Padkatujen tehtavana on valittaa liikennetta
kaupunginosien valilla. Kokoojakadut valittavat lilkkennetta alueiden sisalla
ja johtavat liikenteen paakaduille. Tonttikatujen tehtavana on valittaa lii-
kennettd kokoojakaduille ja kiinteistdille. (Tiehallinto 2006, 109.)

5.1 Katuverkon ehdotettu luokittelu

Riihimaen keskustan liikennesuunnitelmassa on ehdotettu katuverkon ja-
senndintid (Kuva 23). Suunnitelmassa paakaduiksi on ehdotettu Hj. Elo-
maankatu, Pohjoinen Rautatienkatu-Eteldinen Asemakatu, Etelan Vierto-
tie ja Kirjauksentie-Kulmalan Puistokatu-Siltakatu-V.l.Oksasenkatu. Kokoo-
jakaduiksi on ehdotettu Lasitehtaantie, Kontiontie-Kokonkatu-Hiihtajantie
ja Laaksonkatu-Pohjolankatu. Keskustaa syottavia katuja ovat ehdotuksen
mukaan Karankatu-Valtakatu, Kalevankatu, Puistikko-Temppelikatu ja To-
rikatu-Hameenkatu. Ydinkeskustassa sijaitsevat keskeiset kadut on ero-
teltu omaksi ryhmakseen, koska niilla on tehtavat ovat moninaiset. Keskei-
set kadut keskustassa ovat Himeenkatu, Keskuskatu, Kauppakatu ja Junai-
lijankatu. (Keranen ym. 2013, 14.)
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Kuva 23. Ehdotettu katuverkon jasenndinti (Kerdnen ym. 2013, 14).
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5.2 Kehitysehdotukset suunnittelualueelle

Keskustan liikkennesuunnitelmassa esitetty luokittelu katuverkolle on kat-
tava. Ehdotukseni on lisata kokoojakatu luokittelu Uusi Karhintielle ja kes-
kustaa syottava katu luokittelu Lopentielle (Kuva 24). Uusi Karhintien uu-
delleen luokittelun jalkeen keskustaa ympardiva kehdalue olisi yhtendinen.
Vuoden 2010 liikkennemadarien perusteella ei paakatu luokittelu ole tar-
peen kehdn pohjoisosissa. Mikali liikkennemaarat nousisivat ennusteiden
mukaisesti, olisi katuluokittelun muutoksien harkinta tarpeen. Lopentien
lilkennemaarat ovat olleet 3000 ja 5000 ajoneuvon valilla jo vuonna 2010,
joten uusi luokittelu olisi tarpeen.

11 Sk tryrram

Kuva 24. Katuverkon ehdotettu luokittelu

Myos katuverkon liikennejarjestelyihin tulisi tehda muutoksia. Keskusta-
alueen etuajo-oikeus seka vaistamisvelvollisuudet ovat epaselvia. Korkea-
luokkaisempien katujen liittymat voivat olla tasa-arvoisia alemman luoki-
tuksen katuihin ndahden. Tama tuottaa haasteita liikkujille, joille Riihimaki
ei ole entuudestaan tuttua aluetta. Haasteita syntyy myos liikkenneturvalli-
suuden seka sujuvuuden suhteen. Ehdotukseni olisi luoda vaistamisvelvol-
lisuudet niin, ettd katuluokittelun mukaisesti alempiarvoinen katu on aina
vaistamisvelvollinen korkeamman luokan katuun ndhden. Tonttikatujen
liitttymat pysyisivat tasa-arvoisina toisiinsa ndhden. Kokoojakatujen, kes-
kustaa syottavien katujen seka keskustan keskeisten katujen vaistamisvel-
vollisuudet maaritelladn koetun ylempi arvoisuuden mukaan, esimerkkina
voi kayttaa joukkoliikennereitteja (Kuva 10).
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6 KAVELYKESKUSTA

Kavelykeskusta on kaupungin keskusta-aluetta, joka koostuu kavelyka-
duista, aukioista ja puistoista. Suomessa rakentaminen ja kehitys kavely-
keskustojen suhteen on ollut hitaampaa kuin muissa pohjoismaissa. Paa-
asiallisina syina ovat olleet asenteet ja rahoitus. Suomalaisten kaupunkien
kavelykatujen pituus ovat lyhyempia kuin muiden maiden, mutta yleispiir-
teiltddan uusimmat suomalaiset kavelykadut ovat kansainvalista luokkaa.
(Oksanen & R&iha 2010, 6.)

6.1 Suunnitelma kavelykeskustalle

Keskustan liikennesuunnitelmassa on luotu useita erilaisia vaihtoehtoja
keskusta-alueen kavelypainotteisuuden lisaamiseksi. Padasiallisesti ideana
on ollut muuntaa nykyiset kaksisuuntaiset katujaksot yksisuuntaisiksi
(Kuva 25). Yksisuuntaistaminen mahdollistaisi lisda pysakointipaikkoja ka-
duille seka jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tilaa voitaisiin samalla lisata.
Naiden toteuttamisella todettiin olevan vaikutusta myos ajonopeuksien
hillitsemiseksi. (Kerdanen ym. 2013, 18-22.)

” W

- o Pk
r —— [ okoojakatu
- E— KL AE SYOINEYA KU
Pysakbintikatu
— [ delypainoteinen kauppakatu

-5

- Parannettavat littyma

Kuva 25. Vaihtoehto Himeenkadun ja Junailijankadun katujaksojen yksi-
suuntaistamisesta (Kerdnen ym. 2013, 20).

Riihimaen liikenneselvityksessa 2035 oli ehdotettu Himeenkadun muutta-
mista Shared space kaduksi (Kuva 26). Tama tarkoittaisi kaikelle liikenteelle
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yhteista tilaa. Sen todettiin helpottavan liikkeissa kiertelya, koska suoja-
tietd ei tarvitse erikseen etsid. (Makinen ym. 2011, 36-38.)

Kuva 26. Esimerkkikuva Shared space kadusta (Makinen ym. 2011, 37).

Edelld mainituista suunnitelmista mikaan ei ole toteutunut. Keskusta-alu-
een kaikki kadut, lukuun ottamatta Kauppakujaa ovat kaksisuuntaisia eika
kavelypainotteisia katuja kdytannossa ole. Himeenkatua kaytetaan suu-
ressa maarin keskustan lapiajoon ja keskusta-alue on muutenkin ajoneu-
vopainotteista kaikilla katuosuuksilla.

6.2 Kavelykeskustat muilla paikkakunnilla

Tassa luvussa esitelldan yleistietoja muissa Suomen kaupungeissa toteute-
tuista kavelykeskustoista. Kaupungeista on keratty yleistietoa maantie-
teellisen sijainnin seka kulkuyhteyksien osalta ja niihin toteutettujen kes-
kusta-alueiden yleispiirteista.

Tyo6ssa pyrittiin I0ytamaan vertailukohteita, joiden ratkaisuja olisi mahdol-
lista hyodyntaa Riihimaelld. Suomen kaupunkien keskustoista on tehty niu-
kasti selvityksia, joista l6ytyisi tarpeellisia tietoja. Kohteiksi valikoitui Jyvas-
kyla ja Kuopio, jotka eivat ole asukasluvultaan verrattavissa Riihimakeen.
Kummatkin kaupungit ovat rautatieyhteyden varrella ja useiden valta- tai
kantatie yhteyksien solmupisteiden kohdalla. Kaupunkien keskusta-alu-
eista oli myOs saatavilla runsaasti tietoa, joita pystyttiin hydodyntamaan
tyodssa.
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6.2.1 Jyvaskyla

Jyvaskyld on Keski-Suomessa sijaitseva 138 850 asukkaan kasvava kau-
punki. Kaupungissa on useita opiskelumahdollisuuksia ja suuria tyollistajia.
Kaupunki on hyvien kulkuyhteyksien varrella. Valtatiet 4, 9, 18 ja 23 koh-
taavat Jyvaskyldssa. Myos rautateitse pddsee Seindjoelle, Tampereelle
sekd Pieksamadelle. (Jyvaskyla 2017a.)

Jyvaskylassa sijaitsevan 440 metrin mittaisen kavelykadun rakennustyot
suoritettiin vuosina 1994-1995. Kavelykeskustan alue on laajentunut vuo-
teen 2012 mennessa kattamaan myos osat Asemakadusta seka Vainonka-
dusta. Kavelykadulla on mahdollista jarjestda ilmaistapahtumia seka mai-
nostaa usein eritavoin. (Jyvaskyla 2017b.)

Kuva 27. Kuvakaappaus Jyvaskylan kavelykadulta (Google, 2017).

Kavelykatu on eroteltu muusta katuverkosta liikennemerkein (Kuva 27).
Kadun kaikki liikenndinti tapahtuu kavelijan ehdoilla. Polkupyorailijoiden
taytyy sopeuttaa oma liikkumisensa kavelijoiden tahtiin. Autolla ajaminen
seka pysakointi on kokonaan kielletty. Huoltoajo sallitaan vain maarattyna
aikana ja tietyista suunnista. Kavelykeskusta on suunniteltu esteettomaksi,
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joka helpottaa alueen liikkeissa kdymista. Limmitysjarjestelman ansiosta
kadut pysyvat jaagtymattomina myos talvisin. Talvikunnossapidon kustan-
nukset ovat pienet seka liukastumisista johtuvat tapaturmat on saatu pois-
tettua kokonaan. Kavelykeskustassa on myds yhteiseksi tilaksi maaritelty
katualue, joka johtaa autoliikenteen pysakdintilaitokseen. Kadulla sijaitse-

vat istuimet, istutukset ja muut kalusteet seka valaistus ovat suunniteltu
lisadmaan viihtyvyytta. (Jyvaskyla 2017b.)

Kuopion on Pohjois-Savossa sijaitseva 117 740 asukkaan opiskelija kau-

punki (Kuopio 2017a). Kuopion keskusta-alueen liikenteen yleissuunnitel-
massa on esitelty Kuopioon kaytettava malli kdavelypainotteisesta keskus-
tasta (Kuva 28). Suunnitelmassa kdvelykeskustan alueelle pdasee ainoas-
taan joukkoliikenne ja taksit. Keskustan palveluiden tavaraliikenne on tur-
vattu sallimalla aikarajoitettu huoltoajo. Kavelykeskustaa kiertaa ajoneu-
voliikenteelle tarkoitettu keskustan keha, jonka varrella sijaitsee useita py-

sakointialueita ja -laitoksia (Launonen, Haapa, Romppanen, Karppinen &
Hillo 2008, 9-10).
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Kuva 28. Kuopion keskusta-alue (Launonen, Haapa, Romppanen, Karppi-
nen & Hillo 2008, 7).

Kuopion kavelykeskustassa sijaitsee tori, jonka ymparille kavelykeskusta ja
—kadut on suunniteltu rakennettavaksi. Torin ymparistd on suunniteltu es-
teettomaksi, joka edistdaa kaikkien liikkujien mukavuutta. Kavelykaduiksi
muodostettavat katujaksot on suunniteltu pinnoitettavaksi betonikiveyk-
selld. Kavelykadut ovat lammitettyja, joten ne pysyvat sulana myos talvisin.
(Launonen ym. 2008, 11). Torin alapuolella sijaitsee kauppakaytavd, joka
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yhdistda keskustan palveluiden saavutettavuutta entisestddn (Kuopio
2017b).

Kehitysehdotukset suunnittelualueelle

Liitteissa 1-6 on esitetty jokaisen kadun eri katujaksojen pysakdintipaikko-
jen maara. Eri vaihtoehtoja muodostaessa pystyy niiden avulla laskemaan
vahentyvien pysakdintipaikkojen maaran.

Vaihtoehto 1. Asemakaavaan merkittyjen kavelykeskustan seka kavelypai-
notteisten katujen toteutus (Kuva 29). Himeenkadun katujakso Keskuska-
dulta Kauppakadulle ja Kauppakuja Ragnar Granitin aukiolta Junailijanka-
dulle muutettaisiin kdavelykaduksi, joka mahdollistaa huoltoajon seka ton-
teille ajon. Pysakadintipaikkoja vahenisi keskustasta yhteensa 27, joista 2
olisi invapaikkoja.

Kavelykaduksi muutettavs alue,
Jossa mehdaollistetzan huoltosjo
z=ki tonteillz ajo.

Kuva 29. Kavelykeskustan vaihtoehto 1.
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Vaihtoehto 2. Keskustan rauhoittaminen autoliikenteeltd kokonaan (Kuva
30). Hameenkatu valilla Keskuskatu-Valtakayra, Junailijankatu valilla Kes-
kuskatu-Valtakdyra, Kauppakatu valilla Valtakdyra-Valikatu seka Kauppa-
kuja valilla Ragnar Granitin aukio-Valtakdayra muutettaisiin kdavelykaduiksi.
Valtakayralle pysakointi tulisi kieltdd, koska Kalevankadulta saapuva ajo-
neuvoliikenne suuntautuisi mahdollisesti sen kautta. N&illa toimenpiteilla
my0s pysadkointipaikat keskustassa vahenisivat 160 kappaleella, joista 3
olisi invapaikkoja. Keskustan kehittamishankkeessa vuonna 1999 suunni-
tellun pysakdintilaitoksen rakentaminen Granitin aukion alle voisi olla tar-
peen, ettd keskustaan pyrkivien asiakkaiden pysakointitarpeet olisivat riit-
tavat. Toimenpiteilla saataisiin rauhoitettua keskustan lapiajoliikennetta.

Kavelykaduksi muutettava alue,
jossa mahdollistetaan huoltozjo
seka tonteille ajo.

Kuva 30. Kavelykeskustan vaihtoehto 2.

Vaihtoehto 3. Kavelykaduiksi muutetaan Kauppakatu valilld Vélikatu-Ha-
meenkatu sekd Himeenkatu valilla Keskuskatu-Kauppakatu (Kuva 31). Kes-
kustan lapiajo Hdameenkatua pitkin vahenisi ja liikenne etsisi vaihtoehtoi-
sen reitin. Pysakointipaikat vahenisivat 39 kappaleella, joista 2 olisi in-
vapysakointid.
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Kavelykaduksi muutettava alue,
jossa mahdollistetaan huoltoajo
sekd tontellle ajo.

Kuva 31. Kavelykeskustan vaihtoehto 3.
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7 YHTEENVETO SUUNNITELMISTA

Tahan kappaleeseen on koottu yhteenvetona tyon selvityksen kohteena
olevat asiat. Yhteenveto pysakoinnista kasitellaan luvussa 7.1., katuverkon
yhteenveto tulee luvussa 7.2. ja kavelykeskustan yhteenveto selvida lu-
vussa 7.3.

7.1 Pysakointi

Pysakdinnilla on merkittava vaikutus suunniteltaessa toimivaa liikkennejar-
jestelmaa. Pysakdintiratkaisut korostuvat ihmisten kulkutapa valinnoissa,
matkojen suuntautumisissa ja liikkkumistottumuksissa. Yhteisoille vaikutuk-
set korostuvat kilpailukyvyssa, veto- ja elinvoimaisuudessa seka liikenteen
saantelyssa ja sujuvuudessa.

Tielilkennelaissa maaritelldan useista pysakointia koskevista saannoksista.
Pysakdinnin ja pysahtymisen maaritelmat on eroteltu toisistaan. Pysakoin-
tikieltoja koskevat yhtenevaiset saannot on asetettu teille ja kaduille. Py-
sakointikiekkoa ja sen kayttoa koskevat maaritelmat on asetettu seka py-
sakointivirhemaksujen suuruudesta on maaratty.

Riihimden pysakaointi on ilmaista ja perustuu pysakointikiekon kayttéon.
Keskustan kehittdmishankkeen alueella sijaitsee lahes 1400 pysakointi-
paikkaa kadunvarsilla seka yleisilla ja yksityisilla pysdkdintialueilla. In-
vapysakoinnille varattuja pysdkdintipaikkoja on niukasti keskustan alu-
eella. Kiinteistojen pysakoinnissa tilanne on kohtalainen. Kyselyn kattavien
kiinteistdjen osalta puolessa jonotettiin pysdkointipaikkoja. Valtaosa
nadista kiinteistoista sijaitsee ydinkeskustassa.

Virhetarkasteluissa havaittiin ongelmia taloyhtididen osalta. Virheet joh-
tuivat osaltaan kyselyn epaselvyydesta seka vastaajien erilaisista nakemyk-
sista kysyttavaan asiaan. Kadunvarsipysakoinnin sekd pysakointialueiden
osalta virhemarginaalin pitdisi olla pieni. Mahdollista on, etta joiltakin ka-
duilta puuttuu pysakdintikieltomerkit, vaikka ne suunnitelmien mukaan
kuuluisi kaduilla olla. Tarkastelut on suoritettu kyseisina paivina kaytossa
olleiden merkintdjen mukaisesti.

Kehitysehdotuksissa pyrittiin kdyttdmaan alhaiselle budjetille sopivia vaih-
toehtoja. Pysakdintikieltomerkintdjen tarkastelut tulisi suorittaa keskusta-
alueelle ja mahdollisesti koko kaupungin kattavasti. Pysakdinnin tehosta-
miseksi ydinkeskustassa muodostui kaksi vaihtoehtoa. Pysakdintiajan ly-
hentaminen tehostaisi keskustan pysakoinnin kiertoaikaa. Vastaavasti py-
sakoinnin muuttaminen maksulliseksi varmistaisi, etta keskustassa asioi-
daan tehokkaasti seka asukaspysakaointi ei tulisi kayttdmaan keskustan py-
sakointipaikkoja. Ydinkeskustan ymparille sijoittuvien katujen pysakdinnin
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aikarajoituksella mahdollistettaisiin yrityspysakoinnin myyminen keskus-
tan laheisyyteen seka varmistettaisiin asukaspysakdinnin ajoittuminen ilta-
ja yoaikaan.

7.2 Katuverkko

Katuverkon luokittelu tapahtuu sen toiminnallisten ja rakenteellisten omi-
naisuuksien mukaan. Liikkenneverkkoa suunniteltaessa pyritdan ohjaamaan
maankayttod seka maarittelemaan alueiden liikennetarvetta.

Riihimaen keskustan katuverkosto koostuu paakaduista, kokoojakaduista,
keskustaa syottavista kaduista seka tonttikaduista. Ydinkeskusta on ajo-
neuvoliikenteelle painotettu ja siella risteda useita padkatuja seka keskus-
taa syottavia katuja. Myos lapiajoliikennetta on ydinkeskustassa huomat-
tavasti.

Katuverkon jasentelylla ja vaistamisvelvollisuuksia muuttamalla voidaan
keskustan liikenteesta saada turvallisempaa. Nykyiset vaistamisvelvolli-
suudet ovat epaselvat keskustassa. Suuri osa keskustan liittymista on tasa-
arvoisia riippumatta katujen luokittelusta. Tama tuottaa vaikeuksia eten-
kin ulkopaikkakuntalaiselle, joka ei tunne paikkaa.

Kehitysehdotuksessa katuverkon luokitteluun paadyttiin lisadmaan muu-
tamia katuja aiempiin suunnitelmiin. Katuverkon vaistamisvelvollisuuksia
tulisi muuttaa yhtenaisiksi. Korkeamman luokituksen omaava katu tulisi
olla etuajo-oikeutettu alemman luokan katuun ndahden. Keskustan alueella
on useita tonttikatuja, jotka ristedavat keskenaan. Tonttikatujen liittymat
tulisi sdilyttaa tasa-arvoisia keskenaan. Ydinkeskustassa sijaitsevien paaka-
tujen, keskustaa syottavien katujen seka ydinkeskustan keskeisten katujen
vaistamisvelvollisuudet tulisi maarittaa liikennemaarien tai joukkoliiken-
teen reittien avulla.

7.3 Kavelykeskusta

Kavelykeskustalla tarkoitetaan keskusta-aluetta, joka muodostuu kavely-
kaduista, aukioista ja puistoista. Suomessa kavelykeskustojen rakentami-
nen ja kehitys on ollut hitaampaa kuin muissa pohjoismaissa johtuen asen-
teista ja rahoituksesta.

Riihimaelle ei ole muodostunut selkeda kavelykeskustaa. Se johtuu paa-
osin keskusta rakenteesta, joka on ajoneuvopainotteista. Aiemmissa suun-
nitelmissa on ehdotettu erilaisia vaihtoehtoja, jotka lisaisivat keskusta-alu-
een kavelypainotteisuutta. Vaihtoehtoina on ollut muuttaa keskustan lapi
kulkevia katuja yksisuuntaiseksi. Himeenkadun muuttamista shared space
kaduksi, jossa kaikki liikennemuodot kulkevat jaetulla alueella, on ehdo-
tettu toteutettavaksi.
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Ty06ssa tutkittiin muualla Suomessa toteutettuja kdvelykeskustoja. Vastaa-
vaa keskustan rakennetta oli vaikea l0ytdaa mutta kohteiksi valikoitui Kuo-
pio seka Jyvaskyla. Kumpikin kohteista sijaitsee rautatieyhteyden varrella
ja niista on laadittu riittavasti tietoa kavelykeskustan toteutuksen tutkimi-
seen. Valitut kohteet eivat ole vakiluvultaan vertailukelpoisia Riihimdkeen
ndahden, joten kehitysehdotukset toteutettiin huomattavasti pienem-
massa mittakaavassa. Tietojen pohjalta laadittiin kaksi vaihtoehtoa kavely-
keskustan alueella sijaitsevista katujaksoista, jotka muutettaisiin kavelyka-
duiksi. Kummatkin muutokset vahentadisivat pysakointipaikkoja keskus-
tassa. Keskustan lapiajoliikenteeseen ndiden vaikutuksista ei ole var-
muutta. Lapiajo saattaisi tapahtua keskustasta eri katuja pitkin.
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8 JOHTOPAATOKSET JA POHDINTA

Riihimaen pysakointi on nykytilassaan toimivaa. Pysdakointipaikkoja on hy-
vin saatavilla kaikkialla keskustassa ja sen laheisyydessa. Pysakointi on
maksutonta, joten se helpottaa keskustassa asiointia. Kiinteistdjen pysa-
kéinnin tila on kohtalainen. Kiinteist6illa, joissa jonotetaan autopaikkoja,
on mahdollisuus pysakoida auto lahietaisyydella sijaitsevalle rajoittamat-
tomalle kadulle tai pysakdintialueelle.

Riihimaen katuverkoston etuajo-oikeudet ovat sekavat. Vaikutukset koros-
tuvat liikkujista, jotka eivat tunne Riihimakea hyvin. Etenkin keskusta-alu-
een vaistamissaannot vaikuttavat suuresti. Keskustassa paaasiallisesti liit-
tymat ovat tasa-arvoisia, joitakin poikkeuksia lukuun ottamatta, jotka tule-
vat yllattden ja vaikuttavat liikenteen sujuvuuteen. Liikenneturvallisuus
karsii my0s tasa-arvoisuuden myo6ta.

Riihimaen ei ole selkeda kavelykeskustaa, joka johtuu osaltaan keskustan
ajoneuvopainotteisuudesta. Keskustan lapi kulkee suuret liikennemaarat,
jotka vaikuttavat kavelyn mukavuuteen. Myos keskustan ulkopuolella si-
jaitsevat kauppakeskukset vaikuttavat keskustan vetovoimaisuuteen. Kes-
kustan palvelut, jotka painottuvat paaasiallisesti ravintolapalveluihin vie-
vat asiakkaat helposti muihin palvelukeskittymiin.

Mikali muutoksia jollain osa-alueella tullaan tekemdaan, on johdannaisten
vaikutusten arviointi tarpeellista. Mahdollisen kavelykeskustan muodostu-
misen myotd muuttuvat lilkkennejarjestelyt tulevat kasvattamaan liikenne-
maaria muilla kaduilla. Valityskyky seka liikenneturvallisuus tulisivat karsi-
maan taman seurauksena. Etuajo-oikeuksien muuttaminen tulisi tarpeel-
liseksi liikenteen sujuvuuden kannalta. Mahdollisen pysakaointilaitoksen ra-
kennuskulujen kattaminen olisi tarpeellista. Pysdakdinnin muuttaminen
maksulliseksi olisi helpoin vaihtoehto. Maksullisen pysakoéinnin kattavuu-
teen keskustassa tulisi 16ytaa oikea etaisyys. Maksullisuuden myo6ta kes-
kustan vetovoimaisuus voisi karsia ja palvelut siirtyisivat mahdollisesti
kauppakeskuksiin keskustan ulkopuolelle.

Johdannaisvaikutuksia on useita, joten toteutuvaa vastausta niihin on
mahdotonta 16ytdaa. Mahdollisesti pienia muutoksia kerrallaan tekemalla
ja niiden vaikutuksia arvioimalla olisi paras edeta asioiden kanssa. Toimi-
malla talla tavalla saataisiin selville, onko kehityssuunta oikea vai pitaisiko
palata takaisin aiempaan ja kokeilla jotain toista vaihtoehtoa.

Kehitysehdotuksina pyrittiin luomaan alhaisen kustannustason vaihtoeh-
toja nykytilaan. Kustannuksien suuruutta oli vaikea arvioida tarkemmin, jo-
ten ne jatettiin tyossa tekematta. Kehitysehdotukset olivat tyon toteutta-
jan mielesta kuitenkin kohtuulliset. Liikkennemerkkien uusiminen pysakaoin-
tikieltojen ja kavelykeskustan rajaamisen osalta pysyy maltillisena. Ainut
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isomman budjetin vaativa tyon osio on mahdollisen pysakointilaitoksen ra-
kentaminen keskustaan.

Tyon toteutus oli sujuvaa. Pohjatietojen kerdaminen oli helppoa, koska
suurin osa tiedoista oli avoimesti saatavilla. Pysakdinnin kartoittaminen su-
jui hyvin. Isdnnoitsijoille suunnattuun kyselyyn oli haasteellista saada vas-
tauksia. Vastaukset, jotka saatiin, olivat epaselvia ja saapuivat pahimmil-
laan yli kuukauden kuluttua kyselyn lahettamisesta. Suurimmaksi haas-
teeksi tyossa kasvoi kavelykeskustan vertailukohteiksi soveltuvien kaupun-
kien I6ytaminen. Vastaavia kaupunkirakenteita omaavia kaupunkeja on va-
han ja niista tehtyja selvityksia, joiden kattavuus olisi ollut jossain maarin
riittava ei [6ytynyt.
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Liite 1

Kadunvarsipysakointi

Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 1: Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 2t

vapaa B
Heikkilankuja IEnteen vEpaa 2
Heikkilanpolku it38n kielletty ]
Heikkilanpolku |13nteen kielletty 1]
Hameenaukio etelddn 2h,3-21 3 2taxi
Hameenaukio pohjoizeen 2h, 3-17, [3-15) 4
Hameenkatu etel33n 2h, 5-17, [9-15) 10 |valtakdyr3-kauppakatu 2h,5-17, [9-15) 13| kauppakatu-keskuskatu
Hameenkatu pohjoiseen 2h, 3-17, [9-15) &|haukio-temppelikatu 2h,3-17, [9-15) 24|temppelik-kirkkopolku
Jarrumiehenkatu etel38n vapaa 23 |kalevankatu-temppelikatu vapaa 3| kulmakuja-koivistokatu
larrumiehenkatu pohjoiseen wapaa 8| koivistonkatu-kulmakuja wapaa 10+1linva | Kulmakuja-temppelikatu
Junailijankatu eteld&n vEpaa 13 (valtakdyr3-kauppakatu 2h,5-17, [3-15) 15| kauppakatu-keskuskatu
Junailijankatu pohjoiseen vapaa, 2h, 9-17, [9-15)pdivikodilta |23/13 temppelikatu-keskuskatu 2h, 9-17, [9-15) 15| keskuskatu-kauppakatu
Kaivokatu eteldgn vEpaa 13
Kaivokatu pohjoizeen kielletty ]
Kalapojankuja itddn kielletty 1]
Kalapojankuja lanteen vapaa 3
Kalevankatuitddn vEpaa 7| puistikko-puistikko 4h, 8-17 10| puistikko-jarrumiehenkatu
Kalevankatu lanteen kielletty 1]
Kauppakatu itddn 2h, 3-17, [3-15) 11+1inva|valtakdyra-junailijankatu 2h,5-17, [3-15) Sljunzilijankatu-hEmeenkatu
Kauppakatu |[3nteen 2h, 5-17, [9-15) &|valtakatu-hdmeenkatu 2h,5-17, [9-15) 4lh@meenkatu-junailijankatu
Kauppakuja l@nteen yksisuuntainen |2Zh, 3-17, [3-15) 5
Keskuskatuitd3n 2h, 3-17, (8-15) S+1inva |h@meenkatu-maisterinkatu
Keskuskatu l3nteen 2h, 8-17, [8-15) 7|maisterinkatu-hdmeenkatu
Kirkkomaki itd8n kielletty a
Kirkkom3aki I8nteen 4h, kirkon p-alueet 15
Kirkkopolku etel38n vEpaa 13 |Gllerinkatu-maantie
Kirkkopolku pohjoiseen vapaa S |maantie-cllerinkatu 2h, 9-17, [9-15) 7|maisterinkatu-h@meenkatu
Koivistonkatu etelg8n vEpaa 11 (uramontie-kaivokatu vapaa 17| kaivokatu-hE@meenaukio
Koivistonkatu I8nteen vapaa g|h@meenaukio-jarrumiehenkatu |vapaa Eljarrumishenkatu-kaivokatu
Kulmakuja eteld&n kielletty 1]
Kulmakuja pohjoiseen kielletty ]
Kargjgkatu itdan kielletty 1]
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Liite 2

Kadunvarsipysakointi

Katu:

Aikarajoitus:

Paikkoja:

: | Katujakso 3:

Aikarajoitus:

Paikkoja: | Katujakso 4:

Hameenaukio etel3an

2h, 3-17, [3-15)

Hameenkatu eteld&n

2h, 9-17, [3-15)

25+2inva | keskuskatu-temppelikatu

2h, 9-17, [3-15)

Z|temppelikatu-hmaukio

Hameenkatu pohjoiseen

2h, 3-17, [3-15)

7+2inva

keskuskatu-kauppakatu

2h, 3-17, [3-15)

14| kauppakatu-valtakayra

30min, 8-17, [3-15)

un

keskuskatu-temppelikatu

Junailijankatu pohjoizeen

vapaa

15| kauppakatu-valtakdyra

Kauppakatu itdan 2h,9-17, [9-15) 2| h@meenkatu-valtakatu
Kauppakatu l8nteen 2h,3-17, [3-15) 11|junailijankatu-valtakdyra
Koivistonkatu lanteen vapas 15| kaivokatu-uramontie
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Liite 3

Katu: Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 1: Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 2:
Kardjgkatu l&nteen vapaa 1
Maantie it88n 2h,8-17, [9-15) 3| Torikatu-Kirkkopolku PEIEE] 5| Kirkkopolku-rajapolku
Maantie lanteen vapaa &|Rajapolku-kirkkopolku 2h, 9-17, [9-15) 3| Kirkkopolku-Torikatu
Maizterinkatu eteldgn kielletty [
Maisterinkatu pohjoiseen 30min, 3-17 =
Murtokuja etel88n kiglletty a
Murtokuja pohjoiseen kiglletty 4]
Dikokatu eteldan vapasa B
Cikokatu pohjoizeen kielletty a
Dikopolku etelddn vapaa 11
CQikopolku pohjoiseen vapas 10
Paloheimonkatu it33n bussit 2 bussi
Paloheimonkatu |3nteen kielletty a
Pohj.Asemakatu kiglletty Q
Pohjoinen Rautatienkatu kielletty [
Puistikko eteldisempi yksisuuntainen |vapas 34
Fuistikko eteld&n kielletty a
Puistikko pohjoizeen kielletty a
Rajapolku itd8n vapaa 30
Rajapolku I13nteen vapas 22
Rautatietori kielletty a
vapas 19
vapaa 19
s’ vapas E|wvaltakatu-oikokatu
”m taxit Staxi valtakatu-hdmeenkatu
MI\Oa vapas =
W. vapas 3
2 kielletty o
m kielletty a
W 2h, 8-17, [B-15) 10+1inva | kaivokatu-jarrumiehenkatu 2h, 8-17, [8-15) | 3pol+5  |jarrumiehenkatu-kulmakuja
|w Temppelikatu |Snteen 2h, 8-17, [8-15) &|h&meenkatu-junailijankatu 2h, 8-17, [8-15) 2|junailijankatu-jarrumiehenkatu
qua Torikatu eteld@n 2h, 3-17, [9-15) 2 |Maantie-torikuja 2h, 9-17, [9-15) 3 |Torikuja-Hallikuja
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Liite 4

Kadunvarsipysakointi

Aikarajoitus:

Paikkoja:

Katujakso 3:

2h, 8-17, (3-15)

|

kulmakuja-hdmeenkatu

Temppelikatu lI8nteen

2h, 8-17, [8-15)

10

jarrumiehenkatu-puistikko
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Liite 5

Kadunvarsipysakointi

Katu:

Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 1: Ailkarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 2:
Torikatu pohjoiseen 2h,5-17, [9-15) E|Hallikuja-Maantie 2h,8-17, [9-15) F|Maantie-Hameenaukio
Torikuja eteldan vapasa 15
Torikuja pohjoiseen kielletty 0

Waltakatu eteld&n

2h, 3-17(8-15)

3 |valtakdyrd-zuckatu

2h,5-17, [3-15)

k3

supkatu-kauppakatu

Waltakatu pohjoiseen

2h, 8-17, (3-15)

12 |keskuskatu-kauppakatu

2h,5-17, [9-15)

[EX}

kauppakatu-suckatu

Waltakdyra etel3&n

vapaa

15 [h@meenkatu-junailijankatu

vapaa

25 [junailijankatu-kauppakatu

‘Waltakdyra pohjoiseen vapas 4| keskuskatu-kauppakatu
Ollerinkatu itS8n vapaa 7

Ollerinkatu 15nteen vapas 12

YHT:

HenkilGautot 859

Invalidit 2

Taxit 7

Poliisi 3

Bussit 2




49

Liite 6

Kadunvarsipysakointi

Katu: Aikarajoitus: Paikkoja: | Katujakso 3:
Waltakatu etel3an 2h, 8-17, [3-15) & |kauppakatu-keskuskatu
Waltakdyrs etelz8n vapas, 816 palv.linja | 6+5 kauppakatu-keskuskatu
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Liite 7

Erikoispysakdintipaikkojen koordinaatit

Invapaikat: M3ara: Koordinaatti:
Jarrumiehenkatu 1 kpl 50°44'12.8"N 24°46'02.6"E
Jarrumiehenkatu 1 kpl 50°44'12.5"N 24°46'02.5"E
Temppelikatu 1 kpl 50°44'12.9"N 24°45'01.8"E
Keskuskatu 1kpl 50°44'17.5"N 24"46'26.6"E
Himeenkatu 2 kpl 50°44'21.1"N 24°46'26.0"E
Himeenkatu 2 kpl 60°44'16.8"N 24°46'20.4"E
Kauppakatu 1 kpl 50°44'25.0"N 24"46'20.0"E
P-Granitinaukio 2 kpl 60°44'19.5"N 24°46'30.9"E
Taxit: Masra: Koordinaatti:
Hiameenaukio 2 kpl 50°44'06.5"N 24°46'05.9"E
Suokatu 5 kpl 650°44'24 8"N 24°46'31.5"E
Sahkbautot: MasEra: Koordinaatti:
Granitinaukio 2 kpl 50°44'18.7"N 24°46'30.4"E
Poliisit: Ma3ara: Koordinaatti:
Temppelikatu 3 kpl 50°44'12.5"N 24°45'03.1"E
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Pysakdintialueet
Katu: Aikarajoitus: Henkildautot: |Sdhkoautot: |Invalidit:
P-alue Jarrumiehenkatu 4p, 15min,7-17 35
P-alue Kulmakuja vapaa 42
P-alue Granitinaukio 2h, 8-19(8-17) 68 2
P-alue Oikopolku vapaa 30
P-alue Heikkildnkuja vapaa 36
P-alue Valtakatu vapaa 33
P-alue Puistikko vapaa 50
P-alue Torikatu vapaa 18
P-alue Torikuja pohj. 60min, talossa asioiville 13
P-alue Kauppatori vapaa 29

yht: 354 2 358
Yhsityiset kiinteistot: Aikarajoitus: Henkildautot: |Sdhkoautot: |Invalidit:
P-alue K-supermaket 2h, aukioloaikoina 95 2
P-alue Keskuskatu 2h, 8-18(8-15) 21

yht: 116 0 118
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Taloyhtididen pysakaointi

Pinta-ala tiedot: m2 Pysdkdinti Tyhjid paikkoja - |Paikan hinta:

Kiinteistdn nimi ja osoite: Asunnot: Yleiset: |Toimitilat: | Tontti: |Paikkoja yht: Katos/Talli: Jonossa + Katos: |Awvoin:
Riithimaen Temppelikatu 5 1117 1711 150 1073 10 0 1] 0|9 euroa
Riihim&en Koivistonhovi, Koivistonkatu 11 301 5492 o 981 B ] 0 0|10 euroa
Rithimaen Rostinhovi, Junailijankatu 7 1512 |ei tietoa 1495 Q27 30(1e/14 O|osake |osake
Kiinteistd Oy Riihimaen Hameenkatu & 456,5 | ei tietoa 2845 684 10 0 o o o
Riihimaen Tilhikulma, Keskuskatu 15 819,5|ei tietoa 4195 870 7 0 9 0|12 euroa
Rithimaen Wusi-Tilhi, Keskuskatu 7 1568 2521 400,5| 1406 29|0/19 1|osake |12 euroa
Asunto Oy Kauppakatu 23 620,5 140 o 904 11 4 o 50 15
As Oy larrumiehenkatu 14, larrumiehenkatu 14, Rithimaki 1786,5 2805 27|0/15 01 B
As Oy Rithimaen Riihitorni, Kauppakuja 12, Rithimaki 1326 947 15|0/6 02 15
Az Oy Rithim&en Pikkusirkku, Junailijankatu 31, Rithimaki 1716 1133 20|8/3 02 10
As Oy Rithimaen Salolintu, Junailijankatu 33, Riihimaki 1362 1319 19|0/6 0/0 10
Kiint Oy Riithim&en Hadmeenkatu 24-26, Hdmeenkatu 24-26 19805 1424 24|0/11 0/3 30
Asunto Oy Riihim&en Pohjoiskaarre, Hdmeenkatu 4 1540 1300 1413 2 5ja 3 0 50 15
Asunto Oy Riihimaen Temppelinkulma, Temppelikatu 2 2240 600 2052 9 9 -1 7
Asunto Oy Junailijantalot, Jun ankatu 2-4 5080 500| 8496 63 30ja 33 -9 20 10
Asunto Oy Veturimies, Jarrumiehenkatu 18 1321 1972 13 13 -2 7
Asunto Oy Laurinpolku, Valtakayra 19-21 1510 2152 16 16 -1 15
Asunto Oy Riihim&en Vastérakki, Valtakatu 3 2670 400 2122 3 B 2 20
Asunto Oy Uunilintu, Hdmeenkatu 46 720 260 324 7 7 -2 15
Asunto Oy larrupiha, Jarrumiehenkatu 1 3499 Q58 1 1 1] 10
As Oy Falle, Hameenaukio 4, Torikuja 3 24435 B83,5| 3247|26 pihapaikkoja|i4 tallit 1 12
As Oy Kirkkomaki, Hameenkatu 3 1627 211| 1725|8 pihapaikkoja |4 tallit 7 g0 12
As Oy Karanrinne, Hameenkatu 18 487 335 1022(10 pihapaikkoja 1 20
Az Oy Harjukylantalo, valtakayra 13 484 106 12782 pihapaikkoja |6 tallit 1 2
As Oy Katrinpuisto, Valtakatu 4 946,5 4095 1397|8 pihapaikkoja |12 autokatosta 2 10 5
As Oy Kultakartano, Hameenkatu 9-15 11100 Rithimaki 1607.,5 1391,5] 32671 28 1+ 15,00€
Az Oy Rithim&en Karalinna, Keskuskatu 6 11100 Riihimaki 1310 5245 1903 20 7- 12,00€
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R_i_i_himéen yleiskaava 2035




