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Abstrakt

Syftet med detta examensarbete ar att kunna erbjuda alla som jobbar inom skogsbranschen
med logistikfragor nagra rad om hur man skulle fa virkestransporterna att fungera béttre
och framforallt effektivare. | arbetet utreds vad man kan gora for att fa virkestransporterna
att fungera effektivare. Examensarbetet har ingen bestéllare.

Under min militartjanstgoring vid Nylands Brigad 2012-2013 fungerade jag som skrivare
pa transportcentralen dar jag hade ansvar om alla bilar pa brigaden och nér de delades ut
till de olika kompanierna. Det &r en av orsakerna varfor jag blivit sa intresserad av
logistiken och ville reda ut hur man skulle fa det att fungera effektivare pa skogsbranschen.

For att ta reda vad som kunde goras battre och pa vilket satt transporterna kunde fas att
fungera effektivare har flera intervjuer gjorts bade med fackman och stockbilschaufforer
som har en diger erfarenhet inom branschen. Det har varit intressant att fa s& manga olikas
asikter om vad som kunde forbattras men anda sist och slutligen ar alla av ganska samma
asikt.

Med hjélp av intervjuerna har jag konstaterat att det viktigaste som borde géras for att fa
virkestransporterna att fungera effektivare ar att man skulle grundférbéttra betydligt fler
vagar dan vad man gjort tills idag. En av de viktigaste sakerna som man borde téanka pa ar
att roja langs vagarna for att fa battre sikt och att inte spara pa sandningen och plogningen
under vinterhalvaret.

Sprak: Svenska Nyckelord: Skogsbilvag, Skogsbranschen, Virkestransport
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Tiivistelma

Tamaén opinnaytetyon tarkoituksena on tarjota kaikille metséalalla tyoskenteleville ja
logistiikan parissa tyoskenteleville pienid vinkkeja miten saada puunkuljetukset toimimaan
paremmin mutta ennen kaikkiaan tehokkaammin. Opinnéytetyoll4 ei ole tilaajaa.

Armeija-aikanani 2012 - 2013 Uudenmaan Prikaatissa oli tehtavanani kirjuri
kuljetuskeskuksessa jossa minulla oli vastuu kaikista ajoneuvoista prikaatilla ja kun niita
jaettiin eri komppanioihin. Kokemukseni armeijasta on yksi suurimmista syista miksi olen
Kiinnostunut logistiikasta ja halusin selvittda miten sita voisi parantaa ja tehostaa
metsataloudessa.

Opinndytetydn osana on tehty eri haastatteluja eri metsanasiantuntijoiden ja eri
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Haastattelujen avulla olen paatynyt siihen tulokseen etta tarkein asia mité pitdisi tehda on
metsateiden perusparantaminen. Perusparantamisia tehdaan jonkun verran, mutta niita
pitaisi tehda paljon enemmaén. Téarkeimpien asioiden joukossa voi mainita metsateiden
raivaus niin ettd saisi paremman nékevyyden ja ettd ei sadstelisi hiekoituksen ja auraamisen
kanssa talven aikana.
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Abstract

The purpose of this thesis is to offer all the forest technicians, and all the people who work
within forest industry, various logistic tasks and small tricks to get the timber
transportations better and especially more effective. This thesis has no subscriber.

During my military service in 2012 — 2013 at Uudenmaan Prikaati, | was responsible for
all the vehicles on the brigade and I also divided them to different companies. This is one
of the biggest reasons why | am interested in logistics. | wanted to find out how it could
be done better, and especially more effectively, in the forest industry.

Different experts and timber lorry drivers have been interviewed as part of this thesis. They
all have a vast experience of working in the field of forestry. The interviews were made to
gather their opinions concerning what should be done to make the timber

transportations better and above all more efficient.

Through these interviews | have come to the conclusion, that the most important

thing that should be done is improving forest roads. Basic improvement has been

done, but there is more to do. Among the most important issues is the clearing of forest
road sides so, that the timber lorry drivers have a better visibility and not to mince with the
sandblasting and snow plowing during the winter.

Language: Swedish Key words: Forest road, Forest industry, Timber transport




Forord

Detta examensarbete har gjorts under vintern 2015-2016 och varen 2016 vid
Yrkeshogskolan Novia i Raseborg. Det finns ingen bestéllare till examensarbetet men jag
tankte att det skulle vara som hjalp for bade blivande fackméan och fackman som redan nu
jobbar med virkestransportuppdrag. Sma knep som skulle hjalpa till i skogsvardagen om
vad man skall tdnka pa nar man skéter om drivningsplanering och logistiken for att fa
transporterna att fungera sa smartfritt och effektivt som majligt.

Jag vill tacka min far Benjamin Leham for det stod och goda idéer han har gett mig, likasa
vill jag tacka min goda van Robert Funck som har gjort det mojligt for mig att fa komma
med ut och dka stockbil och med egna 6gon se pa skogsbilvagarna fran en stockbilshytts
synvinkel. Ett stort tack vill jag dven rikta at min examensarbeteshandledare Johnny Sved
som alltid stallt upp da det ar nagot som jag har funderat pa och han har alltid hjalpt till da
det har behovts. Tack aven till alla ni intervjuade, utan er skulle detta arbete inte blivit till
nagonting.
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1 Inledning

Under min militartid vid Nylands Brigad skotte jag om transportlogistiken vid
Transportcentralen och blev da intresserad av logistiken med transporter. Jag har darfor
valt att undersoka vilka begransningar vara gamla skogsbilvagar staller pa dagens
virkestransporter med 76 ton tunga fordon. Dessa landsvagsjattar staller ocksa
begransningar pa de allmanna vagarna som ocksa finns namnda i arbetet. Anvandningen av
en valbyggd skogsbilvag kan begransas pa grund av viktbegransningar pa det allmanna

véagnatet under menforesperioden.

En annan sak som jag kommer att undersoka ar pa vilket sitt man kan utnyttja dagens
skogshilvdgar pa ett effektivt satt och vad man kan gora for att virkestransporterna ska
kunna l6pa pa aret runt oberoende av vader och vind. | mitt arbete kommer jag dven att ha
med intervjuer, tre stycken med tre olika virkesbilschaufforer och tre stycken med tre olika
skogsfackmén som har jobbat lange och sett mycket som har med virkestransport att gora.
Fackmannen kommer att vara indelade sa att tva jobbar pa Skogsvardsforeningen Sodra

skogsreviret och en pa Finlands skogscentral.

Vara skogar i Finland har brukats i artionden. For skogsbruket bildar skogsbilvagarna ett
mycket viktigt trafiknat. Det Ionar sig att halla sina skogsbilvagar i gott skick eftersom en
bra skogsbilvdg gor transporterna och skogsvardsarbetena effektivare. De inverkar pa

virkespriserna och hojer aven vérdet pa fastigheten.

Har da utvecklingen gatt for langt? Industrierna ropar efter virke dygnet runt 365 dagar om
aret for att halla slutanvandarna, sina kunder nojda. Samtidigt maste kostnadsnivan vara
konkurrenskraftig. Allt detta fororsakar manga fragor. Vad kan skogsédgarna gora, vad
borde staten gora, vad finns det for mojligheter att fa ekonomiskt stéd for dylika projekt?

Detta kommer jag att behandla i mitt slutarbete.



2 Syfte

2.1 Bakgrund till examensarbetet

Virkesbolagen forsoker effektivera virkestransporterna som borde fungera aret om och
dygnet runt oberoende av vaderlek. Den hogsta tillatna totalvikten  for
fordonskombinationer har nyligen hojts, vilket staller hogre krav pa vagnatet. | detta arbete
utreder jag om vagnatet i Raseborg klarar de hojda totalvikterna. Arbetet innehaller
dessutom en del rad at fackméannen sa att de med sma saker far virkestransporterna att

fungera battre och effektivare.

2.2 Malgrupp for examensarbetet

Examensarbetet &r gjort for skogsfackmén med lite erfarenhet av transporter och for dem
som ansvarar for logistiken sa att man skulle fa transporterna att fungera battre och
framforallt effektivare.. Detta arbete kan dven vara intressant for virkesbilschaufférer om
de vill veta hur fackmannen forsoker l6sa problemen med de daliga skogsbilvéagarna.
Arbetet kan vara intressant aven for skogsagare sa att de vet att de sjalva har en stor roll i

hela kedjan angaende virkestransporter.

2.3 Metodbeskrivning
Huvuddelen av examensarbetet utférs som en intervjuundersokning. Jag intervjuar tre
virkesbilschaufforer och tre skogsfackman for att sedan analysera deras svar pa

intervjufragorna och dra slutsatser om vad som skulle kunna goras battre.



3 Historia

| grafen har nedan ser man hur utvecklingen pa fordonskombinationerna har gatt mot
tyngre kombinationer langs aren. Det ar dagens problem med skogsbilvagar att de ar
byggda for lange sedan da fordonskombinationernas totalvikt lag lagt nere, jamfort med

dagens stora vikter pa 76 ton.
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Bild 1: Fordonskombinationernas utveckling.

| bilderna hé&r nedan ser man hur kombinationerna utvecklas mot framfor allt langre
kombinationer. Det stdller krav pa dagens skogshilsvagnat. Storsta problemen pa
skogshilvagarna med langre kombinationer ar tvdra kurvor som man skulle kunna rata ut
och svangplatser som borde byggas med tanke pa dagens kombinationer sa att de skulle
vara anpassade till dagens kombinationer och inte till de kombinationer som man kérde
med for 30-40ar sedan. Samtidigt som totalvikterna har Okat sa har transporterna
effektivera och mangden fordon minskat. Anledningen till detta ar att man far storre
méngder transporterade med en och samma kombination och da behov man inte lika

manga stockbilar.



2-axlars lasthil

# Héjd 44 m  Bredd 2,60m

Langd 12 m Totalvikt 18 t

30.4.2018 tillatna totalvikt 20 t, om fordonet &r taget i anvéndning fére 1.11.2013
3-axlars lasthil
M Héjd 4,4 m  Bredd 2,60m
Langd 12 m Totalvikt 25/26 t
30.4.2018 tillatna totalvikt 28 t, om fordonet &r taget i anvandning fére 1.11.2013
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Bild 2: Dragbilens utveckling. Heinstréom 2015



Pahangsvagns med draghil totalvikt 48 t

Hajd 4,4 m  Bredd 2,60m
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Bild 3. Kombinationernas utveckling. Heinstrom 2015
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Bild 4. Antalet virkesbilar i trafik. Skogsstatistisk arsbok 2014.



3.1 Virkestransportkostnader med bil

Medeltransportstrackan for virke transporterat med virkesbil 2013 i hela landet var 160
km, i samma klass som foregaende ar. Medelpriset per fjarrtransporterad kubikmeter var
8,02 €. 75 % av virkesmédngderna transporteras med virkesbil till fabrikerna, detta géller
hela landet. (Skogsstatistisk arsbok 2014) Idag har de flesta virkesbilar Okat sin
transportkapacitet pa olika satt for att vara konkurrenskraftiga.

3.2 Byggda och grundforbattrade vagar under en tiodrsperiod i Raseborg
Vagar som har byggts och blivit avslutade 1.1.2006 — 31.12.2015 i Raseborg beskrivs hér.
Langden pa nya vagar som har byggts ar 739 m. Kostnaderna for detta ligger pa 4 301 €,
vilket ger ett kilometerpris pa 5 820 €. Langden pa grundforbattrade vagar i Raseborg
ligger pa 9 026 m och kostnaderna av detta pa 63 809 € varvid kilometerpriset for dessa
blir 7 069 €. (Finlands skogscentral 2015). Under 9 ar har det inte byggts eller
grundforbattras nagra namnvarda mangder jamfort med vad det skulle kunna goras. Det
skulle kunna grundforbattras mycket mera végar, det skulle vara ett stort plus eftersom att
man da skulle fa virkestransporterna langs vart vagnat att fungera battre och framforallt

effektivare.

2015 anvandes 93 % av de budgeterade medlen pa 9,2 miljoner € for grundforbéttring av
skogsbilvégar i hela landet (Finlands skogscentral 2016a). Jag stéller mig sjalv fragan, har
vi utnyttjat 93 % ocksa i Raseborg?

Da man vill bygga en ny skogsbilvag privat ligger kostnaden pa 15,26 €/m, ifall det skots
av skogsindustrin eller staten ligger kostnaden pa 12,58 €/m. D& man privat vill
grundforbéttra en skogsbilvig blir kostnaden 10,63 €/m i medeltal och ifall skogsindustrin
eller staten skoter det sa ligger priset pa 7,71 €/m. Dessa priser géller i hela landet och
utgor ett medeltal for kostnader av enskilda vagbyggen. (Skogsstatistisk arsbok 2014 s.
145)

3.3 Beskrivning pa hur en vag kan forvaltas
De flesta vagar har vaglag eftersom det ar ett krav for att fa kemera stod. Skogar som &gs
av storre foretag och kommuner &r oftast byggda med deras egna medel eftersom de inte

kan fa kemerastod. Ett vaglag leds av en styrelse som besluter om vagenheternas storlek
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arligen. Vaglaget kan ocksa ha en sa kallad syssloman som skéter vaglagets I6pande

arenden sasom understédsansokningar till kommunen fér grundforbattring av vagar.

4 Allmant om virkestransporter och virkeslagring

Det &r forbjudet att lagra virke vid allmén védg. Detta galler riksvdgar och stamvégar nar
hastighetsbegransningen ar 80 km/h eller mer. Forbudet géller inte pa landsvagar med 60
km/h begransning och mindre. Om man skulle fa lagra virke vid allméan vag skulle
virkestransporterna lopa effektivare. Istallet for att kora in pa en trang liten skogshilvag for
att hamta virke sa skulle travarna vara ute vid en kanske storre vag med mera rum och ett
battre stalle att svanga pa for att sedan kunna lasta pa ett kanske hallbarare underlag da
syftar jag pa t.ex. asfalt. Om man skulle fa lagra virket vid allman vag skulle lastandet
ocksa bli tryggare for virkesbilschaufforen. Oftast ar det sa att han eller hon ar ensam pa
jobb och da man kor langt in pa en skogsbilvag sa ar det ingen som vet om att man finns
dar ifall det hander nagot t.ex. om man faller fran kranen nar man skall kliva upp pa kranen
for att lasta. Ifall man skulle fa lagra virke vid allmén vag skulle aven andra medtrafikanter

se stockbilen och ifall det hander nagonting sa kommer hjalpen &ven snabbare fram.

Bild 5: Lagringsplats pa en gammal vagstrackning
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Nér staten grundforbattrar byvagar och rétar ut kurvor kunde man med fordel lamna kvar
den gamla végstrackningen som en tillfallig avlastningsplats for udda sortiment som da kan
transporteras bort fran vintervagar snabbare. Plogningstiden blir kortare och
vidaretransporten blir effektivare nar smapartier ar ihopsamlade i stéllet for att plocka dem

fran manga stéllen dar plogning o sandning redan avslutats.

Nagot som man skulle kunna forbéattra ar anslutningarna till sjalva skogsbilvagen. Det ar
ofta som anslutningarna ar for smala och det ar svart for virkesbilschaufforen att ta sig in
pa skogshilvagen utan att gena 6ver pa motkommande trafikens sida av vagen. Samtidigt
som han gor det sa kan han orsaka fara i trafiken for de andra om virkesbilschaufféren kor
ouppmarksamt. Ifall man skulle ha bredare anslutningar skulle inte samma fara uppsta.
Med bredare anslutningar skulle virkestransporterna fungera battre och effektivare, da
behover inte virkesbilschaufféren oroa sig for att ha slapet eller hela kombinationen i diket

for att anslutningen skulle vara fér smal.

Lagerplatser och svangplatser dr ocksa ofta ett problem. Det ar lite antingen eller, antingen
har man en mycket bra och rymlig svangplats och samre lagerplats eller sa tvartom. Oftast
ar det sa att dar man har en mycket fin svangplats som virkesbilschaufféren far hela
kombinationen svangd utan problem sa har man en samre och trangre lagerplats, och dar
det finns en mycket fin och stor lagerplats sa finns det oftast inte utrymme att svanga ens
med hela kombinationen. Det finns dven de som har en fin svangplats men sa lagrar de allt
virke mitt pa svangplatsen sa att det blir mycket trangt for stockbilen att svanga nar han
skall komma efter lass. For att fa detta och fungera borde man géra en kombination av
bada tva sa att man har bade en stor fin svangplats och lite framat fran det en fin lagerplats

med ordentligt med utrymme att lasta.
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Bild 6: Stigning och otillracklig sandning pa en skogsbilvég, ett problem

Ovan ett tydligt exempel pa ett av problemen pa dagens skogsbilvagar. En smal vag med
ganska dalig sikt och stigning vilket gor att man mast ha fart pa nar man skall upp for
backen med fullt lass. Detta kunde atgardas sa att man skulle réja bort av traden langs
vagen sa att man skulle fa battre sikt, da vagar man dven komma med fart upp for backen
utan att behdva vara orolig for att nagon kommer emot och i varsta fall hamna sakta ner
farten och borja backa nerat samtidigt som vagen ar glashal. En liten detalj som
sandningen hér langs denna skogsbilvag skulle redan gora saken mycket béattre och framfor

allt mycket sékrare. Det skulle hjélpa alla som anvander sig av denna skogsbilvag.

4.1 Skogsvagens betydelse

Skogsvagar har en stor betydelse i och med att en forkortad terrdngtransport ger stora
inbesparningar. Nar man effektiverar detta far man &ven drivningskostnaderna att sjunka.
Bra vagar gor att man nar skogarna under menforesperioden. Aven lagerkostnaderna for att

lagra virke sjunker, man behdver inte t.ex. transportera virket dver nagon annans fastighet.
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Nar fjarrtransporten effektiveras sa minskar man aven pa kvalitetsforlusterna pa virket. Da
transportstrackan forkortas sa blir fjarrtransporten billigare. Med hjalp av en god vag kan
man &dven effektivera skogsskotselarbeten sa som t.ex. plantskogsskotsel, fornyelse m.m.
Aven de allminna kostnaderna i skogsbruket minskar sd som planering, virkeshandel,
overvakning m.m. Skogsvédgarna anvands inte enbart av skogsbruket utan det a&r manga
andra som anvéander sig av dem ocksa. Med en bra vag far man effektivare
raddningsverksamhet och effektivare brandbek&mpning. En god vdg forbattrar &ven
mojligheterna till rekreation. (Greis, 1., Perala, M., Peréld, T. & Teppo, M. (red.) 2015.)

Bild 7: Svangplats for virkesbil (bil + slap)

5 Inventering av skogsbilvag

Inventeringen gors for att man skall kunna faststalla hur mycket man maste forbattra
skogsbilvagen. Basta tidpunkten pa aret for att gora en inventering ar da tjalen har slappt
pa varen mellan april och juni fore traden och buskarna far blad. Nar man gor detta under
denna tidpunkt pa aret ser man dven tydligast vad tjalen har orsakat for skada och vad
vagen annars i sig sjalvt har fatt for skador. Inventeringen kan dven goras pa sommaren
men da ser man inte skadorna lika Iatt som man ser dem pa varen eller hosten. (Korpilahti,
A. (red.) 2008)
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5.1 Klassificering och beskrivning

3 Bra, végen ar i bra skick men vanligt slitage kan redan finnas. Man behov skota vagen
bara med vanliga metoder det krdvs inga extra ingrepp.

2 Nojaktig, vagen ar i ett nojaktigt skick till det vanliga skotselmetoderna mast man annu
tillagga att man har vagen under uppsyn och kollar ofta pd den i hurdant skick den ér.
Grundforbattring behdvs inte omedelbart.

1 Dalig, vagen éar i daligt skick och behov forbattras. Grundforbattring skall och bor goras
ifall vagen blir klassificerad i denna klass. (Korpilahti, A. (red.) 2008)

6 Stod for grundforbattring av skogsbilvéag

Kemera-stod (Temporar lag om finansiering av hallbart skogsbruk 34/2015) kan beviljas
for grundlig forbattring eller byggande av skogsbilvégar. Stodet beviljas endast och enbart
da vagen byggs mellan flera fastigheter som ett samprojekt. Pa nya vagar skall minimi
50 % av transporterna ha med skogsbruket att gora, pa de grundforbattrade véagarna ar

kravet minst 30 %.

Villkoren for beviljat stod for forbattring eller byggande av skogsvag ar:

e Paen grundforbattrad vag skall bredden pa 6verbyggnaden vara minst 3,6 meter.

Pa en ny vag skall éverbyggnaden vara minst 4 meter.

e En ny vag skall vara minimi 500 meter lang.

e Stddet for grundforbattring indelas enligt foljande: sédra Finland 40 %, mellersta
Finland 50 % och norra Finland 60 %.

e Stddet for ny vag delas in enligt foljande: sédra Finland 30 %, mellersta Finland 40

% och norra Finland 50 %.

e Det skall finnas véglag
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Bild 8: Regionindelning enligt skogslagen
Kartan visar regionindelningen enligt skogslagen. Har ar norra Finland med vitt, mellersta

Finland med orange féarg och sédra Finland med gront. (Finlands skogscentral 2016b)

7 Intervjuer med fackman

7.1 Utférande

Jag valde de intervjuade personerna pa den grund att de ar experter med en god erfarenhet.
Da jag fick svar att det var okej sa skickade jag fragorna pa e-post at dem och fick svaren

ocksa pa e-post. Sa allt har skett via e-post bortsett telefonsamtalen som jag har ringt.

7.2 Intervju med revirinstruktor Eero Uggelberg
Jag larde kanna Uggelberg under sommaren 2015 da jag praktiserade pa Sodra
Skogsreviret. Jag vet att han har en mycket bra erfarenhet av branschen sa darfor bestamde

jag mig for att intervjua honom.

Enligt Uggelberg ar skogsvéagarna ratt sa bra pa manga hall, men pa vissa omraden finns
det betydligt att 6nska. En ganska stor del av vagnatet ar byggt pa 70-, 80- och 90-talet.
Dar borjar det finnas ett ratt stort behov av grundforbéttring mm. Virkesbilarna far kora

med allt tyngre lass, vilket provar vagarna sarskilt under menforestider.
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Enligt Uggelberg har det skett sadana forandringar inom branschen sen han bérjade jobba
att det finns ett tatare natverk nu an for 30 ar sedan. Utveckling ar nagot som sker hela
tiden och enligt honom &r storsta utvecklingen som skett under hans karriar den att det

finns battre maskiner idag att bygga vagar med, sa det gar ratt sa fort att fa en vag byggd.

Pa hans omrade finns det ett antal broar som inte tillater fulla lass. Da far man kora med
bara dragbilen eller kanske med halva lass. Han sdger att pa vissa privata vagar och vaglag
finns det svaga broar. Dar far man lésa problemet med att kanske avverka vintertid da man
kan komma ut via andra omvéagar. Farja finns pa omradet och den klarar av fullastad bil

sdger Uggelberg.

Han sager att i princip fungerar virkestransporterna dygnet runt, men att skogsvégarna nog

ofta far vanta pa snoplogning och sandning, da de storre vagarna skéts i forsta hand.

Uggelberg tycker att man borde bygga starkare och battre vdgar for att fa

virkestransporterna att fungera effektivare.

Enligt Uggelberg skoter en stor del av vaglagen om sina végar ratt hyfsat. Sen finns det
dem man far forsoka hjalpa pa traven med att skota underhallet. Uggelberg sager ocksa att

en bra skott vag ger ett storre rotnetto da skogsmaskinens korstracka blir eller ar kortare.

Uggelberg tycker att anslutningarna till allménna vagar fungerar rétt bra men att de alltid

finns ocksa svara platser.

Uggelberg séger att vagarna plogas ratt bra pa vintern och att i de flesta fallen skéter nog
skogségaren om plogningen. Byavagarna kan ibland vara oplogade. Uggelberg séger att
det varierar kraftigt pA vem som skéter vagarna bast och samst. Enligt honom &r sandning

pa isiga vagar ett problem, man kan verkligen fa vanta pa sandningen pa allmanna véagarna.

7.3 Intervju med skogsradgivare Jan-Olof Granvik
Vi har gjort studiebesok till Finlands skogscentral och halsat pa Janne Granvik och
dessutom vet jag att han jobbat lange inom branschen sa darfor valde jag att kontakta

honom.
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Granvik har jobbat sammanlagt 38 ar inom skogsbranschen, bl.a. 20 ar som
skogsforbattringsforman som expert pa vagbyggnad. Granvik sdger att vagnatet ar i det
stora hela fardigt utbyggt i sddra Finland. Kompletteringsbehovet utgérs av korta
vagstumpar som ansluts till det befintliga vagnatet. Istandsattningsbehovet ar stort sa att
man far uppdaterat vagklasserna sa att de uppfyller dagens krav vad vagnormer betréffar. |
borjan av hans karriar var det mest fragan om att anldgga nya vagar. | sédra Finland idag &r

det mest fragan om att istandséatta tidigare byggda vagar.

Enligt Granvik har det skett stora forandringar genom aren. | takt med att ekipagen blivit
storre till bade storlek och vikt stills storre krav pa vagdimensioneringen.
Anslutningsomradena, vandplatserna, och moétesplatserna bor dimensioneras enligt dagens
krav. Likasa stalls storre krav pa vagarnas barighet. Granvik sager att det tidigare anvandes
naturgrus med en avsevart samre barférmaga jamfort med dagens krossade produkter.
Risbaddarna har ersatts av fiberdukar. Den maskinpark som forr anvandes vid vagbyggnad
ar nagot helt annat &an den i dag anvanda. Axlarna pa lastbilarna har dkat fran 2 axlar till 4-
5 axlar. Forutom pd virkestransporten har detta naturligtvis ocksa inverkat pa

grustransporten sager Granvik. Lastkapaciteten (grus) har okat fran 7-8 m3 till 10-15 mg,

Enligt Granvik forekommer det en del viktbegransningar som beror pa att broar och
trummor inte langre klarar av dagens totalvikter. Detta &r dock inte nagot stérre problem
enligt honom. Daremot utgor skogsvagar med dalig barighet ett mycket stérre problem,
speciellt med beaktande av menféret som numera tycks vara under hela vinterhalvaret. Sma
farjor i Aboland kan ha sa laga viktbegransningar att de inte kan transprtera fullastade

fordonskombinationer.

Pramtransporter ar ett beaktansvart alternativ i skargarden sager Granvik. Enligt honom
atgardas eventuella flaskhalsar pa sa satt att man véljer alternativa transportleder (vagar).
Vad enskilda vagar betraffar ar alternativen att antingen transportera virket pa frusen mark
eller ocksa att ratta till bristerna genom grundforbattring. Granvik séger att i skargarden

finns beredskap for att ersatta landsvagstransporterna med pramtransport.
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Enligt Granvik skulle man fa virkestransporterna att bli effektivare pa sa satt att man skulle
forbattra logistiken genom att undvika Kkorstransporter. Utnyttja jarnvags- och

pramtransporter dar det ar majligt.

Granvik sager att skogsbilvagarnas anslutningar ar gjorda med tillstand och anvisningar
fran vagverket. Tillstand for farliga anslutningar beviljas inte. Torde inte vara nagot storre
problem for vagar som &r byggda med skogsforbattringsmedel och dar villkoret for
erhallande av statsmedel &r att vagnormerna uppfylls sdger Granvik. Granvik tycker att
forutsatt att vagunderhallet innefattar slyrojning (anslutningsomradet) torde det inte vara

nagot storre problem. Enligt hans uppfattning ar det inte frigan om nagot stort problem.

Granvik sager att normalt plogas vagarna enligt behov. For det mesta bra. Ibland kan
plogningen fa vanta till varen och snosmaltningen ifall vagen inte anvands. Granvik séger
att en vintervag i vara sydliga forhallanden med daliga och korta vintrar skall plogas och
packas genast nar kélden infinner sig. Ett fruset och val packat vagbotten kan sedan fa snéa
in for att 6ppnas strax innan avverkningen inleds. Granvik tycker att vagar som skots av
véglag skots bast. En och annan fritidsbostad/fast bosattning bland intressenterna brukar
garantera ett gott vagunderhall. Vagar utan vaglag skots samst. Enligt Granvik éar
sandningen otillracklig. Vagarna &r ibland livsfarliga med beaktande av topografin och den
omvaxlande véderleken i sddra Finland. Granvik sdger att man skall alltid anvénda sig av

kedar vid utmanande forhallanden.

7.4 Intervju med revirinstruktor Stefan Sundqvist
Jag vet sjélv att han har jobbat lange inom branschen sa darfor bestamde jag mig for att

intervjua honom.

Sundqvist har jobbat i Over 30 ar inom skogsbranschen till en del med olika
virkestransportuppdrag. Hans asikt om dagens skogsbilsvagnat ar att den stannat pa 80-
talsniva, med andra ord ingen namnvard utveckling. Enligt Sundqvist har utvecklingen gatt
mot betydligt tyngre kombinationer, 4ven ”tunade” bilar som chaufforerna ar raddare om
an nagonsin tidigare. Dessutom gor klimatet det betydligt svarare att planera
fjarrtransporterna nufortiden. Sundqvist sager att svangplatserna har blivit klart battre pa

grund av prissankningar om man inte kan avhamta virket med t.ex. sldpvagnsforsedd bil.
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Enligt honom finns det nu med de nya maxvikterna for fordonskombinationer en del gamla
broar som sétter begransningar, vilket forstas medfor langre fjarrtransporter. Pa hans egna

omrade finns det en bro av den klassen i Prastkulla byn.

Sundqvist sager att virkestransporterna fungerar sa att saga dygnet runt men inte i vilket
fore som helst. Sundqvist tycker att de gamla viktbegransningarna for
fordonskombinationerna passar battre pa kustens vagnat. Vagnatet ar for daligt i grunden
for att kunna pressas regelbundet under besvérliga vaderomstandigheter (vi har trots allt de
samsta vintrarna langs sydkusten). Enligt honom é&r en fullstdndig uppgradering av vdgarna

orealistisk trots att det &r mojligt.

Sundqvist tycker att anslutningarna fungerar relativt bra, de &ar ingen flaskhals enligt
honom, men att de alltid gar att forbattra. Sundqvist sager att vagarna plogas enligt behov.
Sundqvist sdger att han inte vet hur bilisterna fungerar men att de kanske ar lattare med

sandning &n att satta kattingar pa.

7.5 Analys av intervjuerna med fackméannen

Alla intervjuade fackman har jobbat inom skogsbranschen delvis med olika
virkestransportuppdrag i 6ver 30 ar, sa alla har en bra erfarenhet av det. Nér jag fragade
dem om deras asikt om dagens skogsbilsvagnat fick jag som svar av tva stycken att i det
stora hela ar de helt okej men en svarade att det har stannat pa 80-tals niva, med andra ord

ingen nd&mnvard utveckling.

Det har skett stora utvecklingar inom branschen men det som har mest dndras enligt
fackmannen ar att virkesbilskombinationerna har blivit storre och tyngre, vilket sétter de

gamla vagarna ordentligt pa prov speciellt under menforesperioderna.

Flaskhalsar

P4 de intervjuade fackmannens omraden ar den storsta flaskhalsen broar med
viktbegransningar som inte tillater fulla lass. Aven en farja finns pd omradet i Raseborg
men den Kklarar av fullastad virkesbil. En I6sning pa broproblemet ar att avverka vintertid
da man kan komma ut via andra omvéagar. Virkestransporterna fungerar dygnet runt men

ofta far skogsvagarna vanta pa snoplogning och sandning da de storre véagarna skots i
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forsta hand. Dessa flaskhalsar finns oftast dock pa den statligt skotta infrastrukturen dar

den enskilda skogsédgaren har sma mojligheter att paverka statens investeringsvilja.

Mojligheter att effektivera transporterna

Man borde bygga starkare och battre vagar och undvika korstransporter och utnyttja
jarnvags och pramtransporter dar det ar mojligt. Storsta delen av skogsagarna skoéter om
sina vagar ratt hyfsat, men det finns ocksa av dem som man far forsoka hjalpa pa traven
med att skota underhallet. Dessa En bra skott vag ger ett storre rotnetto da skogsmaskinens
korstracka blir/ar kortare. Dér det &r majligt s borde man dven grunda vaglag sa skulle

véagarna skotas aktivare och battre.

Anslutningarna till allméanna vagar fungerar ratt sa bra men alltid finns det ocksa svara
platser. Plogningen av véagarna pa vintern skots ratt bra, i flesta fallen sa skoter
skogségaren sjalv om plogningen, daremot kan byvagarna ibland vara oplogade. De flesta
skoter sig nog bra, da skogsédgaren inte sjalv har mojlighet att skota vagen sin sa ordnar
reviret med plogningen via entreprendrer. Vagar som skots av vaglag skots bést enligt
Janne Granvik och vagar utan vaglag skots samst. Sandningen pa isiga vagar verkar vara
ett problem eftersom man verkligen far vanta pa den. Da man sandar sa sandar man for lite,
véagarna ar ibland livsfarliga med beaktande av topografin och den omvéxlande vaderleken

i sodra Finland.

8 Intervjuer med stockbilschaufforer

8.1 Utfoérande

Jag gjorde pa samma satt med dessa intervjuer som med intervjuerna med fackmannen. Jag
ringde forst till personen i fraga ifall det ar okej med intervju och sa fick jag skickat svaren

elektroniskt som e-post och fick tillbaka svaren ocksa pa e-post.

8.2 Intervju med Robert Funck

Robert traffade jag i militaren och visste om att han har jobbat pa skogsbranschen férut och

skulle borja kora stockbil efter militartjanstgoringen. Darfor valde jag att intervjua honom.
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Robert har kort skogsmaskin i 4 ar och lite pa ett ar stockbil. Han kor for sin pappas firma
som kor for Stora Enso. Han sager att dagens skogsbilsvagnat varierar sa att en del vagar ar

battre an de andra, han tillagger att det snalas for mycket med att halla vagarna i skick.

Funck séger att den utveckling han mérkt inom branschen ar att skogsmaskinsforarna har
borjat lagga travarna pa battre stallen och att det &r snyggare rader. Han séger att de har
inte s manga broar som inte skulle halla pa det omrade dar han kor. Enligt honom har inte

problemet annu atgardas eftersom staten &ar snal och de har inte pengar att fixa broarna.

Funck sager att de kor dygnet runt sa lange det finns virke att kora. For att fa
virkestransporterna att fungera effektivare sa borde man fixa skogsbilvagarna i battre skick
sager Funck. Han namner aven att ett stort plus skulle vara att fa skogsdgarna att aktivare

skota om sina skogsbilvégar.

Funck sager att vagskalen ar helt ok men att en del ar for tranga och att det skulle vara
mycket battre ifall de skulle vara bredare. Sikten sager han att brukar vara bra men pa en
del stallen skulle dgaren kunna réja bort trad och buskar sa att sikten skulle vara béttre.
Enligt Funck plogas vagarna helt bra och det brukar fungera pa sa sétt att skogségaren eller
en entreprendr borjar ploga da avverkningen borjar och sa plogas de anda tills virket ar
bortkort.

Han sager att det ar svart att bedéma vem som skdter vagarna bést respektive samst, en del
skogsagare skoter végarna béttre &n de andra. Funck tycker att statens vagar & mycket
daligt skotta och att skogsbilvagarna sallan &r sandade. Han berattar att de har tandemdrift
pa deras lasthil och ifall det & mycket sno eller is pa vagen sa anvander de sig av kattingar.

En katting som tacker bada hjulen, kallas dven for dubbelkétting.
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Bild 9: Dubbelkéatting

8.3 Intervju med Hans Funck
Jag vet sjalv om att Hasse Funck har kort stockbil lange, han har bl.a. kort at min egen
pappa da han jobbade i Kimito. En chauffér med erfarenhet, darfor valde jag att intervjua

honom och ta reda pa vad han tycker om dagens skogsbilvagar.

Hans Funck har jobbat inom skogsbranschen i éver 35 ar sa han har en god erfarenhet
bakom sig. Enligt honom har dagens skogsbilsvagnat blivit mycket battre an vad det var
forut. Funck sdger att det har &ndrat mycket sen han bdrjade jobba, man anvander sig

mycket av dator och har mer jamnare med jobb.

Pa hans omrade finns det farjor som har en max vikt pa endast 42 ton och en bro, alltsa ar
det sa kallade flaskhalsar. Han séger att virkestransporterna fungerar bra dygnet runt
oberoende av vader och vind. Funck tycker att man borde fa skogsdgarna att aktivare skota



20

om sina skogsbilvagar pa sadant satt att de skulle r6ja langs sina vagar. Han namner att

anslutningarna till allmanna véagar skulle fa vara bredare.

Véagarna plogas bra pa deras omrade och vintervagarna plogas da man ringer séger han.
Funck tycker att privata vagar skots bra men statens samre. Han tillagger ocksa att byvagar
inte sandas tillrackligt. Till sist berattar Funck att de anvander sig av bade tandemdrift och

kattingar pa sin stockbil.

8.4 Intervju med virkesbilschauffor
Denna virkesbilschauffor ville vara anonym sa jag kommer inte att namna hans namn. Jag
har kant honom ca 2-3 ar och vet att han jobbat ganska sa lange inom branschen sa darfor

valde jag att intervjua honom.

Chaufféren har jobbat inom virkestransport och skogsbranschen i cirka 18 ar. Han tycker
att dagens skogsbilsvagnat kunde forbattras med tanke pa bilarnas hogre vikter och langre
ekipage. Enligt honom har ingenting gatt mot det battre. Allt stampar pa stallet. Sma
forbattringar av véagar skulle forbattra och underldtta transporterna som t.ex. att kurvor
skulle breddas och vandplatserna borde vara béattre anpassade till bilarna. Enligt chaufféren

har datorerna utvecklas i bilarna. Kartprogrammen gor det lattare att hitta till platserna.

Chaufforen séager att visst finns det flaskhalsar. Det har blivit begransningar pa manga
aldre broar efter att vikterna pa bilarna andrade. Farjorna ar for sma till dom nya vikterna. |
Barosund ar det en 60 tons begransning, problemen har inte atgéardas. Vid farjan fordrar det
omlastningar, som tar mycket tid. Man far ocksa kéra omvagar vid broar som inte tillater

vikterna. Det gor att korstrackan blir langre.

Virkestransporterna fungerar dygnet runt sager chaufforen. Enligt honom far man
virkestransporterna att fungera effektivare pa sa satt att vagarna vintertid skulle vara skétta,
plogade och sandade. Aven en saddan sak som att utkoraren placerar virket sd det ar bast

atkomligt for stockbilschaufféren och att det ar omsorgsfullt radat i hdgarna.

Chaufforen sdger att man borde fa skogsdgarna att bli aktivare i att skota om sina

skogsbilvagar. Végarna borde rojas. Allmént ar att végarna véxer igen med sly.
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Skogsvagarna skulle torka upp battre och slyet skulle ge ett ekonomiskt tillskott for

skogségaren.

Bredd, stigning och sikt varierar valdigt mycket séger chaufféren. Enligt honom finns det
stora brister i hur vagarna plogas pa vintern. En del ar aktiva att ploga medan andra &r
mindre aktiva. Chaufforen sager att en daligt grundad vag maste hallas bar sa att den
fryser. Det varierar fran vag till vdg, beroende pa vagens skick. Enligt honom varierar det
mycket i vem som skdter vagarna bast och samst. Sandning pa isiga vagar ar allt for lite

och han anvander sig av tandemdrift i sin stockbil.

8.5 Analys av intervjuerna med virkesbilschaufforerna

Av de tre intervjuade har en jobbat 6verlagset langst inom branschen ndmligen narmare 40
ar. Allas asikter om dagens skogsbilsvagnat ar ganska lika., Det har blivit mycket battre,
men vagarna kunde annu forbattras med tanke pa att virkesbilskombinationerna blivit
ocksa storre och tyngre.

Pa fragan ifall det hant ndgon utveckling sen de borjade jobba inom branschen finns det
tudelade svar. En tycker att det skett en utveckling mot det battre och att man har mycket
jamnare med jobb och en annan tycker att allting stampar pa stallet och att det inte skett
nagon utveckling alls. Sjélv tycker jag att det ar bra att det sker utvecklingar for pa sa satt
kan man fa allting att fungera battre och effektivare nar man t.ex. kan utveckla nya

I6sningar pa olika problem i skogsvardagen.

Allt gar lattare med datorn och kartprogrammet gor det lattare for chaufforen att hitta till
ratt plats. Nar det kommer till flaskhalsarna sa namner alla att det farjorna i omradet ar for
sma. Detta gor att de maste komma 6ver med halva lass och lasta om och det tar mycket
extra tid och tid ar pengar, sa detta problem borde atgardas pa nagot satt. Ett alternativ ar
att skaffa en storre farja sa att man skulle kunna komma 6ver fran holmarna med fullt lass

och hela kombinationen.

Alla svarar ja pa fragan ifall virkestransporterna fungerar dygnet runt oberoende vader och
vind, det ar mycket forstaeligt eftersom da bilisternas bilar rullar sa tjanar de pa det. De tre
intervjuade séger alla att vagrenarna kunde réjas aktivare, ifall de skulle réjas regelbundet

sa skulle aven virkesbilschaufforerna fa battre sikt da slyet inte vuxit sa hogt. | varsta fall
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vaxer slyet sa hogt att de borjar hanga 6ver skogsbhilvagarna, det borde atgardas fore det

borjar handa sadant. Nar man rojer slyet i tid sa torkar vagarna ocksa snabbare.

Anslutningarna till allmanna vagar skulle fa vara bredare anser nastan alla intervjuade, det
skulle underlatta deras arbete och samtidigt skulle det bli effektivare. Néstan alla tycker att

vagarna plogas bra pa vintern, men ocksa att det finns stora brister pa den fronten.

9 Diskussion och slutsatser

Skogshilvagar &r ett &mne som det inte talas sa mycket om i vardagen. | var laroplan har vi
ingen vagbyggnadskurs sa som det fanns forut. Vi har haft en kurs dar vi endast ytligt
berort vagar. Sjalv tycker jag att det ar synd att vi haft sa litet om vagar med tanke pa att
vagarna ar en mycket stor del av hela skogsbruket. Da man har sina vagar i skick sa
fungerar allt mycket mer smaértfritt. Sjalv tror jag att ifall alla skulle bérja skdta om sina
vagar mera an vad det gors idag skulle &ven allt fungera battre och framforallt effektivare.

Sjalv marker jag att storsta problemet &r att en sa liten del av dagens skogsbilvagnat
grundforbattras. Ifall man skulle ha tid att grundforbattra storre méangder av vagarna sa
skulle allt fungera mycket battre. Detta problem borde atgardas med en effektivare
radgivning om grundforbattringsbehovet fran alla aktorer i skogsbranschen. Tidigare fick
skogscentralen statliga understod for att skota skogsforbattringsradgivningen men
nufértiden ar den delen av skogscentralens arbeten affarsverksamhet pa samma sétt som
hos alla andra aktorer i skogsbranschen. Radgivningen anser jag borde styras till vagar som
tidigare &r byggda med skogsforbattringsmedel eftersom dar finns skogsdgare som har
insett behovet av vagar redan tidigare och de forstar sékert ocksa att nu behdvs en
grundforbattring for att bibehalla skogshilvagens skick pa en niva som klarar av dagens
och helst ocksa morgondagens transportkapacitet.

En av orsakerna till varfor det grundforbattras och byggs sa lite vagar idag tror jag &r
kostnaden. Storsta delen tycker majligen att det kostar for mycket &ven om man far statligt
stod for det idag. Sjalv tycker jag att man borde tanka pa langre sikt och se det som en
investering. Forst kommer kostnaden att bygga eller grundforbattra vagen, men efter det da
man har vagen i skick sa har man den dar sedan hela livet ut sa lange som man skoter om

den regelbundet. Att ha en ordentlig vdag gor ocksa att man far ett battre pris pa sitt virke
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om man siljer det pa rot dd terrangtransporterna blir kortare. Aven planering av
avverkningar och skogsskotsel med mera gar mycket smidigare da det &r latt att ta sig fram
till skogen. Aven skogsagaren sjalv har battre koll pé& sin skog. D& man blir aldre kanske
man inte orkar ga ut i skogen men att komma med bilen redan bredvid skogen underlattar

en hel del.

Intervjuerna som gjordes visar tydligt var de storsta bristerna finns da det ar tal om
skogsvagar eller byavagar. En stor brist ar rojandet langs skogsvagarna for att halla sikten
uppe sa att man undviker sig av farosituationer. Da man har god sikt sa gar allting snabbare
och alla vet vi att ifall ndgonting gar langsamt sa kostar det. Med andra ord tid ar pengar.
Den andra stora bristen manga namnde om, framforallt stockbilschaufforerna ar
sandningen pa skogsvagarna och byavéagarna. Sandningen &r pa tok otillracklig vilket gor
att man maste ta det mojligen mer forsiktigt an vanligt vilket betyder att det gar mera tid at
det, och igen en gang sa da kostar det eftersom desto mer tid det gar at desto dyrare blir
det.

Sjalv tycker jag att man nog skall skota plogandet av sina véagar sa fungerar allt mycket
battre och det blir inga onddiga stridigheter mellan nagon. Byvagar sandas inte tillrackligt
och skogshilvagarna brukar vara osandade, sa sandningen ar otillracklig. Man borde skéta
sandningen battre tycker jag sjalv. Da man sandar sa skall man inte spara pa sanden. Den
hjélper till med att undvika farosituationer, dessutom ar farosituationerna mycket onédiga

nér man vet om att man skulle sjalv kunna hjalpa till med att undvika dem.

En viktig detalj pa lagerplatserna som ofta blir bortglomd ar hur de olika sortimenten
placeras pa lagerplatserna. Oftast kors timmer och granmassaved forst bort sa under
normala vinterforhallanden kan dessa sortiment lamnas langst bort pa lagerplatsen sa blir
de andra massasortimenten som ofta blir kvar till sommaren pa den bésta lagerplatsdelen
och inte tvartom. Under en dalig sommar kan det annars bli svart att kra bort virke som
finns pa en mjuk del av lagerplatsen. Skotarchaufférerna ar har i en nyckelposition, de

maste hallas medvetna om vilka virkessortiment som transporteras forst.

Resultaten fran intervjuerna visar tydligt vad det & som borde forbattras. Alla som &ger
nagon sort av vag borde halla dem béttre i skick och skéta om dem mer omsorgsfullt an

vad de gor nu. Bland annat genom att roja langs vagarna sa att man har battre sikt bade
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stockbilschaufférer och alla andra som anvander sig av védgarna. Aven sandningen skall
man 6ka med och inte spara pa den under vintern. Pa sa satt undviks ocksa eventuella

onddiga farosituationer.

Sjalv tycker jag lika som storsta delen av de intervjuade. Man borde grundforbattra en
betydligt storre del av dagens vagar &n vad man gor idag. Folket tanker sa kortsiktigt
nufortiden sa de funderar bara éver vad nagonting kostar och darfor blir det sa lite
grundforbattrade och nya véagar. Redan om man skulle andra pa tankeséttet och tanka
langsiktigt vore det ett stort plus. Istallet for att tanka att bara pa att sa och sa mycket
kostar det att grundforbattra eller bygga ny vag att inte har man rad med sadana kostnader.
De é&r dar problemet ligger, istéllet borde man tanka langsiktigt att okej nu kommer jag att
grundforbattra denna vég da blir kostnaderna sa och sa mycket men istallet sa betalar sig
vagen tilloaka efter ett antal ar. Da det har avverkats i skogen langs vagen och da
korstrackorna blir kortare for alla, da skogsdgarna far battre betalt for virket da de har
vagarna i skick sa det ar da som det kommer storre inkomster istéllet for att ha en dalig vag
som maste koras grus till vilket & en extra utgift. Dessutom ar det inte enbart
transportstrackan som bestammer virkespriset utan ocksd stamplingens tillganglighet
paverkar priset. Priset pa en vinterstampling ar nastan alltid lagre i vart sydliga klimat
jamfort med sommarstamplingar, for att inte tala om menfdresstamplingar dar man kan
transportera virket oberoende av vaderleken. Menfdresstamplingar som rotskogar ar

eftertraktade av industrin och borde alltid konkurrensutsattas.

Enligt mig ar det sa att ifall man gor nagot en gang sa gor man det ordentligt och da har
man i basta fall en ordentlig véag livet ut och behover inte fundera ifall vagen haller och
ifall de gar att hugga. Det & manga fragor som man inte ens behover fundera dver sa lange
man har vagen sin i skick, da kan man salja skog nar man vill och det gar att fa virket
borttransporterat nar man vill vilken tid pa aret som helst oberoende av vader och vind.
Alla chaufforer beréattar att de kor virke dygnet runt med sin transportkapacitet sa lange det
finns nagot att kora. Tyvarr finns det sallan tillaggskapacitet att ta till om tranportforet blir
mycket bra. Ifall det fanns mera grundforbattrade vagar kunde man da lamna virket pa
dessa vagar till menféresperioden och koncentrera kapaciteten till sémre vagar nar de annu

ar frusna.
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Sjalv tycker jag om att réra mig i skog och mark darfor har vagarna en stor betydelse &ven
for mig. Jag valjer garna sjéalv helt klart en vdg som man vet att har skotts omsorgsfullt &n
att jag valjer mig av en sadan som &r oskott. Oskotta vagar brukar ha ordentliga gropar i sig
vilket betyder att risken for att man kor sénder sin egen bil ar mycket stor. Jag vill i alla
fall sjalv inte uppleva det. I alla fall om min mening ar med att anvanda vagen att fara pa
en liten fisketur. Da vill jag nog sjalv vara saker pa att jag inte kommer att kdra sonder min
bil pa vagen som jag anvander mig av. Det kan snabbt bli en mycket dyr fisketur, vilket
man knappast sjalv har rad med. Onddigt att kora sonder sina bilar pa vagar som inte skots,
hellre anvander man sig av fina vagar som skots omsorgsfullt och &r i gott skick. Man
borde fa alla som jobbar inom skogsbranschen ocksa aktivare att pusha pa skogsagarna och
ge rad at dem om vagar och forklara for dem att det &r en investering att grundforbattra en
skogsbilvéag. En investering pa lang tid, inte en som kommer att markas direkt men att det
nog marks i framtiden och att det helt klart varit en god investering. D& man investerar i att
grundforbattra sin vag sa ar det mindre saker och fragor som den foljande generationen
behov fundera dver da det nagon gang kommer att bli aktuellt for en generationsvaxling.

Sist och slutligen som det nu ser ut skulle jag saga att vart vagnat inte klarar av
morgondagens virkestransporter. Storsta orsaken ar att nar utvecklingen av stockbilarna
gar hela tiden framat och de blir hela tiden storre och framférallt tyngre kombinationer sa
haller inte dagens vagar ihop mera den belastningen som de stalls for. Storsta orsaken &r att
de végar som finns ar byggda for lange sedan for den tidens stockbilar, vilket inte
motsvarar dagens ekipage. Ifall man skulle grundférbéttra mer végar &n vad man gor idag
och uppdatera végarna till dagens kombinationer och vem vet kanske med en blick mot
framtiden, da skulle vart vagnat klara av den belastningen som de stélls for i dagens
skogsvardag. Da man grundforbéttrar och bygger nya végar i dag skall man blicka framat i
tiden om vad det kan komma emot. Sa att man inte gor samma misstag som gjordes for
lange sedan. Da klarar vart vagnat av morgondagens virkestransporter utan nagra storre

problem.
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Bilaga 1: Intervjufragor

10.

11.

12.

Namn? (Kan ordnas sa att jag inte publicerar namnet om personen i fraga inte vill
det)

Hur lange har ni jobbat inom skogsbranschen och med olika

virkestransportuppdrag?

Er asikt om dagens skogsbilsvagnat?

Har det andrat nagot sedan ni borjade jobba inom skogshranschen?

Har det skett nagon utveckling jamfort med nar ni borjade jobba inom branschen?
Finns det mycket sa kallade “flaskhalsar” (bl.a. viktbegriansningar pé broar, farjor,
tunnlar) pa det omrade dar ni jobbar?
Hur atgardas det problemet?

Hur mycket extra arbete orsakar flaskhalsarna?

Fungerar virkestransporterna dygnet runt pa det omrade ni jobbar oberoende av

vader och vind?

Vad tycker ni man skall gora for att fa virkestransporterna effektivare?

Borde man fa skogsdgarna att pa nagot satt bli aktivare att skéta om sina

skogsbilvéagar?

Fungerar skogsbilvagarnas anslutningar till allménna vagar?

Bredd, stigning, sikt?

Hur plogas vagarna pa vintern?

Hur plogas vintervagarna, hur mycket fore avverkningen paborijas skall de 6ppnas?



13. Vem skoter vdgarna bast/samst?

14. Sandning pa isiga vagar, tillrackligt?

15. Kéttingar eller tandemdrift?
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