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Ymparistéjohtaminen on johtamisen yksi osa-alue. Ymparistdjohtaminen tarkoittaa yrityksen
ymparistdasioiden johtamista ja hallintaa siten, ettd yrityksen toiminnan aiheuttamat
ymparistdvaikutukset huomioidaan yrityksen paatdksenteossa. Ymparistdjohtaminen edistda
toiminnan tehokkuutta ja vahentdd palveluiden ja tuotteiden elinkaaren aikaisia
ymparistdhaittoja. Ymparistdjohtaminen kattaa yrityksen sisdiset prosessit seka ulkoiset
sidosryhmavaikutukset. Parhaimmillaan ymparistdjohtaminen on osa yrityksen strategiaa,
arvoja ja  yrityskulttuuria.  Tuloksellinen  ympéristdjohtaminen  edellyttdd  johdolta
kokonaisvaltaista ndkemysta ja henkilostolta sitoutumista yhteisiin tavoitteisiin.

Yritysten nopeasti muuttuvassa liiketoimintaymparistdssd ovat myds ymparistdvastuut ja
velvollisuudet jatkuvasti tiukentuneet. Vastuunalainen toimija huolehtii ymparistdon
kohdistuneista  vastuista ja velvollisuuksista systemaattisesti  turvallisuusndkdkohtia
unohtamatta. Yhteistyd sidosryhmien kanssa on vastuullisen yrityksen toimintatapa.
Vastuullinen yritys arvioi toiminnastaan aiheutuvia yhteiskunnallisia vaikutuksia, kuten
taloudellisia, sosiaalisia ja ymparistdvaikutuksia. Yritysten yhteiskuntavastuuseen kuuluu se,
etta lakeja, asetuksia ja normeja noudatetaan.

Naantalin satama on kehittdmassa omaa ymparistéasioiden hallintajarjesteimaansa seka siihen
littyvaa raportointia ja viestintdd. Taman opinnaytetydn tarkoituksena on kerata taustatietoa
Naantalin kaupungin sataman ymparistdasioista ja satamatoiminnan ympéaristévaikutuksista,
tarkastella  yleisellda tasolla satamien  ymparistéasioihin  liittyvid  velvoitteita ja
ymparistoraportointitapoja sekd ymparistdasioiden seurantaan liittyvia mittareita.

Opinnaytety6hon liittyy kysely yhdeksélle Suomen satamalle. Kyselyssa selvitettiin satamien
nykyisia kaytantdja liittyen ymparistdjarjestelmiin, ymparistd- ja yhteiskuntavastuuraporttiin.
Lisdksi kyselyn avulla etsittiin vastauksia satamien tdman hetken tarkeisiin ymparistéasioihin
seka siihen ettd mitkd ymparistdasiat tulevat jatkossa olemaan tarkeitad satamille. Opinnaytetyén
lopputuloksena  syntyy  Naantalin sataman  sidosryhmille  suunnattu  ensimmainen
ymparistoraportti.

ASIASANAT:

(vastuunalainen johtaminen, prosessien kehittdminen, sidosryhmayhteistyd, yhteiskuntavastuu,
ymparistéraportointi.)
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ENVIRONMENTAL REPORTING OF PORT OF
NAANTALI

Environmental management is one part of the management area that involves a company's
strategies and procedures for environmental leadership and management. The purpose of EM
is to consider in decision making the possible environmental impacts of a company's activities.
Environmental management likely promotes efficiency and reduces life cycle environmental
impacts of services and products. Environmental management covers a company's internal
processes and external stakeholder effects. At best, environmental management is part of the
company's strategy, values and corporate culture. Effective environmental management calls
for a holistic view by the management and commitment to the common goals by the staff.

In the rapidly changing business environment, also environmental liabilities and obligations
imposed on businesses are constantly tightening. A responsible actor takes care of the
environmental liabilities and obligations, also considering the safety issues. Collaboration with
stakeholders is a responsible approach to business. A responsible company assesses its
activities” the social effects, such as economic, social and environmental impacts. Corporate
social responsibility is the fact that the laws, regulations and standards are complied with.

The Port of Naantali is developing its environmental management system as well as the related
reporting and communication. This thesis is designed to gather background information about
the City of Naantali port facilities, on environmental issues and environmental impacts of port
operations, look at a general level of port environmental issues related to environmental
obligations and reporting methods, and environmental issues related to the monitoring
indicators. The thesis will be used as background information for formulation of the first
environmental report for the Port of Naantali. The final result of the work is the first
environmental report targeted at the Port of Naantali stakeholder. The methodology is based on
a semi-structured questionary, whose aim was to find out what kind of practices the ports have
concerning the environmental issues.

KEYWORDS:

(responsible business, developing processes, environmental management, responsible
management, environmental reporting)
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1 JOHDANTO

1.1 Yleista

Suomen sijainti Euroopan koilliskulmassa, maan suuri koko ja liikenneverkon
laajuus seka ilmasto-olosuhteet ovat liikenneinfran ja liikenteen palvelujen
kannalta haasteellisia. Suomi elaa viennista (noin 40 % BKT:sta) ja ilman hyvin
toimivaa liikennejarjestelméaa maa ei menesty kansainvalisessa kilpailussa.
Suomi on taysin riippuvainen ympari vuoden toimivista merikuljetusyhteyksista.

Suomen viennista kuljetetaan 90 % ja tuonnista 70 % meritse.

Suomessa on noin 50 ulkomaanliikennetta harjoittavaa satamaa ja kymmenen
suurimman sataman kautta kulkee noin 80 % Suomen meriliikenteesta.
Satamat ovat paaosin kuntien omistamia yleisia satamia . Suomessa on lisaksi
teollisuuden seka yksityisessa omistuksessa olevia yksityissatamia. Satamat ja
kunnat ovat panostaneet satamainfraan viimeisen viiden vuoden aikana noin
1,0 mrd euroa ja seuraavalla viisivuotiskaudella investoinnit ovat arviolta noin

500 miljoonaa euroa.

EU:n liikenteen valkoisen kirjan ja TEN-T (The Trans-European Transport
Network eli Euroopan laajuinen liikenneverkko) linjausten uudistamisen yhtena
tavoitteena on siirtda kuljetuksia maalta merelle. Taman toimenpiteen
tavoitteena on vahentaa ruuhkautumista, ehkaistd ymparistbongelmia ja
vahentad onnettomuuksia. Intermodaalikuljetusten edistdminen on Euroopan
unionin liikennepolitikan keskeinen osa. Tavoitteena on yhdistaa eri
likennemuodot parhaaksi mahdolliseksi ketjuksi ovelta ovelle palvelua varten.

Satamilla on maa- ja merikuljetusten solmukohdissa ja niiden yhdistajana
keskeinen merkitys likenneverkossa.

Satamien hallintorakenne tulee muuttumaan kuntalain  uudistamisen
seurauksena ja kunnallisista satamista muodostetaan lahivuosina osakeyhtioita.
Satamien toiminta tulee entisestaan tehostumaan ja Haminan ja Kotkan

satamien yhdistyminen vuonna 2011 on esimerkki satamatoiminnan



keskittymisesta Suomessa ja viitoittaa tieta myos muiden satamien tiivimmalle

yhteistyolle jatkovuosina.

Kunnalliset satamat ovat paasaantoisesti liikelaitoksia. Osa kunnallisista
satamista toimii myos osakeyhtiona, hallintokuntina (virastoina) tai sitten niiden
toiminta on organisoitu esimerkiksi kunnan teknisen toimen osaksi. Suomen
Satamaliiton jasensatamien liikevaihto on noin 250 miljoonaa euroa,
henkilokuntaa Satamaliiton jasensatamissa on noin 800 henkea. Maa-alueita
jasensatamissa on yhteensa noin 3 100 ha.

Satamien taloudellinen merkitys kaupungeille on suuri. Satamien tulot vuonna
2010 olivat noin 250 miljoonaa euroa, jotka muodostuivat seuraavista:
alusmaksuista (42 miljoonaa euroa), tavaramaksuista (100 miljoonaa euroa),
jatehuollosta (viisi miljoonaa euroa ) seka palvelumaksuista (100 miljoonaa
euroa.) Satamien valillinen tydllistava vaikutus on merkittava. Satamilla on

vahva elinkeino,- teollisuuspoliittinen seka aluepoliittinen merkitys.

Satamissa tunnetaan hyvin suhdannevaihtelut. Viennin vetaessa satamilla kuin
koko maalla menee taloudellisesta nakokulmasta katsottuna yleensa hyuvin.
Toisaalta taas taantuman aikana satamien liikennevolyymit voivat vaheta jopa
merkittavasti. Vuoden 2009 taantuman aikana joissakin Suomen satamissa
likennevolyymi pieneni perati 70 % edellisvuoteen verrattuna. Analogisesti
satamia on verrattu keuhkoihin ja voidaankin sanoa, etta maa "hengittaa"

satamillaan.

Vaikka satamien taloudellinen merkitys usein ymmarretaankin, niin
satamatoiminta itsessaan koetaan viela mielikuvissa ’kovaksi ja likaiseksi'.
Tama siita huolimatta, etta satamatoiminnan harjoittaminen vaatii muun muassa
ymparistoluvan ja lupaehtojen noudattamista. Satamilla tulee olla myos toimiva
jatteiden vastaanottojarjestelma ja ne ovat panostaneet muutenkin viime

vuosien aikana huomattavasti ymparistotoimintaansa.

Satamat ovat tehneet suuria investointeja, joilla on suoraan vahennetty tai
ennaltaehkaisty haitallisia ymparistovaikutuksia. Usein my0s liiketoimintaan
liittyvilla, luonteeltaan tuotannollisilla ja taloudellisilla investoinneilla, on kyetty



ainakin valillisesti naita haitallisia vaikutuksia vahentamaan. Satamien
hankkeisiin  liittyvissd suunnitelmissa ja niiden toteutuksissa pyritaan
ymparistonakokohdat nykyisin jo aivan rutiininomaisesti huomioimaan. Satamat
myOs aktiivisesti osallistuvat rahoittajina, tilaajina ja/tai toteuttajina me-
riympariston ja satamien haitallisten ymparistovaikutusten vahentamiseen

tahtaaviin projekteihin, selvityksiin ja tutkimuksiin.

MyoOnteisista asioista ja kehityksesta kertominen sidosryhmille on ehka yleisesti
ottaen kuitenkin jaanyt satamissa aina viime vuosiin saakka vahemmalle
huomiolle. Ymparistdasioista raportointi ja viestinta siksi kaipaakin kehittamista

negatiivisten mielikuvien muuttamiseksi.

1.2 Tyon tavoitteet ja rajaus

Naantalin kaupungin satamalaitos (tassa tydssa myohemmin Naantalin satama)
on ilmaissut ymparistopolitikassaan, ettd se tuntee vastuunsa ympariston
suojelussa ja sailyttamisessa. Ymparistoon kohdistuvien vaikutusten tunteminen
on pohja Naantalin sataman kehittamiselle ja sataman hankkeiden
toteuttamiselle. Tavoitteena on vahentdda satamatoiminnan luonteesta
aiheutuvia ymparistohaittoja. Naantalin satama seuraa toimialueellaan
ympariston tilaa, raportoi havainnoista ja muutoksista kehityksessa seka
tiedottaa avoimesti hyvissa ajoin suunnitelmistaan, joilla saattaisi olla vaikutusta
ymparistoon. Myonteisen kehityksen varmistamiseksi satama yllapitaa hyvia

suhteita muihin viranomaisiin, sidosryhmiin ja lahialueen toimijoihin.

Naantalin satama on ymparistopolitikkansa velvoittamana ja ohjaamana
kehittamassa omaa ymparistdasioiden hallintajarjestelmaansa seka siihen
liittyvaa raportointia ja viestintdd. Taman opinnaytetyon tarkoituksena on kerata
taustatietoa Naantalin sataman ymparistdasioista ja satamatoiminnan
ymparistovaikutuksista, esitella yleisella tasolla satamien ymparistdasioihin
liittyvia velvoitteita seka ymparistdasioiden seurantaan liittyvia mittareita.

Opinnaytetyossa selvitetaan kyselyn avulla myos satamien kaytantgja liittyen

ymparistojarjestelmiin, ymparisto- ja yhteiskuntavastuuraporttiin. Kyselyssa



kartoitetaan myos satamissa tehtyja ymparistoinvestointeja,
ymparistokustannusten seuraamista seka kaytdssa olevia mittareita. Kyselyssa
toivotaan myoOs saatavan selvile mahdollisia satamien ymparistoasioiden

trendinakymia.

Tyon lopputuloksena syntyy Naantalin sataman sidosryhmille suunnattu

ensimmainen ymparistoraportti.

1.3 Tyon rakenne

Tyon rakenne muodostuu kahdeksasta eri luvusta. Ensimmaisen luvun
johdanto ohjaa lukijaa nakemaan satamien tarkean merkityksen osana
likenneverkostoa kuten myoOs vaikutuksen satamakaupunkien talouteen ja
ymparistoon. Ensimmaisessa luvussa esitetaan myoOs tyon tavoitteet ja
suoritetaan sen rajaus seka tyon rakenne, kaytetyt menetelmat ja tyon laatijan

oma kontribuutio.

Luvussa 2 esitelldan vyleisesti Suomen satamajarjestelmaa, kuvataan
satamatyypit ja tutustutaan tarkemmin kohdeorganisaatioon, Naantalin
satamaan ja sen tehtaviin. Luvussa 3 tutustutaan sidosryhmayhteistyohon ja
vastuullisen liikketoiminnan merkitykseen vyleisesti yrityksissa seka esitellaan
sataman sidosryhmien jaottelua sekd Naantalin sataman sidosryhmia ja
sidosryhmayhteistyota.

Luvussa 4 esitellaan tydssa kaytettya viitekehystaustaa (standardit,
hyodynnettavat tietojarjestelmat satamien ymparistoraportoinnissa, satamien
ymparistoraportointia, ymparistdlaskentatoimea ja ymparistotilinpaatosta).

Luvussa 5 tutustutaan satamatoiminnan ymparistonakokulmiin seka satamien

ymparistovaikutusten ilmenemismuotoihin.

Luvussa 6 tarkastellaan kunnallisten satamien muuttumista tulevaisuudessa
osakeyhtioiksi seka merenkulkualan tulevaisuuteen liittyvia
ymparistokysymyksia.
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Luvussa 7 esitelldadn yhdeksalle (HaminaKotka, Helsinki, Hanko, Turku,
Uusikaupunki, Rauma, Pori, Kokkola ja Oulu) Suomen satamalle suunnattua
kyselyd sekd sen vastauksia. Luvussa 8 tutustutaan tyon tuloksiin,
johtopaatoksiin seka suosituksiin jatkotoimenpiteiksi.

Tyon tutkinnallinen ote on kaytannonlaheinen. Tyon tilaaja on Naantalin

satama.

1.4 Lahtotilanteesta prosessin etenemiseen ja kaytetyt menetelmat

Naantalin satama tutkii toimintansa laatua ja analysoi saatua asiakaspalautetta,
joka on lahtokohta sataman palvelujen jatkuvalle kehittamiselle. Satama tutkii
toimintansa laatua mm. Taloustutkimus Oy:n Satamat - tutkimuksen avulla.
Tutkimuksessa selvitetaan satamien, varustamoiden, ahtausliikkeiden seka
huolinta- ja kuljetusliikkeiden toimintaa ja yrityskuvaa. Tutkimus tehdaan kahden

vuoden valein.

Opinnaytetyon aihevalinta muotoutui omasta seka tyon tilaajan, Naantalin
sataman toiveista ja tarpeista. Tyon yhtena tavoitteena on pohtia sataman
ymparistohallintaa ja siihen kuuluvaa raportointia proaktiivisen toimijan mukaan.
TyOssa mietitdan ymparistoasioita vastuullisen toimijan nakokulmasta ja tyon
kulku etenee kuviossa 1 esitetyn kaltaisena.
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Sidosryhma- Satamien kdytossa
yhteisty6 , olevat
yhteiskunta- tietojarjestelmat Sataman

mparistoraportti
vastuu Raportoinnin e -

Standardit kehittdminen

Kuvio 1. Kuvaus lahtétilanteesta ymparistéraportin syntymiseen

Taustatyohon kaytetaan ja hyodynnetaan Naantalin sataman kaytdssa jo olevia
tietokantoja, Suomen satamien edunvalvojaorganisaation eli Suomen
Satamaliiton ja muiden tyéryhmien muistioita ja koulutusmateriaaleja, kotimaisia
ja kansainvalisia satama-alan artikkeleita ja julkaisuja, lahdekirjallisuutta seka
Naantalin sataman omia markkinointijulkaisuja. Lisaksi taustatyohon

hyddynnetdan muutamia internet-sivustoja.

Osa tiedoista haetaan kohdeorganisaation omista tietokannoista, tilatuista
raporteista, selvityksista, tarkkailusuunnitelmista, satamassa kaynnissa olevista
projekteista seka muista ymparistdasioihin liittyvistd hankkeista. Lisaksi
tutustutaan muun muassa satamien ymparistoasioiden hallintaan ja kaytossa
oleviin ja uusiin harkinnassa oleviin mittareihin, ymparistolupaan liittyviin
velvoitteisiin  ja ymparistovaikutusten tarkkailuasioihin. My0s keskeiset
satamien toimintaymparistdssa huomioitavat lait kootaan yhteen jotka on
esitetty liitteessa numero 1.

Osa tarvittavista tiedoista etsitddn sataman ymparistokustannuksiin
kohdistetuista ostolaskuista. Vuoden 2010 ymparistoasioihin kohdistuneet

kustannukset, tuotot, lukumaarat seka ymparistoinvestoinnit selvitetaan.
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Tyon lopputuloksena syntyvdan Naantalin sataman ensimmaiseen
sidosryhmille julkaistavaan ymparistoraporttiin  siirretaan soveltuvin  osin

tarkeat ymparistoasiat.

Niin kuin moni muukin Suomen satama, Naantalin satama on tahan asti
tiedottanut sidosryhmille ymparistoasioista vain yhtena osana vuosikertomusta.
Tama on kuitenkin aika suppea osuus silhen nahden mita sataman
ymparistdssa vuosittain tapahtuu. Satama haluaa kehittada omaa
ymparistoraportointiaan ja siksi on hyva tutustua muutamien muiden yritysten
julkaisemiin ymparistoraporttien ulkoasuun ja sisaltovalintoihin. Tyon yhtena
tavoitteena on tehdyn taustatyon lisaksi selvittda talla tavoin hyvan ja
vaikuttavan ymparistoraportin elementit. Mista  sitten syntyy vaikuttava,
postitiivista mielikuvaa luova ymparistoraportti? Mitd asioita halutaan
mahdollisesti korostaa ja/tai mitka tiedot siina ainakin pitaisi olla?

Vaikka  ymparistoraportin  yksi  tehtava onkin tiedottaa  yrityksen
ymparistoasioista numeerisesti, niin joskus naistd “kovista” ja ’likaisista”,
(esimerkiksi jatehuollosta) tiedottaessa, voi olla toiveena haivyttaa siihen
kuuluvaa “"harmaata ja likaista ymparistomielikuvaa® tuomalla ulkoasuun
mukaan positiivisia mielikuvia luovia elementteja esimerkiksi korostamalla
tiettyja asioita kauniista meriymparistosta otettujen valokuvien tai muiden

tehostuseffektien avulla.

Mielikuvamarkkinointi on maaritellyn kohderyhman mielikuviin tahtaavaa
tietoista vaikuttamista halutun tavoitteen toteutumiseksi joten sitd kannattaa
hyoddyntaa ymparistoraporttia suunniteltaessa.

Yleisesti ymparistoraporteista voidaan havaita, etta yritykset haluavat viestia
raporteissa esiintyneiden “vesielementtien” (esimerkiksi vesipisaroita, meri)
avulla puhtaista ymparistdarvoistaan seka ymparistosta. Myos varit nayttavat
olevan raporteissa tarkeita. Muutamissa ymparistoraporteissa kaytetaan niin
sanottua “puhtaan veden sinista” varia ja ymparistoystavalliseksi variksi
muotoutunutta, "metsan vihread” varia viestittamaan puhtaasta luonnosta,

vedesta tai ymparistosta. Kayttamalla ymparistéraporteissa graaffisia
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elementteja saadaan hyvin tuotua esille toivottua visuaalisuutta.
Mahdollisimman  objektiiviseen  sisaltoon seka raportin  huolellisesti
suunniteltuun ulkoasuun ja silmailtdvyyteen kannattaa kiinnittda erityista

huomiota jotta saadaan toivottu positiivinen "ymparistomielikuva” aikaiseksi.

Paasaantoisesti ymparistoraporteissa esitellaan tarkeimmat ymparistdasiat el
ymparistoohjelma tai ymparistopolitikka, perusjatehuolto, paastét ilmaan ja
mereen, energian ja veden kulutus. Turun satama maarittelee, ehkapa
edellakavijand muista Suomen satamista, ensimmaista kertaa sataman

hiilijalanjaljen vuoden 2010 ymparistoraportissa.

Opinnaytetyon aiheen valinta on ajankohtainen Naantalin satamalle.
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2 SUOMEN SATAMAJARJESTELMA

2.1 Satamatyypit

Suomen satamajarjestelman muodostaa suuri joukko luonteeltaan ja kooltaan

erilaisia satamia.

Yleisin tapa ryhmitellda satamat on jakaa ne niiden kautta kuljetettavien tuote- ja
tavaravirtojen perusteella. Satamia voidaan jakaa my0s esimerkiksi
omistuspohjien perusteella. Silloin ne jaetaan yleisiin eli Suomessa kuntien
omistamiin satamiin ja yksityisiin eli useimmiten teollisuuden omistamiin
satamiin. Fyysisen sijainnin mukaan voidaan puhua meri-, joki-, kanava- ja
sisdvesisatamista. Satamien rakentamiseen liittyvien seikkojen perusteella
kaytetaan termeja luonnonsatama ja keinotekoinen satama. Kéytén perusteella
satamat jaetaan kauppa,- sota-, vene- ja pienvenesatamiin, kauppasatamien
erikoistyypeistda mainittakoon vapaasatama, missa tavarat voidaan purkaa
aluksesta ja varastoida tullaamatta. (Santala 1988, 132.)

Tuote- ja tavaravirtojen mukaan voidaan satamista kayttaa seuraavan kaltaista
jaottelua:

Kappaletavara- ja konttisatamat vaihtelevat ominaisuuksiltaan ja toiminnaltaan
hyvinkin  paljon. Tyypillisesti naihin satamiin liittyvista erityispiirteista

mainittakoon:

- kasiteltavien tuotteiden ja tavarayksikoiden lukuisuus, yksikkokokojen
vaihtelut seka monet kasittelyvaiheet.

- monipuolinen tavarankasittelykalusto ja melko runsas tyovoiman tarve
muihin satamiin verrattuna

- satamassa kayvat alukset vaihtelevat huomattavasti niin kooltaan kuin
tyypiltaan (Santala 1988, 134.)

Oljysatamat ovat joko tuotantoalueiden laheisyydessa sijaitsevia raakadljyn

lastaussatamia, jalostamoiden omia satamia, joissa puretaan raakadljya ja
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lastataan Oljyjalosteita, tai kolmantena tyyppina paikallisten varastojen
yhteydessa olevia satamia. Oljysatamat ovat putkistoineen ja pumppuineen
yleisjarjestelyiltdan varsin samankaltaisia ja niiden toiminnalle on ominaista

varsin tarkat toimintasaannot. (Santala 1988, 134.)

Irtolastisatamissa kasitellaan tavallisesti yhtd tai enintddan muutamaa eri
tuotetta. Lastikoot ovat yleensa suuria. Tyypillisia irtolastituotteita ovat muun
muassa Kivihiili, vilja, malmit, lannoitteet, sementti, sokeri ja puuhake. (Santala
1988, 134.)

Matkustaja-autolauttasatamilla on varsin huomattava merkitys Suomeen
suuntautuvassa meriliikenteessa. Nama satamat toimivat asutuskeskuksissa tai
niiden valittomassa laheisyydesa ja toiminnalle on ominaista tarkat aikataulut ja
vakiintuneet, nopeat satamatoiminnot. Matkustajien lisaksi kuljetettavat lastit
ovat yleensa autoja ja muita ro-ro-lasteja. (Santala 1988, 135.)

Erikoissatamien tarve on kasvanut viime vuosina toisaalta teknisen kehityksen,
toisaalta ymparistdsuojelun ja muiden vaatimusten johdosta. Luettelomaisesti
erikoissatamista  voidaan mainita  kemikaalisatama, kaasusatamat,
junalauttasatamat, autojen vienti- ja tuontisatamat seka nykyisin lahinna

turistiristeilyja palvelevat matkustajasatamat. (Santala 1988, 135.)

2.2 Naantalin sataman esittely ja tehtavat

Naantalin satama kehittaa laitoksen palveluja, yllapitaa liikenteen tarvitsemia
rakennelmia, kenttia ja kulkuvaylia asiakkaiden toimintaedellytysten
parantamiseksi, johtaa ja koordinoi sataman kayttdoa seka huolehtii siita

maarattyjen maksujen tulouttamisesta ja valvoo toiminnan kannattavuutta.

Sataman tehtdvana on Naantalin kaupungin satamalautakunnan alaisena
hoitaa sataman hallintoa ja sille maarattyja muita tehtavia satamassa. Satama-
alueella liikkkuvien on lakien ja asetusten lisaksi noudatettava myo0s

satamajarjestyksen maarayksia.
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Sataman tuotot syntyvat julkis- ja yksityisoikeudellisista veloituksista.
Julkisoikeudellisia veloituksia ovat tavaramaksutaksat, alus-, jatehuolto- ja
matkustajamaksut. Yksityisoikeudellisiin kuuluvat puolestaan aluskiinnitys- tai —
irrotusmaksut ja vesimaksut, venepalvelumaksut, varastoaluemaksut seka

sahkokeskuksen kayttomaksut.

Kuva 1. Yleiskuva Naantalin satamasta (Naantalin satama, 2009).

Naantalin satamassa on suhteellisen pienet henkilostéresurssit. Sataman
organisaatiossa tyoskentelee yhteensa 16 henkil6a, kolme henkil6a hallinnossa,
yksi  kiinteistopuolella seka 12 henkildéa likenneosastossa. Tietyt palvelut
ostetaan ostopalveluina ulkopuoliselta palveluntarjojalta esimerkiksi erilaiset
tekniset suunnittelutyot seka tiettyihin asiantuntijatehtaviin liittyvat tyot.

Lahialueen ymparoivan teollisuuden myota Naantalin satamasta on kasvanut
huomattava teollisuussatama, jossa kasitelladan suuria maaria kuivia ja
nestemaisia irtolasteja. Naantalin satama luokitellaankin niin  sanotuksi

huoltovarmuuskriittiseksi  satamaksi. Naantalissa on Suomen toinen
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Oljynjalostamoista - Neste Oilin Naantalin jalostamo. Fortumin hiilivoimala
puolestaan tuottaa noin 80 % koko Turun seudun kaukolammosta. Suomen
Viljavalla on satamassa kaytossaan kapasiteetitaan Suomen suurimmat
betoniset viljasiilot (300 000 m* ~ noin 270 000 tonnia viljaa), joihin mahtuisi yli
puolet koko Suomen vuotuisesta viljan kulutuksesta. ExxonMobilin Naantalin
voiteludljytehtaalta valmistetaan sinne laivatusta niin sanotusta perusoljysta
huomattava osa Suomen huoltoasemilta ostettavista moottorien voiteludljyista

ja silti sita riittaa viela yli 80 % vientiinkin.

Nyt viimeisen kymmenen vuoden aikana Naantalin teollisuutta palvelevasta
satamasta on  kehittynyt myO0s yksi Suomen = merkittavimmista
suuryksikkoliikenne- ja lauttasatamista, jonka vaikutus ulottuu laajasti koko
maahan. Naantalin sataman liikenne on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden
aikana yli 20 % ja suurimmaksi osaksi kasvu on tullut kumipyoraliikenteesta
lautoilla. (Vainiala 2011)

Naantalin satama on tonnimaarilla mitaten maan kolmanneksi suurin
kunnallinen ja yleinen satama Helsingin ja Kotkan jalkeen, jonka laitureiden
jaltai vesialueiden kautta kuljetettiin ennatysvuonna 2008 yhteensa yli 8,72
miljoonaa tonnia tavaraa. Sataman ulkomaan liikenteen osuus oli yli 80 % ja se
oli tassa liikenteessa maan kolmanneksi suurin kunnallinen ja kaikista Suomen
satamista neljanneksi suurin. Naantalin satama on tuontipainotteinen satama ja

sen osuus sataman kokonaisliikenteesta noin 65 %.

Aluskaynteja oli Naantalin satamassa vuonna 2008 yhteensa 2 320 kappaletta,
joiden yhteenlaskettu bruttovetoisuus oli noin 47,5 miljoonaa BT ja
nettovetoisuus noin 15,7 miljoonaa NT. Alusten keskimaarainen nettovetoisuus
oli 6 753 NT ja tilastollisesti voidaan osoittaa Naantalissa liikenndivien alusten
keskikoon vuosien saatossa jatkuvasti kasvaneen. Aluskaynneillda mitaten

Naantalin satamassa oli maan neljanneksi tihein liikenne.

Naantali oli vuonna 2008 toiseksi suurin tuontisatama Suomessa ja sen kautta
tuotiin toiseksi eniten nestemaisia irtolasteja, kuudenneksi eniten Kkuivia

irtolasteja ja neljanneksi eniten erilaista kappaletavaraa lahinna rekkoihin ja
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irtoperiin yksikoityna. Naantalin satama oli myos kuudenneksi suurin ulkomaan
vientisatama Suomessa, jonka kautta vietiin viidenneksi eniten nestemaisia
irtfolasteja, yhdeksanneksi eniten kuivia irtolasteja seka neljanneksi eniten
rekkoihin ja trailereihin yksikoitya kappaletavaraa.

Kotimaan rannikkoliikenteessa Naantali oli yleisista satamista suurin ja kaikista
satamista toiseksi suurin Kilpilahden jalkeen Suomessa. Suurin osa manner-
Suomen ja Ahvenanmaan huolto- ja muusta tavaralikenteesta, kuten

polttoaineista, kulki myos Naantalin sataman kautta.
Nesteméiset irtolastit

Tavararyhmittain tarkasteltuna Naantalin sataman laitureiden ja/tai vesialueiden
kautta kulki nestemaisia irtolasteja (muun muassa raakaodljy, polttoaineet ja
muut Oljyjalosteet, voiteludljyt, kemikaalit, kasvioljyt, kaladljyt, vinasse jne.)
vuonna 2008 yhteensa 4,63 miljoonaa tonnia eli noin 53 % kokonaisliikenteesta.

Kuivat irtolastit

Kuivien irtolastien (muun muassa Kkivihiili, sementti, suola, vilja, rehut,
lasimurske, vesilasi, lannoitteet, kipsikivi, hake, savi, kuona, kumirouhe jne.)
osuus sataman kokonaisliikenteesta oli noin 14 % eli lahes 1,24 miljoonaa

tonnia.
Lauttaliikenne

Rekkoja, trailereita ja sailidajoneuvoja kulki sataman kautta RoRo/Ropax —
aluksilla yhteensa 178 404 yksikkoa. Naissa kumipyorayhdistelmissa kuljetettiin
yhteensa noin 2,85 miljoonaa tonnia tavaraa, mika oli lahes kolmannes eli noin

33 % sataman kokonaisliikennemaarasta.

Erilaisia raskaan liikkenteen ajoneuvoyhdistelmia seka niihin yksikoitya rahtia
(padasiassa teknologiateollisuuden tuotteita ja investointihyodykkeita,
kulutustavaraa, elektroniikkaa, metalleja, huonekaluja, elintarvikkeita, vaarallisia
aineita, erikoiskuljetuksia jne.) kulki Naantalin sataman kautta lautoilla toiseksi
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eniten Helsingin jalkeen. Tassa yhdistetyssa liikennemuodossa Naantalin

satama oli kaikista Itameren satamista 13. suurin.

Reilusti yli puolet eli 55,3 % Suomen ja Ruotsin valisesta saanndllisesta linja- ja
suuryksikkoliikenteesta lautoilla (nelja tuloa ja l1ahtéa vuorokaudessa) kulki
Naantalin ja Kapellskarin valisella reitilla. Naantalilla on yhdessa Turun sataman
kanssa Suomen ja Ruotsin valisestd rahtilikenteestda noin 85-90 %:n
markkinaosuus. Valtaosa Ahvenanmaan koko huoltoliikenteesta, joka myds on
roro-aluksella  hoidettua  suuryksikkoliikennetta, kulkee Naantalin ja
Ahvenanmaan Langnasin valiselld reitilld. Viimeisen viiden vuoden aikana
venalaisten rekkojen osuus lauttaliikenteessa on kaksinkertaistunut ja niiden
osuus on nykyaan noin 12 % kaikista Naantalin kautta kulkevista yhdistelmista.
(Vainiala 2011)

Ajoneuvo mukanaan liikkuvien, niin sanottujen tarvematkustajien maara oli
vuonna 2008 lahes 70 000 henkil6a. Naantalin ja Kappelskarin valilla kulkeekin
Ropax —aluksilla manner-Suomen satamista kolmanneksi eniten matkustajia
Helsingin ja Turun jalkeen. Edella mainittuun lukuun ei siis sisally
rahdinkuljettajat. Varustamo (Finnlines) ei ainakaan toistaiseksi ota jalan
kulkevia matkustajia. Naantalin satamalla on kuitenkin valmius hyvin nopeasti ja
pienin investoinnein tarvittaessa ottaa uudelleen kayttoon matkustajaterminaali,
joka jai pois kaytostda vuonna 1996 Viking Linen lopetettua liikenteen
Naantalissa. (Vainiala 2011)

Naantalin satama sopii erinomaisesti erityisen pitkille, leveille ja korkeille
erikoiskuljetuksille. Niiden maara on noin 1000 yksikkda vuodessa. ltameren
suurimman rahtivarustamon Finnlinesin Finnlink —liikenteessa Naantalissa
kaytossa olevat alukset soveltuvat erityisesti pitkdn tavaran erikoiskuljetuksille,
koska laivoissa on avara lastitila, ilman lastitilan keskella olevaa jakajaa. Niita ei
voida hoitaa esimerkiksi Turusta Viking Linen tai Tallink Siljan matkustaja-
autolautoilla. Lisaksi Ruotsin viranomaiset eivat myonna erikoiskuljetuksille
lupaa ajaa Tukholman kautta. Vaihtoehtona on ajaa nama erikoiskuljetukset

joko Haaparannan kautta maanteitse tai sitten turvautua monivaiheiseen ja
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aikaa vievaan konventionaaliseen lastaus- ja laivaustapaan eri satamissa.
(Vainiala 2011).

Finnlinesin alukset soveltuvat erinomaisesti myos vaarallisten aineiden
sailidajoneuvokuljetuksille, koska niissa on sadkannella paljon IMO-lastien
segregointiin vaadittavaa tilaa. Vaarallisten aineiden kuljetuksia ei voida hoitaa
matkustaja-autolautoilla. Vuosittain noin 200 000 tonnia ja yli 500 UN koodin
mukaisia vaarallisia aineita kuljetetaan Naantalin sataman kautta. (Vainiala
2011)

Finnlinesin alukset Naantalissa kayttavat keulaportti edella - jarjestelmaa ja niita
on mahdollisuus lastata tai purkaa kahdelta tasolta saadettavien yla- ja
alarampin kautta seka yhta alusta myos sivurampin kautta. Naantalin satama on
Helsingin sataman lisaksi ainut paikka Suomessa, jolla on tarjota tahan
tarkoitukseen valmiit rakenteet ja fasiliteetit.

2.3 Esimerkkeja satamien vaikuttavuudesta kuntien talouteen

Naantalin satama on tarkea Naantalin kaupungille. Satama tulouttaa vuosittain
miljoonia euroja kaupungille. Sataman ylijgaman osuus Naantalin kaupungin

vuoden 2010 kokonaisverotuloista (65,72 miljoonaa euroa) oli noin 4,5 %.

Seuraavassa taulukossa havainnollistetaan Naantalin sataman vaikuttavuutta

kunnan talouteen (taulukko 1.)
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Taulukko 1. Naantalin sataman vaikuttavuus kunnan talouteen

Sataman vaikuttavuus kunnan talouteen

%-osuus
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C— verotulot milj. euroa ——ylijadman %-osuus verotuloista

Sataman vuosittain tulouttaman ylijgaman osuus (kayttomenojen, poistojen ja
korkomenojen jalkeen) kaupungin verotuloista on siis pitkalla aikavalilla
keskimaarin ollut yli 10 % ja tdman vaikutus kunnallisverotuksessa vaihdellut
valilla 1-2 %-yksikkoa.

Taulukossa 2 esitelladn Naantalin sataman kayttOkatetta.
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Taulukko 2. Naantalin sataman kayttokate
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Naantalin sataman kayttokate -% oli vuonna 2010 oli noin 78 %.

Helsingin sataman teettamassa vaikuttavuustutkimuksessa todettin  muun
muassa, ettd satamaan liittyvat toiminnot tuottavat 1,3 miljardin euron
arvonlisayksen (81 % tavaraliikenteesta ja 19 % matkustajaliikenteesta), suora
tyollistava vaikutus 11 800 tyopaikkaa, kokonaistyOllisyysvaikutus 17 800
tyopaikkaa, sataman kunnallisverotuloja lisaava vaikutus on 92 miljoonaa
euroa. Tutkimuksen mukaan Helsingin satama monipuolistaa kaupungin
elinkeinorakennetta. Yli 96 % yrityksista uskoi satamalla olevan erittain
positiivinen elinkeinopolittinen merkitys. (Saurama 2007, 3.)

Turun sataman valittomaksi tyollistavaksi vaikuttavuudeksi muodostui yhteensa
6402 henkiléa. Turun satamassa paatoimintojen- ja organisaatioiden osuus
vaikutuksista oli 1303 henkiloa (20 %) ilman laivahenkilostoa, viranomaisten ja
julkisen sektorin 211 (3 %) seka satamasidonnaisen teollisuuden 3082 henkil6a
(48%). ( Saurama 2001, 6.)
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Paalinjaliikenteen reiteilla tyoskentelevan laivahenkiloston osuus oli 1806
henkiloa (28%), joista osa kuitenkin toimii ulkomaanlipun aluksissa ja on
ulkomaalaisia. Varsinaissuomalaisten osuus laivahenkilostosta oli 650-700
henkildda. Muiden paatoimintojen osalta ei satamassa erottunut selkeasti
suurinta ryhmaa: tavarankuljetus tyollisti 201, ahtaustoiminta 196, satamalaitos
191, varustamoiden maaorganisaatiot 178 seka varastointi- ja terminaalitoiminta
177 henkiloa. Paatoimintojen, poislukien laivahenkilosto, tyollisyysvaikutuksista
kohdistui 94 % Turun kaupungissa olevien toimipaikkojen tyollisyyteen.
(Saurama 2001, 6.)
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3 SIDOSRYHMAYHTEISTYON JA VASTUULLISEN
LIIKETOIMINNAN MERKITYS YRITYKSISSA

3.1 Sidosryhmayhteisty® tarkea osa vastuullista liiketoimintaa

Yrityksen toiminta on eritasoista lasnéoloa ja vuorovaikutusta viranomaisten ja
muiden sidosryhmien kanssa. Tiivis sidosryhmayhteistyd nahdaan tarkeana
osana vastuullista liiketoimintaa. Kuviossa 2 kuvataan sidosryhmien ja
yritysvastuun yhteytta seka vastuullisen liiketoiminnan peruspilareita.

Tarkeita sidosryhmia: omistajat, johto, henkilésto,
asiakkaat,viranomaiset,yhteistydkumppanit,

operaattorit ( ja koko yhteiskunta laajasti

Lait,sdaddkset,yritystoiminnan
l‘ "pelisadannot”

ajateltuna)

Toiminnan edellytykset

T,

— —_
N— N e ~—

Kuvio 2. Vastuullisen lilketoiminnan perusta ja sidosryhmat (mukaeltu Haapala ym.,
2008, 6).
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Vastuullista liiketoimintaa harjoittava yritys ottaa strategioissaan ja
paatoksenteossaan huomioon etiikan lisdksi myos taloudellisen-, sosiaalisen- ja
ekologisen vastuun. Nama eri vastuut muodostavat vastuullisen liiketoiminnan

perustan (kuvio 2.)

Yhteiskuntavastuun keskeisempia alakasitteita ovat taloudellinen vastuu,
sosiaalinen vastuu ja ymparistovastuu. Nuo kolme muodostavat

yhteiskuntavastuun perusjaottelun. (Jussila 2010, 15.)

Johdolla on keskeinen rooli vaihdettaessa tietoa eri sidosryhmien edustajien
kanssa. (Pellinen 2005, 26). Mikaan yritys ei voi toimia pitkaaikaisesti vastoin
sidosryhmiensa tarpeita ja sen vuoksi sidosryhmat on syyta ottaa
mahdollisimman  hyvin  huomioon liiketoimintaa  suunniteltaessa ja
toteutettaessa. Miten sidosryhmat voivat vaikuttaa yritykseen ja yritys
puolestaan sidosryhmiin, vaihtelee sidosryhmien ja yrityksen keskinaisen

aseman ja vaikutusvallan, ajankohdan seka yhteiskunnallisen tilanteen mukaan.

Taloudellista vastuuta yritykset pyrkivat tayttamaan tuottamalla voittoa, jota
voisivat jakaa omistajilleen seka kasvattamaan vakavaraisuuttaan. Ketolan
(2005, 32) mukaan taloudelliseen vastuuseen kuuluu myos vieraan paaoman
antajien eli rahoittajien tarpeiden tyydyttaminen korkoja ja lyhennyksia
maksamalla. Yritykset kantavat vastuutaan myos tylllistamalla ihmisia seka
suoraan etta valillisesti. Lisaksi yritykset maksavat veroja. Huomioitavaa on
my0s - vastuullinen liiketoiminta tarkoittaa, etta voiton tavoittelulle on asetettava

rajat.

Sosiaalisessa vastuussa (Ketola 2005, 40.) on perimmiltdan kysymys
ihmisoikeuksista ja yritysten sosiaalinen vastuu sisaltéd mm. vastuun omasta
henkilostosta, tavarantoimittajista, alihankkijoista, urakoitsijoista, muista
yhteistyOkumppaneista, asiakkaista ja paikallisista asukkaista seka suuresta
yleisosta eli ihmisista kaikkialla maailmassa. Sosiaalinen vastuu kasittelee
ihmisia.  Perinteisimmilladn  sosiaalisen vastuun yhteydessa pyrittiin
parantamaan tyontekijoiden oikeuksia ja hyvinvointia. Sosiaalinen vastuu on

kuitenkin laajentunut tyontekijoiden muihin sidosryhmiin. Yleisesti voidaan
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sanoa, etta sosiaalinen vastuu kasittelee laajasti yrityksen toimialueen ihmisten

hyvinvointia ja hyvinvoinnin edellytyksia. (Jussila 2010, 16.)

Ekologinen vastuu yrityksessa Ketolan (2005, 46.) mukaan kattaa vastuun
oman toimintansa kaikista vaikutuksista luonnonymparistoon kaikkialla missa ne

toimivat.

Yritys voi olla tuottava kahdella eri liiketoimintamallilla win-lose ja win-win. Win-
lose —malli toimii ennustettavilla tai pysahtyneillda markkinoilla, joilla yritys on
kuningas. Tama on lyhytnakoinen toimintatapa. Vastuullinen liiketoiminta
perustuu win- win —periaatteelle, joka edellyttaa yhteistyota ja asioiden
tarkastelua kaikkien osapuolten kannalta (Lehtipuu & Monni 2007, 20.)

Yritystoiminnassaan vastuullinen yritys kantaa huolta oman toimintansa
jattamasta jaljesta. "Nykyaan puhutaan yhteiskunnan ja yrityksen ekologisesta
jalanjaljesta” (Ketola 2005, 46). Yritysten on selvitettava ja tunnettava muun
muassa logistiikan, markkinoinnin, jalkimarkkinoinnin, kierratyksen ja havityksen
aiheuttama ympariston kuormitus. Ketolan (2005, 14) mielesta vastuullisen
liketoiminnan teot (kaytannot) tarkoittavat corporate responsibilitya (CR), joka
sisdltaa taloudellisen, sosiaalisen ja ekologisen ulottuvuuden ja on
kokonaisuutena yksi etappi matkalla kohti kestavaa liiketoimintaa, corporate
sustainabilitya (CS).

Vastuullisuuden I1ahtokohtana ovat lakien noudattaminen ja niiden
minimivaatimusten ylittaminen. On tarkeaa, etta vastuullisuus on yrityksen
jatkuvaa toimintaa, ei pelkastaan vyksittaisia hyvia tekoja Vastuulliset
toimintatavat ovat kestavia ja edistavat yhteiskunnan hyvinvointia seka lyhyella
etta pitkalla aikajanteella. (Julkisen elinkeinotoiminnan kilpailuneutraaliteetti,
2009 2.)

Nurmen (2011, 7.) mukaan vastuullisen yritystoiminnan eri nakokulmat ovat
riskien, kustannusten ja haittojen minimointi, organisaation toiminnan
systemaattinen kehittdminen, uudet liiketoimintamahdollisuudet seka kestavan
kehityksen tavoite.
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3.2 Yritysten yhteiskuntavastuusta ja haasteista

Yhteiskuntavastuun viitekehitys ja teoria ovat kehittyneet nopeasti.
Yhteiskuntavastuu on erittain moderni tieteenala, jonka peruskasitteistoa
alettiin luoda 1990-luvulla. (Jussila 2010, 8.)

Yhteiskuntavastuun teoriaa on luotu kansainvalisten tutkimus- ja
yhteistyoprosessien kautta. Yhteiskuntavastuu onkin yksi luotettavimmista
viitekehyksista. Toisin kun muut tieteenalat, yhteiskuntavastuu ei ole
riippuvainen esimerkiksi erittdin vanhoista perustiedoista tai vanhanaikaisiin
toimintatapoihin  pohjautuvista perusteorioista. Perusteorioita on laadittu
yhteistyossa eri toimijoiden kesken. Yhteiskuntavastuu on ennen kaikkea
moderni ja laajalla  kansainvalisella  yhteistyolla luotu  viitekehys.
Yhteiskuntavastuu tarjoaakin yritystoiminnan kehittgjille erinomaiset puitteet.
Yritys voi keskittyd oman toimintansa kehittamiseen, kun saatavilla on runsaasti

hyvaa ja erittain luotettavaaa taustatietoa - ja teoriaa. (Jussila 2010, 8.)

Kuviossa 3 kuvataan yhteiskuntavastuun kehitysta 1990- luvulta alkaen.

Osa-alueiden | Toteutettujen

nimeaminen | toimenpiteiden

mittarit

1990-luku 2000 —luku 2010-luku

Kuvio 3. Yhteiskuntavastuun kehitysvaiheita (Jussila, 2010,9.)

Kuviossa 3 kuvataan muun muassa sita , etta 2000-luvulla pidettiin tarkeana
sidosryhmavuorovaikutusta liiketoiminnassa, talla vuosikymmenelld yrityksissa

mietitdan myos olennaisuustarkasteluja.

1990-luvulla  yhteiskuntavastuun  kehityksessa  panostettiin  erityisesti
yhteiskuntavastuun osa-alueiden tunnistamiseen, jaotteluun ja ryhmittelyyn.

Tuolloin syntyi edelleen osittain kaytossa oleva perustasoinen yleisjaottelu
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kolmeen eri osa-alueeseen - taloudelliseen vastuuseen, sosiaaliseen
vastuuseen ja ymparistovastuuseen. Lisaksi tuolloin luotiin mittarit ja

mittaustavat keskeisimmille osa-alueille ja toimenpiteille. (Jussila 2010, 9.)

Yhteiskuntavastuun kehityksessa panostettiin 2000-luvulla
sidosryhmavuorovaikutukseen. Yhteiskuntavastuun osa-alueiden toiminnan
lopputulosten mittaamisen rinnalla alettiin  kiinnittdaa enemman huomiota
yleisemmalla tasolla siihen, ettd toiminta olisi eri sidosryhmien toiveiden
mukaista ja etta sidosryhmatkin olisivat tyytyvaisia saavutettuihin lopputuloksiin.
(Jussila 2010, 9.)

2010-luvun lahestyessa huomio kiinnittyi yhteiskuntavastuun
johtamiskaytantoihin. Taustalla oli havainto siita, ettei yksittaisilla toimenpiteilla
ole pitkalla tahtaimellda merkitystd. Pitkan aikavalin nakokulmasta on
tarkeampaa, etta yrityksen yhteiskuntavastuuta johdetaan maaratietoisesti ja
ettd yhteiskuntavastuuseen suhtaudutaan yrityksen johdossa ja omistajien
keskuudessa hyvin. Tama varmistaa hyvien ja vastuullisten toimenpiteiden

toteutumisen tulevaisuudessa. (Jussila 2010, 9.)

Viime vuosina on korostettu olennaisuustarkasteluja. Jokaisen toimenpiteen,
paatoksen ja suunnitelman osalta on kuvattava asian yhteiskunnallinen
kaytannon merkitys ja olennaisuus verrattuna muihin vaihtoehtoihin.
Olennaisuusajattelun  mukaan yrityksen on turha kayttaa resursseja
toimenpiteisiin, jotka eivat tuota selkeaa yhteiskunnallista hyvaa yhta paljon kuin
vaihtoehtoiset toimenpiteet ( Jussila, 2010, 9.)

Kestava kehitys on koko alan yleinen kattotermi. Kestava kehitys on toimintaa,
joka mahdollistaa maapallon resurssien riittamisen kaikille kaukana
tulevaisuudessakin ja edistda kaikkien maapallon asukkaiden hyvinvointia.
Kestava kehitys on kuitenkin yksittaisen yrityksen nakokulmasta erittain laaja ja
etainen termi. Yksittaisen yrityksen on omalla toiminnallaan vaikea tuottaa
tuloksia, jotka vaikuttaisivat havaittavasti koko maapallon tulevaisuuteen.
(Jussila 2010, 12.)
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Kestava kehitys koskeekin yleisella tasolla esimerkiksi valtioita, valtioiden
yhteiskuntaorganisaatioita, kansalaisliikkeita ja erilaisia julkisia organisaatioita.
Niiden tekemilla paatoksilla on usein suoria ja havaittavia lopputuloksia ja
vaikutuksia yksittaisen yrityksen toimenpiteitda enemman. Niiden paatoksilla on
huomattavia kerrannaisvaikutuksia, koska paatoksida noudattavat niin monet

yritykset ja suuren kansanjoukot. (Jussila 2010, 12.)

Yritysten yhteiskuntavastuu oli ensimmainen kasite, jolla kestavan kehityksen
viitekehysta alettiin soveltaa yrityskayttoon. Yrityksen yhteiskuntavastuu
soveltaa kestavaa kehitysta suoraan yritystoimintaan. Toiminta koskee
yritystoimintaa ja yrityksen mahdollisuuksia edistaa kestavan kehityksen
tavoitteita omassa toiminnassaan. (Jussila 2010, 12). Yritysvastuu voidaan
tulkita hieman yhteiskuntavastuuta rajatummin. Yritysvastuussa korostuu
yrityksen oma toiminta yhteiskuntaa enemman. Kyseessa on ensisijaisesti oma
yritystoiminta, jota tarkastellaan soveltuvilta osin myds vastuullisuuden
nakokulmasta. (Jussila 2010, 13)

Yhteiskuntavastuun kiinnostavuus termina tulee sen kokonaisvaltaisuudesta.
Yhteiskuntavastuusta puhuttaessa joudutaan kasittelemaan paljon yrityksen
ulkopuolista yhteiskuntaa ja yrityksen kokonaisvaltaista pitkan tahtaimen roolia
osana koko ympardivaa yhteiskuntaa. Monella yrityksella on perusteltuna
lahtokohtana tarkastella omaa yritystoimintaa perinteisen omistaja- ja
tuloslahtoisesti sekda omaan perusliiketoimintaan kohdistetusti. (Jussila 2010,
14.)

Ymparistovastuu on yhteiskuntavastuun selkein osa-alue. Ymparistovastuu
tarkastelee kokonaisvaltaisesti yrityksen toiminnan vaikutuksia ymparistolle ja
maapallon luonnonresursseille. Yrityksen omien suorien vaikutusten lisaksi
ymparistovastuussa korostuvat yrityksen toiminnan valilliset vaikutukset
esimerkiksi asiakkaiden ja yhteistyOkumppanien toiminnan kautta. (Jussila
2010,15.)

Ymparistovastuulla tarkoitetaan toiminnanharjoittajien seka Kkiinteistojen

omistajien ja haltijoiden kokonaisvaltaista vastuuta ympariston
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huomioonottamiseksi. Oikeudellisesti ymparistovastuu voidaan jakaa neljaan
elementtiin. tieto-, vahingonkorvaus, -kunnostus- seka rikosvastuuseen
(Marttinen 2000, 17.)

Tietovastuu on ensisijainen ja tarkein ymparistovastuun osa-alue. Tietovastuun
piiriin kuuluvat ymparistovaikutukset ja niiden aiheuttamista rajoittavat normit.
Tietovastuun sisaltd voidaan siis kiteyttaa seuraavasti: yrityksen on oltava
selvilla aiheuttamastaan ymparistorasituksesta ja sen aiheuttamista rajoittavista
lainsaadannon vaikutuksista. (Marttinen ym. 2000, 17.)

Elinkeinoelaman keskusliiton (EK) mukaan yritysten yhteiskuntavastuu on
"yrityksen aktiivista vastuullisuutta, joka perustuu yrityksen omiin lahtokonhtiin.
Se on kestavan kehityksen toteuttamista yrityksessa. Yhteiskuntavastuu
koostuu taloudellisesta osasta, ymparistdosasta ja sosiaalisesta osasta. (Nurmi
2011,9.)

Euroopan komissiossa yrityksen yhteiskunnallisen vastuun kasite on maaritelty
seuraavasti ” yhteiskunnallinen vastuu on kasite, jolla yritykset liittavat
yhteiskunnallisten ja ymparistdasioiden huolenpidon liiketoimintaansa ja
kanssakaymiseensa sidosryhmiensa kanssa vapaaehtoisuuden pohjalta.(
Nurmi 2011,8.)

Nurmen (2011,10.) mukaan yritysten vastuullisuudelle on tunnusomaista:

1. Toimet, jotka hyodyttavat tyontekijoitda ja muita yrityksen sidosryhmia
seka ymparistda

2. Vapaaehtoiset toimet, jotka ylittavat lainsaadanndlliset ja
sopimusperusteiset vaatimukset

3. Avoimuus ja toiminnan lapinakyvyys

4. Taloudellisen vastuun seka ymparisto- ja sosiaalisen vastuun
samanaikainen huomioon ottaminen

5. Johdonmukaiset teot yksittaisten ad hoc -toimien sijaan

6. Vastuullisuus osana liikketoimintastrategiaa, ei irrallisena tekona
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Yritysten yhteiskuntavastuun synonyymeina kaytetdan mm. seuraavia termeja:
vastuullinen liketoiminta, kestava liketoiminta, kestava kehitys,
yrityskansalaisuus, Triple Bottom Line, yritysetiikka ja yritysvastuu (Nurmi
2011,12.)

Yhteiskuntavastuu vaatii osaamista. Proaktiiviset toimijat ottavat asioista
etukateen selvaa seka ylittavat usein niille asetetut lainsaadannolliset vastuut ja
velvoitteet.

Ymparistoturvallisuus koostuu ymparistovaikutusten arvioinnista, ilmoitus- ja
lupamenettelyista, vaarallisten aineiden kasittelysta ja sailytyksesta, ilman-,
vesien-, ja maaperan suojelusta, meluntorjunnasta ja maisemansuojelusta,
jatehuollosta, paastdokaupasta, ymparistonsuojelun hallintajarjestelmasta seka
kestavan kehityksen mukaisesta toiminnasta. Ymparistoturvallisuusasioissa
ymparistoministerion toimivaltaan kuuluvat lainsaadantévalmistelut seka ohjaus,

seuranta- ja kehittamistehtavat. (Leppanen 2006, 309.)

Ymparistoon vaikuttaviin toimintoihin liittyy useita ilmoitus- ja lupamenettelyita.
Lupamenettelyn piiriin  kuuluvat ymparistdlupa, vesilupa, maankayttd ja
rakentaminen, kemikaaliluvat, jatteiden kuljetus ja siirto, luonnonsuojelu, vesi- ja

maastoliikenne. (Leppanen 2006, 310.)

3.3 Sataman sidosryhmien jaottelu

Periaatteessa voidaan sanoa, ettd rantavaltiossa sataman sidosryhman
muodostaa koko muu yhteiskunta. Teollistuneessa, kansainvalisen kaupan
toimivuuteen perustuvassa yhteiskunnassa heijastuvat sataman toimintahairiot
hyvin nopeasti tuotannolliseen toimintaan ja kansalaisten jokapaivaisten

tarpeiden tyydyttamiseen. (Santala 1989, 136.)

On olemassa kuitenkin joukko erityyppisia organisaatioita, joiden tehtavat ja
toiminta liittyvat valittomasti satamaan. Naitd organisaatioita kutsutaan tassa
yhteydessa sataman sidosryhmiksi ja ne on ryhmitelty neljaan toiminnalliseen
tyyppiin; satamaorganisaatiot, sataman kayttajat, viranomaiset ja palvelujen
tuottajat. (Santala 1989, 136.)
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Satamalaitos poikkeaa kunnan muista laitoksista monella tavalla. Ensiksikin sen
tarkoituksena ei ole palvella suoranaisesti kuntalaisia, kuten tekevat muut
kunnalliset laitokset, vaan se tarjoaa palvelujaan ensisijaisesti kunnan
ulkopuolisille tahoille. Toiseksi, satama on palvelulaitos, joka ei kayta
toimintaansa julkisia varoja, vaan sen tarkoituksena on toimina itsensa
kannattavana, usein myoOs voittoa tuottavana laitoksena. Eraissa tapauksissa
sataman katsotaan tuovan omistajilleen valillisia hyotyja, joita syntyy esimerkiksi
vilkastuneesta ja mahdollisesti lisaantyneesta elinkeinotoiminnasta, turismin

tuomasta rahasta tai tyollisyyden parantamisesta. (Santala 1989, 137.)

Satamalaitoksen palveluksessa toimii erilaisissa hallinnollisissa, teknisissa ja
likenteenohjaustehtavissa vaihteva maara ihmisia sataman koosta ja tyypista
riippuen. (Santala 1989, 136.)

Tavaran lastaamisesta alukseen ja purusta aluksesta seka kasittelysta satama-
alueella huolehtii ahtausliike. Yleensa satamalaitos omistaa satamassa olevat
kiinteat rakennelmat ja laitteet ja ahtausliikkeet kevyemman, liikkuvan
siirokaluston ja lastinkasittelylaitteet. (Santala 1989, 138.)

Tybnjako aluksen ja ahtausliikkeen valilla on se, etta alus - kaytannossa
yleensa yliperamies — vastaa ahtaussuunnitelman tekemisestd ja tavaran
siirrosta, nostoista ja paikoilleen asettamisesta huolehtii ahtausliikkeen tyovaki.
Vaikka tyossa kaytetdan esimerkiksi laivan kraanoja, niitd kayttavat
ahtausliikkeen tyontekijat, silla vain poikkeustapauksessa osallistuu laivan
henkilosto aluksen lastaukseen tai purkuun. Jo merilaki maaraa, etta lastauksen
lisaksi lastin tukeminen ja kiinnittdminen ovat aluksen (paallikon) vastuulla.
(Santala 1989, 138.)

Lahes kaikissa satamissa on viranomaisilla huomattava merkitys sataman
toiminnassa. Nakyvin ja kiinteasti sataman toimintaan kuuluva viranomainen on
tulli. Tullilaitoksen toiminta satamassa voidaan jakaa valvontatehtaviin,
taksoitus- ja perintatehtaviin ja tilastointitehtaviin. Valvontatehtaviin kuuluvat
laittoman maahantuonnin tai maastaviennin estaminen ja tuotteiden
laaduntarkkailu. (Santala 1989, 140.)



33

Van Hooydonk (2007, 19-20.) toteaa, ettd satamat olisi hyva nahda ja tuntea
myOs niin sanotuista pehmeista arvoistaan. Hooydonkin mukaan pehmeiden
arvojen johtamisen elementteihin (Elements of Soft values Management eli
SVMS) kuuluvat muun muassa suhdetoiminnan tai sidosryhmatapaamisten
kehittaminen, merimuseoiden perustaminen, pehmeiden arvojen tuominen
satamien ymparistohallintajarjestelmaan, pehmeiden arvojen sisallyttaminen
suoraan satamien johtamisjarjestelmiin sekd parhaiden SVMS- kaytantojen
kehittaminen.

3.4 Naantalin sataman sidosryhmat ja sidosryhmayhteistyo

Naantalin sataman ymparistdasioiden hoidon kannalta keskeiseen
sidosryhmaan kuuluvat muuan muassa Naantalin kaupungin ymparistovirasto,
satama-alueella toimivat yritykset seka ymparistoviranomaiset. Sataman
ymparistdasioita valvova viranomainen on kaupungin ymparistovirasto.
Ulkoisiin sidosryhmiin kuuluvat muun muassa asiakkaat ja yhteistydkumppanit,
eri viranomaiset seka satamien edunvalvonta. Ulkoisia sidosryhmia ovat myds
tavarantoimittajat kuten myos kilpailijat. Sisaisia sidosryhmia ovat muun muassa
kaupungin johto ja henkilostd. Sataman sidosryhmayhteistyd on aktiivista ja
paivittaista, johtuen laajahkosta sidosryhmasta. Liitteessa 2 esitellaan Naantalin
sataman sidosryhmat.

Naantalin satama on tiivissa yhteistydssd Suomen Satamaliiton ja muiden
Suomen satamien kanssa. Yhteistyota tehdaan useilla eri osa-alueilla;
erityisesti turvallisuus- ja ymparistdasiat ovat kaikkia satamia yhdistavia
tekijoitd. Naantalin satamalla on edustaja Satamaliiton ymparisto- (YTY) ja
turvallisuustyoryhmissa (SATU). Naantalin satama on aktiivinen toimija myos
monissa muissa edunvalvonta organisaatioissa, yhdistyksissa ja yhteisOissa
kuten esimerkiksi Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys LOGY ry:ssa ja Turun
Kauppakamarissa.

Naantalin satama kuuluu Baltic Ports Organization (BPO) —jarjestoon, jonka
tavoitteena on lisata Itdmeren alueen kilpailukykya ja yhteistyota sen satamien
valilla. Vuonna 2010 Naantalin satama jatkoi edelleen pitkaaikaista
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markkinointi- ja muuta yhteisty6td myos Lounais-Suomen satamien (SW-
PORTS) sekéd Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen (MKK) kanssa.
Lounais-Suomen satamat ja MKK yhteistydossa jarjestavat vuosittain muun
muassa satama-alan koulutusta ja seminaareja henkilostolleen ja

satamalautakuntien jasenille.

Naantalin satamaa markkinoitin vuoden 2010 aikana aktiivisesti useassa
tilaisuudessa. Sataman ulkomaan markkinointi-, tutustumis-  ja
verkottumismatka suuntautui toimintavuoden aikana Saksan satamiin (Hampuri
ja Rostock). Naantalin satama osallistui myos ESPO 2010 —konferenssiin (The
European Sea Ports Conference) Helsingissa seka RORO -messuille ja

konferenssiin Saksan Bremenissa.
Alueellinen yhteistyo

Jatkossa tarkeaksi seikaksi tulee nousemaan myOs alueellinen yhteistyo.
Satamaklusterin tai laajemmin ajateltuna meriklusterin kannalta on tarkeaa, etta
lahialueen satamat pyrkivat kehittymaan niin, ettd alueellinen kilpailukyky
voimistuu. Varsinais-Suomen satamat muodostavat jo volyymeiltaan (henkilo- ja
rahtilikenne yhdessa) erittdin merkittavan satamaparin Suomessa, joiden
likennejarjestelmat, terminaalit ja laivalinjat tukevat ja taydentavat toisiaan.
Etaisyys maanteitse on Naantalin satamasta Turun satamaan vain noin 17 km
ja merta pitkin ainoastaan noin 4 merimailia. Etaisyys on siis huomattavasti
pienempi kuin Kotkalla ja Haminalla, jotka kuuluvat nykyaan hallinnollisesti
samaan satamayhtioon. (Vainiala, 2011)

Naantalin satama on tanaan erityisesti Suomen ja Scandinavian valisen
rahtilikenteen keskus. Rahtilikenteelle on Naantalilla tarjota nopein merireitti
Suomesta Ruotsiin. E18 eli Eurooppatie 18 haarautuu seka Naantalin etta
Turun satamiin niin maan kuin merenkin puolelta. E18 on keskeinen osa
Pohjolan kolmion liikennekaytavaa, johon Naantalin ja Turun satamat kuuluvat.
Haarautuvan E18 valiin jaavat mm. Pansion sotasatama, STX Finland Oy:n
Turun telakka ja Neste Oilin Naantalin 6ljyjalostamo ja -satama, Naantalissa
sijaitseva Turun Korjaustelakka Oy, Suomen Viljava Oy, Fortumin Power and
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Heat Oy:n hiilivoimalaitos, ExxonMobil Finland Oy:n voiteluainetehdas,
Finnfeeds Finland Oy:n betaiinitehdas, Raisio Oyj seka paljon meriklusteriin ja
logistiikkaan liittyvaa toimintaa ja toimijoita, joita Naantalin ja Turun satamat
yhdistavat. Turun seudulla on myOs lahes kaikkien merkittavien
kuljetusliikkeiden ja logistiikkayritysten terminaaleja ja varastoja, joista
molemmat satamat seka niiden asiakkaat hyotyvat ja niita hyodyntavat.
(Vainiala 2011.)

Nykyisia liikennemaaria ei ylipaataan kyettaisi hoitamaan vain toisesta
satamasta eika siksi ole tarkoituksenmukaista myoskaan tarkastella, kehittaa ja
suunnitella alueellista maankayttoa, satamayhteyksia ja naiden satamien
ymparoivaa liikenneinfrastruktuuria irrallisina ja erilladn vaan satamaparina
Turun ja Naantalin tulee kuulua suunnitteilla olevaan Euroopan laajuiseen TEN
-ydinverkkoon taysin riippumatta siitd, miten naita satamia hallinnoidaan.
Satamat tekevat keskenaan jo nykyisellaan paljon yhteistyota esimerkiksi
ymparistoon, turvallisuuteen, henkiloston koulutukseen ja kansainvaliseen
markkinointiin liittyvissa kysymyksissa. Talla hetkelld satamat muun muassa
tutkivat ja etsivat lahialueelta yhteista 13jityspaikkaa ruoppauksille. (Vainiala
2011)

Kansainvalinen yhteistyo ymparistoasioissa

Naantalin satama on mukana EU:n Central Baltic Interreg IV A -ohjelmaan
littyvassa ja EU-rahoitteisessa Penta-hankkeessa, johon osallistuvat lisaksi
Helsingin, Tallinnan, Turun sekd Tukholman satamat (Tukholma-Kappelskar-

Nynashamn).

Hankkeen tarkoituksena on analysoida Kkyseisten satamien ja alueiden
kilpailukykyyn vaikuttavia muutoksia, mm. miten kyseisten alueiden talous seka
kyseisten satamien ja niiden valiset tavara- ja matkustajavirrat kehittyvat, miten
likenteen ja satamien ymparistovelvoitteet kehittyvat, minkalaista hallinnollista
saatelya esimerkiksi turvallisuuteen liittyen satamat ja liikenne joutuvat
mahdollisesti lahivuosina kohtaamaan. Projektin puitteissa tutustutaan myds

parhaisiin kaytantoihin kyseisissa satamissa. Samalla tarjoutuu vastasatamien
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johdon ja hallinnon edustajille mahdollisuus tiedonvaihtoon ja kontaktien
luomiseen. Hanke ajoittuu vuosille 2011 - 2013. Projektiryhma muodostuu
henkiloista, jotka edustavat seuraavia organisaatioita: University of Turku,
Centre for Maritime Studies (CMS), TFK Transport Reseach (TFK) ja Estonian
Maritime Academy (EMARA).
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4 YMPARISTORAPORTOINTI OSANA
YMPARISTOJOHTAMISTA

4.1 Ymparistdasioiden hallinta laatu- ja ymparistojarjestelmien avulla

Sisainen auditointi  (arviointi) on johdon tyokalu toimintajarjestelman
toimivuuden ja vaikuttavuuden varmistamiseksi. Auditointi on systemaattinen ja
riippumaton prosessi joka tukee liiketoiminnan tavoitteita ja antaa objektiivista ja
hyodyllista tietoa toiminnan kehittamisen kannalta. Sisdinen auditointi on
keskeinen osa seka laatujarjestelmaa (ISO 9001) ettda ymparistojarjestelmaa
(ISO 14001). Monet organisaatiot, niin yksityiset kuin julkiset, kayttavat sisaista
auditointia tyOkaluna vaikka heilla ei ole sertifioitua laatujarjestelmaa.

Ymparistoasioiden hallintaa voidaan tarkastella myOs standardien kautta.
Standardit ovat yleisia, jotakin toiminta-aluetta kasittavia ohjeita ja raameja,
joiden avulla voidaan luoda erilaisia johtamis- ja toimintajarjestelmia.
Standardien mukainen toiminta on vertailukelpoista ja antaa ulkopuolisille kuvan

tietyn tasoisesta ymparistdasioiden hallinnasta. (Leppanen 2006, 317.)

Yritys voi toteuttaa ymparistohallinta- ja johtamisjarjestelman joko virallisen
EU:n EMAS'-asetuksen pohjalta tai jonkun standardin mukaisesti tai taysin
yksildllisesti. (Marttinen 2000, 285.)

Keskeinen ero EMAS-asetuksen ja ISO 14001 -standardin valilla on
suhtautuminen avoimuuteen ja ymparistdlainsdadanndén noudattamiseen.
EMAS edellyttaa aina julkista ymparistoselontekoa ja antaa ohjeita sen
laatimiseksi. ISO 14001:n mukaan julkinen ymparistoraportti on vapaaehtoinen.

' EMAS on EU:n neuvoston asetukseen perustuva yrityksen sisdinen ja
vapaaehtoinen ymparistdasioiden hallinta- ja auditointijarjestelma (Eco-
Management and Audit Scheme)
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EMAS-asetus edellyttaa myos, etta organisaatio noudattaa
ymparistdlainsaadantéa. SO 14001 -standardin mukaan riittda, etta
organisaatiolla on menettelytavat, joiden avulla se paasee lainmukaisuuden
tilaan tietyn ajan kuluttua. Lisaksi EMAS-jarjestelmassa kiinnitetaan erityista
huomiota henkiloston osallistumiseen ja ymparistonsuojelun tason jatkuvaan

paranemiseen (Suomen ymparistokeskus 2011)

Ymparistostandardit sisaltavat osa-alueita ymparistojarjestelmista,
ymparistomerkeista ja —selosteista, ympariston suojelun tason arvioinnista,
seka ymparistoasioiden liittymisesta tyo-, terveys-, turvallisuus- seka
laatujarjestelmiin. (Leppanen 2006, 317-318.)

ISO 14001 -ymparistojarjestelmastandardi  on  yksi  kansainvalisen
standardisoimisjarjestd ISOn (International Organization for Standardization)
ymparistdasioita kasittelevista standardeista. ISO 14000 -standardisarjassa on
lisaksi mm.  ymparistdauditointeja, elinkaariarviointeja ja erilaisia
ymparistomerkintoja kasittelevia standardeja. Uusittu I1ISO 14001 -standardi
hyvaksyttin  marraskuussa 2004. |ISO 14001 -standardin mukainen
ymparistojarjestelma on myos osa EU:n asetukseen perustuvaa EMAS-
jarjestelmaa (Suomen ymparistokeskus 2011)

Kokonaisvaltaisissa toimintajarjestelmissa ymparistojarjestelmaosio sisaltaa
periaatteessa samat elementit kuin vaikkapa ISO 14001
ymparistohallintajarjestelma. Olennainen ero pelkkdan ymparistojarjestelmaan
verrattuna on se, etta samaan jarjestelmakehykseen on integroitu myos
yrityksen terveys- ja turvallisuusasiat. Jarjestelmien yhdistamisella saastetaan
resursseja ja kustannuksia, tehostetaan toimintaa seka parannetaan

tiedonkulkua sektorirajojen yli. (Suomen ymparistokeskus 2011)

Erillisten jarjestelmien paivittdmisen sijaan paivitys voidaan tehda vain yhteen
paikkaan, usein esimerkiksi lainsaadantomuutokset (esimerkiksi kemikaalilain
muutokset) vaikuttavat seka yrityksen turvallisuus- ettd ymparistojarjestelmaan.
(Suomen ymparistokeskus 2011)
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Moniulotteiset mittaristot - Balanced Scorecardit- ovat yleistyneet nopeasti
Suomessa viime vuosina. Hyddyt mittaristossa ovat sidoksissa kayttotapaan.
Kaplan ja Norton korostavat mittaristojen  kayttéa  strategisena
johtamisjarjestelmana. Mittariston avulla strategia on tarkoitus muuntaa
toiminnaksi. (Malmi ym. 2003, 17.)

Laatupalkintomallien seka standardoitujen laatu- ja ymparistojarjestelmien
yhteiskayttd muiden suunnittelu-, seuranta- ja ohjausjarjestelmien kanssa on
monen Yyrityksen arkipaivaa. Laatujarjestelman ja SCS:n valisia yhteyksia
voidaan tarkastella ainakin kahdesta nakokulmasta: yhtaaltd seurannan ja
toisaalta suunnittelun nakokulmasta. Seurannan nakokulmasta
laatujarjestelmien mittareita voidaan kayttaa osana BSC:ta tai sita taydentavina
mittareina. (Malmi ym. 2003, 45-46.)

Mielenkiintoinen mahdollisuus on myos luottaa esimerkiksi
ymparistojarjestelman  toimivuuteen niin, ettd BSC:hen tuodaan vain
poikkeamamittarit, toisin sanoen uskotaan ymparistojarjestelman toimivan ja
puututaan toimintaan vain, jos poikkeamamittarit antavat aihetta. Tallaista
ajattelua on sovellettu erityisesti silloin, kun BSC-mittareiden maara uhkaa
nousta lilan suureksi. Eras mahdollisuus on hyoddyntaa BSC:n syy-seuraus-
suhdekarttaa osoittamaan laatuhankkeiden vaikutukset toimintaprosessien eri
osiin ja sita kautta BSC:n eri nakokulmia strategisiin tavoitteisiin. BSC voisi nain
edesauttaa laatuhankkeiden tavoitteiden ja tulosten konkretisointia ja
kohdentamista (Malmi ym. 2003, 45-46.)

4.2 Hyddynnettavat tietojarjestelmat satamien ymparistoraportoinnissa

Satamatoimintaymparistdssad on viimeisten parinkymmenen vuoden sisalla
otettu kayttoon lukuisia merenkulkua ja satamatoimintoja helpottavia ja
tehostavia tietojarjestelmia. Monet naista jarjestelmistda ovat merenkulkuun
littyvia viranomaisjarjestelmia, joiden tarkoituksena on muun muassa
mahdollistaa turvalliset tavarakuljetukset Itamerelld alusten ja tavaralastien

seurannan avulla. Taman lisaksi yrityksilla ja muilla satamasidonnaisilla
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toimijoilla on kaytdossa kaupallisia toiminnanohjausjarjestelmia ja muita

tietojarjestelmia (Posti ym. 2010, 37.)
PortNet- meriliikenteen ohjausjarjestelma

PortNet on Suomessa kaytdssa oleva kansallinen merenkulun sidosryhmia
palveleva meriliikenteen ohjausjarjestelma, joka kattaa seka satamatoiminnot
etta alusliikenteen ohjaukseen, valvontaan ja luotsaukseen liittyvat toiminnot ja
palvelut. Jarjestelmasta saadaan tietoa muun muuassa alusten aikatauluista,

lasteista ja lastien sisaltamista vaarallisista aineista. (Posti ym. 2010, 37.)

PortNet- yhteisd aloitti toimintansa vuonna 1992, kun Suomen suurimmat
satamat, Merenkulkulaitos ja Tulli alkoivat toimintojensa tehostamiseksi kehittaa
merenkulun tavaralikenteen eri toimijoiden valisia toimintatapoja ja
yhteistydmallia seka kansallista meriliikenteen tietojarjestelmaa. PortNet kattaa
nykyaan koko maan merilikenteen ja on merkittdva osa meriliikenteen

telematiikan informaatioinfrastruktruuria. (Posti ym. 2010, 37.)

Jarjestelman ydin muodostuu satamalaitoksille ja muille viranomaisille
valitettavista meriliikenteeseen liittyvista tiedoista ja vastaavasti naiden
organisaatioiden tarjoamista meriliikenteen tietopalveluista seka jarjestelman
tarjoamista tehostamishyodyista. Jarjestelmaan syotetdan kaikista Suomen
satamiin  kohdistuvista aluskaynneistd alusilmoitukset, lasti-ilmoitukset,
vaarallisen lastin ilmoitukset seka alusjateilmoitus tai tieto
alusjatepoikkeusluvasta. Suomen satamat kayttavat PortNet-jarjestelman tietoja
muun muassa laskutuksessa, tilastoinnissa seka vaarallisten aineiden

kuljetusten seurannassa. (Posti ym. 2010, 37.)
PDS (Port Data System)

PDS on erityisesti satamapitajien tiedonhallinnan tarpeisiin suunniteltu
toiminnanohjausjarjestelma. Tietojarjestelma on suunniteltu nimenomaan
satamien tuotannonohjaus-, laskutus-, asiakkaiden hallinta-, ja
raportointijarjestelmaksi. (Posti ym. 2010, 42.)



41

Jarjestelmassa on erilaisia tiedon rekistereita, tiedon kasittelyn toimintoja seka
raportteja muun muassa palvelutuotannon, yritysjohdon, henkilosto- ja
taloushallinnon, markkinoinnin seka kunnossapidon tarpeisiin. PDS-jarjestelma
on talla hetkella kaytéssa Hangon, Helsingin, Kemin, Kokkolan, Oulun, Porin,
Rauman seka Uudenkaupungin satamissa. (Posti ym. 2010, 42.)

Ymparistonsuojelun tietojarjestelma

Sataman velvollisuus on ilmoittautua ymparistonsuojelun tietojarjestelmaan.
Aluksista aiheutuvan vesien pilaantumisen ehkaisemiseksi annetun lain mukaan
sataman pitgjan on tehtava jatehuoltosuunnittelu aluksista peraisin olevien

jatteiden eli alusjatteiden jatehuollon jarjestamiseksi.

Sataman on otettava vastaan kaymalavedet, kiinteat jatteet ja Oljypitoiset jatteet
ja seokset satamaa kayttaviltd aluksilta. Alusjatteiden vastaanotto, kerays,
varastointi ja kasittely ja hyoddyntaminen on suunniteltava ottaen huomioon

sataman tyyppi ja koko seka alukset, jotka satamaa kayttavat.

Mikali sataman ei toimintansa vuoksi tarvitse ymparistdlupaa, sataman tulee
tenda ilmoitus tietojarjestelmaan.  Ymparistoluvanvaraisen  sataman
jatehuoltosuunnitelma  esitetdan osana  ymparistosuojelulain  mukaista
ymparistolupahakemusta. Ymparistoluvanvaraisen sataman tulee tehda ilmoitus
tietojarjestelmaan jatehuoltosuunnitelmansa tarkistamisesta viimeistaan kolmen
vuoden kuluttua ymparistéluvan myontamisesta, minka jalkeen sataman

jatehuoltosuunnitelma on tarkistettava vahintadan kolmen vuoden valein.
Alusliikennepalveluiden jarjestelma

Alusliikennepalvelulain mukaisesti VTS-keskuksien toiminnan tarkoituksena on
alusliikenteen turvallisuuden lisddminen ja tehokkuuden parantaminen seka
alusliikennettd ymparistolle aiheutuvien haittojen ehkaiseminen. VTS-keskus
valvoo ja ohjaa alusliikennettda seka silla on valmiudet toimia
vuorovaikutuksessa likenteen kanssa ja reagoida muuttuviin
liikenneolosuhteisiin. VTS-viranomainen voi tarvittaessa mm. poikkeavien

jaaolosuhteiden vuoksi tilapaisesti maarata nopeusrajoituksia vesialueella ja
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vaylilla rannikkovaylad kaytettaessa talviaikana. VTS-keskus valittad muun
muassa seuraavanlaisia tietoja: muu liikenne, jaaolosuhteet, reittipisteet,
jaanmurtajien sijainti, nimi, VHF-tyoskentelykanava. (Suomen Talvimerenkulku,
2010, 11.)

WDNET- tietojarjestelma

Naantalin satamassa on kaytdssa liikenteen ja taloushallinnon raportoinnin
osalta WDNET-tietojarjestelma. Tama ohjelma on otettu Naantalin satamassa
kayttoon vuonna 2007. PortNet-ohjelmasta siirtyvat automaattisesti laivatiedot
(saapuminen/lahteminen) ja alustavat lastitiedot WDNETiin satamavalvoja-
puolelle, jossa satamavalvojat lisdavat annetut palvelut (esimerkiksi kiinnitys,
irrotus, veden tai sahkon anto).

Kun laiva on lahtenyt, satamavalvojat "kuittaavat "kaynnin ja kaynti siirtyy
likenteen puolelle (missa kaynti tarkistetaan ja siihen lisataan tarkat lastitiedot
(otka haetaan itse PortNet-jariestelmasta ja tulostetaan tasta paperit
laskutukseen). Tama tieto kaikkinensa siirretaan laskutuksen puolelle, jossa
laivakayntiin annetaan hinnat (alusmaksut, palvelumaksut ja tavaramaksut) ja
tarkistataan/lisataan laskun saajat. Ohjelmaan on syotetty asiakastiedot ja
hinnat, joita paivitetaan tarvittaessa.

WDNET- tietojarjestelmasta saadaan erilaisia tonnitilastoja seka eurotilastoja,
mutta niitd kaytetadn myos paljon vain apuna tarvittavien tietojen kokoamiseen
erillisiin Excel-taulukoihin, koska ohjelmasta ei saa kaikkia seurattavia tietoja

suoraan.
Satamapaastomalli- Portensys

Naantalin satamassa on otettu kayttoon yhdeksi alusliikenteen tietojen
keruumenetelman tyodkaluksi hyvin soveltuvan satamapaastdlaskentamalli. Sen
on kehittanyt sataman omia tarpeita varten Satamatieto Oy. Talla hetkella tama
satamapaastolaskentamalli on kaytdssd monissa muussakin Suomen

satamissa (esim. Rauma, Helsinki). Portensys- jarjestelma sisaltaa talla hetkella
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VTT:n kehittdman ja Satamatieto Oy:n toteuttaman seka yllapitaman internet—
pohjaisen alusliikenteen satamapaastolaskentamallin. (Satamatieto Oy 2010.)

Laskentamallin ensimmainen vaihe sisaltaa laivaliikenteen ilmaa kuormittavan
paastolaskennan sataman ymparistoraportoinnin tarpeisiin. Mallin
simulointiosiolla voidaan myds arvioida uusien satamarakenteiden tai sataman
osien paastovaikutuksia esim. YVA-selvityksia varten. Laskentamalli hyodyntaa
yksityiskohtaista alusliikenneinformaatiota, joka kerataan satamien omista
tietojarjestelmista  seka PortNet — jarjestelmasta. Laskentamallissa
alusliikenneinformaatio  yhdistetaan alusrekisteritietoihin  sekd satamien
rakenteisiin liittyviin ~ tietoihin, kuten laituripaikkojen etaisyyksiin,
vaylanopeuksiin, maasahkon kayttoon muun muassa ilmaa kuormittavien
paastojen maarittamiseksi. Paastokertoimissa otetaan huomioon aluksessa
mahdollisesti toteutetut paastovahennysteknologiat ja alusten kayttaman
polttoaineenlaatu. Tavoitteena on, etta jarjestelma tulisi sisaltamaan kaiken
viranomaisille  raportoitavan  ymparistohallinnon  edellyttaman  tiedon
(ymparistohallinnon TYVI). Uuden laskentajarjestelman ansiosta satamat voivat
inventoida paastojaan, tarkastella toimenpiteiden paastovaikutuksia seka
raportoida viranomaisille tarkasti, laajasti ja suhteellisen helposti.

Polttoaineiden rikkipitoisuus

Itameri, Pohjanmeri ja Englannin kanaali ovat Marpol Annex VI -liitteen
mukaisesti  erityisvalvonta-alueita. Nain ollen laivojen on kaytettava

polttoainetta, jonka rikkipitoisuus on enintaan 1,5 prosenttia.

Satamassa sahko tuotetaan apukoneilla. Vuoden 2010 tammikuusta alkaen
Euroopan Unionin jasenmaiden satamissa kaytettavan polttoaineen
rikkipitoisuusrajaksi tuli 0,1 prosenttia. IMO on paattanyt tiukentaa
laivapolttoaineen rikkipitoisuusrajoja jatkossakin. Valvonta-alueilla raskaan
polttodljyn rikkipitoisuus laski 1,0 prosenttin 1.7.2010. Suunnitelmana on
alentaa pitoisuutta edelleen 0,1 prosenttiin vuonna 2015.
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Maasahkon kayton huomioiminen

Portensys- satamapaastOlaskentajarjestelmaan on lisatty mahdollisuus
maarittda alus ja satamakohtaisesti maasahkon kayttdaste. Maasahkon kayttod
vahentaa suorassa suhteessa apukoneiden tuottamaa ymparistorasitetta, koska
laiturissa ollessaan alukset paaasiassa tuottavat sahkonsa apukoneilla.

4.3 Ymparistoraportoinnin avulla ymparistoasiat sidosryhmille nakyviksi

Yritysten ymparistotietojen vapaaehtoinen julkaiseminen on suhteellisen uusi
asia. Ymparistoraportointi on alkanut vahitellen 1990-luvun aikana. Raportointi
on taysin vapaaehtoista ja perustuu siten niihin tietoihin, joita yritys haluaa itse
ymparistoasioistaan antaa. Ainoastaan EMAS- jarjestelmaan liittyy pakollinen
raportointivelvollisuus "(ymparistdlausunto” (Marttinen ym. 2000, 292.)

Ymparistoraportit on kuitenkin koettu yrityksissa tarkeaksi sikali, etta asiakkaat,
rahoittajat ja monet muut sidosryhmat olettavat nykyisin saavansa luotettavaa
tietoa yrityksen ymparistdasioiden hoidosta. Raportointi on nahty hyvana
keinona taman kysynnan tyydattamiseksi. Vapaaehtoista raportointia suosiva
tilanne Euroopassa poikkeaa rajusti USA:ssa vallalla olevasta asenteesta.
Siella yritykset puolestaan valttelevat ymparistotietojen julkistamista, silla siella
voimassa olevan lainsdadannon mukaan julkisesti ymparistosuojelunsa tason
paljastava yritys voidaan helposti saattaa vastuuseen puutteistaan ja
rikkomuksistaan (Marttinen ym. 2000, 292.)

Ymparistoviestintd on olennainen osa jokaisen kilpailukykyisen organisaation
arkipaivaa. Asiakkaat, henkilostd, ympariston asukkaat, alihankkijat, kuluttajat,
ylipaansa kaikki sidosryhmat haluavat tietdd kuinka organisaation
ymparistoasioita hoidetaan. Hyvin hoidetuista ymparistoasioista tiedottaminen
on jokaisen organisaation intresseissa. (Green Innovation 2011.)

Olipa ymparistoraportin laajuus- ja julkaisemismuoto mika tahansa, raporttien
sisallolle on muodostunut kaytanndssa eraanlainen mimimivaatimus, jota ilman
yrityksen laatima raportti ei ole uskottava. Hyva ymparistoraportti sisaltaa

yleiskuvauksen laitoksen tai toimipisteiden toiminnasta, toimintojen
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ymparistovaikutuksista, yrityksen ymparistopolitikasta ja strategioista seka
niiden soveltamisesta kaytantoon. Raportit sisaltavat yleensa myos tietoa
yrityksen tavoitteista ja niiden toteuttamisesta, ymparistojarjestelmien
tarkastuksista tai auditoinneista tuloksineen, ymparistotuotoista, -kuluista ja -
investoinneista seka informaatiota yrityksen riskeista ja epaonnistumisista mutta
myos mahdollisuuksista, jotka liittyvat ymparistdasioihin (Marttinen ym. 2000,
292-293.)

Ymparistoraportointi on luonteva valine viestid organisaation ymparistdasioista,
seka sisaisille ettd ulkoisille sidosryhmille. Se on informaation valittamista
organisaation ymparistojohtamisen tasosta ja ymparistokysymysten hallinnasta.
Ymparistoraportointi on tehokas keino viestittda ymparistdbosaamista ja nain
vahvistaa  yrityskuvaa ja  kilpailukykya.  Saanndllisesti  julkaistava
ymparistoraportti auttaa organisaatiota seuraamaan omaa kehitystaan
ymparistoasioissa. (Green Innovation, 2011.)

Tarkein valine sidosryhma ymparistoviestinnassa on oma henkilostd. Usein
organisaatio pitaa ulkoiset sidosryhmat paremmin ajan tasalla kuin oman
henkiloston. Jos henkilostd ei ole tietoinen ja sitoutunut organisaation
ymparistotavoitteisiin, haviaa pohja organisaation ymparistoviestinnasta. Siksi
on tarkeaa, ettd ymparistoasioista tiedotetaan myos henkilostolle. esimerkiksi
koulutusten seka tiedotus- ja keskustelutilanteiden avulla. (Kuvaja & Malmelin
2008, 66.)

Ymparistoraportoinnin  antaman tiedon ei tarvitse olla pelkastaan
numeromuotoista faktaa, vaan raportin tehtavana on antaa lukijalle mielikuva
organisaation suhtautumisesta ymparistdasioihin ja tulevaisuuden
suunnitelmista. Vaikka kaikki suunnitelmia ei viela ole toteutettukaan, on hyva
silti kertoa niiden olemassa olosta ja mahdollisista vaikutuksista organisaation
toimintaan ja tulokseen. (Antila 2004, 36.)

Ymparistoraportoinnin tulisi saada aikaan haluttuja kayttaytymisvaikutuksia eli
sen tulisi saada aikaan toimintaa, joka parantaa ympariston tilaa.
Ymparistoraportin tehtdvana on antaa mahdollisimman obijektiivista tietoa
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organisaation ymparistoasioista sidosryhmille (Koppa 2002, 8.) Képan (2002)
mukaan kunnallisissa organisaatioissa ymparistoraportti on seka sisainen
tyokalu ymparistdasioissa etta ulkoinen viestintavaline. Ymparistoraportoinnin
tarkoituksena on informaation tarjoamisen lisdksi avata sidosryhmille

vuorovaikutteisen keskustelun kanava.

Vuonna 2002 toteutetussa vuosittaisessa suomalaisten organisaatioiden
ymparisto- ja yhteiskuntavastuuraportoinnin vertailussa arvioitin 46 erillista
ymparisto- tai yhteiskuntavastuuraporttia. Ensimmaistd kertaa vertailua
tehtdessa vuonna 1996, arvioitavia raportteja oli ainoastaan 12 kpl. Parhaiten
raportoivia toimialoja vertailun mukaan ovat metsateollisuus, kemianteollisuus,
metallinperusteollisuus, energia-ala, jate- ja vesihuolto, liikenne ja kauppa.
Lisaksi julkisella sektorilla tuotetaan korkeatasoisia raportteja. (Niskala & Tarna,
2003, 13-14.)

Ymparistoraportointi  kasitteena perinteisesti pitaa sisalladn yrityksen
vuosikertomuksen ymparistonakokohdat, erillisen ymparistoraportin ja EMASIn
mukaiset toimipaikkakohtaiset selonteot. (Ikonen-Kullberg 2007, 1.)

Ymparistoraportoinnin avulla yritykset kykenevat tekemaan organisaatiossa
tehdyt ymparistoteot sidosryhmille nakyviksi. Yha suurempi joukko yrityksista
julkaiseekin  ymparistdinformaatiota joko vuosikertomuksen osana tai
ymparistoraporttina niin Suomessa kuin ulkomailla. Tavoitteena on positiivinen
ymparistokuvan luominen ja vahvistaminen ottaen huomioon sidosryhmien,
kuten henkilokunnan, asiakkaiden, toimittajien, yleison ja viranomaisten seka

rahoittajien ja omistajien informaatiovaikutukset. (Sjoblom & Niskala 1999, 7.)

Monet yritykset ovat alkaneet valmistella muun muassa paatoksenteon tueksi
erilaisia ymparistotilinpaatoksia ja- raportteja. Nain he voivat seurata
vuositasoilla my6s ymparistoasioihin liittyvia rahallisia panostuksia seka
investointeja. Ymparistoraportointi nahdaan tana paivana luontevana osana

yrityksen yhteiskuntavastuun raportointia.

GRI (Global Reporting Initiative) on vapaaehtoinen yhteiskuntavastuun
raportointiohjeisto. Se sisdltaa ohjeet ymparistdasioiden lisaksi myos
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sosiaalisten ja taloudellisten asioiden kirjaamisesta. GRI- ja EMAS-raportointi
ovat yhteensopivia ja tdydentavat toisiaan (Suomen Ymparistokeskus 2011)

Yritysten  yhteiskuntavastuuohjelmat ovat osaltaan vieneet eettista
"tulosseurantaa” konkreettisempaan suuntaan. Global Reporting Initiative (GRI)
on kansainvalinen ohjeisto yritysten ja organisaatioiden yhteiskuntavastuun
raportointiin. Ohjeistamalla organisaatioita raportoimaan toimintansa tuloksista
ymparistd- seka sosiaalisen ja taloudellisen vastuun alueilla, se samalla ohjaa
arvioimaan ja seuraamaan kehitysta. GRI on tunnetuin raportointimalli, ja sen
vahvuus vaikuttaisi olevan samalla sen heikkous: laajuus. Malli ei opasta
valitsemaan kehityskohteiden joukosta tarkeimpia vaan asettaa kaikki tekijat

samanarvoisiksi.

Vuonna 2006 annetussa kirjanpitolautakunnan ohjeessa (KTM / 24.10.2006)
opastetaan organisaatioita kertomaan ymparistomenoistaan ja -vastuistaan
osana lakisaateista tilinpaatosinformaatiota. Ohjeessa suositellaan lain
vahimmaisvaatimukset  ylittavaa ja  yksityiskohtaisempaa  raportointia
ymparistdasioista. Taloudellisen osuuden raportointi tilinpaatdstiedoissa on ollut
jo pitkaan saanneltya. ( Suomen Ymparistokeskus 2011)

Ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttavalla toiminnalla on oltava
ymparistolupa. Ymparistolupaan liittyy ymparistoraportointi, joka koskee
toiminnanharjoittajalle maarattyja velvoitteita raportoida muun muassa

paastoista ja jatteista. (Suomen Ymparistokeskus 2011)

Pitkalla aikavalilla markkinointiviestinta, kuten mainonta, myyntikampanjat ja
PR-toiminta, edistdd imagoa ja muovaa sitd jossain maarin. Toisaalta jopa
yksittainen mainos tai esite — jonka asiakas huomaa kulutushetkella tai vahan
ennen sitd — saattaa vaikuttaa hanen laatukasitykseensa (Gronroos 2009,
231.)
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4.4 Ymparistoraportointi yleisesti satamissa

Suomen kunnat eroavat toisistaan muun muassa koon, paikallisten
olosuhteiden, elinkeinorakenteen sekd monien muiden ominaisuuksien osalta

joten kuntien ymparistoraportointitarpeet ovat siten myads erilaisia.

Suomen satamat ovat julkaisseet ymparistdasiat usein vain osana vuosi- tai

toimintakertomusta.

Esimerkiksi Porin kaupunki on laatinut ymparistoraportteja jo vuodesta 1998
lahtien, viimeisemmassa ymparistoraportoinnissa he tutkivat tarkemmin
laskentatoimen ja ymparistolaskentatoimen valista suhdetta, seka sita, etta
miten kunnan ymparistoraportointi kaytdnnodssa toteutetaan ja mitd asioita
voidaan kehittaa viela paremmiksi. (Jalonen 2004, 7.)

Vaikka ymparistoviestinnan tutkimusta on tehty seka maailmanlaajuisesti etta
kansallisesti suhteellisen paljon, ei satama-alaan keskittyvaa tutkimusta ole
juurikaan tehty, vaan satamat jakavat kokemuksiaan ja kaytantojaan erilaisten
yhteistyoverkostojen kautta ( Kyyro 2011, 2).

Kyyron tutkimus kohdistui Suomen kymmenen suurimman sataman joukkoon
joko vuoden 2008 tavaralikenteen tai konttilikenteen maarassa seka
kymmeneen ulkomaiseen satamaan. Naantalin satama ei ollut mukana
tutkimuksessa, koska tutkimuksesta oli rajattu pois muun muassa satamat

joissa ei ole konttilikennetta.

Kyyron tutkimuksesta ilmeni, etta kaikki satamat  tiedottavat
ymparistdasioistaan, mutta vain 44 %:lla tiedottaminen on saannodllista (Kyyro
2011, 43). Samoin ymparistoraportti on vain 37 %:lla satamista eli kolmella
suomalaisella ja kolmella ulkomaisella satamalla. Ulkomaiset satamat ovat
hieman aktiivisempia ymparistoraportin julkaisussa, heista 43 %:lla oli
ymparistoraportti, kun vastaava luku suomalaisilla satamilla oli 33 %.
Yhteiskuntavastuuraportti oli tdssa otoksessa vain yhdellda suomalaisella
satamalla. Satamat jotka eivat julkaise ymparistoraporttia, ilmoittivat syyksi
ymparistdasioiden raportoinnin muissa raporteissa. (Kyyro 2011, 42).
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Hyva ymparistoraportti sisaltaa yleiskuvauksen laitoksen tai toimipisteiden
toiminnasta, toimintojen ymparistovaikutuksista, yrityksen ymparistopolitiikasta
ja strategioista seka niiden soveltamisesta kaytantoon. Raportit sisaltavat
yleensa myos tietoa yrityksen tavoitteista ja niiden toteuttamisesta,
ymparistojarjestelmien  tarkastuksista  tai  auditoinneista  tuloksineen,
ymparistotuotoista, -kuluista ja -investoinneista seka informaatiota yrityksen
riskeista ja epaonnistumisista mutta myds mahdollisuuksista, jotka liittyvat
ymparistoasioihin.

4.5 Ymparistolaskentatoimi, ymparistomittarit ja ymparistotilinpaatos

Ymparistolaskentatoimi

Mielenkiinto ymparistolaskentatoimea kohtaan on viime vuosina lisaantynyt
seka julkisuudessa ettd organisaatioissa. Keskustelua ovat usein varittaneet
osapuolten  valiset subjektiiviset tunnetilat oikeasta ja vaarasta.
Ymparistokysymysten ja yrityksen taloudellisen menestymisen valista suhdetta
varjostaakin usein selkea tiedon puute. Ymparistolaskentatoimen tarkoituksena
on luoda objektiivista tietoa ympariston tilasta ja muutoksista, joita organisaatiot
toiminnallaan aiheuttavat. (Niskala & Matasaho 1996, 14.)

Ymparistolaskentatoimi voi olla kunnissa joko oma erillinen laskentajarjestelma
tai se voi olla osa yleista laskentajarjestelmaa. Ymparistdasioiden liittdaminen
osaksi perinteista laskentatointa auttaa johdon sitoutumisessa. Valtuutettujen ja
virkamiesjohdon sitoutumista ymparistdasioihin voidaan parantaa asettamalla
talousarvion ymparistotavoitteet yhdessa ja tavoitteiden toteutumista
seuraamalla toteutumisvertailun ja toimintakertomuksen avulla. Kehitettaessa
ymparistolaskentatointa on tarkeda pohtia myos kunnan omia tarpeita, joista
saadaan perusteet oikean tavan valintaan. (Antila 1998 ,46-47.)

Ymparistolaskentatoimen tarkoituksena on luoda informaatiojarjestelma, joka
tuottaa konkreettisia lukuja ymparistdjohtamisen tueksi. Siten
ymparistolaskelma tukee aktiivisesti ymparistonakokohtien ottamista mukaan

taloudelliseen paatoksentekoon seka toiminnan ohjaukseen. Keskeisina
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haasteina ovat ymparistokustannusten selvittaminen, mittaaminen,
hallitseminen ja liittdminen laskentajarjestelmaan, ymparistosuorituskyvyn
vaikutusten seuraaminen seka ymparistokysymysten ennakoinnin merkityksen

osoittaminen yrityksen taloudelliselle menestymiselle. (Matasaho ym. 1999, 53.)

Ymparistolaskentatoimen tehtavana on palvella organisaation, kuten kunnan,
ymparistostrategian toteututumista kaikilla tasoilla: kehitettaessa strategiaa,
kaytettaessa sita ymparistopolitikan toteuttamiseen seka tavoiteltaessa
ohjelmassa ilmaistuja ymparistotavoitteita (Niskala & Matasaho 1996, 61).

Ymparistolaskentatoimen kehittamisen syina toimivat kunnissa usein samat
tekijat kuin yrityksissakin. Motivaation Iahteina toimivat niin kustannussaastojen
aikaansaaminen, riskien tunnistaminen ja minimointi kuin kilpailuedun
saavuttaminen seka positiivisiin mielikuviin liittyvat asiat. Kuntaorganisaatiota
tarkastellessa voidaan motivoiviin tekijoihin viela lisata asukkaiden hyvinvoinnin

edistaminen jatkuvalla ympariston tilan parantamisella. (Pylsy 1997, 10.)

Satamaliiton ymparistotyoryhma on kasitellyt kokouksissaan
ymparistoraportointia, tavoitteenaan I0ytaa jasensatamille sopivia yhteisia
malleja ja mittareita.

Ymparistomittarit havainnollistavat sataman keskeisten ymparistopaastojen
jaltai -vaikutusten kehittymista. Kaavion ja/tai taulukon muodossa esitetyt
mittarit ovat havainnollisia ja siksi hyvia seka sisaiseen kayttoon, etta ulkoiseen
tiedotukseen. Mittareita kaytetdan yleisesti yritysten ymparistd- ja
vastuuraportoinnissa. (Suomen Satamaliitto,2011)

Satamien ymparistomittariehdotukset

Satamaliiton ymparistotydryhma on tutustunut kahteen tyon alla oleviin
mittareihin: Kotkan Satama Oy:n sekd ESPOn PPRISM -hankkeessa koottuihin
ja ehdotettuihin satamien ymparistomittariehdotuksiin.

Taulukossa 3 esitellaan Kotkan (nykyisin HaminaKotka) sataman harkinnassa

olleita mittareita.
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Taulukko 3. Kotkan Satama* Oy:n harkinnassa olevia mittareita

Ympariston tila

Veden puhtauden arvo yhteistarkkailusta
(ympaéristdlupavelvoite)
Kotkan alueen ilmanlaadun arvo yhteistarkkailusta

(ymparistélupavelvoite)

Toimintojen

tehokkuusmittarit

Vuoden aikana tapahtuneet onnettomuudet
(ympaéristdlupavelvoite)

Alusten NOx- paastot/alusten koko
(ympaéristdlupavelvoite)

Valaistusenergian kaytté suhteessa liikennemaariin
rakentaminen: ylijadmamassojen kaytté suhteessa

neitseellisiin materiaaleihin

Johdon toimien

tehokkuusmittarit

ISO 14001 auditoinnissa saatujen lievien ja vakavien
poikkeamien maara

Henkildstdn saama ymparistdkoulutuksen maara/
tyontekija, koulutuksen ammatillisen tason mukaan

luokiteltuna.

*nykyisinHaminaKotka Satama Oy
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PPRISM* -hankkeessa on ehdotettu seuraavia ymparistoindikaattoreita, joita
testataan vuoden 2011 aikana. Naiden tarkoituksena on saada lapileikkauskuva
eurooppalaisista satamista

Taulukossa 4 tutustutaan PPRISM-hankkeen ehdottamiin
ymparistoindikaattoreihin.

Taulukko 4. PPRISM - hankkeen ehdotetut ymparistoindikaattorit

Hiilijalanjalki

Satamassa kasitellyn jatteen maara / satamassa kasitellyn rahdin maara

Vedenkulutus / satamassa kasitellyn rahdin maara

Ymparistojohtamista ohjaava ohjelma

Sataman ymparistopolitiikka

Onko ohjelmassa viitattu ESPOn hyvaksymaan ymparistopolitiikkaan

Lista ymparistoasioihin liittyvasta lainsaadannosta

Sataman tarkeimpien ymparistovaikutusten lista

Sataman ymparistotavoitteiden listaus

Ymparistokoulutusohjelman olemassaolo

Ympadristoseurannan ohjelma

Sataman ympairistojohtamisen ja -tavoitteiden saannéllinen arviointi

Ympadristoraportin julkaiseminen

*Port Performance Indicators, Selection and Measurement —project

Satamaliiton ymparistotydrynma on arvioinut, ettd suuritdiselta vaikuttavia
mittareita, kuten kattavaa hiilijalanjalkea ei todennakoéisesti tehtaisi kuin
harvassa satamassa. Maarallisista mittareista on todettu, etta niiden sisaltamien
tietojen tulisi olla suhteutettuja liikenteen maaraan tai muihin piirteisiin, jotta
niilla paastaan lahemmas yksikkokohtaisia vaikutuksia ja mahdollisuutta
vertailuun tai benchmarkkaukseen. (Suomen Satamaliitto 2011)

Ymparistotyoryhman kokouksessa  on tarkasteltu ymparistotilinpaatoksen
laatimista ja  kayttda. Osa  tyoryhman  satamista on laatinut

ymparistotilinpaatoksen jo pidempaan, osa on vasta ottamassa sita kayttoon.
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Ymparistotilinpaatosta kaytetddn sataman tavoitteiden seuraamiseen ja
sisdisena tyokaluna, talouden suunnittelun apuna. Esimerkiksi Helsingin
Satamalla on kaupungin antamia sitovia tavoitteita, joiden toteutumista
seurataan ymparistotilinpaatoksen avulla. Pietarsaaren Satamassa tyokalusta
on ollut hyotya kustannusrakenteiden tarkastelussa ja saastokohteiden

suuntaamisen ja mitoittamisen arvioinnissa. (Suomen Satamaliitto 2011, 1.).

Ymparistotuotot ja -kulut kasittdva ymparistotilinpaatdés voidaan tehda
euromaaraisena ja paastomaaraisena (harvinaisempi). Onhjeistuksena
kaytetaan yleisesti Kirjanpitolautakunnan yleisohjetta (2006) ymparistdasioiden
kirjaamisesta, laskennasta ja esittamisesta tilinpaatoksessa. Kuitenkin myos
omistajan, eli kaupungin omat ohjeet vaikuttavat ymparistotilinpaatokseen
sisaltyvien erien listaan, mika tekee lopputulosten keskindisesta vertailusta
vaikeaa. Eri satamien ymparistotilinpaatosten vertailun jalkeen on todettu, etta
yhtenaisen pohjan toteuttaminen ei nayta mahdolliselta. (Suomen Satamaliitto
2011)

Ymparistotuottoihin on sisallytetty muun muassa alusjatemaksut (kiinteat ja
Oljyiset jatteet), tuet ja avustukset, seka tulevaisuudessa ylijgamamaiden
vastaanoton maksut. Kulupuoli on laajempi ja on sisaltanyt satamissa
kustannukset esim.  ymparistohallinnasta (mm.  asiantuntijapalvelut),
ymparistojarjestelman yllapidosta, lupamaksuista, tarkkailusta ja seurannasta,
jatehuollosta, pilaantuneiden maiden ja massojen tutkimukset ja toimenpiteet,
Oljyntorjunnan ja puhtaanapidon, mukaan Ilukien hiekoituksen. (Suomen
Satamaliitto 2011)
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5 YMPARISTONAKOKULMAT SATAMATOIMINNASSA

5.1 Satamatoiminta ja ymparisto

Kaupallinen merenkulku aiheuttaa arviolta 3-4,5 % kaikesta maailman
kasvihuonepaastoista. Globalisaatio lisaa kuljettamista. Suomen teollisuuden
raaka-aineiden seka tuotteiden ja kaupan tavaran viennista ja tuonnista 80 %
kulkee satamien kautta. Tavaran kuljettaminen satamista tai satamiin aiheuttaa

suurimmat paastot ja ymparistovaikutukset. (Nirhamo 2009, 3.)

Ymparistojohtaminen on johtamisen yksi osa-alue. Ymparistdjohtaminen
tarkoittaa yrityksen ymparistoasioiden johtamista ja hallintaa siten, etta yrityksen
toiminnan  aiheuttamat  ymparistovaikutukset =~ huomioidaan  yrityksen
paatoksenteossa. Ymparistdjohtaminen edistda toiminnan tehokkuutta ja
vahentdad palveluiden ja tuotteiden elinkaaren aikaisia ymparistohaittoja.
Ymparistojohtaminen kattaa yrityksen sisaiset prosessit seka ulkoiset
sidosryhmavaikutukset. Parhaimmillaan ymparistdjohtaminen on osa yrityksen
strategiaa, arvoja ja yrityskulttuuria. Tuloksellinen ymparistdjohtaminen
edellyttda johdolta kokonaisvaltaista nakemysta ja henkilostolta sitoutumista
yhteisiin tavoitteisiin (Edicor, 2011).

Lainsdadannon vaatimusten suhteen yritykset kokevat usein ampuvansa
likkuvaan maaliin - niin nopeaa on ymparistosaannosten kehitys lainsaadannon
muihin osa-alueisiin nahden. Ymparistolainsaadantd on viimeisen kymmenen
vuoden aikana kokenut Suomessa kehityskaaren, jota kuvastaa nopea
muutostahti ja saantelyn alan voimakas laajentuminen. Yha useammat yritysten
ja kansalaisten toimenpiteet ovat tulleet ja tulevat ympariston kannalta
saadellyiksi. Tietovastuun hallinta on samalla vaikeutunut. (Marttinen ym. 2000,
18.)

Satamantoiminnan  ymparistovaikutuksille  asetetaan  ehtoja  satamien
ymparistoluvassa. Ymparistolupa myonnetaan satamanpitgjalle eli
satamalaitokselle tai satamaosakeyhtidlle. Ymparistdluvan ehdot koskevat

kaikkia sataman alueella toimivia yrityksia, kuten esimerkiksi ahtausliikkeita el
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satamaoperaattoreita. Satamanpitdja raportoi ymparistohallinnolle vuosittain
esimerkiksi ymparistoseurannan ja -mittausten tuottamia tuloksia, sataman
vastaanottamien alusjatteiden tyyppeja (esimerkiksi Oljyiset jatteet, kiinteat
yhdyskuntajatteet, kaymalajatevedet) ja maaria. ( Suomen Satamaliitto, 2011)

Suomen Satamaliitto on laatinut mallin satamilta edellytettavalle
jatehuoltosuunnitelmalle. Malli opastaa jatehuollon organisoinnissa ja siihen
tarvittavan tiedon keraamisessa seka asiakkaiden opastamisessa.
Satamarakentaminen eli vesialueen ruoppas ja ruoppausmassojen
sijoittaminen, laiturien ja satamakenttien rakentaminen tarvitsevat kyseista

hanketta koskevan ymparistoluvan. ( Suomen Satamaliitto, 2011)

Ruoppaamisen ja ruoppausmassojen sijoittamisen aiheuttamien
ymparistovaikutusten  pienentamisen eteen tehdaan jatkuvasti toita.
Ruoppausmassojen yhteissijoituspaikat ovat yksi mahdollisuuksista vahentaa
ymparistovaikutuksia ja samalla tehostaa hankkeiden lapiviemista. ( Suomen
Satamaliitto)

Seuraavassa taulukossa tutustutaan satamien  ymparistovaikutusten

ilmenemismuotoihin.

Taulukko 5. Satamien ymparistovaikusten ilmenemismuodot (Nirhamo 2009,5.)

Pakokaasupadstot, danet ja likenne (kuorma-autot, junat)
liikkennepdly tyokoneet
Polyt, roskat, hajut ja danet tuotteen tai raaka-aineen kasittely tai sailytys

teollinen toiminta satama-alueella

Valumat viemarijarjestelmien kautta | kasiteltavat tuotteet
tyokonedljyt

bunkraus

Alusperaiset paastot pakokaasut, pesut

kunnossapito, korjaukset

Satama itse valosaaste, jatteet, saniteetti
poikkeustilanteet (vuodot, tulipalo, tai joku muu

onnettomuus)
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Taulukossa 5 havainnollistetaan satamatoiminnan merkittavimmat
ymparistovaikutukset. Ne liittyvat satamarakentamiseen ja sita kautta maan ja
vesialueiden kayttoon ja tilaan, vesi- ja maaliikenteeseen ja niiden paastoihin,
jatehuoltoon seka lastaus- ja purkamistoiminnassa syntyvaan meluun ja muihin

paastoihin, kuten esimerkiksi polyyn tai hajuihin.

Ymparistovaikutusten hallinta: alueen haltijan eli sataman jarjestyssaannaot niin
sanottu satamajarjestys, ymparistolupa, tarkkailu- ja raportointivelvoite
viranomaisille, ilmoitukset muutoksista (laatu ja maara), naapuristo aktiivinen
(Nirhamo 2009, 7.)

Satamilla on velvollisuus jarjestaa aluksille jatehuolto, jonka puitteissa otetaan
vastaan erillising jakeluina muun muassa Oljyiset nestemaiset ja kiinteat jatteet,
pilssivedet, ongelmajatteet, sekajate, eldintautivaarallinen jate, kansainvalisen
alusliikenteen ruokajatteet seka lastijaamat. Oljyiset jatteet, pilssivedet ja
syksysta 2003 lahtien my0s sekajate otetaan vastaan niin sanottuja ei-
erityismaksua —jarjestelman puitteissa. Jarjestelma toimii siten, ettd maksu, joka
ei ole sidottu jatteen maaraan vaan esimerkiksi aluksen kokoon peritaan kaikilta
satamassa kayvilta aluksilta. Vapautuksen maksusta voivat saada alukset, joilla
on Merenkulkulaitoksen myontama poikkeuslupa. Poikkeusluvan saamisen
ehtona on saanndllinen liikenndinti satamaan seka jatehuoltosopimuksen

solmiminen alan yrityksen kanssa.

Muita satamien ymparistokysymyksia ovat esimerkiksi ruoppaukset ja
vesirakentaminen, melu, pakokaasupaastot, lasteina kasiteltavien tavaroiden ja

materiaalien ymparistoturvallisuus seka liikennejarjestelyt.
Satamien ymparistoluvat

Satamatoiminta on aina ymparistoluvanvaraista toimintaa mika asettaa erilaisia
haasteita ymparistdasioihin. Ymparistolupa tarvitaan toimintaan, josta aiheutuu
tai saattaa aiheutua ympariston pilaantumista. Lahtokohtana on, etta kaikkeen
toimintaan, johon liittyy ympariston pilaantumisen vaara, on oltava
ymparistdlupa. (YSL 28.1 §.)
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Ymparistonsuojelulaissa (4.2.2000/86) tavoitteena on muun muassa ehkaista
ympariston pilaantumista seka poistaa ja vahentaa pilaantumisesta aiheutuvia
vahinkoja, turvata terveellinen ja viihtyisd seka luonnontaloudellisesti kestava ja
monimuotoinen ymparisto, ehkaista jatteiden syntya ja haitallisia vaikutuksia.

Lisaksi tavoitteena on tehostaa ymparistoa pilaavan toiminnan vaikutusten
arviointia ja huomioon ottamista kokonaisuutena, parantaa kansalaisten
mahdollisuuksia vaikuttaa ymparistda koskevaan paatoksentekoon, edistaa
luonnonvarojen kestavaa kayttoa seka torjua ilmastonmuutosta ja tukea muuten

kestavaa kehitysta.

YmparistOlupaan kuuluu satama-alueella oleva toiminta, silloinkin kun itse
toiminta kuuluu itsenaisille toiminnanharjoittajille. Kunnalliset satamat ovat
yleisia satamia jotka ovat velvoitettuja valittamaan kaikkea sataman
olosuhteisiin soveltuvaa liikennettd. Hallinto on usein jarjestetty "land-lord” -
periaatteen mukaan, jolloin satama yllapitda rakenteita ja on vuokrannut niita

pitkilla vuokrasopimuksilla laajalle kayttajajoukolle.

Satamatoiminnan jarjestajalle sille kuuluvien mahdollisuuksien rajoissa on
asetettu velvollisuus huolehtia siitd, ettd muiden yritysten toiminta on
kysymyksessa olevan ymparistdluvan  mukaista, kohdistuu vain

satamatoimintaan ja sen tukitoimintoihin.

Ymparistovahingon korvaamisesta on ensisijaisesti vastuussa sen aiheuttaja.
Toimivaltainen lupaviranomainen on ymparistolupavirasto ja
valvontaviranomainen alueellinen ymparistokeskus. Lupamaaraysten
valvontaan kuuluvat tarkastukset, neuvottelut, suunnitelmat, selvitykset;

tarkastus voi perustua myos luotettavien dokumenttien arviointiin.

Lupamaaraysten valvontaa varten Iluvassa on annettava maaraykset
tarkkailusta ja raportoinnista; usein yksityiskohdat jatetdan valvojan
hyvaksyttavaksi.
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Alla olevassa taulukossa kasitelladn ymparistdluvan kohteita.

Taulukko 6. Ymparistoluvan kohteet

Paastot vesiin ja viemariin IMO alueet satamassa
Muut vedet (poikkeustilanteet)

Paastot ilmaan Satamakoneet (kenelld vastuu?)

Laivat, satama ja vaylat

Jatteet Vastuu jatteen keruusta laivoilta

Maaperan ja pohjaveden suojelu Riskienhallinta ja varautuminen
(suunnitelmat)

Pohjarakenteet (IMO-alueet)

Poikkeustilanteet Riskien kartoitus, toimintaohjeet,
vastuuhenkil6t ja suunnitelmat
Suunnitelmien yhtendistdminen

toimijoiden kanssa

Tarkkailu, kirjanpito ja raportointi Toimijoiden raportointivelvollisuus ja

kaytanto

Ymparistonsuojelulain  (2000/86) ja -asetuksen (2000/169) muutoksilla
yhtenaistettin  ymparistolupa- ja -ilmoitusjarjestelmia ja luotiin kattava
ymparistoa pilaavien toimintojen lupajarjestelma, ymparistolupa. Luvanvaraisten
toimintojen joukkoon on liitetty my6s “padosin kauppamerenkulun kayttoon
tarkoitetut ja yli 1350 tonnin vetoisille aluksille soveltuvat satamat tai lastaus-
taikka purkulaiturit”. Lupavelvollisuus koskee nain ollen valtaosaa Suomen
Satamaliiton jasenista (Suomen Satamaliitto 2010).

Ymparistoluvassa maaritellaan luvanvarainen toiminta, sen laajuus (satamassa
esimerkiksi liikenteen maara ja rakenne) seka ehdot, jotka on huomioitava

toimintaa harjoitettaessa.

Satamissa tuotetaan satamapalveluita: tavaroiden lastausta ja purkamista seka
matkustajaliikenteessa matkustajaterminaalipalveluita.
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YmparistOluvan laajuuteen satamassa vaikuttaa ymparistonsuojalain kasite
"toimintakokonaisuus”, milla tarkoitetaan “kokonaisuutta, joka muodostuu
paaasiallisesta toiminnasta ja samalle toiminta-alueelle sijoitetuista, sita
teknisesti palvelevista toiminnoista, jos ne muodostavat teknisesti ja
tuotannollisesti kokonaisuuden, jonka ymparistovaikutuksia tai jatehuoltoa on
tarpeen tarkastella yhdessa”.

Sataman osalta toimintakokonaisuuden on katsottu tarkoittavan suoranaista
satamatoimintaa palvelevia toimintoja, joita ovat erityisesti alusten lastinkasittely
ja huoltoon liittyva toiminta lastaus- ja purkukalustoineen seka sataman
maaliikenne ja rahtitavaran valivarastointi edelleenkuljetusta varten. Yrityksia
sataman lupa-alueella voi olla useita, mutta luvanhaltijoita periaatteessa vain
yksi. Sataman osalta luvan hakijaksi ja haltijaksi on maaritelty sataman pitgja.
Sataman ymparistolupa edellyttaa tiivista yhteistyota luvan haltijan seka muiden
alueella toimivien yritysten kesken. Jotkut yrityksista voivat kuitenkin olla
harjoittamansa toiminnan perusteella erikseen lupavelvollisia. Nain on

esimerkiksi kemikaali- ja Oljyvarastointia harjoittavien yritysten kohdalla.

5.2 Naantalin satama ja ymparisto

Naantalin satamalle ymparistoon liittyvia tarkeita painopistealueita ovat muun
muassa aluksista veteen ja ilmaan aiheutuvien paastdjen vahentaminen,
satama-toimintojen kehittdminen paivittaisissa toiminnoissa seka tiivis yhteistyo

sidosryhmien kanssa.

Naantalin satama tuntee vastuunsa ympariston suojelussa ja sailyttamisessa.
Ymparistoon kohdistuvien vaikutusten tunteminen on pohja satamalaitoksen
kehittamiselle ja sataman hankkeiden toteuttamiselle. Tavoitteena on vahentaa

satamatoiminnan luonteesta aiheutuvia ymparistohaittoja.

Naantalin satama seuraa toimialueellaan ympariston tilaa, raportoi havainnoista
ja muutoksista kehityksessa seka tiedottaa avoimesti hyvissa ajoin

suunnitelmistaan, joilla saattaisi olla vaikutusta ymparistoon. Myonteisen
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kehityksen varmistamiseksi satamalaitos yllapitaa hyvia suhteita muihin

viranomaisiin, sidosryhmiin ja lahialueen toimijoihin.

Vuonna 2008 satama on osallistunut muun muassa Naantalin merialueen
kalataloudelliseen seka Turun seudun ilmanlaadun yhteistarkkailuun. Satama
on teettanyt myds melupaastomallinnuksia seka suorittanut alueellaan
melumittauksia. Lisaksi mereen johdettavien hulevesien laatu on selvitetty
nayttein ja analyysein.

Satamassa on otettu kayttoon laskentaohjelmisto sataman ilmanpaastojen
mallinnukseen. Lisaksi satama on teettanyt Naantalin syvavaylan
ruoppaamiseen ja Naantalin Oljyjalostamon edustalla sijaitsevan matalikon
poistamiseen tarvittavien lupien edellyttamat pakolliset merenpohjan
sedimenttinaytteiden analyysit, joissa on maaritelty muun muassa TBT-

pitoisuudet. (Naantalin satama 2010)

Naantalin sataman ymparistolupamaaraysten tarkistusta koskeva hakemus
tulee jattaa 30.4.2015 mennessa. Tarkistuksessa kiinnitetaan erityista huomiota
parhaan kayttokelpoisen tekniikan (BAT) huomioon ottamiseen
ymparistonsuojelussa seka energiatehokkuuteen.

Satamassa on pidetty ymparistdluvan valvontatarkastus 24.2.2011 Varsinais-
Suomen ELY-keskuksen johdolla. Tarkastuksessa kaytiin lapi laitoksen

ymparistoluvan valvontaan liittyvat asiat.

Sataman luvassa on annettu velvoitteita, jotka koskevat myOs satamassa
toimivia muita toimijoita. Sataman pitdjan velvollisuus on tiedottaa
lupamaarayksista satamassa toimiville toimijoille ja edellyttdd niiden
noudattamista. KHOn paatdksen perusteluihin viitaten sataman pitajan on
toiminnasta vastaavana oltava riittavasti selvillda ja osaltaan valvoa, etta
sataman toimijat noudattavat voimassa olevaa lainsaadantéa. Selkeinta olisi

sisallyttaa lupamaaraykset satamajarjestykseen.

Satama ilmoittaa vuosittain ymparistoviranomaisille toimintaymparistossa

tapahtuneista ymparistdasioista seka muut tarvittavat tiedot. Satama on
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velvollinen raportoimaan ymparistdasioista ymparistdluvan edellyttamalla

tavalla. Ylin viranomainen on Naantalin kaupungin ymparistovirasto.

Naantalin satamassa ei ole otettu kayttoon jo aikaisemmin satamalle laadittua
ISO 14001 —standardin mukaista ymparistojarjestelmaa, eika sita ole sertifioitu,
paivitetty eika jarjestelmaan sisaltyvia auditointeja ole otettu systemaattiseen
kayttoon toiminnan kehittamisen tueksi.

Alusten jattamat jatteet

Sataman tulee ottaa vastaan kaymalavedet, kiinteat jatteet ja Oljypitoiset jatteet
ja seokset satamaa kayttaviltd aluksilta. Alusjatteiden vastaanotto, kerays,
varastointi ja kasittely ja hyoddyntaminen on suunniteltava ottaen huomioon

sataman tyyppi ja koko seka alukset, jotka satamaa kayttavat.

Sataman on ohjeistanut satamaan saapuvia aluksia jatehuolto-ohjeella joka on
myos internetista I0ydettavissa. Kaikilta aluksilta, jotka kayttavat sataman
jatepalveluja hyodykseen, peritaan taksan mukainen jatehuoltomaksu. Aluksien,
jotka ovat tehneet merenkulkulaitoksen kanssa sopimuksen jatehuoltomaksusta
vapautumiseksi, on itse huolehdittava kaikista jatteistaan. Tallainen alus ei saa

toimittaa mitaan jatteita sataman jatepisteisiin.
Naantalin sataman kautta kuljetettavat vaaralliset aineet

Naantalin sataman kautta kuljetetaan suuri osa koko Suomen vaarallisten
aineiden kuljetuksista. Finnlink Oy on yksi suurimmista vaarallisten aineiden

kuljettajista Suomessa niin sanotussa kumipyoraliikenteessa.

Vaarallisten aineiden kuljetus on luvanvaraista kuljetusta. Sataman
hallinnoimalle liikennealueelle on vuoden 2010 loppuun mennessa rakennettu
ymparistdlupaehtojen mukainen hulevesien sulkujarjestelma. Sulkujarjestelma
estaa onnettomuustilanteissa vaarallisten aineiden paasyn vesistoon. Sataman
alueella on lisaksi yksi suurten vaarallisten aineiden vuotojen kerailyyn
tarkoitettu ns. IMDG-alue joka sijaitsee (laituri 26 / 27 ) kenttaalueen peralla,
jonne mahdollinen vuotava kuljetusyksikké siirretdan. Oljynkeraysjarjestelman
kokonaistilavuus on 5500 litraa, jonka tyhjennys tilataan tarvittaessa.
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6 SATAMIEN JA MERENKULUN TULEVAISUUDESTA

6.1 Kunnallisten satamien yhtidittaminen etenee

Kunnat ja kilpailuneutraliteetti -tyoryhma jatti 8. kesakuuta 2010 esityksena
silloiselle hallinto- ja kuntaministeri Mari Kiviniemelle. Tyoryhman ehdotukset
liittyivat EU-komission katsomien EU-valtiontukisaannoksien vastaisten tukien
poistamiseen. Tyoryhman tehtavana oli tehda kuntalakiin ehdotuksia, joilla
pyritdan varmistamaan kilpailun tasapuolisuus kuntien toimiessa markkinoilla.
Kaytannossa tama tarkoittaa, ettd kunta on velvollinen yhtidittamaan seka
likelaitos- etta virastomuotoisen toimintansa, jos se toimii kilpailutilanteessa
markkinoilla. Tyoryhma esitti, ettd laki tulisi voimaan vuoden 2011 aikana ja
siirtymaaikaa olisi vuoteen 2013 asti. (Naantalin satama, 2010, 2.)

Naantalissa selvitysty0 on lahtenyt sataman osalta kayntiin ja nayttaisi silta,
etta satamalla on kaikki edellytykset vieda yhtiGittdamisprosessi kaikkien
osapuolten kannalta onnistuneesti paatokseen taman vaalikauden loppupuolella
siitymaajan paatymiseen mennessa. Varmuudella voitaneen todeta, etta
nykyinen satamalautakunta jaa historiaan viimeisena satamalautakuntana
Naantalissa. Jatkossa lautakunnat korvataan osakeyhtidlain mukaisella ja
edellyttamalla yhtion hallituksella ja hallitustyoskentelylla (Naantalin satama,
2010, 2.)

Rikkipaatos aiheuttaa likennemuotosiirtymaa

Rikkidioksidipaastdjen vahentamiseksi voidaan laivoissa kayttda yhtena
vaihtoehtona rikkipesureita. Ainoastaan noin kolmannes vastaajista katsoi, etta
pesurien asentaminen aluksiin olisi varustamon kannalta todennakodinen
vaihtoehto IMO:n saantdjen noudattamiseksi. Toinen kysymys kasitteli IMO:n
rikkimaaraysten aiheuttamaa siirtymaa muihin kuljetusmuotoihin. Vaharikkisen
polttoaineen korkeasta hinnasta johtuen 63 prosenttia vastaajista arvioi, etta
merikuljetuksista tapahtuu siirtymaa muihin kuljetusmuotoihin.  Siirtyma
suuressa mittakaavassa maantiekuljetuksiin olisi EU:n liikennepoliittisten

paamaarien vastaista (Shortsea Promotion Centre Finland, 2011.)
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6.2 Merenkulun ymparistokysymykset tulevaisuudessa

Tulevaisuuden haasteena ovat matalarikkisen polttoaineen kustannukset.
Vaihtoehtoina on rikkipesureiden, nesteytetyn maakaasun (LNG) tai
biopolttoaineen kayttd polttoaineena. LVM (likenne ja viestintaministerio) ja
Trafi eli liikenteen turvallisuusvirasto pyrkivat edistamaan LNG:n kayttoa
laivojen polttoaineena. LNG vahentaa merkittavasti seka typenoksidi- etta
kasvihuonepaastoja ja auttaa paasemaan kaytannossa kokonaan eroon
rikkipaastoista. Tiukentuvien rikkimaaraysten valilliset vaikutukset satamissa
ovat muun muuassa: LNG:n kaytto edellyttda infrastruktuurin rakentamista
satamissa, kuljetusjarjestelman mahdollinen muutos, esim. aluskoon
suureneminen asettaa vaatimuksia vayla- ja satamainfraan. ( Wihiman, 2011,
28.)

Viime aikoina laivojen rikkipaastojen uudet rajoitukset ovat vahvasti olleet esilla
koska EU on parhaillaan viemassa niita omaan lainsdadantéonsa. IMO:n
kevaalla 2008 tekeman paatoksen jalkeen tehtyjen selvitysten mukaan
kallimmat polttoainekulut (nykyista jopa 80 % korkeammat) nostavat
merkittavasti rahtihintoja Pohjois-Euroopan erityisalueella (ECA eli Emission
Control Area). Taman paivan polttoainehintojen perusteella kustannusten nousu
olisi arviolta vuositasolla 650 miljoonaa euroa. Taman seurauksena teollisuuden
merirahtien hinnat nousevat Suomessa 30-50 % ja laskun tasta maksaa
loppukuluttaja. (Widen, 2011)

Widenin mukaan olisi viisasta lykata tiukempaa 0,1 %:n rikkirajaa vuoteen
2020/2025, jolloin 0,5 % raja astuu voimaan muualla maailmassa. Nyt on
tilanne se ettd muun maailman laivaliikenteessa voidaan jatkaa vuoden 2015
jalkeen polttoaineella, jossa on 3,5 %:a rikkia, kun Itamerella, Pohjanmerella ja
Englannin kanaalissa rikin osuus pitaa olla 0,1 %:a. Varustamoelinkeino pyrKkii
koko ajan paastovahennystoimenpiteisiin ja uskoo teknologian olevan osaltaan
kustannustehokas ratkaisu tiukentuviin rajoituksiin. Matalarikkisen polttoaineen
kayton lisaksi muut vaihtoehdot vastata tiukentuviin rikkirajoihin ovat
pakokaasun  puhdistusteknologian  kayttoonotto  seka  vaihtoehtoisten

polttoaineiden kayttd (nesteytetty maakaasu seka biopolttoaineet). Vaihtoehdon
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sopivuus on taysin alus- ja liikenndintialuekohtainen  ratkaisu.
Varustamoelinkeinon prototyyppikokeiluiden perusteella teknologiset
sovellukset eivat ole viela valmiita kaupallisesti hyodynnettaviksi vuonna 2015

ja kehitystyo vaatii lisaaikaa. (Widen, 2011)
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7 TYON EMPIIRINEN OSUUS

Kyselytutkimuksen tavoitteet, toteutus ja vastaukset

Kyselytutkimuksen tavoitteena oli selvittdd yleisesti satamien nykyisia
kaytantoja liittyen ymparistojarjestelmiin, ymparisto- ja
yhteiskuntavastuuraporttin.

Kyselytutkimuksen avulla etsittin lisdksi vastauksia satamien tarkeisiin
ymparistdasioihin seka siihen ettd mitka ymparistdasiat tulevat jatkossa
olemaan tarkeitd satamille. Yhtena kyselyn tavoitteena olikin saada tietoa
mahdollisista satamien ymparistoasioiden trendinakymista.

Kohderyhmaksi valittin yhdeksan satamaa (HaminaKotka, Helsinki, Hanko,
Turku, Uusikaupunki, Rauma, Pori, Kokkola ja Oulu) .

Kysely kohdistettiin Varsinais- Suomen eli SW-Port —satamille (Turku, Pori,
Uusikaupunki ja Rauma) joiden kanssa Naantalin satama tekee tiivista
yhteisty6td muun muassa ymparistdasioiden ja markkinoinnin osalta joten oli
perusteltua valita kyselyyn mukaan tama kohderyhma. Naiden lisaksi
kohderyhmaan valittin mukaan viisi suurta Suomen satamaa eli Kokkola,
Helsinki, HaminaKotka, Oulu seka Hanko.

Kysely toteutettiin erillisella puolistrukturoidulla kyselylomakkeella.
Lomakkeessa oli myds muutama avoin kysymys satamien ymparistoasioista.
Kyselylomake on opinnaytetyon liitteena (liite 4).

Kysely suoritettin  3.-9.11.2011 aikana. Kysely lahetettin sahkopostitse
kohderyhman satamille perjantaina 3.11.2011.

Kyselyn vastaajina olivat satamajohtajat, yksi laatupaallikko, yksi laatu- ja
ymparistopaallikkd seka yksi talouspaallikko. Kyselyyn vastasivat kahdeksan
satamaa  yhdeksasta kohderyhm&an  kuuluvasta satamasta, joten

vastausprosenttia voidaan pitaa erittain onnistuneena.
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Yhteenveto vastauksista

Standardoitu ymparistojarjestema on kaytossa 5/9 satamassa.Yksi kyselyyn
vastanneista satamista aikoo ottaa standardoidun ymparistojarjestelman
kayttoon lahivuosina (1-2 vuotta). Vain yksi satamista julkaisee sidosryhmille
erikseen ymparistoraportin.  Nelja satamaa ilmoittivat julkaisevansa
ymparistdasiat osana vuosi- tai toimintakertomusta. Yksi satama oli lisaksi
julkaissut vuonna 2010 erikseen ymparistoraportin internet-versiona. Yksi
satamista on aikeissa julkaista ymparistoraportin lahivuosien aikana.

Ymparistoraportissa kasiteltavista asioista mainittin muuan muassa seuraavia
asioita: ymparistopolitiikka, ajankohtaiset luvat, ymparistoohjelma,
ymparistotilinpaatos. Merkittavimmat ymparistdasiat ovat muun muassa melu,
ilmapaastot, ruoppaus- ja Igjitystyot, jatehuolto, energia ja vesi, vaaralliset

aineet.

Mikaan kyselyyn vastanneista satamista ei julkaise sidosryhmille erikseen
suunnattua yhteiskuntavastuuraporttia. Yksi satamista ilmoitti julkaisevansa
vastaavat tiedot osana toimintakertomusta.

Esille tulleita mittareita ovat muun muassa satamatoiminnan pakokaasupaastot,
vastaanotetut jatemaarat (kiintea jate, jatevesi) sahkon- ja lammonkulutus,
ymparistokulut ja ymparistotuotot, toimistopaperin kulutus, hyotyjatteen osuus.
Yksi satama ilmoitti, ettd mittarit maaritellaan sen jalkeen kun standardoitu
ymparistojarjestelma otetaan kayttoon.

Ymparistoasioiden mittareiksi mainittin - muun muassa energiatehokkuuden
parantaminen joita seurataan lukumaaraisesti. Esimerkiksi
ymparistojarjestelman ekotaso sisaltdad energian kulutuksen, sahkon,
polttoaineet seka jatemaarat lajeittain.

Vastauksissa korostuivat selvasti satamien omissa ymparistdlupa-ehdoissa
maaritetyt asiat seka paastolaskenta.

Ymparistoinvestoinneissa  mainittiin  erityisesti ymparistolupaehtojen
tayttamisen edellyttamat investoinnit (esimerkiksi laitehankinnat,
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viemarointijarjestelman uusiminen, aanivalli, siivouskalusto ja menetelmat).
Muita ymparistoinvestointeja olivat muun muaassa melumallinnus, meluesteet,
viemarit laivajatevesille, Oljynerotuskaivot, pilaantuneet sedimentit seka
maasahko. MyoOs polyn ja melun torjuntaan (pOlyamista tai meluamista

vahentava) junavaunujen kaatolaitejarjestelma oli hankittu.

Kaikki kyselyyn vastanneet satamat seuraavat ymparistoon liittyvia

kustannuksia.

Satamien taman hetken tarkeimmista asioista nousivat selvasti esille
ymparistdlupaehtojen mukainen toiminta, energiatehokkuus, energiankulutus ,
ymparistoluvan uusimiseen liittyvat selvitykset ja muutostyot, melupaastot,
likenteen pakokaasupaastot, paastdét ilmaan ja mereen, pilaantuneet
sedimentit, merilajityspaikka ja siihen liittyva YVA-prosessi.

lImastokysymykset, maasahko, laivojen polttoainedirektiiveihin sopeutuminen ,
jatteiden hyodyntaminen seka& sataman valaistus tulevat olemaan jatkossa
tarkeita ymparistoasioita kohderyhman satamille.
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8 YHTEENVETO

Tyon tulokset ja johtopaatelmat

Ymparistojohtaminen on johtamisen yksi osa-alue. Ymparistéjohtaminen
tarkoittaa yrityksen ymparistoasioiden johtamista ja hallintaa siten, etta yrityksen
toiminnan  aiheuttamat  ymparistovaikutukset =~ huomioidaan  yrityksen
paatoksenteossa. Ymparistojohtaminen edistda toiminnan tehokkuutta ja
vahentdad palveluiden ja tuotteiden elinkaaren aikaisia ymparistohaittoja.
Ymparistojohtaminen kattaa yrityksen sisdiset prosessit seka ulkoiset
sidosryhmavaikutukset. Parhaimmillaan ymparistdjohtaminen on osa yrityksen
strategiaa, arvoja ja yrityskulttuuria. Tuloksellinen ymparistdjohtaminen
edellyttda johdolta kokonaisvaltaista nakemysta ja henkilostolta sitoutumista
yhteisiin tavoitteisiin (Edicor, 2011)

Yritysten nopeasti muuttuvassa liiketoimintaymparistossa ovat myo0s
ymparistovastuut ja velvollisuudet jatkuvasti tiukentuneet. Vastuunalainen
toimija huolehtii ymparistoon kohdistuneista vastuista ja velvollisuuksista
systemaattisesti turvallisuusnakokohtia unohtamatta. Yhteistyd sidosryhmien
kanssa on vastuullisen yrityksen toimintatapa. Yritys pyrkii ymmartamaan,
kuuntelemaan ja toteuttamaan toimintaymparistonsa oikeutettuja toiveita ja

nakemyksia.

Vastuullinen yritys arvioi toiminnastaan aiheutuvia yhteiskunnallisia vaikutuksia,
kuten taloudellisia, sosiaalisia ja  ymparistOvaikutuksia.  Yritysten
yhteiskuntavastuuseen kuuluu se, etta lakeja, asetuksia ja normeja

noudatetaan.

Taman opinnayte- ja kehittamistyon tarkoituksena oli kerata taustatietoa
Naantalin kaupungin satamalaitoksen ymparistoasioista ja satamatoiminnan
yleisistd ymparistovaikutuksista, tarkastella yleisella tasolla satamien
ymparistoasioihin liittyvia velvoitteita ja ymparistoraportointitapoja.
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Tyon lopputuloksena laadittin Naantalin sataman sidosryhmille suunnattu
ensimmainen ymparistoraportti, joka on taman opinnaytetyon liitteena.
Naantalin sataman ymparistoraportointi ja ymparistdasioiden hallinta tulee
varmasti edelleen kehittymaan ja muotoutumaan tulevaisuudessa yha
tarkemmin. Myos nyt opinnaytetyon tuloksena syntyneesta ymparistoraportista

tulee seuraavina vuosina myos kattavampi versio.

Ymparistoraportti suunniteltiin hyvassa yhteistydssa tyon tilaajan kanssa. Hyvan
ymparistoraportin yksi tarkea tavoite tiedottamisen lisaksi, on luoda positiivista
mielikuvaa satamasta, joten oli perusteltua taittaa ymparistoraportti lopulliseen
muotoon Adobe Indesign CS4- taitto-ohjelmassa koska nain siihen saatiin
mukaan enemman visuaalisuutta. Raportin "mallipohjan” on suunnitellut
turkulainen mainostoimisto Dimmi Oy. Naantalin sataman sidosryhmille
kohdistettu ensimmainen ymparistoraportti julkaistaan vain pdf-muotoisena

sataman internet-sivuilla.

Opinnaytetyon  tuloksena nyt syntyneen  ymparistoraportin  myota,
tulevaisuudessa ymparistoraportin seuraava kehitysaskel voisi olla esimerkiksi
auditoitu vastuullisuusraportti. Esimerkiksi Suomen suurimmat yritykset ovat
tehneet kattavia ja auditoituja vastuullisuusraportteja jo 1990- luvulta lahtien.
Matti  Halmesmaki  kiteytti ~ Keskon  auditoitua ja  varmennettua

vastuullisuusraporttia mielestani osuvasti se ei ole mikaan firmojen

kauneuskilpailu, vaan koko ajan yha tarkeampi tyokalu” (Fakta, 2011).

Suositukset jatkotoimenpiteiksi

Suosituksena jatkotoimenpiteiksi Naantalin sataman tulisi ensinnakin kiteyttaa
ja laatia selkeda toimintapolitikka, joka toimisi sataman laatu- ja
ymparistojarjestelman perustana. Sen pohjalta satama voi johtaa laatu-,
ymparisto- ja turvallisuuspaamaarat seka lyhyemman aikavalin tavoitteet, joiden
saavuttamiseksi voidaan toteuttaa erilaisia kehitysohjelmia. Jarjestelman tulisi

kattaa sataman hallinnon, operatiiviset toiminnot seka liikkennepalvelut.
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Tavoitteena tulee olla kokonaisvaltainen laatu-, ymparisto- ja turvallisuus-

asioiden hallinta.

Naantalin sataman ymparistdasioiden hoitaminen tulee olla keskeinen osa
sataman laatujarjestelmaa. Sataman tulee yhdistaa ymparistonsuojelu
pitkaaikaiseen talouskasvuun niin, etta turvataan kestava kehitys pitkalla
aikavalilla.

Naantalin satama luonnollisesti noudattaa kaikkia ymparistda koskevia lakeja ja
asetuksia seka toimii sataman toiminnalle myonnetyn ymparistoluvan
lupaehtojen edellyttamalla tavalla ja tayttaa lupaehdoissa sille asetetut
vaatimukset ja velvoitteet. Koska ymparistovaatimukset ja —velvoitteet tulevat
jatkossakin  todennakoisesti  vain  tiukentumaan, kaipaa  sataman
ymparistotoimintaan liittyva kehitystyd0 koordinointia ja sen tulisi olla
proaktiivista.

Naantalin satamalle on jo vuosia sitten laadittu ISO 14001 —standardin
mukainen ymparistojarjestelma, mutta sita ei ole sertifioitu, paivitetty eika
jarjestelmaan sisaltyvia auditointeja otettu systemaattiseen kayttoon toiminnan
kehittamisen tueksi. Jarjestelma tulisi kuitenkin ottaa kayttoon. Samoin tulisi
ottaa kayttoon ja tyOkaluksi standardin 1SO9001 mukainen dokumentoitu
laatujarjestelmad seka harkinnan mukaan viela OHSAS 18001 mukainen
dokumentoitu tyOterveys- ja turvallisuusjarjestelma. Laatuun, turvallisuuteen ja
ymparistoon liittyvat asiat kuuluvat usein hyvin kiinteasti yhteen ja ne on
huomioitava organisaation kaikessa toiminnassa, kaikilla tasoilla ja
tyosuorituksissa. Kayttoonotto olisi tarkeaa jo imagosyistakin, silla parin vuoden
paasta satama irtautuu kuntaorganisaatiosta ja tulee toimimaan jatkossa

osakeyhtiomuotoisena, toki kuitenkin taysin kunnan omistamana yhtiona.

Naantalin satamakin on tehnyt suuria investointeja, joilla on suoraan vahennetty
tai ennaltaehkaisty haitallisia ymparistovaikutuksia. Usein myos liiketoimintaan
liittyvilla, luonteeltaan tuotannollisilla ja taloudellisilla investoinneilla, on kyetty
ainakin valillisesti naita haitallisia vaikutuksia vahentamaan. Sataman

hankkeisiin  liittyvissa  suunnitelmissa ja  niiden  toteutuksissa on
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ymparistonakokohdat pyritty aina huomioimaan. Naantalin satama on lisaksi
aktiivisesti osallistunut rahoittajana, tilaajana ja/tai toteuttajana meriympariston
ja satamien haitallisten ymparistovaikutusten vahentamiseen tahtaaviin
projekteihin, selvityksiin ja tutkimuksiin. MyOnteisista asioista ja kehityksesta
kertominen sidosryhmille on ehka kuitenkin jaanyt niin Naantalin kuin yleisesti
ottaen muissakin satamissa aina viime vuosiin saakka vahemmalle huomiolle.
Ymparistoasioista raportointi ja viestintd siksi kaipaakin kehittamista

negatiivisten mielikuvien muuttamiseksi.

Yksi tapa vaikuttaa on laatia maaraajoin sidosryhmille ymparistoraportti, jossa
kerrotaan naihin asioihin liittyvista suunnitelmista, hankkeista ja kehityksesta.
Laajemmin tarkastellen Naantalin sataman on kehitettava viestintastrategia,
jossa on maaritelty missa medioissa, milla foorumeilla, kenelle ja miten sataman

ymparisto- ja muuhun toimintaan liittyvista asioista ja kehityksesta viestitaan.

Naantalin satama VoI vahentaa satamatoiminnan haitallisia
ymparistovaikutuksia, kohottaa ymparistotietoisuutta seka lisata vuorovaikutusta
satamassa toimivien sidosryhmien valilla ymparistdasioiden kokonaisvaltaisella
hallinnalla. Henkilostd olisi hyva saada sitoutumaan seka huomioimaan

ymparisto kaikissa paivittaisissa toiminnoissa.
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Liite 1. Keskeisia sataman toiminnassa huomioitavia lakeja

Satamalait

Laki kunnallisista satamajarjestyksista ja likennemaksuista 955/1976

Laki yksityisista yleisista satamista 1156/1994

Satamaturvallisuuslait

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus alusten ja satamarakenteiden turvatoimista ja
turvatoimien valvonnasta 725/2004/EY.

Laki eraiden alusten ja niité palvelevien satamien turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta
485/2004.

Erdiden alusten ja niitd palvelevien satamarakenteiden turvatoimista ja turvatoimien
valvonnasta annettua lakia (485/2004, "turvatoimilaki") on muutettu 2.2.2007 annetulla
lailla 69/2007, jolla on pantu taytantddn satamien turvallisuuden parantamisesta annettu
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2005/65/EY. Turvatoimilain muuttamisesta
annettu laki tulee voimaan 15.6.2007

Valtioneuvoston asetus erdiden alusten ja niitd palvelevien satamarakenteiden

turvatoimista ja turvatoimien valvonnasta annetun lain voimaantulosta 489/2004

Tyéturvallisuus

Tyéturvallisuuslaki 738/2002

Valtioneuvoston asetus alusten lastauksen ja purkamisen tydturvallisuudesta 633/2004
Saadoskokoelma 629-634/2004 Saaddskokoelma sisaltad useita sdadoksia.
Valtioneuvoston asetus vaarallisten aineiden kuljetuksesta ja tilapdisesta sailytyksesta
satama-alueella 251/2005.Saadoskokoelma 250-251/2005 Séaaddskokoelma sisaltad
useita saadoksia. Mikali haluat tulostaa tiedostosta vain em. asetuksen, tulosta sivut 9-16.
Laki erdiden irtolastialusten turvallisesta lastaamisesta ja lastin purkamisesta
1206/2004.Liikenne- ja viestintaministerion asetus erdiden irtolastialusten turvallisesta
lastaamisesta ja lastin purkamisesta 1411/2004. Saaddskokoelma 1406-1411/2004

Saadoskokoelma sisaltéda useita saddoksia.

Ymparisto Merenkulun ymparisténsuojelulaki (1672/2009) Alusjatelain teknisessa
kokonaisuudistuksessa laki jaettiin kahteen osaan: alusten kaytdsté aiheutuvien paastdjen
saantelya koskevaan merenkulun ymparistdnsuojelulakiin ja paastdjen torjunta-asioita
koskevaan 6ljyvahinkojen torjuntalakiin. Uudet lait tulivat voimaan 1.1.2010. Merenkulun
ymparistdnsuojeluasetus (76/2010). Asetus astui voimaan 5.2.2010.
Oljyvahinkojen torjuntalaki (1673/2009). Sivutuoteasetus eli Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus 1774/2002/EY muiden kuin ihmisravinnoksi tarkoitettujen elaimista
saatavien sivutuotteiden terveyssaannoista
Jatelaki  1072/1993  Ymparistonsuojelulaki  86/2000 (satamien  ymparistoluvat).
Ymparistonsuojeluasetus 169/200

Vaylalaki Vaylamaksulaki 1122/2005, (Lag om farledsavgift 1122/2005)
Laki alusten jaaluokista ja jadnmurtaja-avustuksesta 1121/2005
Lag om fartygs isklasser och isbrytarassistans 1121/2005

Liikenne VTS-liikenteenohjausta koskeva Alusliikennepalvelulaki 623/2005

Kansainviliset sopimukset

IAPH:n (International Association of Ports and Harbors) kerddma lista satamia koskevista
kansainvalisitéd sopimuksista: IAPH Legal data base.doc j

ESPO:n (European Sea Ports Organisation) keraama listaus satamia koskevista
ymparistdasioiden sopimuksista ja eurooppalaisesta lainsdadanndsta: Annex to the ESPO
ECoP - FINAL 29 April 2004.doc

Vesilaki

Vesilain paatdsten mukaisesti tehddan esim. ruoppaukset, ldjitykset ja sataman

vesistérakentaminen.




Liite 2. Naantalin sataman sidosryhmat

Sataman pitdja ja
omistajaorganisaatiot

Satama ja sen henkilosto
Keskushallinto ja kaupungin eri virastot

Satamalautakunta ja kaupungin muut luottamusmieselimet

Sataman kayttdjat

Satamaoperaattorit (ahtaus- ja huolintalilkkkeet seka varastonpitajat:
Stevena, Viljava, Baltic Tank jne.)

Varustamot (sdanndllisesti liikenndivat Finnlines/Finnlink, Neste
Shipping, ESL, Lillgaard, Meriaura ja kymmenet muut satunnaisesti
poikkeavat varustamot)

Maaliikenneyhtiot (VR Cargo, Schenker, Ahola, DHL, TNT, Scandic
Trans jne.)

Laivaajat (esim. alueella sijaitsevat tehtaat: Fortum, Mobil, Neste,
Finnfeeds) seka suuret muut rahdinantajat (esim. Raisio, Rautaruukki )

Viranomaiset

Merenkulkulaitos

Tielaitos

Ratahallintokeskus

Pelastuslaitos

Poliisi, Tulli, Rajavartiolaitos, Puolustusvoimat
Ymparistoviranomaiset( Varsinais-Suomen ELY, Etela-Suomen AVI,
Naantalin kaupungin kaavoitus ja ymparistélautakunta) Tydsuojelupiiri

Liikennevirasto jne.

Palvelujen tuottajat

Logistiikkaan liittyvien lisdarvopalvelujen tarjoajat: huolinta, laivanselvitys,
laivamuonitus, bunkraus, hinaus, luotsaus, jadnmurto, VTS,
lastintarkastustoiminta, jatehuolto, vakuutustoiminta, laivojen luokitus ja
tarkastus, korjaustelakka, vartiointipalvelut, laitteiden, kaluston ja
ajoneuvojen huolto- ja korjauspalvelut, merimiespalvelu- ja -lahetys,
majoituspalvelut, ravitsemuspalvelut, henkiléstokuljetukset, henkilosto- ja
kalustovuokraus, terveyspalvelut jne.

Rakennuttaja- ja muut konsultit, suunnittelutoimistot, maa- ja
vesirakentajat ym. urakoitsijat, sahko- ja vesilaitos, vaylan yllapitoon
littyvat palvelut (haraus, ruoppaus, poijut, viitat, valot, tutkat),
kulunvalvonnan laitetoimittajat (kamerat, tagit, lukijat, halytyslaitteet,
aidat, portit, puomit jne.), muut laite-, kalusto- ja tarviketoimittajat, IT-
palvelut, mainostoimistot, kdanndstoimistot, painotalot, kopiopalvelut,
koulutuspalvelut jne.

Edunvalvonta ja muut

organisaatiot:

Suomen Satamaliitto, Suomen satamien ymparisto- (YTY) ja
turvallisuustydéryhma (SATU), Suomen Osto- ja Logistiikkayhdistys ry,
Suomen Varustamoyhdistys ry, Satamaoperaattorit ry, Suomen Kuljetus-
ja Logistiikka SKAL ry, ltdmeren satamajarjesté (BPO), Euroopan
satamajarjesté (ESPO), Suomen Paallystéliitto, Merimiesunioni, Media
(lukuisat sanoma- ja ammattilehdet, YLE:n paikallisradio ja TV), Turun
kauppakamari (erityisesti kuljetusvaliokunta), Saksalais-suomalainen
kauppakamari, yliopistot ja ammattikorkeakoulut, Merikoulu, SW-Ports, V-
S:n Liito, Turun Seudun Kehittdamiskeskus TAD Center, V-S:n TE-keskus,
Suomen eri satamat ja niiden lautakunnat, ulkomaiset nykyiset ja

potentiaaliset uudet vastasatamat ja niiden edustajat jne.
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Liite 3. Kaytetyt lyhenteet

AVl on Eteld-Suomen aluehallintovirasto ja se vastaa valtion myontamien

ymparistolupien kasittelystad Eteld-Suomessa.

ELY on Varsinais-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus ja se vastaa

ymparistdlupien valvonnasta Varsinais-Suomessa ja Satakunnassa.

Hiilidioksidi CO, on muun muassa fossiilisten polttoaineiden kaytosta syntyva

kasvihuonekaasu, joka vaikuttaa maapallon ilmastonmuutokseen.
ISO 14001 on ymparistdasioiden hallintajarjestelmaa koskeva kansainvalinen standardi
ISO 9001 on laatujarjestelmaa koskeva kansainvalinen standardi.

LNG on nesteytettyd maakaasua (LNG) jota myydaan muun muassa teollisuuden
tarpeisiin, liikenteen polttoaineeksi, laivojen ja lauttojen kayttdvoimaksi seka biokaasun
ja  maakaasun varapolttoaineeksi. LNG:td kuljetetaan erikoisvalmisteisilla
sailioperavaunuilla, joten kayttokohteiden ei tarvitse sijaita maakaasuverkoston
l&heisyydessa. LNG:td viedddn myds Ruotsiin ja Norjaan. LNG on edullisempi ja

ymparistoystavallisempi polttoaine kuin esim. diesel.

PAH-yhdisteet ovat polysyklisia aromaattisia hiilivety-yhdisteitd (PAH) muodostuu
fossiilisten polttoaineiden kaytdsta, liikenne ja teollisuus ovat suurimmat PAH-

paastojen aiheuttajat.

PCB- yhdisteet eli polyklooratut bifenyylit (PCB) ovat ympaéristolle ja terveydelle

vaarallisia aineita. Naiden yhdisteiden kaytté6 on Suomessa loppunut.

Rikkidioksidi SO, on fossiilisten polttoaineiden kaytéstda syntyva kaasu, joka

aiheuttaa maaperan ja vesistdjen happamoitumista ja vaurioittaa kasvillisuutta.
Sedimenttilla tarkoitetaan merenpohjan maaperaa.

Stabiloinnti on pilaantuneiden maiden kasittelymenetelma, jolla haitta-aineiden
likkuvuus rajataan stabiloimalla ne kiintedan ainekseen kemiallisesti ja tiivistamalla
massa fysikaalisesti |&paisemattomaksi rakenteeksi. Maa-ainekseen sekoitetaan

sopivaa sidosainetta, esim. kalkkia, sementtia tai niiden seosta.
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Suomen Satamaliitto on Suomen satamien edunvalvoja ja se on edustettuna
monessa satamapoliittisia ja liikenteellisia kysymyksia kasittelevassa kansainvalisessa
ja kansallisessa organisaatiossa.

Tributyylitina (TBT) on orgaaninen tinayhdiste, joita kaytetty Iahinnd veneiden ja
suurempien alusten antifouling- eli elididen torjunnassa vesirajan alapuolella olevissa
alusten ulkopinnoissa. Orgaanisista tinayhdisteistd vapautuu tehoaineita, jotka ovat
erittdin myrkyllisid vesieilidille, saattaen aiheuttaa pitkaaikaisia haittavaikutuksia

vesiymparistossa.

Typenoksidit NO, ovat kaasuja, jotka edistdvat kasvihuoneilmidita, tuhoavat yla-
ilimakehan otsonikerrosta, happamoittavat maaperaa ja vesistoja seka lisaavat ihmisille

hengitysteiden infektioherkkyytta ja aiheuttavat astmaa.

Vaaralliset aineet ovat aineita, jotka saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille,
ymparistolle tai omaisuudelle rajahdys-, palo,- tai séateilyvaarallisuutensa,

myrkyllisyytensa, syovyttavyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

Ymparistoluvalla tarkoitetaan vesilain tai ymparistdsuojelulain edellyttdmaa lupaa

vesistoa muuttaville tai ympariston pilaantumisen vaaraa aiheuttaville toiminnoille.

Ymparistoohjelmalla tarkoitetaan vuosittain laadittava ymparistdn tilan parantamiseen

ja kehittamiseen tahtaava toimenpideluetteloa.
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Liite 4. Kysely satamille

Opiskelen Turun ammattikorkeakoulussa yrittajyyden ja liiketoimintaosaamisen
koulutusohjelmassa (YAMK). Kirjoitan opinnaytety6tani johon pyytaisin teiltd ystavallisesti
vastauksia koskien ymparistdasioita satamassanne. Teen opinnaytetyoni Naantalin satamalle
jossa kasittelen yleiselld tasolla satamien ymparistdasioita seka niihin liittyvid velvoitteita,
ymparistoviestintda ja siihen liittyvaa raportointia, kaytéssa olevia mittareita, vastuunalaisen
yrityksen toimintaa seké yhteiskuntavastuuta. Ty6honi liittyen toivoisin saavani teiltd vastauksia.
1. Onko teidan satamassanne kaytdssa standardoitu ymparistéjarjestelma (esim. 1ISO 14001)?
a) ei ole kaytdssa

b) kylla on kaytdssa

c) aiotte ottaa standardoidun ymparistdjarjestelman kayttéon lahitulevaisuudessa (1-2 vuotta)

2. Julkaisetteko satamassanne vuosittain erikseen sidosryhmille suunnattua ymparistéraporttia?
a) kylla

b) ei

c) olette aikeissa julkaista ymparistdraportin lahitulevaisuudessa sidosryhmille

3. Julkaisetteko satamassanne vuosittain yhteiskuntavastuuraportin?

a) kylla

b) ei

c) olette aikeissa julkaista yhteiskuntavastuuraportin

Vastatkaa lyhyesti myo6s seuraaviin kysymyksiin:

4. Mikali julkaisette erillisen ympéristéraportin sidosryhmille niin mita asioita siina kasittelette?
5. Minkalaisia ympéristéasioihin liittyvia mittareita teilld on kaytdssanne?

6. Minkalaisia ymparistoon liittyvia investointeja olette tehneet parin viime vuoden aikana?

7. Seuraatteko ymparistdasioiden hoitoon liittyvia kustannuksia?

8. Mitka ymparistdasiat ovat talla hetkella teidan satamassanne tarkeita asioita?

9. Mitka asiat tulevat jatkossa olemaan tarkeitéd ymparistdasioissa?

Odotan vastauksianne sahkopostitse 9.11.2011 mennessa (tarja.siekkinen@naantali.fi)

Pyydan samalla myds lupaa mainita teidan ilmoittamat asiat opinnaytetyéssani. Kyselyyni
vastanneille Iahetan tiivistelman opinnaytetydstani.

Lammin kiitos jo etukateen vastauksistanne.
Ystavallisin terveisin,

Tarja Siekkinen

Naantalin satama

Satamatie 13
21100 Naantali



Liite 5. Naantalin sataman ymparistoraportti (erillinen pdf-tiedosto)
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YMPARISTORAPORTTI

NAANTALIN SATAMA

NAANTALIN

SATAMA

PORT OF NAANTALI




NAANTALIN SATAMA

YHTEYSTIEDOT

Naantalin Satama Naantalin sataman sidosryhmille suunnattu

Satamatie 13, 21100 Naantali ympéristéraportti julkaistaan nyt ensimmaista
kertaa.

Telefax 02 435 1727

etunimi.sukunimi@naantali.fi Naantalin satama on Naantalin kaupungin
satamalaitos ja ymparistéraportti kuvaa

www.portofnaantali.fi Naantalin sataman ymparistotyota.

Satamajohtaja Yrjo6 Vainiala
gsm 050 464 9915

HALLINTOKAAVIO

Kaupunginvaltuusto

Kaupunkisuunnittelujaosto Kaupunginhallitus Yleisjaosto

Satamalautakunta

Satama

Satamajohtaja

Hallinto Liikenne Kiinteistéonhoito

Palvelut



TOIMINTA-AJATUS JA YMPARISTOPOLITIIKKA

TOIMINTA-AJATUS

Naantalin sataman toiminta-ajatuksena on kehittia
ja yllapitaa laitoksen palveluja, liikenteen tarvitsemia
rakennelmia sekd kenttiid ja kulkuviylid asiakkaiden
toimintaedellytysten parantamiseksi, johtaa ja koor-
dinoida sataman kayttod, huolehtia siitd mairittyjen
maksujen tulouttamisesta seki valvoa toiminnan kan-
nattavuutta.

Sataman ja satamatoiminnan kehittimisperiaatteet:

1. Satamakapasiteettia lisitd4n parantamalla
nykyisti varustusta, uudisrakentamalla
tarpeeseen ja kehittimailla toimintaymparist6a
seki yhteistoiminnalla.

2.  Tuottoja lisdta4n ja toimintaedellytyksia
parannetaan tuottavalla rakentamisella,
palvelujen myynnilla seka taksapolititkan avulla.

3. Toimintaa tehostetaan kehittdmalli sataman
laatu-, ympiristé-, tyéterveys ja
tyoturvallisuusjirjestelmii.

4. Kehittdmisen perustana on keritty
asiakaspalaute.

YMPARISTOPOLITIIKKA

Naantalin satama tuntee vastuunsa ympiristén suo-
jelussa ja siilyttamisessd. Ympiristoon kohdistuvien
vaikutusten tunteminen on pohja Naantalin sataman
kehittamiselle ja sataman hankkeiden toteuttamiselle.
Tavoitteena on viahentid satamatoiminnan luonteesta
aiheutuvia ympéristohaittoja.

Naantalin satama seuraa toimialueellaan ympéristén
tilaa, raportoi havainnoista ja muutoksista kehitykses-
sé seké tiedottaa avoimesti hyvissi ajoin suunnitelmis-
taan, joilla saattaisi olla vaikutusta ympérist66n.

Myénteisen kehityksen varmistamiseksi satama yllapi-
ta4 hyvii suhteita muihin viranomaisiin, sidosryhmiin
ja lahialueen toimijoihin.




Yleiskuva Naantalin satamasta (kuva: Naantalin satama 2009)

Naantalin satama sijaitsee Naantalinsalmen rannalla, Naantalin keskustan tuntumassa. Satama-alu-
eeseen kuuluvat salmen pohjoisrannalla sijaitseva Kantasatama, seki noin 500" metrin etiisyydelli
Kantasatamasta eteldin, salmen vas?ﬂa rannalla sijaitseva Luonnonmaan satama-alue.

Kantasatamagijaiisee Naantalin kaupungin 4. kaupunginosveﬂ, kortteleissa 2,3 ja 4. Luonnonmaan
satama-alue sijaitsee 16. kaupunginosan korttelissa 3. A

4

a-ala’on vesi-alueineen noin 11,6 km 2.

Naantalin sataman ko



YMPARISTOVAIKUTUSTEN TARKKAILU

KAYTTOTARKKAILU

Naantalin satamassa on voimassaoleva ympdristélupa ja lupaehtojen mukaisesti Naantalin satama
seuraa kaikkien sataman toiminnassa syntyvien jitteiden (sekajitteet, hiekoitusjitteet jne.) seka alusten
satamaan jittdmien jitteiden (esimerkiksi 6ljyiset jatteet ja 6ljynsekaiset vedet, harmaat vedet jne.) maaris
satamajirjestyksen mukaisesti.

PAASTOJEN TARKKAILU

Paastét ilmaan ja veteen

Naantalin sataman toiminnasta aiheutuvat, ilmaan johdetut pa4stoét raportoidaan ympéristéluvan mukaisesti
valvovalle viranomaiselle (nykyisin Varsinais-Suomen ELY-keskus) vuosittain. Vuoden 2010 piistotiedoista
lahtien tiedot raportoidaan valvovalle viranomaiselle sihkoisen TYVI -jarjestelmin kautta.

Naantalin sataman toiminnasta aiheutuvat ilmaan johdetut padstét miaritetdan laskennallisesti sataman

kautta kulkevan kuljetus- ja henkiléliikenteen, sekd sataman alueella toimivien tydkoneiden (seki
satamalaitoksen, etti satamaoperaattorin tyékoneet) tyypin ja vuotuisten kiyttotuntien perusteella.

Naantalin sataman alusliikenteen aiheuttamat, ilmaan johdetut paistét mdiaritetian laskennallisesti
Satamatieto Oy:n kehittimin Portensys —jirjestelmidn avulla. Portensys -ohjelmiston paistélaskenta
perustuu VTT:n kehittdmiin laskentamalleihin paistoistd ilmaan. Ohjelman laskennassa hyédynnetdin
satama-alueella tapahtuvan litkenteen tietoja huomioiden my®6s itse satamaan ja satama-alueeseen liittyvia
tietoja.




PAASTOJEN YHTEENVETO VUODELTA 2010

Taulukko 1. Laivaliikenteen pd4stét vuonna 2010

NO, PM | PM, SO? CcO cOo2
yhteensd kg | 409 280 5592 4474 51303 30807 |[21542
yhteensd tn | 409,28 5,592 4,474 51,303 | 30,807 | 21,542

Taulukko 2. Tyékoneiden paistét vuonna 2010
CO HC NOX Hiukkaset|CO2 SO2
5293849 2018271 (15675616 |886 784 1660 041 500 |10 502
5,294 2,018 15,676 0,887 1660,042 0,01050
Taulukko 3. Ajoneuvoliikenteen paistét vuonna 2010
CcO HC NOX Hiukkaset |CO2 SO2
215933 92 988 2896992 |42582 366 017400 |2230
0,22 0,09 2,90 0,043 366,02 0,0022




VAARALLISTEN AINEIDEN

KULJETUKSET

Naantalin satama on teettinytkertaluontoisen
satama-alueen hulevesien laatututkimuksen
ympéristolupaehtojen mukaisesti.

Naantalin satama-alueella sijaitsevan vaaral-
listen aineiden vuotojen keridilyyn tarkoite-
tun varo-alueen (ns. IMGD-alue/IMO-alue)
hulevesien laatua tarkkaillaan vuosittain.
Alueella sijaitsevasta kaivosta otetaan vesi-
nayte kaksi kertaa vuodessa (keviisin ja syksy-
isin). Nytteesta analysoidaan 6ljyhiilivetyjen,
liuottimien, ym. pitoisuudet. Vuoteen 2011
mennessd IMDG-alueen kaivosta otetusta
néytteesta ei ole havaittu kohonneita haitta-
ainepitoisuuksia.

Naantalin sataman on laatinut turvallisuussel-
vityksen, joka on tehty valtioneuvoston vaa-
rallisten aineiden kuljetusta satama-alueella
koskevan asetuksen (251/2005), lain vaaral-
listen aineiden kuljetuksesta (719/1994) seka
vaarallisten kemikaalien teollista kisittely4 ja
varastointia koskevan asetuksen (59/1999)
perusteella. TAma asetus on annettu rajahdys-
vaarallisia aineita koskevan lain (263/53) ja
kemikaalilain (744/89) nojalla.

Vaarallisten aineiden kuljetusta satama-
alueella koskevassa valtioneuvoston ase-
tuksessa mairitelldin satamat, joiden on
laadittava turvallisuusselvitys ja sisdinen
pelastussuunnitelma. Niiden suunnitelmi-
en perusteella alueellinen pelastustoimi te-
kee oman ulkoisen pelastussuunnitelmansa.
Naantalin satama on laatinut edella maini-
tut suunnitelmat. Suunnitelmien valvojana
toimii Trafi.

Vuonna 2010 sataman kautta kulki lauttalii-
kenteessa yhteensa 143 856 tonnia vaaralli-
sia aineita siilidautoissa.

Naantalin satamassa ei varastoida vaarallisia
aineita. Liikenne on kauttakulkuliikennetta,
jossa vaarallisia aineita kuljettavat ajoneu-
vot seisovat odotusalueella enimmilliin
nelji tuntia ennen siirtymista roro-aluksiin.




HAJAPAASTOJEN TARKKAILU

Kayttotarkkailun aikana havaituista, Naantalin sataman paistoihin vaikuttavista merkittavista
hiiristilanteista ilmoitetaan vilittdmisti Varsinais-Suomen ELY-keskukselle, kunnan ym-

paristonsuojeluviranomaiselle seki pelastualaitokselle.

MELU

Naantalin satama on teettinyt ymparistéluvan ehtojen mukaisesti meluselvityksen (paivitty
17.8.2007), joka on toimitettu valvovalle viranomaiselle 31.12. 2007 mennessa.

Vuonna 2011 Naantalin satamassa suoritetaan melumallinnus vuonna 2007 tehdyn meluselvi-
tyksen tiydentimiseksi. Melumallinnus suoritetaan sataman muuttuvien litkennejirjestelyjen
vuoksi. Mallinnuksella selvitetiin sataman toiminnan Humaliston asemakaava-alueelle aiheut-
tamaa melukuormitusta.

JATEHUOLTO

Naantalin satamalla on voimassa oleva jitehuoltosuunnitelma. Satama-alueelle on vuonna 2010
valmistunut uusi jiteasema. Kaikkien kaatopaikalle ja muualle kisiteltaviksi toimitettujen jate
ja ongelmajite-erien mairii seurataan sataman kirjanpidon, sek jitteiden vastaanottajan pun-

nitusten perusteella.

Tiedot poistoimitetuista, sataman toiminnassa syntyvista tai aluksista vastaanotetuista jatteista
jatetunnuksineen ja kisittelymenetelmineen raportoidaan vuosittain Varsinais-Suomen ELY

-keskukselle TYVI - jarjestelman kautta. Satama-alueella on 5 jiteasemaa, joissa alueen toimijoi-
den seki alusten on mahdollista lajitella polttokelpoisesta jatteesti erikseen my6s pahvi, metalli,
lasi seka puutavara.

Taulukko 4. Sataman jatehuollon kautta kulkeneet jatemairit vuosina 2007-2010

2007 2008 2009 2010
Sekajite (kg) 45 961 |59 100 66 700 60 100
Alusten koneperiiset |359 540|336 880 |286 700 |410 00
oljyjatteet (kg) -
- alusten dljyjate

- 6ljynsekaiset vedet P
el )




SAHKON-, KAUKOLAMMON JA VEDENKULUTUS
Sataman vuoden 2010 sihkénkulutus oli yhteensi 805 205 kWh, energiankulutus 720 MWh ja
vedenkulutus 39 869 m*-

HUOLTOTYOT JA ALUEEN KUNNOSSAPITO

Sataman kunnossapitotydét kohdistuivat vuonna 2010 paiasiassa kentti- ja laiturialueisiin,
ramppeihin seki kiinteistéihin. Rampeilla uusittiin mm. ajoneuvoritilsita, vaihdettiin kulutus-
osia seki vahvistettiin ramppien rakennetta. Liikennealueella ja laitureilla tehtiin pinnoitekor-
jauksia seka rataverkon huoltotoiti. Kiinteistépuolella tehtiin peruskorjauksia ja maalauksia.
Kiinteistéihin kohdistuvia kunnossapitotéiti kertyi omana tyénid vuoden 2010 aikana 832 tun-
tia. Alueen ja kiinteist6jen valaistus- ja sdhkéverkoston kunnossapitotoitd kertyi omana tyéna
533 tuntia. Satamaterminaalissa uusittiin ja muutettiin mm. huonetiloja seké jatkettiin sidhké-
piirusten paivittamisti nykytilanteen mukaiseksi seki tehtiin terminaalin kuntoarvio ja pitkdn
tahtidimen korjaussuunnitema (PTS). Liikennealueella suoritettiin lisidksi mm. lumenaurausta,
hiekoitusta seka harjausta.

MERIALUEEN YHTEISTARKKAILU

Naantalin satama osallistuu ymparistéluvan lupaehtojen mukaisesti sataman paistéjen
mukaisella osuudella Turun seudun merialueen yhteistarkkailuun ja kalataloudelliseen tarkkai-
luun.

TURUN SEUDUN ILMANLAADUN YHTEISTARKKAILU

Naantalin satama osallistuu ymparistéluvan lupaehtojen mukaisesti sataman piistdjen
mukaisella osuudella Turun seudun ilmanlaadun yhteistarkkailuun. Naantalin satamalaitos on
liittynyt yhteistarkkailuun vuoden 2011 alusta.

Turun seudun ilmansuojelun yhteistyéryhma laatii ilmanlaadun yhteistarkkailun tuloksista
kuu-kausittain, vuosittain, seki 5 vuoden vilein julkaistavat raportit.

Lihimmat mittauspisteet ovat Raision mittauspisteet (Kaanaa ja keskusta) seki Naantalin kes-
kustan mittauspiste. Raision keskustan mittauspisteessi mitattavia epidpuhtauksia ovat typen
oksidit ja hengitettivit hiukkaset. Kaanaassa mitataan rikkidioksidia. Naantalin mittauspis-
teessd mitataan kaikkia edelld mainittuja epdpuhtauksia. Mittausten kiytdnnon toteutuksesta,
rapor-toinnista ja tiedotuksesta vastaa Turun kaupungin ympéristénsuojelutoimisto

KALATALOUS
Kalataloudellisia vaikutuksia seurataan erikseen hyviksytyn ohjelman mukaisesti.

RAPORTOINTI

Naantalin sataman ympéristévaikutuksista raportoidaan vuosittain Varsinais-Suomen ELY -kes-
kukselle ja Naantalin kaavoitus- ja ymparistélautakunnalle. Piistoihin vaikuttavista merkit-
tavistd hairiétilanteista ilmoitetaan vilittomasti Varsinais-Suomen ELY-keskukselle ja kunnan

ympéiristénsuojeluviranomaiselle.Wa jatetiedot, sekd hairivilmoitukset toimitetaan vi-
ranomaiselle TYVI —jirjestelmin ke niilti osin, kuin se.on mahdollista. Lisiksi laaditaan
lyhyt kirjal vuosiraportti. Merkittavistd 6ljyvuodoista,vaarallisten aineiden vuodoista,

kuivien irtolastien polyamisesté, jne tehdaan hairidilmoitus TYVI -jarjestelmadn. Kaikista Naan-
talin sataman alueell ista 6ljy- tai muiden kemikaalien vuodoista laaditaan poikkeama-
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KASITTEET JA LYHENTEET

Hiilidioksidi CO? on muun muassa fossiilisten
polttoaineiden kiytdsti syntyvi kasvihuonekaasu,
joka vaikuttaa maapallon ilmastonmuutokseen.
standardi.

PAH-yhdisteet ovat polysyklisi aromaattisia
hiilivety-yhdisteitid (PAH) muodostuu fossiilisten
polttoaineiden kaytosti, litkenne ja teollisuus ovat
suurimmat PAH-paistoéjen aiheuttajat.

PCB- yhdisteet eli polyklooratut bifenyylit (PCB)
ovat ympdristolle ja terveydelle vaarallisia aineita.
Néiiden yhdisteiden kaytté on Suomessa loppunut.

Raskasmetalleista ongelmallisimpia ovat
ympériston kannalta elohopea, lyijy ja kadmium.
Luontoon joutuvat raskasmetallit ovat padosin perdisin
teollisuudesta, hiilivoimaloista, liikenteesti seka
lannotteiden epapuhtauksista.

Rikkidioksidi SO, on fossiilisten polttoaineiden
kaytosta syntyva kaasu, joka aiheuttaa maaperin
ja vesist6jen happamoitumista ja vaurioittaa
kasvillisuutta.

Sedimenttill4 tarkoitetaan merenpohjan maaperai.

Stabilointi on pilaantuneiden maiden
kasittelymenetelmi, jolla haitta-aineiden liikkuvuus
rajataan stabiloimalla ne kiinted4n ainekseen
kemiallisesti ja tiivistimalla massa fysikaalisesti
lapaisemittomaksi rakenteeksi. Maa-ainekseen
sekoitetaan sopivaa sidosainetta, esim. kalkkia,
sementtii tai niiden seosta.

Tributyylitina (TBT) on orgaaninen tinayhdiste,
joita kiytetty ldhinna veneiden ja suurempien

alusten antifouling- eli elididen torjunnassa vesirajan
alapuolella olevissa alusten ulkopinnoissa. Orgaanisista
tinayhdisteistd vapautuu tehoaineita, jotka ovat
erittdin myrkyllisii vesieilidille, saattaen aiheuttaa
pitkidaikaisia haittavaikutuksia vesiympiristossa.

Typenoksidit NOx ovat kaasuja, jotka edistavat
kasvihuoneilmisit4, tuhoavat yli-ilmakehan
otsonikerrosta, happamoittavat maaperii ja
vesistdja seki lisaavit ihmisille hengitysteiden
infektioherkkyytti ja aiheuttavat astmaa.

Vaaralliset aineet ovat aineita, jotka

saattavat aiheuttaa vahinkoa ihmisille,
ymparistélle tai omaisuudelle rajihdys-, palo,-

tai siteilyvaarallisuutensa, myrkyllisyytenss,
sy6vyttavyytensa tai muun ominaisuutensa vuoksi.

Ympaéristoluvalla tarkoitetaan vesilain tai
ymparistésuojelulain edellyttamai lupaa vesistéa
muuttaville tai ympiristén pilaantumisen vaaraa
aiheuttaville toiminnoille.




