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1

JOHDANTO

Taman opinnadytetyon tarkoituksena oli selvittda ja tuottaa tietoa Hameen-
linnan rautatieaseman lahiympariston esteettomyyden nykytilasta. Selvi-
tystyOssd asema-alueelta kartoitettiin reitit asemarakennukseen, asema-
laitureille, 1ahimmille joukkoliikenneyhteyksille, saattoliikenne- ja pysa-
kointialueille, sekd Asemanrantaan valmistuvaan uuteen pysakointilaitok-
seen.

Rautatiealueiden esteettomyydestda maaraa EU:n komission asetus Vam-
maisten ja liikkkumisrajoitteisten henkildiden esteetonta paasya Euroopan
unionin rautatiejarjestelmdan koskevista yhteentoimivuuden teknisista
eritelmistd eli PRM YTE. Asetus maaraa, ettd jokaista asemaa varten on ol-
tava yksikko, joka vastaa esteettomyystietojen vaihdosta, sekd esteetto-
myystietojen keruu ja muuntaminen pitda olla saatettu paatokseen 36
kuukauden kuluessa 16. paiva kesakuuta 2019 jalkeen. (Europa.eu 2020.)

Asemanrannan asuinaluetta ja rautatieaseman ymparistoa ollaan kehitta-
massa tulevaisuudessa ja tyolta toivottiin naihin kehittaviad ideoita. Toi-
meksiantajana opinndytetyossa toimi Himeenlinnan kaupungin Kaupunki-
rakennepalvelut ja edustajana Hameenlinnan kaupungilta liikennesuunnit-
telija Minna Aakkula.

Asemanseutujen kehittdminen tukee ilmastoystavallista lilkkkumista ja asu-
misen, palvelujen ja tydpaikkojen keskittamisesta asemien ymparistéon on
tullut nykyaan tarkea kehityksen painopiste Suomessa. Oman haasteensa
seutujen kehitykselle asettaa se, kuinka hankkeen lukuisat osapuolet pys-
tyvat toteuttamaan ne ripedsti ja miten asemanseutujen kehittamisen mo-
nipuoliset tavoitteet voidaan saavuttaa taloudellisesti (Senaatti-kiinteistot
2020).

Hameenlinnan kaupungin tyéryhma valmistelee Esteetén Hameenlinna -
esteettdmyyssuunnitelmaa ja Kaupunkirakennepalveluissa tehdaan osana
tata ohjelmaa opinnaytety6 rautatieaseman lahiympariston esteettomyy-
desta.



2 ESTEETTOMYYS JA SAAVUTETTAVUUS

2.1 Esteettomyys

Rakennusten, seka fyysisen ja teknologisen ympariston esteettomyydella
pyritdan takaamaan kaikille henkil6ille yhdenvertainen paasy ja mahdol-
lisuudet kayttaa julkista liikennettd, palveluita, osallistua yhteiskunnan
toimintoihin, tyoskennelld ja asua kotonaan. Esteeton rakennus ja ympa-
ristd on kaikille kayttdjille toimiva ja turvallinen. Esteettomyys edistaa
kaikkien arjen sujuvuutta, mutta erityisen tarkeda esteettomyys on hen-
kiloille, joilla on valiaikaisesti tai pysyvasti liikkumis- tai toimimisesteita.
(Ymparistoministerio 2018).

Henkildiden toimintakykya voi heikentaa eri syyt kuten vammat, sairau-
det tai korkean ian tuomat rajoitteet. On myos muita syita, mitka vaikeut-
tavat toimintakykya ja hankaloittavat liikkkumista ja palveluiden kayttoa.
Esimerkiksi suurten kantamusten tai vaikkapa lastenrattaiden kanssa kul-
kevat kohtaavat monesti esteita liikkumisessaan. Esteeton ymparisté on
kaikille viihtyisampi ja toimivampi, eika se erottele ihmisia toimintakyvyn
perusteella. Esteettomdassa ymparistossa tilat ovat loogisia ja selkeitd
hahmottaa, sekd tavaroiden kuljettaminen ja tilojen huolto on myos hel-
pompaa. (Invalidiliitto 2020c).

Myos rakennusten puhdas sisdilma, hyva akustiikka ja valaistus, selked
opastus, materiaali- ja tummuuskontrastit, seka tarvittavat danentoisto-
ja danensiirtojarjestelmat liittyvat esteettomyyden muihin osa-alueisiin.
(Ymparistoministerio 2018.) Esteettomaan toimintaymparistoon liittyy
my6s kommunikaation ja tiedonsaannin esteettémyys, josta kdytetaan
yleisesti nimitysta saavutettavuus.

2.2 Saavutettavuus

Saavutettavuudella viitataan yleensa digitaalisiin ymparistoihin, kuten
verkkosivustojen ja mobiilisovellusten saavutettavuuteen. Digitaalisten
ymparistdjen saavutettavuudella otetaan huomioon se, etta kaikki pysty-
vat ymmartamaan niiden sisallon, seka yhtalaisesti kayttamaan sivustoja ja
mobiilipalveluja. Vammaisten henkildéiden kohdalla mobiilipalvelujen ja
verkkosivujen saavutettavuus voi tarkoittaa vaikkapa sitd, etta sisallot ovat
luettavissa erilaisilla apuvalineilla, kuten ruudunlukuohjelmalla. Saavutet-
tavuusdirektiivin tavoitteena on mahdollistaa kaikille ihmisille yhdenver-
tainen paasy digitaalisiin ymparistoihin. Myds julkisen hallinnon ja julkista
hallintotehtavaa hoitavien organisaatioiden verkkosivustot ja mobiilisovel-
lukset kuuluvat Suomessa saavutettavuusdirektiivin piiriin. (THL.fi 2019).



2.3

Lainsdadanto

Suomessa tuli voimaan 10.06.2016 YK:n yleissopimus vammaisten henki-
I6iden oikeuksista, jonka kantavina periaatteina ovat yhdenvertaisuus ja
esteettomyys (Invalidiliitto 2020f). Esteettdmyys on myds mainittu sopi-
muksessa ihmisoikeutena ja se mahdollistaa vammaiselle henkildlle itse-
naisen elaman, eri toimintaymparistoissa lilkkkumisen ja osallistumisen eri
yhteisoihin (Ymparistoministerio 2018). Muita esteettomyyttda maaritte-
levia lakeja, asetuksia, maarayksia ja ohjeita ovat vuonna 2015 voimaan
tullut yhdenvertaisuuslaki, Suomen rakentamismaarayskokoelma, maan-
kayttod- ja rakennuslaki 1999, EU:n direktiivi sdhkdisten palveluiden saa-
vutettavuudesta 2016 ja laki digitaalisten palvelujen tarjoamisesta 2019
(Hdmeenlinna 2020b). Naiden lakien ja sopimusten avulla taataan kaikille
ihmisryhmille esteetdn toimintaymparisto, joka edesauttaa kotona asu-
mista, liikkumista eri toimintaymparistoissa, kuten koulussa tai tyopai-
kalla, seka itsendistad elamaa.

2.4 Suunnitteluohjeet ja -kortit

Esteettomyyden kartoittamiseen ja suunnittelun tueksi olevia oppaita ja
ohjeita ovat mm. Invalidiliiton Esteettomyyskeskus ESKE:n ESKEH-
esteettomyyskartoitusopas, esteettoman ympariston SuRaKu-suunnitte-
luohjekortit, Rakennustietosdatio RTS:n Esteeton rakennus ja ymparisto
-suunnitteluopas ja SUJUVA.info -asemaympariston esteettdomyys -suun-
nitteluohjeet. Ndiden ohjeiden ja kartoitusoppaiden avulla pystytdan hel-
posti toteamaan kartoitettavan kohteen esteettomyyden tila ja luomaan
tarvittavat toimenpide- ja parannusehdotukset kohtiin, joissa esteetto-
myyden kriteerit eivat toteudu. Kuvan 1 esimerkkikuvassa SUJUVA.info -
esteettdmyysohje asemalle sijoitettavasta kohokartasta ja lattian ohjaa-
vista merkinnoista.
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Kuva 1. SUJUVA.info -kohokartta ohjekuva (SUJUVA.info 2020).

2.5 Matkaketjujen esteettomyys

Matkakeskusten ja terminaalien esteettomyys on erityisen tarkeaa, jotta
suuret ihmismassat voivat liikkua ja toimia niissa mahdollisimman vaivat-
tomasti. Pysakit, reitit, sisadnkadynnit, hissit, odotustilat, laiturit ja muut
matkan vaiheet on oltava esteettomia, jotta matkanteko olisi mahdollisim-
man sujuvaa ja ne palvelisivat kaikkia ihmisryhmia. Opasteiden ja muun in-
formaation on oltava kaikille ymmarrettavaa ja kaikkien saatavilla. Erityis-
huomiota pitaa kiinnittaa erityisesti nako- ja kuulorajoitteisten henkildiden
informaation jakamiseen. (Invalidiliitto 2020e.)

3 KARTOITUSKOHDE

Hameenlinnan rautatieasema sijaitsee keskustan ja Vanajaveden itapuo-
lella Keinusaaren kaupunginosassa n. 1,2 kilometrin paassa torista ja linja-
autoasemasta. Nykyinen asemarakennus on valmistunut vuonna 1921 ja
maanalaiset tunnelit rakennettiin alueelle 1990-luvun lopulla (Hdmeen-
linna 2020d). Asema-alueen viereen on rakentumassa Asemanrannan uusi
asuinalue, seka pysakaintilaitos ja niiden rakennustyot vaikuttavat voimak-
kaasti alueen nykyiseen liityntapysakointiin. Entisen liityntapysakointitilan
paikalle rakentuva alue vahentaa valiaikaisesti alueen liityntapysakoinnin
paikkoja ja Hdmeenlinnan kaupunki onkin vuokrannut tilapaisia pysakoin-
titiloja kauempaa asema-alueesta korvaamaan menetettyja paikkoja. Val-
mistuvaan pysakointitaloon on tulossa runsaasti uusia paikkoja, joista osa



varataan rautatieaseman liityntdapysakointiin, mutta samalla pysdkdinnin
maksuttomuus poistuu.

3.1 Kartoitukseen rajattu alue

Asema-alueelta kartoitettiin esteettomyyden erikoistason reitit (Kuva 2),
joihin sisaltyi suojatiet, bussipysakit, saattoliikenteen pysakit, henkilo-
auto- ja pyorapysakointi, asemalaitureille johtavat tunnelit, asemaraken-
nuksen sisdankaynti ja laiturit. Laitureille johtava maanalainen tunneli on
merkitty kuvassa katkoviivalla.

3.2 Muut asemalle johtavat reitit

Asemalle kulkee myds reitit kaakon suunnasta Paavo Cajanderin katua
reunustavaa kevyen liikenteen vaylaa pitkin, seka Viipurintien sillalta joh-
tavia portaita alas asemalaitureille 2 ja 3. Jatin ndama reitit kuitenkin kar-
toituksesta pois, koska kevyenliikenteen vayla on sorapintainen, eika Vii-
purintien sillalta ole esteetontd kulkua laitureille. Nain ollen ne eivat
tayta esteettomyyden erikoistason reitteihin vaadittavia kriteereita. Ku-
vassa 2 kartoituksen ulkopuolelle jatetyt reitit punaisella. Naita reitteja
kasitellaan lisda luvussa 10.
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Kuva 2. Kartoitetut, seka kartoituksen ulkopuolelle jatetyt reitit asema-
alueella (Hameenlinna 2020c).

4 ASEMA-ALUE

Asema-alue on kaikille sopivaa esteettomyyden erikoistason aluetta.
Asema-alueella tarkoitetaan itse asemarakennuksen, raiteiden ja asema-
laitureiden lisaksi esteettomia reitteja lahimmille joukkoliikennepysakeille,
pysakointialueille ja saattoliikenteen alueille (Liikennevirasto 2017, 9). Kar-
toitetussa kohteessa tutkimukseen sisallytettiin myds aseman maanalaiset
tunnelit, jotka johtavat eri asuinalueille ja asemalaitureille.



5 ESTEETTOMYYDEN TASOT

51

5.2

Perustaso

Esteettomyyden perustaso mahdollistaa paaosin kaikille kayttajaryhmille
esteettoman liikkumisen ja toimimisen. My0s erilaisten apuvalineiden
kanssa liikkuvat pystyvat liikkumaan helposti, vaivattomasti ja turvalli-
sesti rakennuksissa ja ymparistossa. Perustasolla suunnittelussa, raken-
tamisessa ja kunnossapidossa tulee mahdollisuuksien mukaan ottaa huo-
mioon erilaisten kadyttdjien erilaiset tarpeet ja tilanteet. Perustason laa-
tuvaatimukset eivat kuitenkaan sisalla eri kayttajaryhmille tehtyja eri-
koisratkaisuja, kuten vaikkapa nakévammaisten henkildiden opas-
laattoja. Esteettomyyden perustaso edustaa kuitenkin erittdin hyvaa es-
teettomyyden tasoa. (Helsingin kaupunki 2019b.)

Esteettomyyden erikoistaso

Erikoistasolla kohteita kayttavien erityisryhmien, kuten nakévammaisten
ja autismia sairastavien henkildiden tarpeet otetaan tarkemmin huomi-
oon esimerkiksi valaistuksen voimakkuuksien ja opasteiden suhteen. Tal-
[6in tehdaan ratkaisuja muun muassa nakdvammaisia henkil6itda huomi-
oiden, joita ovat esimerkiksi suojateiden varoitusalueet, ohjaavien opas-
laattojen tai listojen kaytto ja kohokartat. Esteettomyyden erikoistason
alueiksi on maaritelty mm. seuraavat aluetyypit:

kavelykatuymparistot

— julkisia palveluja sisaltavat keskusta-alueet

— vanhus-, vammais-, sosiaali- ja terveyspalveluja tarjoavien toimi-
paikkojen ymparistot

— vanhus- ja vammaisasuntoja sisaltavat alueet

— kaikki kayttajaryhmat huomioivat liikunta- ja leikkipaikat

— virkistysalueiden esteettomat reitit

— julkisen liikenteen terminaali- ja pysakkialueet.

Erikoistasoa vaativilla alueilla esteettomyyden vaatimukset eridavat myos
monilta muilta osin perustasosta ja alueet ja niiden rajaus tehdaankin
aina tapauskohtaisesti. Erikoistasoa vaativat alueet pyritdan maarittele-
maan kayton kannalta loogisiksi kokonaisuuksiksi. (Helsingin kaupunki
2019b.)

6 TUTKIMUSAINEISTON KERUUMENETELMAT

Hameenlinnan rautatieaseman asema-alueen kartoittamiseen ja esteet-
tomyyden nykytilan selvittdmiseen kaytettiin maastokaynneilla tehtyja



mittauksia, asema-alueelta ja referenssikohteista otettuja valokuvia ja eri
kayttajaryhmien haastatteluista kerattyja tietoja. Kerattyja tietoja verrat-
tiin nykyisiin esteettomyyssuunnitteluohjeisiin ja -kortteihin, seka eri
verkkosivuilta kerattyyn esteettoémyyssuunnittelua tukevaan materiaa-
liin.

6.1 Maastokdynnit

Kesdkuussa 2020 tehdyilld maastokdynneilla Himeenlinnan rautatiease-
malle mitattiin ja kuvattiin asema-alueelta:

— suojatiet

— bussipysakit

— reitit asemalta Iahimmille bussipysakeille
— reitit liityntapysakointipaikoille

— reitit saattoliikenteen paikoille

— reitit asemalta laitureille

— laitureille johtava maanalainen tunneli

— tunneliin liittyvat luiskat ja rappuset

— sisaankaynnit asemalle.

Naista mittauksista luotiin taulukot, joista tutkittujen kohteiden eri omi-
naisuuksia voidaan verrata suosituksiin ndhden.

6.2 Valokuvat

Kartoitettavalta alueelta otettiin runsaasti valokuvia, joista esteettomyy-
den nykytila, tilojen kunto ja mahdolliset puutteet on helppo havaita. Re-
ferenssikohteisiin tehdyissa vierailuissa otettiin myos runsaasti kuvia,
joista uusimpien matkakeskusten esteettomyysratkaisut tulevat hyvin
esille ja joita voi kayttaa vertailukohtana kartoitettuun kohteeseen. Esi-
merkkikuvassa 3 Himeenlinnan rautatieaseman avustuspiste.



Kuva 3. Hameenlinnan rautatieaseman avustuspiste

6.3 Haastattelut

Kesdakuussa 2020 kerattiin tietoja esteettomyyden toteutumisesta alu-
eella myos eri kdyttajaryhmilta tehdyillda puhelinhaastatteluilla. Haastat-
telut antoivat arvokasta tietoa eri ryhmien kohtaamista haasteista
asema-alueella. Haastatteluiden perusteella erityisesti nakdvammaiset
henkilot kohtaavat asema-alueella haasteita, joita ovat mm. kiinnekoh-
tien puuttuminen, matalat tai kaareutuvat suojateiden reunakivet, opas-
teiden puute saattoliikennepysakeilta asemalaitureille, seka kontras-
tierojen puute. Muuten asema-alue koettiin eri kayttdjaryhmien kesken
melko hyvin esteettomyyden kriteerit tayttavaksi, joskin mm. levahdys-
paikkojen puute koettiin ongelmaksi.

6.4 Referenssikohteet

Touko- ja kesdkuussa tehdyissa vierailuissa Lahden matkakeskukseen,
seka Pasilaan valmistuneeseen uuteen Mall of Tripla -kauppakeskukseen,
kerattiin tietoa uudempien kohteiden esteettémyydesta ja niihin teh-
dyista ratkaisuista. Etenkin Pasilan rautatieasemalle ja Mall of Tripla -
kauppakeskukseen tehdyt esteettomyysratkaisut edustavat hyvaa nyky-
paivan esteettoman suunnittelun tasoa. Naita pyrittiinkin kayttamaan
vertailukohtana ja esimerkkind hyvdsta esteettdmyyden tasosta. Kuvassa
4 Triplan aikataulundytot, kohokartta ja lattian taktiiliopasteet kauppa-
keskuksen sisatilassa.
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Kuva 4. Aikataulundytot, kohokartta ja taktiiliopaste Triplassa

OHJEET JA SUOSITUKSET

7.1 Suojatiet

Jalankulun ja pyorailyn kulkuvaylat on suositeltava erottaa omiksi vaylik-
seen kdyttamalla erotteluraitaa, jossa on hyddynnetty vari- tai materiaa-
likontrastia. Maalattu raita ei kuitenkaan kady, koska nakévammainen
henkilo ei pysty sita havaitsemaan. Pituuskaltevuus jalankulkuvaylalta
suojatielle saavuttaessa saa korkeintaan olla 5 %, jotta pyoratuolilla liik-
kuvan henkilon ei tarvitse estaa pyoratuolia valumasta ajoradalle. Suoja-
tiemerkki- ja painonappipylvaat sijoitetaan lahelle suojatien alkamiskoh-
taa, jotta nakévammainen henkild havaitsisi sen helposti.

Suojatien reunatuki toimii nakévammaisille ajoradasta kertovana merk-
kind seka kohtisuoran suunnan ohjaajana. Lilan matalan, puuttuvan tai
kaareutuvan reunatuen vuoksi ndkbvammainen henkil6 saattaa ajautua
ajovaylalle ja joutua hengenvaaraan. (Invalidiliitto 2020d.)

Reunatuen taytyy mahdollistaa liikkkuminen sekda nakévammaiselle etta
liikkumisesteiselle henkildlle. Liikkumisesteisia auttaa madallettu reuna-
tuki, kun taas ndkévammainen henkilo tarvitsee kohtisuoraan ylityssuun-
taan ndahden asetetun pystysuoran reunatuen. Luiskareunatuki palvelee
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seka lilkkkumisesteisia, ettd nakovammaisia henkil6ita, koska siind olevan
selkedn viisteen ansiosta monet ndakdvammaiset pystyvat tunnistamaan
sen. Myos pyorailijat hyotyvat luiskareunatuesta. (Invalidiliitto 2020d.)
Kuvassa 5 esteeton suojatie Mall of Triplan edustalla Pasilassa.

Kuva 5. Esteeton suojatie Pasilassa

7.2 Bussipysakit

Kulkuyhteys pysakille on esteeton, kun pysakille paasee kulkemaan ilman
tasoeroja ja suoraan jalkakdytavaa pitkin. Turvallisuussyista pyoratie kan-
nattaa ohjata kulkemaan pysakin odotusalueen takaa. Lisaksi on hyva, jos
henkil6autolla, taksilla tai invataksilla padsee pysahtymaan pysakille.
Nadin ajoneuvon ja kulkuvalineen vaihtaminen sujuu helposti. Suosituksia
ja ohjeita pysakkialueille:

— Ajoradan reunan ja katoksen seinarakenteiden viliin jadava odo-
tustilan leveys koneellisessa kunnossapidossa vahintaan 2250
mm. Muussa tapauksessa 1500 mm.

— Kulkuvaylan vapaa korkeus vahintaan 2200 mm.

— Kulkuvaylan vapaa leveys katoksen ymparilla vahintaan 900 mm.
Suositeltavampi on 1500 mm, jotta tila riittda myos avustajan tai
opaskoiran kanssa liikkuvalle henkildlle.

— Tarvittava kdantéympyra sahképyoratuolia varten on 2500 mm,
pyoratuolia varten 1500 mm.

— Pysdkkialueen sivukaltevuus enintdaan 2 % ja pituuskaltevuus 3
%.

— Reunatuen korkeus 120-200 mm riippuen esteettdmyyden ta-
sosta. Reunatuen vieressa 300 mm leved, muusta paallysteesta
tummuuskontrastilla erottuva varoitusalue (valkoinen betonikivi-
raita).
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— Pysakilla oltava vahintdan 1500 mm syva sadekatos, joka on va-
rustettu opasteilla (pysakin numero ja nimi) ja kahdella eri kor-
keudella olevilla penkeilld. Pysakilla pitda olla myos roska-astia,
joka sijoitetaan pysakkikatoksen ulkopuolelle. (Helsingin kau-
punki 2019e.)

Pysakkikatos sijoitetaan niin, ettad pysahtyvan linja-auton etuovi tulee ka-
toksen kohdalle. Linja-auton kulkusuuntaan nahden pysakkikatoksen
etummaisen pylvdan minimietadisyys reunatukeen on 1200 mm, taaem-
man pylvaan minimietdisyys on 1500 mm. Nain varmistetaan, etta linja-
auton keskiovista avautuva luiska padsee laskeutumaan pysakille, ja pyo-
ratuolia kayttava matkustaja padsee joko linja-autoon sisaan taisiita ulos.
(Helsingin kaupunki 2019e.) Kuvassa 6 Pasilan aseman esteeton bussipy-
sakki, varoitusalue ja ohjaava merkinta. Pyoratie on ohjattu esteetto-
myysohjeiden mukaisesti pysakin takaa.
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Kuva 6. Esteeton bussipysakki Pasilassa

7.3 Reitit

Asema- ja terminaalialueilla tulee olla vahintaan yksi esteeton reitti tar-
keimpien toimintojen valilla. Naita ovat

— liityntaliikenteen pysahdyspaikat asema-alueella
— pysakointialueet, myos esteettomat autopaikat
— saattolilkenne

— esteettomat sisaan- ja uloskaynnit
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— neuvontapisteet

— palvelupisteet

— nakyvat ja kuuluvat tiedotusjarjestelmat
— lipunmyyntiautomaatit

— matkustajalaiturit

—  WC-tilat.

Esteettoman kulkuvaylan suositeltu vapaa leveys on 1200 mm - 2300
mm. Vaylan leveyden ollessa 1800 mm, pyoratuolia ja pyorilla varustet-
tua kavelytelinetta kayttavat mahtuvat kohtaamaan toisensa, kun taas
koneellinen kunnossapito vaatii vahintdan 2300 mm vapaata leveytta.
(Liikennevirasto 2017, 16.) Lisaksi reiteilla olisi hyva olla eri korkeudella
olevilla istuimilla varustettuja levahdyspaikkoja enintdan 50 m valein.

Ndakdvammaisen on myos voitava havaita esteeton reitti kepilld tunnus-
telemalla. Kulkuvaylien ja niiden pintojen pitaa olla kovia, tasaisia ja mar-
kanakin luistamattomia. Esteettoman reitin kulkuvaylilld poikkeamat pin-
nan tasaisuudessa saavat olla alle 5 mm. Reitin pintamateriaalin on myos
kestettava vaihtelevia sddolosuhteita, kunnossapitoa ja ilkivaltaa. (Liiken-
nevirasto 2017, 14.) Sopivia pintamateriaaleja ovat esimerkiksi asfaltti,
betoni ja graniittilaatat, seka kivituhka. Kulkuvaylien pintamateriaaliksi
eivat sen sijaan kdy nupu-, mukula- ja noppakivet (Invalidiliitto 2020d).

Suosituksena ulkotiloissa kulkevien esteettomien reittien merkintdaan on
kayttaa 300 mm leveda muusta pinnasta erottuvaa tuntoon ja ndkoon
perustuvaa materiaalia, kuten esimerkiksi lohkottua nupu- tai noppaki-
ved tai lohkopintaista graniittilaattaa. Tallaisen merkinnan minimileveys
suositusten mukaan on 200 mm. Pintamateriaalin on erotuttava laiturin
vaara-alueen tuntoon perustuvasta varoitusmerkinnasta materiaaliltaan,
tummuusasteeltaan ja leveydeltaan. (Liikennevirasto 2017, 14.)

Jos asemalaitureille ei ole olemassa esteetdnta luiskaa, tasoerot on yh-
distettava hissilla. Suosituksien mukaan hissi tarvitaan asemalla, jos ta-
soeroa on enemman kuin 1000 mm. Muita hisseille olevia suosituksia olisi
seuraavat:

— Hissien ulkopuolelle valittémasti kutsupainikkeiden ylapuolelle
sijoitetaan kohokerrosnumero.

— Hissin ulkopuolelle sijoitetaan iso, tunnusteltavissa oleva kont-
rastein erottuva kerrosopaste.

— Hissin ulkopuolelle sijoitetussa opasteessa kerrotaan mihin ker-
roksiin hissilla padsee. Ulosmenokerros erotuttava muista mer-
kinndista.
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— Hisseissd daneen perustuva kerrosilmoitusjarjestelma, joka il-
moittaa hissin kulkusuunnan ja pysahdyttadessa kerroksen nume-
ron.

— Kerrostasanteelle saapumisesta ilmoitetaan lisdksi valonuolin.
(Nakdévammaisten liitto 2020.)

Naiden lisdksi monissa hisseissa on nykyisin kdytossa myds opastavia aa-
nimajakoita. Kuvassa 7 Mall of Triplan hissien opasteiden pistekirjoitusta.

Nordic Avenue
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Kuva 7. Pistekirjoitusta hissien opasteissa Mall of Triplassa

7.5 Reittiopastus

Asema- ja terminaalialueiden esteettomilla reiteilld opastusta tarkenne-
taan kohteen lahestyessa. Etdisyys opasteiden valilla saa olla enintdan
100 metria ja erityisesti reitinvalintapisteissa opastuksen tulee helpottaa
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reitin valintaa. Suosituksena opastuksessa olisi kdyttdaa vahintaan yhta
seuraavista keinoista:

— ohjaavat merkinnat kulkuvaylien pinnassa

— aaniopasteet

— pistekirjoituslaatat ja muut tuntoon perustuvat merkinnat
— kohokartat

— puhutut opasteet.

Esteeton reitti [dhiristeysalueelta padsisaankaynnille on oltava opastettu,
turvallinen ja my6s mahdollisimman lyhyt. Kulkuvaylien pinnassa suosi-
tellaan kaytettavaksi tunto- sekd tummuuskontrastiin perustuvia reitti-
merkint6ja. Esimerkiksi suojateiden kohdalle tehddadan nakévammaisia
ohjaava pinnaltaan ja kontrastiltaan erottuva huomio- ja varoitusalue.
Nayttotaulujen ja visuaalisten karttojen avulla tarjotaan nakyvaa infor-
maatiota esteettOmista reiteista ja palveluista, joita tukemaan voidaan
antaa myo0s puhuttua informaatiota. (Liikennevirasto 2014, 75.) Kuvassa
8 nakévammaisia ohjaava merkinta sisdadankaynnille, avustuspiste ja koho-
kartta Triplan ulkopuolella.

Kuva 8. Ohjaava merkinta sisdaankaynnille, avustuspiste ja kohokartta
Triplassa
7.6 Sisadnkaynti

Rakennuksen esteeton sisdankaynti olisi suunniteltava niin, ettd myos
liilkkumis- tai toimimisesteinen henkil® 10ytaa sisaankdynnin helposti ja
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pystyy myoOs sen helposti avaamaan. Esteettomyysohjeiden mukaisia
suosituksia sisdankaynnille ovat mm. seuraavat:

— Sisaankaynnin olisi oltava helposti havaittavissa ja sen edusta
olisi valaistava hyvin.

— Rakennuksen paasisaankaynnin ollessa esteellinen vaihtoehtoi-
sen esteettoman sisdankaynnin tulee sijaita lahelld paasisaan-
kdyntia ja johtaa samaan sisdantuloaulaan.

— Vaihtoehtoiselle sisdankaynnille johtava kulkuvayla tulee opas-
taa ja yli 50 m etdisyys tulee merkita opasteeseen.

— Nakévammaisten kulkua ohjaavan kohokuvion tulee johdattaa
esteettoman sisadankdynnin ovenkahvan kohdalle.

— Ulko-oven edustalla eri korkuisilla istuimilla varustettu kulku-
vaylasta tummuus- ja materiaalierolla erotettu odotustila. (Inva-
lidiliitto 2020b.)

Kuvassa 9 kulkua ohjaava merkinta Triplan esteettomalle sisdadankaynnille.

Kuva 9. Ohjaava merkintd esteettomalle sisadnkaynnille
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7.7 Pysakointi

Valtioneuvoston asetus rakennuksen esteettomyydesta 28§:

”Jos rakennusta varten on autopaikkoja, niista riittdvan maaran, kuiten-
kin vahintaan yhden, on oltava tarkoitettu lilkkumis- ja toimimisesteisen
henkilon kayttoon. Tallaisen autopaikan on oltava vahintdaan 3 600 milli-
metria levea ja vahintdan 5 000 millimetria pitka ja se on merkittava liik-
kumisesteisen henkilon tunnuksella”. (Finlex 2020, 28§.) Lisdksi esteetto-
mien autopaikkojen olisi hyva sijaita mahdollisimman lahelld rakennuk-
sen esteetdontad sisdankayntida ja muita toimintoja. Suosituksena LE-
pysakointipaikan etdisyydestd esteettomaan sisddnkayntiin pidetdan
maksimissaan 10 metria (Invalidiliitto 2020a). Pysakointipaikan pituus- ja
sivukaltevuus saisi suositusten mukaan olla enintdaan 2 % eli 1:50. Esteet-
tomat pysakointipaikat olisi myods hyva merkita pystyopasteen lisaksi
paallysteen pintaan maalattavalla kansainvalisella pyoratuolitunnuksella.
(Helsingin kaupunki 2019c.)

7.8 Saattoliikenne

Saattoliikenteen pysdahtymispaikan olisi hyva sijaita esteettoman sisdan-
kdynnin lahelld, mielellddn edessa ja sen olisi voitava pysahtya pysakoin-
timaksua suorittamatta. Muun saattoliikenteen, kuten taksien ja tilauslii-
kenteen, pysdhtymispaikka olisi paras sijoittaa sisdankayntikatoksen alle,
mahdollisimman ldhelle esteetdontd sisdankayntia. (Ymparistoministerio
2019, 31.)

7.9 Polkupyorat

Pyorien pysakointi asema-alueella tulisi sijoittaa omaksi kokonaisuudek-
seen mahdollisimman lahelle matkustajalaitureita kuitenkin enintaan 50
m paahan ja pysakdintialueen tulisi erottua muusta ymparistosta seka
tunto-, etta tummuuskontrastilla. Pydrien sailytysalueen olisi hyva sijaita
muusta kulkuvayldsta sivussa ja pyoratelineista 50 % olisi hyva olla katet-
tuja, seka runkolukittavia. (Liikennevirasto 2017, 18.)

8 ASEMA-ALUEEN NYKYTILAN ESTEETTOMYYS

8.1 Suojatiet

Alueelta kartoitettiin 4 kpl suojateita, jotka sijoittuvat asemarakennuksen
ja Kiistalantien vdliseen maastoon. Esteettomyyden kannalta kaikissa
suojateissa oli ongelmia, joita olivat muun muassa kuluneet maalaukset
ja pintamateriaalit, epatasaiset pinnat, lilan matalat reunakivet ja reuna-
kivien vaara johdattavuus. Kuvassa 10 Paavo Cajanderin kadun ylittava
suojatie Kiistalantien risteyksessa, jossa on havaittavissa monia ongelmia.
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Reunakivetys johdattaa osin vinoon ja on suurimmalta osaltaan ajoradan
pinnan tasolla. Sadevesikaivo aiheuttaa kuopan suojatien reunaan, maa-
laukset ovat kuluneita, seka suojatien merkki puuttuu toiselta puolelta.

Lahelle suojatieta sijoitettu suojatien merkki helpottaa nakévammaista
henkil6d hahmottamaan suojatien alkamiskohdan (Helsingin kaupunki
2019f). Reunakivien tulisi olla suorassa kulmassa suojatiehen nahden,
jotta nakdvammainen henkild voi ottaa siitd suunnan joko kepilla tai jal-
kapohjalla tunnustelemalla. Liian matala tai kaareutuva reunakivi saattaa
muuten johdattaa nakdvammaisen henkilon ajoradalle ja taten hengen-
vaaraan. My6s huomattavat pinnan epatasaisuudet saattavat horjuttaa
suojatieta ylittavien tasapainoa ja aiheuttaa liukastumisia ja muita vaara-
tilanteita.

Kuva 10. Paavo Cajanderin kadun ylittava suojatie

8.2 Bussipysakit

Bussipysakkeja asema-alueelta l6ytyy 5 kpl, jotka padosin ovat esteetto-
myyden kannalta kriteerit tayttavia. Kuvassa 11 esitetaan kartoitetut suo-
jatiet, seka pysakit.
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Kuva 11. Asema-alueelta kartoitetut suojatiet ja bussipysakit (Hameen-
linna 2020c).

Muutamia puutteita pysakeista kuitenkin 10ytyy, joita ovat mm. kontras-
tieron puuttuminen pysakkialueen ja muun kulkuvaylan valilla, seka hie-
man lilan matalat reunakivetykset. Suositusten mukaan reunakiven kor-
keus olisi hyva olla 120-200 mm ja mitatuilla pysakeilla se oli keskimaarin
100 mm. Kattamattoman pysakin kohdalla reunakivi oli vain 80 mm kor-
kea.

Pysakkien pituuskaltevuudet olivat kaikki suositeltavan 3 % sisdlld, mutta
sivukaltevuus ylitti kolmella pysakilla suositeltavan 2 % kallistuman (Hel-
singin kaupunkitilaohje 2020). Uusimpien suositusten mukaan erikoista-
son alueen pysakeilla olisi myds hyva olla varoitusalue pysakin ja ajoradan
valissa, seka katoksissa kasijohteet ja istuimia eri korkeuksilla.

Lahinnd asemarakennusta Idhinna oleva pikavuoropysakki A on kattama-
ton, eika siitd 16ydy myoskadan istuinta. Syyna voi olla vahdinen pysakin
kayttdjamaard, jolloin katosta ei valttamatta vaadita (Liikennevirasto
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2014, 71). Polkupyoréliikenne on kuitenkin ohjattu oikeaoppisesti pysa-
kin takaa. Kuvassa 12 kattamaton pikavuoropysakki.

Kuva 12. Asema-alueen kattamaton pikavuoropysakki

8.3 Reitit laitureille

Reitit laitureille kartoitettiin saattoliikenteen, lahimpien bussipysakkien
ja esteettomien pysakointipaikkojen, seka pyorapysakointipaikkojen alu-
eilta. Kartoitettu alue sisalsi my6s maanalaiset tunnelit hisseiltad ja eri
suunnista tunneliin liittyvilta luiskilta ja portailta.

Nykytilassa reitit pysakeilta ja saattoliikenteen paikoilta ovat esteetto-
myyden kannalta padosin melko hyvalla tasolla ja asemalaitureille paasee
helposti, seka matkat niille ovat lyhyita. Kuitenkin asematunnelista luo-
teeseen kulkeva Aulangon luiska (Kuva 13), seka itdan vievat Hatilan por-
taat ovat esteellisid. Luiska on katettu, joten sen pituuskaltevuus saisi
suositusten mukaan olla yli 5 %, maksimissaan 8 % ja sivukaltevuus saisi
olla enintdan 2 %. Luiskan valitasanteiden pituus suositusten mukaan on
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2000 mm, kaltevuus 2 % ja niiden valinen etdisyys 6000 mm (Helsingin
kaupunki 2019a). Mittausten mukaan luiskan pituuskaltevuus on kuiten-
kin 10 %, sivukaltevuus 2 % - 4 %, valitasanteiden pituus 1400 mm, tasan-
teiden pituuskaltevuus 4 % - 5 % ja niiden valinen etdisyys 25 m. Lisaksi
kasijohteet kulkevat ainoastaan luiskan toisella puolella, johtuen samassa
luiskassa kulkevasta polkupyorakaistasta. Kasijohteiden pitaisi myos jat-
kua luiskan yldosaan asti.

Kuva 13. Aulangon suunnasta asematunneliin kulkeva esteellinen luiska

Myoskadan Hatilan suunnasta asematunneliin kulkeva reitti ei tayta es-
teettomyyden kriteereitd, koska portaiden yhteydessa ei ole luiskaa eika
hissid. Nykyisten suositusten mukaan portaiden kasijohteissa olisi myds
hyva olla pistekirjoituksella varustettu opaslaatta. Esimerkkikuvassa 14
Lahden Matkakeskuksen portaiden kasijohteen opaslaatta. Nykyisten
suositusten mukaan opaslaatta tulisi kuitenkin sijoittaa kasijohteen taka-
pintaan ilkivallan valttamiseksi ja lisaksi kasijohteiden pitdisi olla pyoreita
ja kulkea kahdella eri korkeudella. Lahden Matkakeskuksen ratkaisu on
vuodelta 2016 ja siita ohjeet ovat tarkentuneet.
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Kuva 14. Pistekirjoituslaatta portaiden kasijohteessa Lahden Matkakes-
kuksessa

Asematunnelin ja maanpinnan tasoeron ollessa yli metrin, molemmille
reiteille suositellaan kuitenkin luiskan sijasta hissia tai pyoratuolihissia,
jotta esteettoman reitin kriteerit tayttyisivat (Liikennevirasto 2014, 153).
Kuvan 15 ilmakuvassa esitetdan Aulangon ja Hatilan suunnasta asema-
tunneliin kulkevat luiska ja portaat. Asemarakennuksen luoteisessa kul-
massa sijaitsevalla hissilla padsee esteettémasti asematunneliin ja sita
kautta toisella hissilla asemalaitureille 2 ja 3, mutta nadiden hissien ulko-
puolelta puuttuu pistekirjoituksella varustetut opaslaatat.
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Aulangon luiska

Kuva 15. Aulangon luiska ja Hatilan suunnasta asematunneliin kulkevat
portaat (Hdmeenlinna 2020c).

Nadiden lisaksi reitti asema-alueen laheisyyteen rakentuvan pysadkadintita-
lon suunnassa sijaitsevilta liikuntaesteisten pysakointipaikoilta asemara-
kennukselle on esteellinen vaylan pintamateriaalin vuoksi. Vayla on pin-
noitettu soralla (Kuva 16), joka ei kelpaa pinnoitusmateriaaliksi esteetto-
mille reiteille (Tiehallinto 2002, 17).

Reitin pintamateriaaliksi kelpaavia pinnoitteita esteettomyyden erikois-
tason alueilla ovat mm. asfaltti, betoni ja graniittilaatat. Perustasolla pin-
tamateriaaliksi kdy myos tiivistetty kivituhka. (Helsingin kaupunki 2019d.)
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Kuva 16. Liikuntaesteisten pysdkointipaikoille kulkeva esteellinen vayla

8.4 Pysakointi

Asema-alueella sijaitsee nykydan kolme pienempaa pysakointialuetta
suurimman alueen jaatya pysakointitalon ja Asemanrannan asuinalueen
rakentamisen alle. Kahdelta alueelta |6ytyy 4 kpl liikuntaesteisille tarkoi-
tettuja pysakointiruutuja, mutta nama eivat ole esteettomyyden kritee-
reitd tayttavia nykyisessa kunnossaan.

Valittdmasti asemarakennuksen itdpuolella lahella asemalaitureita sijait-
sevat paikat ovat mitoiltaan liian pienia ja pysakointiruutujen pituuskal-
tevuus on liian suuri. Pysakdintipaikan pinnasta puuttuu myods maalattu
kansainvalinen pyératuolitunnus, joka suositusten mukaan pitaisi esteet-
tomyyden erikoistason alueella olla. 80 metrin padssa asemarakennuk-
sesta luoteeseen sijaitsevat 2 kpl liikuntaesteisten paikkaa ovat mitoil-
taan riittdavia, pyoratuolitunnus I6ytyy asfaltin pinnasta, mutta myods
nama paikat ovat pituuskaltevuudeltaan liian jyrkkia. Lisdksi reitti nailta
paikoilta asemarakennukseen on esteellinen sorapintaisen vaylan vuoksi.

Suositusten mukaan kaltevuutta esteettémalla pysakdintipaikalla saa pi-
tuus- ja sivusuunnassa olla korkeintaan 2 % eli 1:50 (Ympadristoministerio
2019, 30). Molemmissa paikoissa sijaitsevissa esteettomissa paikoissa pi-
tuuskaltevuus on mittausten mukaan 5 % tai yli, sivukaltevuuden pysy-
essad suositusten sisalla. Suuri pituuskaltevuus vaikeuttaa pyodratuolilla
liikkuvan henkilon siirtymista autosta pyo6ratuoliin ja pyoratuolista au-
toon, koska pyoratuoli pyrkii valumaan poispain ajoneuvosta. Kuvassa 17
asemarakennuksen itdpuolella sijaitsevat esteettémat pysakointipaikat.
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Kuva 17. Asemarakennuksen itapuolella sijaitsevat LE-paikat.

8.5 Esteeton sisddnkaynti ja avustuspiste

Asemarakennuksen esteeton sisadnkaynti sijaitsee asemarakennuksen
takaosassa ja kartoituksessa pyrittiin selvittamaan reittien opastus sinne
avustuspisteeltd ja saattoliikenteen paikoilta. Normaalien reittien ollessa
esteettomia opastusta sisdankdynnille ei vaadita, mutta parannettaville
ja uudistettaville asemille sellaista suositellaan. Kuvassa 18 asemaraken-
nuksen takaosassa sijaitseva esteeton sisaankadynti avauspainikkeineen.
Esteettomalle sisdankdynnille johdattavia nakévammaisille tarkoitettuja
ohjaavia merkint6ja tai muita opasteita ei I0ytynyt saattoliikenteen py-
sahtymispaikoilta tai avustuspisteeltd. Lisaksi saattoliikenteen pysahty-
mispaikoilta matka esteettémalle sisdankaynnille on suosituksiin ndhden
huomattavan pitka. Avustuspiste sijaitsee lahella taksin ja saattoliiken-
teen pysahtymispaikkaa, mutta sen olisi my6s hyva olla saalta suojattu.
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Kuva 18. Asemarakennuksen esteeton sisadnkaynti

8.6 Saattoliikenne

Saattoliikenteen seka taksien pysahtymispaikat sijaitsevat asemaraken-
nuksen edessa ja niilta on lyhyet ja selkeat reitit asemarakennuksen paa-
sisaankaynnille, avustuspisteelle ja asemalaitureille. Kuitenkaan esteet-
toman sisaankaynnin valittémaan laheisyyteen autolla ei padse ja matkaa
sinne kertyy seka takseille, ettd saattoliikenteelle merkatuilta pysahty-
mispaikoilta yli 50 metrid (Kuva 19), suosituksen ollessa enintdan 50 m
(Liikennevirasto 2017, 18).
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Kuva 19. Matka saattoliikenteen pysahtymispaikalta esteettomalle si-
saankaynnille (Google Maps 2020).

Lahin lippuautomaatti loytyy kuitenkin heti ndiden valittomasta laheisyy-
destd. Nykyisten suositusten mukaan esteettomyyden erikoistason alu-
een saattoliikenteen pysahtymispaikan laheisyydessa olisi hyva olla myds
saalta suojattu eri korkeudella olevilla istuimilla varustettu odotustila.
Sellaista alueelta ei kuitenkaan |6ydy. Kuvassa 20 saattoliikenteen pysah-
tymispaikka ja lippuautomaatti asemarakennuksen paasisaankaynnin
edessa.
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Kuva 20. Saattoliikenteen pysdhtymispaikka seka lippuautomaatti

8.7 Polkupyorat

Polkupyorille varattuja pysakointipaikkoja alueella on useita, mutta ka-
tettuja ja runkolukittavia paikkoja on nykyiselldan paikkojen kokonais-
maaraan nahden vahan. Suosituksena olisi, ettd kaikista pyorapaikoista
50 % olisi runkolukittavia ja katettuja. Muutamat alueelta 16ytyvat kate-
tut paikat on kylla sijoitettu muusta liikenteesta sivuun, mutta talla het-
kella ne sijaitsevat asemalaitureista hieman liian etaalla ja paikat ovat so-
rapintaisia (Kuva 21).



Kuva 21. Katettuja pyordpaikkoja aseman kaakkoiskulmassa

Pyorapaikat olisi hyva koota omaksi kokonaisuudekseen sivuun muusta
liikenteesta lahelle asemalaitureita ja myos erottaa ne muusta ymparis-
tosta tunto-, ja tummuuskontrastilla. Talla hetkelld tallaista selkeda ja
omaksi kokonaisuudekseen pyorapysdkdintiin varattua aluetta, jossa
runkolukittavia ja katettuja paikkoja olisi riittavasti, ei ole. Eniten pyora-
paikkoja 16ytyy valittomasti asemarakennuksen luoteiselta kulmalta
(Kuva 22), mutta katettuja paikkoja sielta ei |6ydy ja runkolukittavia paik-
koja on vahan. Muita pyorapaikkoja on ripoteltu alueelle useisiin eri koh-
tiin, eivatka ne eroa muusta ymparistosta tunto- tai tummuuskontrastilla,
pois lukien katettujen paikkojen katoksia. Myos hylattyja ja rikottuja pyo6-
ria [6ytyy eri telineista alueelta melko runsaasti.
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Kuva 22. Pyoérapysakointiin varattu alue asemarakennuksen luoteisella
kulmalla

8.8 Pysakointitalo

Asema-alueen laheisyyteen Himeentien varteen rakentuvaan uuteen py-
sakointitaloon tulee 599 kpl uutta pysakointipaikkaa, joista liikuntaesteis-
ten paikkoja on 6 kpl (Hameenlinna 2020a). Pyorapysakointia varten teh-
tyja paikkoja on myos tulossa pysakointitaloon runsaasti, mutta niiden
maksullisuus voi vahentda paikkojen kdyttdastetta. Pendel6ijista moni
saattaa jattaa polkupyoransa ennemmin aseman viereen ilmaisen pysa-
kéinnin ja myo6s lyhyemman valimatkan takia. Pysakointitaloon tulevat lii-
kuntaesteisten pysakointipaikat sijaitsevat esteettomyyden kannalta
lilan kaukana asemarakennuksesta ja -laitureista ja se voi vaikuttaa niiden
kayttoasteeseen pendeldivien liityntapysakaoijien kesken.

9 KEHITYSEHDOTUKSIA

Hameenlinnan rautatieaseman asema-alueen esteettomyyden kehitta-
miseksi olevia ehdotuksia ovat:

— Suojateiden maalausten ja pintojen korjaus.
— Suojateiden reunakivien korkeudet ja johdattavuudet korjataan.
— Lisataan puuttuvat suojateiden merkit.
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— Kontrastieron lisdédminen pysdkkialueiden ja muun kulkuvaylan va-
lille.

— Lisataan varoitusalue pysakkien ja ajoradan valiin.

— Kattamaton pysakki uudistetaan.

— Pysakkialueiden sivukaltevuudet korjataan.

— Esteelliset reitit asematunneliin ja asemalle saatetaan vaatimusten
tasolle.

— Levahdyspaikkoja lisataan alueelle.

— Saattoliikenteen paikat tuodaan ldhemmaksi esteetontd sisaan-
kayntia.

— Rakennetaan saalta suojattu odotustila saattoliikenteen pysakkien
laheisyyteen.

— Avustuspisteelle tehddan sddsuojattu tila.

— Esteettomalle reitille lisatdan opasteet.

— Liikuntaesteisten pysakointipaikat korjataan.

— Lisataan runkolukittavia ja katettuja pyorapysakointiin varattuja
paikkoja.

Suurimmalta osaltaan Hameenlinnan rautatieaseman asema-alue on
melko esteetonta, eika esimerkiksi liikkkumista hankaloittavia suuria kor-
keuseroja alueella juurikaan ole. Kuitenkin nykypaivan esteettémyysvaati-
muksiin ndhden joitain muutoksia asema-alueeseen ja sen toimintoihin
olisi hyva tehda. Edelld oleva lista edustaa kartoituksessa esiin nousseita ja
kenties tarkeimpia kehityskohteita.

Listatut asiat ovat keskeisimpia havaittuja kehittamiskohteita asema-alu-
eella ja ne nousivat esiin verrattaessa kohteita esteettomyyden erikoista-
son alueiden vaatimuksiin, seka referenssikohteista kerattyyn materiaaliin.
Se mitka osat asema-alueella kunnostuksia suunniteltaessa lasketaan tar-
kemmin erikoistason alueiksi, tulee harkita tapauskohtaisesti. Korjaustoi-
menpiteiden kohdistus, maara ja laatu riippuu tietenkin siita, kuinka tarke-
aksi mikakin ongelma koetaan ja mihin maararahoja ohjataan.

10 KARTOITUKSEN ULKOPUOLELLE JATETYT ESTEELLISET REITIT

Asema-alueelle on mahdollista paasta myos kaakon suunnasta Viipurin-
tien sillalta asemalaitureille 2 ja 3 laskeutuvia portaita, seka Paavo Cajan-
derinkadun vieressa kulkevaa kevyen liikenteen vaylaa pitkin. Kuitenkaan
esteetdn saapuminen asema-alueelle ei naita reitteja pitkin onnistu. Nai-
den reittien lisdaminen esteettomyyden erikoistason alueeseen lyhen-
taisi monen asemalle saapuvan matkaa ja taten helpottaisi asema-alu-
eelle paasya. Kehitysehdotuksia naille reiteille ovat:

— Sillalta asemalaitureille laskeutuvien portaiden liséksi rakenne-
taan luiska tai hissi, naista hissi suositeltavampi vaihtoehto.
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— Kevyen liikenteen vaylan pintamateriaali vaihdetaan kriteerit
tayttavaksi.

Nama pari muutosta helpottaisivat etenkin liikkumisrajoitteisten henkil6i-
den itsendista kulkemista asema-alueella ja toisivat enemman vaihtoeh-
toja asemalle saapumiseen ja poistumiseen.

11 ASEMA-ALUEEN OMISTUSSUHTEET

Asema-alueella on eri omistajia, joita ovat VR, Himeenlinnan kaupunki,
Vaylavirasto ja yksityinen toimija. Kartoitetun alueen suurimmat toimijat
ovat kartoituksen hetkelld olleet VR ja Vaylavirasto, Himeenlinnan kau-
pungin vastatessa kartoitetulta alueelta |ahinnda muutamasta suojatiesta.
Hameenlinnan kaupunki ja VR ovat tata opinndytetyota tehtdessa neuvo-
telleet maanomistuksista, joten omistussuhteet alueella ovat saattaneet
muuttua. Tastd syysta alueen kehittamisen vastuualueet ovat talla het-
kella viela hieman epaselvat. Kuvassa 23 alueen omistussuhteet kartoi-
tuksen ajankohtana.

Kuva 23. Asema-alueen omistussuhteet (Kdankdanen 2020).
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12 LOPPUTULOKSET

Tassa tutkimuksessa pyrittiin selvittamaan Hameenlinnan rautatieaseman
lahiympariston esteettomyyden nykytila. Materiaalia tutkimusta varten
kerattiin runsaasti tutkimuskohteesta ja tatd materiaalia verrattiin uusim-
piin asema-alueiden esteettomyysratkaisuihin, seka eri esteettomyysoh-
jeisiin ja -suosituksiin. Tutkimustyon tuloksena Hameenlinnan rautatiease-
man asema-alueelle muodostuivat esteettomyyden erikoistason reitit,
joita julkisen liikenteen pysdkki- ja terminaalialueille suositellaan. Kuiten-
kaan ilman parannustoimenpiteitd ne eivat vield ylla esteettomyyden eri-
koistason alueilta vaadittavalle tasolle. Kehitysehdotuksiin listattujen ja
muiden mahdollisten parannustoimien jalkeen, ndma reitit yhdistavat es-
teettomasti aseman ja asema-alueen tarkeimmat toiminnot toisiinsa, seka
liittaa ne lahimmille saattoliikenne- ja pysakdintialueille, seka joukkoliiken-
nepysakeille. Erikoistason aluetta on mahdollisuus tulevaisuudessa laajen-
taa parantamalla myos kartoituksesta ulos jatettyja reitteja, jolloin reitti-
valikoima asemalle lisdantyy. Kuvassa 24 asema-alueelle kartoituksessa
syntyneet esteettémyyden erikoistason reitit ja mahdolliset laajennukset.

. A\

) == Esteettomyyden erikoistaso

Kuva 24. Esteettomyyden erikoistason reitit ja laajennukset (Hameen-
linna 2020c).
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Esteeton ympadristo, rakennukset ja julkiset kulkuvalineet mahdollistavat
kaikille ihmisille itsendisen elaman ja yhdenvertaisen osallistumisen yh-
teiskunnan toimintaan. Se tarkoittaa myds kaikille parempaa turvalli-
suutta, selkedmpaa tilojen hahmottamista, helpompaa liikkumista ja ta-
varoiden kuljetusta. Kukapa kaipaisi esimerkiksi kynnyksia oviaukoissa tai
erittdin jyrkkia ja pitkia portaita. Rakennettua ymparistda suunnitelta-
essa, rakennettaessa tai korjatessa esteettomyys tulee nykypaivana ottaa
huomioon ja tilat ja toiminnot suunnitella kaikille sopiviksi. Ihmisten
keski-ika seka vanhusten maara nousee jatkuvasti ja myos heidan toime-
liaisuuttaan ja itsendisyyttaan pitaa tukea rakentamalla ymparisto ja ra-
kennukset esteettomiksi ja helpoiksi toimia.

Hameenlinnan rautatieaseman asema-aluetta kehitettdessa esteetto-
myys olisi hyva ottaa keskeiseksi parannuskohteeksi. Alueen toimintojen
saattaminen nykyisten suositusten ja ohjeiden tasolle edistdisi eri kaytta-
jaryhmien sujuvaa liikkkumista ja toimimista. N&in tarjottaisiin kaikille ta-
sapuolinen mahdollisuus kayttaa julkisen lilkkenteen ja asema-alueen pal-
veluja. Asemaympariston kehittaminen loisi edellytyksia ldheisten asuin-
alueiden, palvelujen ja tyopaikkojen kehittymiselle ja mahdollistaisi yha
suuremman kayttdjakunnan julkiselle liikenteelle ja tata kautta vahahiili-
seen liikkumiseen.

Asemanseutujen kehittamisen yhtena suurimpana haasteena on asema-
alueiden hajaantuneet omistussuhteet. 22 paikkakunnalla asema-aluei-
den omistus on siirretty valtion eri toimijoilta Senaatti-kiinteistojen uu-
delle tytaryhtitlle Senaatin Asema -alueet Oy:lle kehittamisen selkeytta-
miseksi ja helpottamiseksi (Kuntatekniikka.fi 2019). Omistussuhteiden
selkeyttaminen helpottaisi muidenkin asemien kehitysta, mutta ennen
sita eri toimijoiden intressit olisi saatava kohtaamaan ja niilla olisi oltava
myo6s luottamus siihen, etta tehtadvat investoinnit tuottavat.

Asemanseutujen ja -alueiden esteettomyyden kehittamisesta [6ytyy
useita tutkimuksia eri vuosilta, eri maista ja paikkakunnilta. Jotkut tutki-
mukset keskittyvat pelkastaan asemien informaation saavutettavuuteen,
kun taas jotkut kasittelevat enemman itse asemaympariston kehitysta.
Oma tyoni kasitteli Hameenlinnan rautatieaseman lahiymparistéa ja
asema-aluetta. Miltei vastaava tutkimus on tehty myos Aalto-yliopiston
teknillisessa korkeakoulussa vuonna 2010 ja se kuului Helsingin kaupun-
gin Innovatiivinen kaupunki -ohjelmaan (Aro, Haténen & Verma 2010, 4).
Se kasitteli raideliikenteen terminaalialueiden saavutettavuutta
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padkaupunkiseudulla. Tutkimuksessa saatiin hyvin samankaltaisia ha-
vaintoja oman tutkimukseni kanssa ja vaikka esteettomyysvaatimukset
ovatkin tarkentuneet vuodesta 2010, padsaantoisesti samat asiat patevat
vield tdnakin pdivana. Esteeton asemaymparistd parantaa joukko- ja rai-
deliikenteen houkuttelevuutta ja silla edesautetaan asemaymparistojen
kestavaa kehitysta, seka vahahiilisten liikkkumismuotojen suosimista.

Esteettomyys aiheena oli tuttu itselleni jo ennen tata tutkimusta, koska
olin aiemmin toteuttanut koulutyéna hieman suppeamman tutkimuksen
Lahden matkakeskuksen esteettomyydestd. Kuitenkin tdman prosessin
aikana jouduin syventymaan aiheeseen paljon tarkemmin ja tutkimusta
varten piti kerata materiaalia lukuisista eri ldhteista ja soveltaa niita kay-
tantdéon. Olen erittdin kiitollinen saatuani mahdollisuuden toteuttaa
tdma tutkimus ja taten kehittdd omaa asiantuntijuuttani esteettomyy-
desta.
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Liite 1

Kartoitetut suojatiet ja bussipysakit karttakuva

.........

--------
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Liite 2

Suojateiden kartoituslomake

Suojatie 1A 1B 2A 2B

Tasaisuus kohtalainen kohtalainen kohtalainen kohtalainen
Reunakivi on on on on

Korkeus oikea (cm) 4 4 5 1
Korkeus vasen (cm) 4 5 2 3
Kallistus (%) 3 1 2 2
Reunan suuntaus vino pyorea pyoread vino

Suojatie 3A 3B 4A 4B

Tasaisuus huono huono hyva hyva
Reunakivi on on on on

Korkeus oikea (cm) 3,5 3,5 0 0
Korkeus vasen (cm) 0 3 0 0
Kallistus (%) 1 1 1 1
Reunan suuntaus vino vino suora vino
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Liite 3

Bussipysakkien kartoituslomake

Rautatieaseman pysakki A B C D E F

Katos ei katosta |JcDecaux |JcDecaux | JcDecaux | JcDecaux | JcDecaux
Penkki korkeus (cm) ei 50 50 50 50 50
JK/PP sijainti (edessa vai takana) edessa edessa edessd |edessd |[edessd |[edessd
Pysédkin korotus ajorataan ndhden (cm) 8 11 11 11 10 10
Katoksen seindarakenteiden pienin

etdisyys ajorataan ndhden (cm) 410 406 410 410 271
Pysdkkialueen pituuskaltevuus (%) 1 1 2 2 2
Pysdkkialueen sivukaltevuus (%) 2 2 5 5 5
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Liite 4

SUJUVA.info -Suojatie ohjekuva

Keskikoroke tanvitaan, jos yhtendinen
i ka 27000 mm (B15)

Sap
N N
P .
' o,
\:h c3,
O,

Luiskareunakivi = 2500 mm (C33
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SUJUVA.info -Bussipysakki ohjekuva

Bussipysékki

Reunakiven
korkeus 120-200 mm
(Helsink, Espoo, Vantaa)

Pysiakkialueen sivukaltevuus,
Kaato ajoradalle pain 1,5-2 %,
enintdan 2,5 % (C42)

2 1500 mm (Helsinki, Espoo,
Vaniaa, suositus C42)

Mikali komeellinen kunnossapito
= 2250 mm (Helsinki, C42)
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Liite 6

SUJUVA.info -Luiska ulkotilassa ohjekuva

2600 mm (B12)
i .

pmj:uskallevuus £5%(B12)

) 2400 mm (aq; E !
vy |7

2@ 1500mm (AD1)

’
i —

= <500 mm (A01)
Uy,

<1000 mm (A01)

Suojareunan korkeus 2 50 mm (B12)
2000 mm (g7

Luiskan max. pituus jos
pituuskaltevuus = 5%
£ 6000 mm (CO1)

" 2600 mm (812)

20 1500mm (AD1)

Jos korkeusero on enintaan 1000 mm, luiskan kaltevuus saa
kuitenkin olla enintddn 8%. Talldin yhtijaksoisen luiskan
korkeusero saa olla enintdan 500 mm, sen jalkeen on oltava
vaakasuora vahintdan 2000 mm pitkd tasanne. Ulkotilassa
luiskan kaltevuus saa olla yli 5% vain, jos se voidaan
pitaa (AD1).

700 mm (B12)

900 mm (812)

©30-50 mm (B12)
245 mm (B12

240 mm (BIZ)I
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SUJUVA.info -Pysdkadinti ohjekuva
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SUJUVA.info -Saattoliikenteen pysahtymispaikka ohjekuva

2 2800 mm
[{s[v]

oliikenteen pysahtymispalkan etdksyys i iy = 50m(B15)

Sivulaitanostimelle tarvittava
Jalkakaytavatiia 2 2400 mm (A30)
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SUJUVA.info -Taktiiliopaste ulkotilassa ohjekuva

Kuva 1. Ulkotilan kulkuvdylien taktilliopasteet limmitetyild [a / tai katetuilla alueilla Kuva 3, Taktilliopaste ulkotilassa / katuldmmitys
60,
M Ry w w
2
S ey, ] g 2smmcon
B = 1Womm (ol = ™7 100 mm (C41)
8 et a i
i iy L.
’ i
/ (i
ve -
J 2300 mm (812) /2300 mm (812)
J,/ Varoittava merkintd Ohjaava merkinta

Nastat voidaan korvata
luonnonkivesta yastetyills,
koholla olevilla neli&illa

Kuva 2 Taktilliopaste ylhasia

Kuva 4, Taktilliopaste ulkotilassa, kun aluetta el ole ldmmitetty

600 mm (B42 / BS1) 2300 mm (B12)
- - -—
H H 2 graniittista, lohkopintaista nupukived (B10)
co oo o cleo e
S
T ]
PP B e =t
g o5 0 2 :
—
E L.... 140 mm (810)
e
] N3
E Loy 3 noppakived rinnakkain (B10)
%,,( 3
2, e
-] 3
3
3L -
-]

-

2300 mm (B12) -
100 mm (810}
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Puhelinhaastattelut

Puhelinhaastattelut 15.06.2020

Kanta-Hameen Nakévammaiset Ry

Kari Vahanen

Ikdihmisten vaikuttajaraati

Pentti Repo
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