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Tama on rinnakkaistallenne. Rinnakkaistallenteen
sivuasettelut ja typografiset yksityiskohdat saattavat
poiketa alkuperaisesta julkaisusta.

Kayta viittauksessa alkuperdaista lahdetta:

Linja-Aho, Vesa (2018). 99 prosenttia matkoista hoituisi sahkoautolla / Kaasuauto on
seksikas sekin. Tuulilasi, 13. 72-73.
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TULEVAISUUS

Sdhkoistd
liikennettd
numeroina

1500

Suomessa on jo yli

1500 julkista sdhkdauton
latauspistetts. Lihes
kaikki ovat 22 kilowatin
latauspisteitd, eli auton
akun saa tédyteen muuta-
massa tunnissa, kunhan
vain auton laturi kykenee
ottamaan tehon vastaan.

Syyskuussa 2018 Suo-
messa ensirekisterditiin
330 pistorasiasta ladat-
tavaa autoa, joista 83 oli
téyssahkdisis. Edellisen
kuukauden vastaavat Iu-
vut olivat 509 ja B8. Syys-
kuu oli hiljainen autojen
ensirekisterdinneissé
muutenkin: henkildautoja
rekisterditiin vain 6 528
yksiléa, kun elokuussa
vastaava lukema oli liki
kaksinkertainen, 12 008.

CCS-pikalatauspisteitd on
104 kpl ja CHAdeMO-pi-
kalatauspisteitd 114 kpl.
Néiden yhteenlaskeminen
olisi eparehellisté, koska
lahes kaikki pikalataus-
pisteet ovat yhdistel-
maélatureita, joissa on
sekd CHAdeMO- ett3
CCS-pistoke, mutta vain
toista néista voi kéyttaa
kerrallaan.

99 prosenttia

Pienikin toiminta-
matka riittdd noin
90 prosenttiin
suomalaisten
arkiajoista.

matkoista hoituisi
sahkoautolla

alliin hankintahinnan lisiksi pelko akkukapa-
siteetin riittdméattémyydesti hillitsee ihmis-
ten haluja tdyssdhkoauton hankintaan. Hen-
kildauton vuotuinen ajosuorite on Suomessa
noin 50 kilometrid piivissi. Timéidn matkan voi ajaa
sdhkoautolla kuin sihkdautolla kovalla pakkasellakin.
Tamdn ottaminen todisteena sihkdauton sopivuu-
desta kaikille on sama kuin viittiisi vasaralla pi&hin
ly6misen kerran minuutissa olevan turvallista, koska
keskimédrdinen voima minuutin aikana jad mitdtto-
méksi. Jos 50 kilometrin piivittiinen ajosuorite tar-
koittaa kerran kuukaudessa tehtévii 1 500 kilometrin
mokkireissua Kuusamoon, ainakaan edullinen sihké-
auto ei ole passeli hankinta.

LAHES JOKAISESSA sihkoautoaiheisessa tilaisuudessa
yleisssd on joku, joka kertoo ajavansa pitkié Lapin- tai
ulkomaanmatkoja autolla. Mutta onko tillaisia autoi-
lijoita 5, 10 vai 30 prosenttia autoilijoista? Vastausta
muun muassa tdhén kysymykseen etsittiin Tampereen
teknillisen yliopiston apulaisprofessori Heikki Liima-
taisen (ym.) alkusyksylld julkaistussa tutkimusartik-
kelissa Anxiety vs reality - Sufficiency of battery elect-
ric vehicle range in Switzerland and Finland. Yhdessi
Ztirichin teknillisen yliopiston kanssa tehdyssi tutki-
muksessa kehitettiin kansallisiin henkildliikennetut-

kimuksiin perustuva malli ihmisten autoilutarpeesta.
Samalla tutkimuksessa simuloitiin, kuinka suuri osa
matkoista olisi jo nyt tehtivissi sihkdautolla.

TUTKIMUKSEN PAATULDS on, etti 85-90 prosenttia
henkiléautomatkoista niin Suomessa kuin Sveitsiss-
kin on mahdollista suorittaa vuoden 2016 sihkéautoil-
la. Mikdli latausinfrastruktuuria kehitetiin ja otetaan
vuonna 2018 markkinoille tulleet pitkin toimintamat-
kan sdahkoautot kiyttdon, sihkoautoilla voidaan hoi-
taa yli 99 prosenttia kaikista matkoista.

TUTKIMUKSESSA OLI rajoitteitakin: tarkkaa tietoa siit,
kuinka usein autonomistaja tekee pitkii sihkoautol-
le sopimattomia matkoja, ei ole kiytettivissi. Timi
vaatisi kdlytdnnossé laajan otostutkimuksen, jossa riit-
tdvdin monen vapaaehtoisen autoa seurataan gps-pai-
kannuksella. Jos tuhannen kilometrin roadtrip teh-
dddn kerran vuodessa, pari-kolme pikalataustaukoa
ei tahtia haitanne. Jos taas tavoitteena on ajaa rankan
tyoviikon péétteeksi illaksi mokille 500 kilometrin
pddhén, sen puolituntisen viettiisi mieluummin mé-
killd saunoen kuin ABC:n hampurilaista ajan kuluksi
sy0dessa. Puolen tunnin pikalataustauko voi vieldpd
saada ikdvan lisdimausteen, jos pikalaturi on rikki tai
sille on muutaman auton jono.

Tutkimustieto jélkijunassa

NIIN PARADOKSAALISELTA Kuin se
kuulostaakin, nopeasti kehittyvlls alalla
tieteellinen tutkimustieto laahaa aina
hieman jalkijunassa. Vertaisarvioituun
laadukkaaseen tiedelehteen kelpaavan
tutkimuksen tekeminen vie nopeimmil-
laankin useita kuukausia, ja vertaisarvi-
ointiprosessissa voi kestaé yli vuosi.
Esimerkiksi viime kesdkuussa
julkaistu (ks. Tuulilasi 9/18) tutkimus
séhkbautojen akkujen ikd&ntymisesta
oli jatetty lehteen arvioitavaksi 15 kuu-
kautta ennen julkaistavaksi p4atymis-

t&an. Itse tutkimus oli todennakaisesti
aloitettu 2016 - ja mallinnus koski en-
simmé&isen sukupolven Nissan Leafin

24 kilowattitunnin jadhdyttdmattomia
LMO-akkuja.

Akkujen vanhenemismalli taas
perustui vuonna 2013 julkaistuun ja
vanhempaan tutkimukseen. Akku-
kennot ovat kehittyneet ja etenkin
syvépurkamisen tarve on vahentynyt
samalla kun akkujen l&mmdnhallintaa
on paranneltu.

Hyundai Kona Electric
- ensimmaéinen kansansidhkodauto?

PALJON HYPETETTYA Tesla Model

3:a odotellaan Eurooppaan vield, ja
pitkdan puhuttu Opel Ampera-e ei n&illa
nakymin saavu Suomen markkinoille
ollenkaan. Sen sijaan Hyundai Kona
Electricié on jo tuotu Suomeen useampi
yksild, ja auto on ostettavissa. Vaikka
42 990 euron alkaen -hinnassa on viel3
kymppitonni liikaa "kansanautoksi”, au-
toa kehtaa kutsua jo tavallisen ihmisen
ostettavissa olevaksi ja I4hes kaikille
toimintamatkaltaan riittavéksi sahki-

autoksi. 64 kWh akustolla varustetun
Konan WLTP-syklin mukaiseksi toimin-
tamatkaksi yhdelld latauksella luvataan
perdti 482 km.

WLTP-sykli kertoo melko realistisesti
paljonko autolla pd&dsee maantieajos-
sa kesasaalla. Talvellakin realistinen
toimintamatka pysynee hurjimpia
pakkasia lukuun ottamatta 300 kilo-
metrin paremmalla puolella. Sohjoinen
tie ja reipas ylinopeus puraisevat nekin
toimintamatkaa.

’

Ald kéyti irtoajastinta, kun lataat
sahkodautoa pistorasiasta

SAHKGAUTON VoI ladata tavallisesta
kotitalouspistorasiasta el sukopisto-
rasiasta, kunhan muistaa muutaman
turvallisuuteen liittyvén seikan: lataus-
virta pitaa rajoittaa 8-10 ampeeriin,
ja pistokytkimen kuntoa on syyta
tarkkailla kokeilemalla kadells, etts
pistotulppa ei tunnu kuumalta. Suurin
ongelma sukolatauksessa on Murphyn
laki: jos joku voidaan tehd vaarin, se
myds tehdaan vaarin. Ruotsin Varmlan-
dissa paloi heindkuun alussa paritalo
asuinkelvottomaksi, kun hybridiautoa
ladattiin v&arin ulkopistorasiasta.
Palotutkinnan mukaan palo sai
alkunsa autokatoksesta, jossa perhe oli
ladannut hybridiautoa talon paritalon
seinédssé olevasta pistorasiasta niin,
ettd pistorasiaan oli kytketty valiin irto-
ajastin. Todenn&kiisesti tapauksessa
on kéynyt seuraavasti: auton latausjoh-
to on ollut 16 ampeeria ottavaa mallia -
ja néin suurta virtaa ottavissa johdoissa
pistotulpassa on l&mpétila-anturi, joka
rajoittaa latausvirtaa, jos pistotulppa
kuumenee liikaa. Kehno kuumeneva

liitos on kuitenkin ollut ajastimen ja
pistorasian valissé, jolloin pistotulppa ei
ole kuumentunut riittévasti aktivoidak-
seen virranrajoituksen ja -katkaisun.

Myds ajastinten laatu on usein
kiiykdisempi kuin latauslaitteiden,
jaylim&é&rainen ajastin lisda myds
mekaanista vaanttkuormaa, etenkin °
jos latauskaapelin suojalaiteyksikka
jatetdan tukematta.

Kaasuauto on
seksikis sekin

VESA LINJA-AHO

ansainvilisen ilmastopaneeli IPCC:n

julkaistua raporttinsa lokakuun alussa

mediassa on kirjoiteltu ahkerasti ilmas-

tonmuutoksesta. TAdma on positiivinen
asia, koska vield tdmén vuosikymmenen alussa
ihan fiksutkin jhmiset saattoivat kuitata koko
touhun huuhaaksi, ja eri motiiveilla ilmaston-
muutosta kiistdvien nikékulmia esiteltiin ihan
vakavasti otettavissa lehdissi ”toisena nikokul-
mana” ilmastoa tyokseen tutkivien asiantunti-
joiden rinnalla.

TIVISTELMANA: ILMASTO limpenee jos ihmis-
kunnan kasvihuonekaasupiistoji ei ruveta ra-
dikaalisti rajoittamaan, ja limpenemisen seu-
raukset aiheuttavat merkittéivid haittoja. Liiken-
ne aiheuttaa Suomessa merkittivin osan kas-
vihuonekaasupéistoisti, joten vaihtoehtoisten
kdyttévoimien edistimiseen ei tule suhtautua
véhitellen. Toinen merkittivi piistjen lihde
on karjatalous, joten aiemmin hippien touhuk-
si vahitelty kasvissyonti on vakavasti otettava
keino sekin.

Polttomoottoriauton korvaaminen sihko-
autolla vahent3 kiistatta kasvihuonekaasu-
pédstojd, mutta sihkoautoja riivaa korkea
hinta ja se, ettd ne eivit toistaiseksi sovellu
raskaaseen liikenteeseen. Asian arviointia
vaikuttaa vakiintuneen ja riippumattoman
tutkimustiedon puute, mutta néyttis silti,
ettd eettisesti tuotetuilla biopolttoaineilla
pddstddn miltei samoihin pidstévihennyksiin
kuin sdhkoéautoilulla. Kaasuautoja myydasin
suurin piirtein saman verran kuin tiyssahko-
autoja, vaikka niit4 ei hypeteti mediassa sa-
maan tahtiin kuin sdhkdautoja.

BIDKAASULLA AJAMINEN eroaa sihkdautoilusta
ensisijaisesti siten, etti kaikilla (jo nyt autolla
ajavilla) on siihen varaa. Siind missi halvimmat
kéytetyt sdhkoautot maksavat kymppitonnin,
halvin katsastettu kaasuauto maksoi titi kirjoi-
tettaessa Nettiautossa 1 500 euroa.

Vaikkei kaasuautoiluun liity samaa media-
seksikkyyttd kuin sihkéautoihin, biokaasulla
ajaminen on yhtd tirked ympiristoteko kuin
sdhkoautoilu. Pahin nyt tehtivi virhe olisi
heittiytya ajattelemaan, ettei *asialle voida
kuitenkaan tehdi miti4n” tai “oma valinta
on vain pisara meressi”.

Kyll4 voidaan: lapsuudessani vastaavan-
lainen havahtuminen tehtiin happosateisiin
ja otsonikerroksen ohenemiseen. Ja kylli:
pakottavaa lainsdddantod yli valtiorajojen
tarvittiin. Nyt se edellyttiid myos kulutuksen
vdhentdmista. Sitran ehdotus verotuksen pai-
nottamisesta kulutukseen olisi erinomainen
ensiaskel.

Tuulilasi 13/2018

PS. sihkbautot ovat mainettaan kéyténnillisempii.
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