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Tama opinndytety0 tehtiin toimeksiantona Kuopion kaupungille. Tyon tavoitteena oli kehittda Kuopion tal-
vipysakdintia niin, ettd kaupunkiymparistd, kunnossapito ja liilkenne otetaan huomioon laadittaessa kehitys-
ehdotuksia. Suunniteltaessa talviaikaista pysdkointia, lahtékohtana oli tukea Kuopion kaupungin strategiaa
ja sen paamaaria mm. tasapainoista kaupunkirakennetta.

Opinnadytety6n teoriaosuudessa katsastetaan lainsdadannon vaikutus pysakdinninsuunnitteluun. Suunnitte-
lutyon lahtékohdat, kuten kaupungin historia ja kaavoitus seka liikennepoliittiset ratkaisut vaikuttavat myos
pysakéintijarjestelyihin. Tybosuudessa pohdittiin ongelmia talvipysakdinnin ja kunnossapidon valilla seka
tuotiin esiin eri tilanteita, milloin pysakdinnin rajoittaminen on tarpeellista. Tydssa esitetddn erilaisia pysa-
koinninrajoitusmenetelmid seka eri kuntien asiantuntijoille jarjestetyn kyselyn tuloksia. Kyselyn aihe oli “Py-
sakdinnin talvirajoitukset kunnassasi”. Selvitystydn pohjalta laadittiin kaksi liikenteenohjaussuunnitelmaeh-
dotusta Kuopion Linnanpellon ja Niiralan kaupunginosiin. Opinndytetydn tuloksena syntyivat Kuopion kau-
pungin kaupunkiymparistéon sopivat talviaikaiset liikenteenohjaussuunnitelmaehdotukset. Liikenteenoh-
jaussuunnitelman mukaiset pysakointijarjestelyt voidaan toteuttaa tulevaisuudessa, mikali ne saavat myén-
teisen paatoksen. Mydhemmin Kuopion kaupunki voi jarjestaa kuntalaisille kyselyn uusien pysakéintijarjes-
telyjen toimivuudesta ja kehittda talvipysakdintia tdman tyén pohjalta jatkossa.

Yksioikoinen, koko kaupunkialueen kattava talvipysakdinninrajoitusmenetelma ei ole suositeltavaa. Parempi
vaihtoehto on suunnitella talvipysakdinti eri alueiden erityispiirteet, kuten ymparistd ja katutila huomioiden.
Tehtyja uusia lilkenteenohjausratkaisuja olisi syyta kokeilla riittdvan pitkalla aikavalilla, jotta muutoksiin eh-
ditddn tottua ja saadaan riittavasti kayttékokemusta, jolloin myds rajoitusten tuomat hyddyt huomataan
kaytannossa.

Avainsanat
Talvikunnossapito, talvipysakdinti, likenteenohjaussuunnitelma




3 (43)

SAVONIA UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES THESIS
Abstract

Field of Study
Technology, Communication and Transport

Degree Programme
Degree Programme in Environmental Technology

Author
Jirli Korhonen

Title of Thesis
Winter Parking Restriction in Kuopio

Date 23 August 2019 Pages/Appendices 43/2

Supervisor(s)
Ms. Mervi Heiskanen, Senior Lecturer and Mr. Aku Tuppurainen, Lecturer

Client Organisation /Partners
City of Kuopio, Urban Environment Department

Abstract

This thesis was commissioned by the city of Kuopio, Urban Environment Department. The objective was to de-
velop winter parking in Kuopio so that the street repairs and replacements will not conflict with the street parking
because of vehicles. The problem was how to find a solution for parking which follows the strategy of Kuopio.
The goal of this work was to create a traffic control plan of the parking for the winter periods which is in accord-
ance with the balanced city structure.

In the theoretical part of the thesis, the impact of legislation on parking design was discussed. The history of
Kuopio as well as town planning and political decisions on traffic policy were also considered in the design pro-
cess. The problems between winter parking and street winter maintenance were discussed in the work part. The
results of the inquiry allocated to municipality experts in different Finnish cities were also part of the thesis. In
addition, different solutions for parking restrictions were presented. The need for wintertime parking restrictions
in certain areas were also regarded. The design work started by creating a traffic control plan, which was in har-
mony with the political solutions, street spaces, the urban environment and the city space.

As a result of this thesis, two wintertime traffic control plan suggestions for the Environment department of the
city of Kuopio were created. It was found out that it is not advisable to use one single method for winter parking
restrictions in all parts of the city. Different areas, street space and environmental changes always affect winter
parking. The city of Kuopio is committed to use the plans in the upcoming winters. Once the wintertime plans
have been tested in practice, it is recommended to carry out a survey for the inhabitants of the municipality
about the functionality of winter parking in regards to maintenance, for example. Based on the survey, the city of
Kuopio can then make the necessary improvements on its wintertime parking solutions.
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1 JOHDANTO

Suomessa olevien yksityisautojen mdara on autokaupunkien tulosta lahtien vuodesta toiseen jatku-

vasti kasvanut (Tilastokeskus 2019). On ilmeista, etta ajoneuvomadrien karttuessa tarvittavien pysa-
kdintijérjestelyjen huomioiminen tulee yha tarkeammaksi ja autopaikoille tarvitaan kaiken aikaa lisaa
tilaa. Yksityiskdytdssa olevat ajoneuvot ovat padosan ajastaan pysakoéityna (Liikenne ja vaylat 1: RIL
165-1-2005, 328). Haasteena on, minne ajoneuvot sijoitetaan nyt ja tulevaisuudessa niin, etta liiken-

neturvallisuus, liikenteen sujuvuus seka ekologisuus sailyvat suomalaisessa kaupunkiymparistdssa.

Taman opinndytetyon tarkoituksena on selvittaa talviaikaisen pysakoinnin periaatteet ja mahdolliset
ongelmatilanteet. Padmaarana on Kuopion talvipysakginnin kehittdminen. Aluksi esitelldaan pysakoin-
tiin liittyvan suunnitteluprosessin kokonaiskuvaa seka pysakaintijarjestelyjen suunnitteluvaiheen ai-
kana huomioon otettavia asioita. Tyon teoriaosuudessa on katsaus keskeisimpien lakien, asetusten
ja paatosten vaikutuksista pysakaintiin ja sen toteuttamiseen. Tydosuudessa otetaan selvaa, mita eri
menetelmia on kaytettavissa pysakoinnin rajoittamiseen seka tarkastellaan niiden toimivuutta. Poh-
ditaan talviolosuhteiden tuomia ongelmia pysakdinnin ja kunnossapidon valilla seka etsitdan sopivaa
ratkaisua ongelmien vahentamiselle. Tydssa hyddynnetaan Webropol- kyselya, joka lahetettiin ai-

heen tiimoilta eri kuntien asiantuntijoille.

Tavoitteena on luoda Kuopion kaupungin strategiaa tukevia pysakointiratkaisuja. Kuopion historian

vaikutukset kaavoitukseen sekd aiemmat selvitykset otetaan huomioon suunnittelutydéssa. Opinndy-
tetydn toimeksiantajana Kuopion kaupungin on mahdollista hyddyntaa tydn johtopaatdksissa esitet-
tyja ratkaisuja talvipysakdintirajoituksille seka kehittda pysakdintiratkaisuja edelleen tulevaisuudessa

tdman tyon pohjalta.
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KUOPIOSTA AUTOKAUPUNKI — HISTORIAN VAIKUTUS LIIKENNESUUNNITTELUUN

Kaupungin historia vaikuttaa vahvasti kaupunkiymparistdon ja pysakgintijarjestelyihin. Esimerkiksi ka-
tualueet ja katutilat voivat olla perdisin vuosikymmenten, jopa vuosisatojen takaa. Aikaisempi rakenta-
minen vaikuttaa viela tanakin paivana. Pehr Kjellmanin tyd aloitti Kuopion kaupungin kaavahistorian jo
1700-luvulla. Kjellmanin kaavasuunnitelman perustana oli ruutukaavakaupungin luominen, joka oli sen
ajan klassinen kaupunki-ihanne. Kuopiolainen katuverkko alkoi muodostua: silloiset kadut olivat le-
veydeltadn 24 kyynaraa (14.2 m) ja rannikadut olivat 12 kyynarén (7.1 m) levyisia. Rannikatujen muo-
dostuminen Kuopion ruutukaava-alueelle oli poikkeavaa muista kaupungeista. Myéhemmin vuonna
1858 oltiin jo l&helld rannikatujen poistoa, kun ladninarkkitehti Carl Albert Edelfelt ehdotti Lansipule-
vardin (Puistokatu) ja Pohjoispulevardin (Suokatu) muodostamista. Kuvassa 1 on asemakaavakuva
vuodelta 1858. Edelfeltin tarkoituksena olisi ollut katujen leventdminen 24:sta (14.2 m) kyynarasta
30:een (17.8 m). (Kuopion kaupunki, ER 1992:4, s 2-3.)
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Kuva 1. Kuopion asemakaava vuonna 1858. (Meriluoto 2010)
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1950-luvun jalkeen Suomessa on syntynyt autokaupunkeja. Tyypillisid piirteitd autoilun lisddntymi-
selle olivat mm. laajojen pysakdintialueiden ympardimat myymalat ja kauppakeskukset seka toimis-
tokeskittymat, pysakdintialueet ja pysdkoéintilaitokset. (Jalkanen, Kajaste, Kauppinen, Pakkala, Ro-
sengren 2017, 38.) Pysakdinnin lisdantyminen huomattiin myds Kuopiossa, kun pysakginti alkoi val-
lata katualueita. Kuva 2 esittaa kuopiolaisen rannikadun pysdakéintia 1950- luvulla. Autojen maaré oli
keskustassa viela vahdinen, mutta pysakdinti keskittyi kadunvarsille, koska tonteille ei ollut varattu
tilaa ajoneuvoille. Kadunvarsipysakdinnin lisdksi ajoneuvot alkoivat tayttad myés oleskeluun varat-
tuja alueita. Sittemmin 1960-luvulla Kuopiossa ruvettiin hyddyntamaan autopaikkamaarayksia ja
ndin vaikuttamaan pysakéintijarjestelyihin. Maaraykset otettiin kayttddn kaavoissa ja autoille vaadit-

tiin tietyn paikkamaaran toteuttamista asuntoja tai liiketiloja kohti. (Kosonen, 2015.)

Kuva 2. Kuopiolainen rannikatu 1950-luvulta. (Kosonen 2017)

Kuopio muuttui vuosien saatossa jalankulkukaupungista lahiékaupungiksi ja viimeisimmassa vai-
heessa autokaupungiksi. Ajoneuvojen kehitykseen Kuopiossa vaikuttaa myds asukasmaaran kasva-
minen, mutta autojen maara on kasvanut vuosien aikana enemman asukasmaaraan verrattuna. Ajo-
neuvojen madran kehitys asukkaita kohden on esitetty Kuviossa 1. Leo Kososen mukaan autoja oli
Kuopiossa 1960-luvulla noin 1800 kappaletta. Nykytilanteessa Kuopiossa on autoja Traficomin tieto-
jen mukaan yhteensa 64 171. Ajoneuvokantaselvitys on tehty 30.06.2019. (Traficom.fi.) Autojen
maaran kasvaminen tarkoittaa sitd, etta autopaikkoja on jérjestettéva niin ikdan enemman. Huomi-

onarvoista on myos se, ettd autojen maara asukkaita kohden on nykyaan yli 50%.
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Ajoneuvokannan kehitys Kuopiossa
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Kuvio 1. Ajoneuvokannan kehitys Kuopiossa. (Korhonen 2019, Kosonen 2017, Traficom 2019)

Jo 1970-luvun kaavoissa esitettiin autopaikkoja maan alle ja pysakdintitaloihin, mutta vaikka pysa-
koinnin rakentaminen sallittiin, sitd ei kuitenkaan toteutettu. Pysakéintirakennuksia alettiin rakenta-

maan vasta 1980-luvun Kuopiossa. Kaupungin historia vaikuttaa yleisesti pysakdintiongelmiin: miten

sijoitetaan autot hevosajoneuvomitoituksella rakentuneessa kaupungissa? (Kuva 3)

Kuva 3. Kuopion Kauppakadun ja Maaherrankadun risteys vuonna 1916. (Barsokevitsch 1916, Kuo-
pion kulttuurihistoriallinen museo KUHMU)
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3 LAHTOKOHDAT PYSAKOINNIN SUUNNITTELUUN

Pysakdinnin suunnittelun Iahtékohtana on tarve pysakdinnin jarjestamiselle. Pysakointitarve aiheu-
tuu maantieliikenteessa kdytetyistd ajoneuvoista. Tassa tydssa tarkastellaan yksityisautoilua ja siitd
aiheutuvaa pysakointia. Yksityiskdytdssa olevat autot ovat padosan ajastaan pysakoityina. Henkilo-
autot ovat pysakoityna yli 95% koko kayttdidastadn. Pysakoéintipaikat sijoittuvat tyypillisesti palvelui-
den, tyopaikkojen ja asuinalueiden ymparille. Ajoneuvopaikkojen maarittdmisessa on kuitenkin otet-
tava huomioon se, ettd pysakéintipaikka voi olla paivisin eri kuin éisin. Nain ollen pysakdintipaikkoja
on jarjestettavd huomattavasti enemman, kuin mika on autojen kokonaismaara. (Liikenne ja vaylat
1: RIL 165-1-2005, 328.)

Yleisimpia pysakdintimuotoja ovat:
e Asiointipysakointi
e Asukaspysakointi
e Liityntapysakointi
e TyOpaikkapysakointi

Toisaalta pysakéintipaikkojen vahentamiselle on havaittu hyvaksi myds vuorottaispysékdinnin tuo-
mat edut. Vuorottaispysakadinti tarkoittaa autopaikkojen yhteiskayttéa. Vuorottaispysakoinnilla voi-
daan saavuttaa jopa 30 % pienempi pysakéintipaikkatarve. Osa autopaikoista voidaan jarjestaa pai-
visin toimisto- tai asiakaspysakdintiin, kun taas iltaisin ja Gisin paikat vapautuvat asukkaiden kayt-
tdon. Keskitetyt vuorottaispysakointiratkaisut ovat luonteva lahtdkohta pyséakéinnin jarjestamiseksi.

(Kuopion keskustapysakdinnin yleissuunnitelma, 2017.)

3.1 Pysakaintiin liittyva lainsaddanto

Liikenteenohjausta saatelevat seuraavat keskeisimmat lait, asetukset ja paatokset:

Tieliikennelaki (TLL)
Tieliikenneasetus (TLA)

Liikenneministerion paatos liikenteenohjauslaitteista (LMp)

S

Liikenne- ja viestintaministeridn asetus tieliikenteen lilkkennevaloista (LVMa)

Eduskunta on hyvaksynyt uuden tieliikennelain (729/2018), uusi laki tulee voimaan 1.6.2020 ja sa-
malla kumotaan aikaisempi tieliikennelaki (267/1981). Aiemmat saadokset olivat perdisin 1980- lu-
vun alusta. Aikaisempaan tieliikennelakiin oli kuitenkin tehty vuosien varrella muutoksia ja osia siita
oli kumottu. Uuden lain tarkoituksena on tukea viela paremmin Suomen nykyista liilkennejarjestel-
maa. Uusi tieliikennelaki huomioi ensisijaisesti liikenneturvallisuuden, kansalaisten oikeusturvan seka

uudistaa liikennerikkomuksia ja -rikoksia koskevan rangaistusjarjestelman. (eduskunta.fi.)
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Pysakaintia voidaan rajoittaa mm. lakiasetuksiin perustuen. Kuntienkin kayttamat pysakdintirajoituk-
set heijastuvat yleensa lakien pohjalta. On kuitenkin muistettava se, etta kieltoa tai rajoitusta osoit-
tavaa merkkia ei saa kayttaa, jos tieliikennelain saannokset muutenkin ilmeisesti edellyttavat vastaa-
van kiellon tai rajoituksen noudattamista (Liikenneministerion paatos lilkkenteen ohjauslaitteista
1994/384, 178). Seuraavana on esitetty keskeisimmat pysakdintiin liittyvat lainsadadokset:

Pysakdinnilld tarkoitetaan ajoneuvon seisottamista kuljettajineen tai ilman kuljettajaa, ei kuitenkaan
lyhytaikaista ajoneuvon seisottamista sithen nousemista tai siitd poistumista taikka ajoneuvon kuor-

maamista tai kuorman purkamista varten. (Tieliikennelaki 2018/729, 2 §).

Ajoneuvon saa pysayttaa tai pysakoida vain tien oikealle puolelle. Yksisuuntaisella tielld on pysadytta-
minen ja pysakointi myds vasemmalle puolelle tietd sallittu. Taajamassa vasemmalle puolelle tieta
pysdyttaminen ja pysakointi on sallittu myds kaksisuuntaisella tielld, jos se ei vaaranna eikd haittaa
lilkennetta. Ajoneuvo on pysdytettava tai pysakoitdva tien suuntaisesti ja mahdollisimman ldhelle
tien reunaa. (Tieliikennelaki 2018/729, 36 §).

Ajoneuvoa ei saa pysdyttaa eikd pysakoidd siten, ettd se vaarantaa turvallisuutta tai haittaa muuta

liikennetta.

Ajoneuvoa ei saa pysdyttdad eikd pysakoida:

1) jalkakdytavéllg, suojatielld, pyordtielld, pyordatien jatkeella eikd viiden metrin matkalla ennen suo-
jatietd, ristedvaa pyoratietd tal risteavaa pyoratien jatketta,

2) risteyksessa eika viittd metria Idhempdénd risteavén ajoradan I6hintd reunaa tai sen ajateltua jat-
koa ajoradalla;

3) niin léhelld rautatien tai raitiovaunun kiskoja, etta siitd on haittaa kiskoliikenteelle;

4) siten, ettd liikennemerkki tai liikennevaloihin kuuluva opastin peittyy;

5) alikdytavdssd eikd tunnelissa,

6) mdenharjalla tai ndkyvyydeltdan rajoitetussa kaarteessa taikka sellaisen Idheisyydessa;

7) sielld, missd ajorata ennen risteysta on sulkuviivoin tai ryhmitysmerkein jaettu eri ajokaistoihin,
eika niin 1dhelle téllaista sulkuviivaa tai merkkid, etta ajo asianomaiselle ajokaistalle vaikeutuu,;

8) maksulliselle pysékdintipaikalle maksua suorittamatta;

9) sulkuviivan kohdalle, jos ajoneuvon ja sulkuviivan valiin jéa vahemmdan kuin kolme metria eikéd
ajoneuvon ja sulkuviivan vélissa ole katkoviivaa,

10) liikenneympyrassa,;

11) pydrakaistalla tai linja-autokaistalla;

12) moottoritielld tai moottoriliikennetielld muualle kuin liikennemerkilld osoitetulle pysakdintipai-
kalle, palvelualueelle tai levahdysalueelle taikka liikennemerkilld merkitylle linja-auton pysékille mat-
kustajan ottamista tai jattamista varten.

Pysdyttaminen on kuitenkin sallittua pakollisen liikenne-esteen, véistdamisvelvollisuuden noudattami-

sen tal hatétilanteen vuoksi.



11 (43)

Polkupydrén tai mopon saa pysédyttad tai pysékoids jalkakdytavélle ja pyoratielle. Muunkin ajoneu-
von saa erityista varovaisuutta noudattaen pysayttad lyhyeksi ajaksi jalkakdytavalle tai pyorétielle
ajoneuvoon nousemista, siftd poistumista, sen kuormaamista tai kuorman purkamista varten, jos
lGheisyydessa el ole kdytettavissd muuta pysayttamiseen sopivaa paikkaa ja pysédyttamiseen on pa-
kottavia syita. Pysaytetty ajoneuvo ei saa kohtuuttomasti haitata jalkakaytavalld eikd pyoratielld kul-
kemista. Kuljettajan on télléin pysyteltavd ajoneuvonsa Idheisyydessd ja tarvittaessa siirrettdva ajo-

neuvo paikkaan, jossa se ei hdiritse muuta liikennettd. (Tieliikkennelaki 2018/729, 37 §.)

Edelld 37 §:ssd sdddetyn lisdksi ajoneuvoa ei saa pysakoidd
(Tieliikennelaki 2018/729, 38 §.):

1) kolmeakymmentad metrid I6hempdana rautatien tasoristeysta;

2) kiinteistolle johtavan tien kohdalla tai muutenkaan siten, ettd ajoneuvoliikenne kiinteistolle tai
sielta pois oleellisesti vaikeutuu,

3) ajoradan reunan suuntaisesti pysakoidyn muun ajoneuvon kuin kaksipyoraisen polkupydréan tai
mopon rinnalla;

4) siten, ettd padsy toiseen ajoneuvoon tai sen kuljettaminen pois paikalta estyy;

5) taajaman ulkopuolella ajoradalla, jos tie on liikennemerkilld osoitettu etuajo-oikeutetuksi;

6) siten, ettd ajoneuvo on osittain liikenteenohjauslaitteella osoitetun pysakdintipaikan ulkopuolella;
/) pysdkointialueella muulla kuin liikenteenohjausiaitteella osoitetulla paikalla;

8) pelastusiain (379/2011) 11 §:ssd saddetylld liikennemerkilld merkitylld pelastustielld;

9) tien eri osia toisistaan erottavalla alueella.

Pysékaintiin liittyva lainsadadantd ei muutu merkittavasti lakimuutoksen myéta. Suurin osa aiemman
tieliikennelain pysékaéintiin liittyvista lainkohdista ovat edelleen mukana uudessa tieliikennelaissa joko
sellaisenaan tai kirjoitusasua on muutettu véhaisesti. Aikaisempi kumottu tieliikennelaki ei kuiten-
kaan erikseen sallinut pysayttédmista ja pysakoéintia kaksisuuntaisella tielld ajoradan vasemmalle puo-
lelle taajama-alueella. Toisaalta aiemmassa tieliikennelaissa oli esitetty erityisoikeuksia maitoa kuljet-
tavalle ajoneuvolle, mitd ei uudessa laissa ole saadelty: Maitoa kuljettavan ajoneuvon saa taajaman
ulkopuolella pysayttda kaksisuuntaisellakin tielld myos tien vasemmalle puolelle maitolaiturin koh-
dalle kuormaamista ja kuorman purkamista varten. Talloin kuljettajan on noudatettava erityista va-
rovaisuutta. (Tieliikennelaki 1981/267, 268§.)

3.2 Liikennepolitiikka

Yksityisautoilijoiden maaran kasvaminen vaikeuttaa pysakoinninsuunnittelua. Vield tanakaan paivana
ei ole asetettu rajoituksia omistettavien henkildautojen maarille. Pysakdinnille tarvitaan yha enem-

man tilaa, mikali taloudessa on useampia autoja. Pysakoéintijarjestelyjen toteuttaminen on haastavaa
varsinkin vanhoille alueille, koska sielld kadut suunniteltiin ja rakennettiin alun perin eri tarkoituksiin
kuin mihin niitd nykypaivana kaytetaan. Aikanaan katutilan mitoituksessa ei otettu huomioon autolii-

kennetta tai siitd aiheutuvaa pysakéintipaikkojen tarvetta. Kun autoliikenne sitten my&hemmin alkoi,
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arvioitiin ajoneuvojen madara pienemmaksi kuin nykypaivana. Pysakdintiin ei varattu tilaa monelle

ajoneuvolle kiinteistéa kohti. Pysakaintihistoriaa ja sen vaikutuksia on kuvattu enemman luvussa 1.

Liikennekdyttdaytymiseen vaikutetaan enemmissa maarin liilkennepolitiikalla. Pysakéintia liilkennejar-
jestelmdssa ohjaa my0s kulkutavan valinta, johon vaikuttavia tekijéitd ovat mm. autopaikkatarjonta,
autopaikkojen sijainti, hinnoittelu ja pysakdintiolosuhteet. Pysdkdintistrategian ja pysakdintipaikkojen
suunnitteleminen on tarked osa kaupunkisuunnittelua. Pysakdéintia voidaan hallita ja ohjata esimer-
kiksi joukkoliikenteen palvelutasolla. Ohjaamalla liikennetta pois yksityisautoilusta lisataan joukkolii-
kenteen kayttajia seka pyorailijdiden ja jalankulkijoiden maarid. (Liikenne ja vaylat 2: RIL 165-2-
2006, 405-406.)

Liikenne vaikuttaa aina ymparistéon. Liikenteestd aiheutuvia ymparistdvaikutuksia ovat mm. paastot
ja melu. Jotta ajoneuvot voivat paasta madrdanpadhansa ja pysakdintipaikoille, ne joutuvat aina lii-
kenndimaan. Pysakointipaikkojen liiallisella hakemisella ymparistéhaitat korostuvat. Autopaikkojen
saatavuudella, tarjonnalla ja sijainnilla voidaan pyrkia ohjaamaan liikennetta pois autoilusta, mutta
se voi lisata autopaikkojen etsinndsta aiheutuvaa liilkenndintid. Ajoneuvojen maara on ollut kasvussa
vuodesta 1980 lahtien (Kuvio 2). Tilastokeskuksen mukaan ajoneuvorekisterissa oli vuoden 2018
paattyessd 6 623 990 ajoneuvoa, joista liikennekadytdssa oli 5 085 796 ajoneuvoa. (Tilastokeskus
2019.) Minne autot pysakdidaan nyt ja tulevaisuudessa? Kokonaisvaltaisille pitkan tahtdaimen pysa-

kointisuunnitelmille on suuri tarve.

Ajoneuvokanta 1980-2018

7 000 000 -

— K Qikki ajoneuvot
6 000 000 4 emm=Kaikki autot

Henkildautot

5000 000

4 000 000 A

3 000 000

2000 000 A

1 000 000 -

0

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

Kuvio 2. Moottoriajoneuvokanta 1980-2018. (Tilastokeskus 2019)

3.3 Kaavoituksen vaikutukset pysakgintiin

Suunnittelu- ja rakentamisprosessin lahtokohdat maardytyvat kaavoitusvaiheessa. Kaavoitusta saa-
telee maankayttd- ja rakennuslaki ja -asetus. Maankayttd- ja rakennuslaki (MRL) on alueiden kayt-
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t6a, suunnittelua seka rakentamista ja rakennusten kayttéa ohjaava erityislaki. Eri alueiden liilkenne-
ratkaisut, yhdyskuntarakenne ja kayttétarkoitus osoitetaan kaavoituksessa. Kaavoitusprosessi on
tarkea osa myos pysakoinnin suunnittelua. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 17.)

Kaavatasot:
e Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet
e Maakuntakaava
e Yleiskaava

e Asemakaava

Maakuntakaava on yleispiirteinen suunnitelma alueiden kdytdsta maakunnassa tai sen osa-alueella.
Siina osoitetaan maakunnan kehittdmisen kannalta tarpeellisia alueita ja esitetaan alueiden kaytén

seka yhdyskuntarakenteen periaatteet. Maakuntakaava ohjaa kuntien kaavoitusta seka viranomais-
ten muuta alueiden suunnittelua. Maakuntakaavasta vastaa maakunnan liitto ja sen hyvaksyy maa-
kunnan liiton liittovaltuusto. Tehtavina maakuntakaavassa on laatia alueiden seudulliset, valtakun-

nalliset ja maakunnalliset ratkaisut. Liikenteen jarjestéminen laaditaan ympariston ja talouden kan-
nalta kestaviksi. (Ymparistd.fi.)

Yleiskaavan ja asemakaavan laadinnasta vastaa kunta. Yleensa yleissuunnitelmissa ja selvityksissa
maaritetddn mm. liikennejarjestelyt ja liikenteenohjaus. Yleiskaava- ja osayleiskaavavaiheessa tarvi-
taan lilkennesuunnittelijan osaamista, kun maaritelldan lilkkenneverkkoa ja liilkennejarjestelyja. Osana
liikennesuunnittelua selvitetddn myds pysakdintiin liittyvat aluevaraukset. Yleissuunnittelun aikana
pyritédan selvittdmaan pysakdinnin ohjaaminen ja ajoneuvojen pysakdintimahdollisuudet. Pysakadinti-
jarjestelyjen ja -paikkojen toteuttamiseen vaikuttaa moni tekija (Kuva 4). Katusuunnittelija osallistuu

kaavaprosessiin viimeistdan asemakaavavaiheessa. Katutilan mitoitus vaikuttaa my6s pysakdintimah

dollisuuksiin ja se on tarkistettava ja mitoitettava kaavavaiheen aikana. (Suomen kuntatekniikan yh-
distys 2003, 20-21.)
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Kuva 4. Kaavio autopaikan tarpeesta ja autopaikan toteuttamisesta. (Kaikkonen 2012)

Kunnanvaltuuston paattamalla pysakdintipolitiikalla sdannelldan pysakdintipaikkojen kysyntaa ja tar-
jontaa. Asuinalueiden sijainti, toimintojen laatu, asumismuoto, autotiheys ja joukkoliikenteen palve-
lutaso vaikuttavat pysakdintipaikkojen tarpeeseen. Autotiheydelld tarkoitetaan esim. automaaraa

1000 asukasta kohti. Tonttikatujen varsille voidaan sijoittaa osa asukkaiden autopaikoista. Pysakdin-

tipaikkojen maarasté kunta voi kuitenkin paattaa itsendisesti. (Jalkanen 2017.)

Asemakaavojen autopaikkamaaraykset ilmoitetaan yleensa siten, etta autopaikkoja on rakennettava
vahintdan 1 autopaikka tiettya asuntokerrosalaneliometria kohti. Tatd varten ennustetaan autotihey-
den ja asumisvaljyyden kehitys. Asemakaavassa maadritelldadn pysakointipaikkojen tarve ja sijainti.
(Liikenne ja vaylat 1: RIL 165-1-2005, 329.)

3.4 Autopaikkanormit

Maankaytt6- ja rakennuslaki seka -asetus madrittavat autopaikkanormin kaytén. Yleisesti asema-
kaava vaatii tietyn maaran autopaikkoja, jotka on osoitettava rakennusluvassa. Useasti ollaan kui-
tenkin siina tilanteessa, ettei tonteille ole ollut mahdollista sijoittaa rakennusten vaatimia autopaik-
koja. Silloin autopaikoille haetaan vaihtoehtoisia ratkaisuja. Vaihtoehtoisia pysakéintiratkaisuja ovat

mm. kadunvarsi, muut tontit tai pysdkagintilaitokset. (Kaikkonen 2012, 6.)

Kuopion kaupungilla on kaytdssa tarkoin maaratyt autopaikkanormit (Kuva 5).
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AUTOPAIKKANORMIT
Kéyttétarkoitus Kaupallinen ydinvydhyke Keskustavydhyke
ASUMINEN
1 ap/2 asuntoa 2 ap/3 asuntoa
Kerrostelo (1 ap / 150 k-m2)* (1 ap / 120 k-m2)*
L ) ) 1 ap/ 110 k-m? tai 1 ap / 100 k-m? tai
Rivitalo ja kytketty pientalo vah. 1 ap / asunto vdh. 1 ap / asunto

Erillispientalo
Opiskelija-asuminen
Tehostettu palveluasuminen

Palveluasuminen/senioriasuminen

1,5ap / asunto
1 ap / 250 k-m?2
1 ap / 450 k-m?2
1 ap f 1B0 k-m2

1,5 ap [ asunto
1 ap/ 220 k-m?
1 ap / 400 k-m?
1 ap / 140 k-m2

TOIMISTOT

1ap /120 k-m?2 1 ap / 80 k-m?
LIIKETILAT

1 ap /100 k-m?2 1 ap / 80 k-m?
ENIMMAISKEVENNYS 30 % 20 %

* Suluissa olevia arvoja kaytetdan, mikali asuntojen lukumaara ei asemakaavaa laadittaessa ole selvilla

Kuva 5. Kuopion autopaikkanormit (Kuopion keskustapysakdinnin yleissuunnitelma 2017)

Kuopion pysakointistrategia

Kuopion kaupungin pysakointistrategia tukee vaihtoehtoisten kulkuvalineiden kayttamista yksityisau-
toilun sijaan. Ohjaamalla liikennetta jalankulkuun, pydrailyyn ja joukkoliikenteeseen pyritaan vahen-
tdmaan automaaran kasvamista ja siita aiheutuvaa liikennoéintia seka pysakointitarvetta. Kuopion

kaupungin pyséakoéintistrategian piirteisiin kuuluvat niin ikdan pysakéinnin rajoittaminen liikennemer-
kistolla seka maksullisten pysakoéintipaikojen jarjestdminen. Kuopion kaupunki esittelee omilla sivuil-

laan kaupungin yleisia pysakdintiohjeita ja pysakointipaikkoja (Kuopio.fi):

Kuopion kaupungin yleiset pysakdintiohjeet:

e Kaupungin omistamilla puistoalueilla maastoon ei saa pysakdida.

Erityista huolellisuutta vaaditaan risteys- ja suojateiden laheisyydessa seka pelastusteilld,

jotka tulee olla aina vapaana pysakdinnista.

o Jalkakaytavilla ja pyorateillda pysakdinti on ehdottomasti kielletty

e Ajoneuvoa, joka ei ole tosiasiallisesti liikennekaytdssa, ei saa pysakoida eika sdilyttda Kuo-
pion kaupungin katu- tai pysakoéintialueilla.

e Kuopion kaupunki on linjannut, ettei sen omistamille maa- ja puistoalueille saa pysakoida,
ellei tata ole erikseen liikennemerkein tai esim. valtausmenettelylla merkitty.

e Linja-autopysdkille ei saa pysakdida, mutta pysdyttaminen on sallittu vain matkustajan otta-

mista tai jattamista varten.

e Tonttialueilla pysakodintijarjestelyista vastaa aina tontin omistaja/haltija.
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Kuopion kaupungin pyséakdintipaikkoja:

e Toriparkki, Autopaikkoja kolmessa tasossa yhteensa 1280 kpl. Sahkdauton latauspisteitd on
5 kpl K1 -kerroksessa. Avoinna 24h.

e Vaindlanniemi, puisto- ja virkistysalueen sekd uimalan ja urheilustadionin pysakdintipaikat.
Vaindlanniemelld myds mahdollisuus kadunvarsipysakaintiin.

e Pysakdintilaitokset, Maaherrankatu 18 (autopaikkoja 130 kpl kahdessa tasossa) seka Haapa-
niemenkatu 48 (autopaikkoja 213 kpl neljassa tasossa)

e Kadunvarsipysakointi keskustassa, pysakoéintipaikat osoitettu liikennemerkein. Jaettu kol-

meen eri maksuvyohykkeeseen.

Niin kuin jo aiemmin todettiin, kunta voi paattda pysakointipaikkojen maarasta itsendisesti. Asukkai-
den autopaikkoja ei viime vuosikymmenina ole sijoitettu kadulle. Kiinteistéa varten asemakaavassa
Jja rakennusluvassa madaratyt autopaikat tulee jarjestda rakentamisen yhteydessa (Maankaytto- ja
rakennuslaki 1999/321, 1568). Perusteena on asukkaiden oma velvollisuus kustantaa autopaikkojen
rakentaminen seka ylldpito ja tavoitteena on ndin parantaa liikenneturvallisuutta kadunvarvi-
pysakéintia vahentamalla. Liikenneturvallisuusriskit ovat kuitenkin vahentyneet yleisten nopeusrajoi-
tusten alentamisen takia, jonka seurauksena kadunvarsipysakdinti on noussut uudestaan esille. Ka-
dunvarsipysakdintipaikat voidaan tehda katualueelle pienemmin kustannuksin ja ndin saadaan ai-
kaan kaupunkimaisempaa ymparistod. (Liikenne ja vaylat 1: RIL 165-1-2005, 331.) Kadunvarsi-
pysakéinti osaltaan hillitsee ajonopeuksia, silla ajoradan leveys kaventuu pysakdinnin seurauksena

(Kuva 6). Pysakéintitilojen mitoittamisesta lisda luvussa 5.3.

Tonttikatu
-pysakainti ajoradalla

<30m 215m

Tonttikatu
-pysdkointi syvennyksessé

<30m 215m

Kuva 6. Tonttikadun pyséakdinti. (Helsingin kaupunki 2014)

Kuopion kaupungin tavoitteena on jarjestda pysakdintipaikkoja julkisen palvelun kiinteistéille, joihin
kuuluvat mm. terveyspalvelut, koulut, liikenneterminaalit ja liilkuntakulttuurilaitokset. Kuopion kau-

pungin strategiaan ei kuulu jarjestda pysakointipaikkoja kayttajille, joiden asiointi kohdistuu ensisijai-
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sesti kiinteistdihin. Tydpaikka- ja asukaspysakdinti velvoitetaan ensisijaisesti jarjestdmaan kiinteisto-
jen tiloihin tai pysakdintilaitoksiin. Kuopion ydinkeskustan asiointipysakdinti ohjataan niin ikaan pysa-
kointilaitoksiin. Asiointipysakoéinti varmistetaan kuitenkin riittavilla pysakointimahdollisuuksilla. (Kuo-

pion keskustapysakdinnin yleissuunnitelma 2017.)

Kuopion kaupunki asettaa myds ajoneuvoluokituksia pysakdintipaikoille, jotta kaupungin katualueille
rakentamat pysakéintipaikat ovat vierailevien tai muun yleisen pysakéinnin kaytdssa. Kaupungilla ei
ole lain asettamaa velvollisuutta jarjestda asukkaiden peravaunuille sdilytystilaa ja joissakin paikoissa
yleisista pysakointipaikoista on tullut pulaa pitkaaikaispysakoinnin seurauksena. Uusillakin asuinalu-
eilla on ollut jo muutaman vuoden ajan kaytdssa kaytantd, jonka mukaan yleiset pysakdintipaikat
merkitaan henkilé- ja pakettiautojen kayttoon. Rajoitus auttaa myds talvikunnossapitoa, silla pitkaai-
kaispysakdinti vahenee. (Kuopion kaupunki 08.06.2016, §97.)

Yleisia pysakodintipaikkoja toteutetaan liikenneverkkosuunnitelmassa esitettyjen periaatteiden mukai-
sesti. Asuinalueilla yleinen pysakdinti rajoitetaan arkisin kolmeen tuntiin klo 8 ja 21 valisend aikana.
Yleiset pysakdintipaikat merkitdan henkilo- ja pakettiautojen kayttéon. (Kuopion kaupunki 2018, ka-

tusuunnitteluohje.)

Loppuviimein Kuopion kaupungin strategian paamaariin kuuluvat monipuoliset asumismahdollisuu-
det, tasapainoinen kaupunkirakenne ja eldmisen laatua lisadva elinymparistd (Kuopion kaupunki

2008). Kaupunkiymparistéa ja sen viihtyvyytta voidaan parantaa oikeilla pysdkodintiratkaisuilla.
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4 KADUN YLLAPITO TALVELLA

Ty6osuudessa pohditaan talviolosuhteiden tuomia ongelmia pysékdinnin ja kunnossapidon valilla,
mutta sitd ennen esitelladn paapiirteittdain, mita katujen talvihoito pitaa sisallaan, niin Kuopiossa,
kuin lainsaddanndllisestikin. Kunnossapito on osa Kuopion kaupunkiymparistén palvelualuetta. Kuo-
pion kaupunki tienpitajana vastaa katujen kunnossapidosta. Tienpito kasittaa tien tekemisen ja kun-
nossapidon. Tienpitdja huolehtii tienpidosta ja siihen kuuluvista asioista, vastaa ensisijaisesti tienpi-
dosta aiheutuvista kustannuksista seka kayttaa tienpitoa varten saatuja oikeuksia. (Laki yleisista
teistd 1954/243, §4.)

Ympdrivuotisella kunnossapidolla varmistetaan katualueiden kdytettavyys ja siisteys vuodenajasta
riippumatta. Katualueiden yllapitoon kuuluu mm. talvihoidon jarjestéminen. Katujen kunnossapito
kuuluu kunnalle (Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta, 669/1978,
48). Talvihoitoon liittyen kunta yleensa jakaa katuverkkonsa talvikunnossapitoluokkiin, jotka maaraa-
vat missa jarjestyksessa katujen talvihoito suoritetaan. Padasaantoisesti luokat jarjestetdaan niin, etta
ensimmaisend hoidetaan tarkeimmat paakadut, sitten kokoojakadut ja lopuksi muut kadut. Yleensa
talvihoitojarjestyksessa ensimmaisten kunnossapidettavien katujen piiriin kuuluvat joukkoliikennerei-
tit. (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 33.) Jo katualueiden suunnittelun ja -rakentamisen ai-
kana otetaan huomioon kadun yllapidettavyystekijat, joka vaikuttavat suoraan kunnossapidon toi-
mintaan.

Kadun tulee olla hoidettavissa ja yllapidettavissa tavanomaisin menetelmin aiheuttamatta merkitta-
vaa haittaa liikenteelle ja ymparistélle. Kadun ja kadun rakenteiden suunnittelussa ja rakentamisessa
on valtettava ratkaisuja, jotka tarpeettomasti lisdévat hoidon tai kunnossapidon tarvetta, kuten ra-

kenne, joka edesauttaa paannejadan muodostumista. (Infraryl, 20000.1.6 Yllapidettavyysluokittelu.)

Kunnossapidon yllapidettavyystekijoita ovat:

1) Katualueen leveys (lumenauraus, lumitila)

2) Hoito- ja yllapitotoimenpiteiden suorituksen helppous (lumenauraus, kuivatuksen yllapito,
halkeamien juottaminen, paallysteen uusimisen mahdollisuus, nakymien yllapito)

3) Turvalaitteiden ja muiden kadun varusteiden ja laitteiden huollettavuus. (Infraryl,
20000.1.6.)

Ylldpidettavyystekijoiden lisaksi pysakdintijarjestelyt vaikuttavat oleellisesti kunnossapitotydn suju-

vuuteen ja onnistumiseen.

Kunnossapidosta on olemassa oma lainsaadanténsa:

Kadun kunnossapito kuuluu kunnalle. Tontinomistajan velvollisuutena on kuitenkin, jollei 8 §.std
muuta johdu, pitdd tontin kohdalla oleva jalkakdytdva kdyttokelpoisena poistamalla jalankulkua hait-
taava lumi ja jaa sekd huolehtia liukkauden torjumisesta jalkakdytévalla ja liukkauden torjumiseen
kdytetyn kiviaineksen poistamisesta jalkakdytavalta. Lisgksi tontinomistajan velvollisuutena on tarvit-
taessa poistaa jalkakdytdvalle tai sen vierelle kertyneet lumivallit sekd pitad jalkakaytavan viereinen
katuoja ja sadevesikouru lumettomana ja jaattomand.
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Tontinomistaja vastaa myos tontille johtavan kulkutien kunnossapidosta. (Laki kadun ja erdiden
yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain muuttamisesta 2005/547, §4.) Kuopion
kaupunginvaltuuston paatds muutti tontinomistajan kunnossapitovastuuta (Keskitetyn talvikunnossa-
pidon aluerajoituksista 26.06.2001, 358): “Tontinomistajalle kuuluvat katualueiden kunnossapitotyét
ja hiekanpoistoty6t kevaisin toteutetaan kaupungin toimesta keskitetysti asemakaava-alueilla.” Paa-
tds muutti tontinomistajan lainmukaista velvollisuutta jalkakdytavien kunnossapidosta, koska katu-

alueiden kunnossapitoty6t siirtyivat kaupungin keskitettyyn toteutukseen myos jalkakdytdvien osalta.

Kunta voi antaa tarkempia maardyksia siita, miten kadun ja yleisten alueiden kunnossapito talvella,
muu kunnossapito sekd puhtaanapito on laissa asetetut velvollisuudet ja paikalliset olot huomioon
ottaen hoidettava. Maaréykset voivat koskea kunnossa- ja puhtaanapitotyon:

1) suoritustapaa ja siind kaytettavid laitteita ja aineita,

2) suoritusaikaa,

3) lumen Késittelya, sijoittamista ja poiskuljetusta; sekd

4) katujen ja yleisten alueiden jaottelua tavoitetason mukaan eri kunnossa- ja puhtaanapitoluokkiin.
Kunnossa- ja puhtaanapitoa koskevien kunnallisten méérédysten laatimista koskevaan menettelyyn
sovelletaan, mitd maankdytto- ja rakennuslaissa sdddetaan rakennusjarjestyksen laatimisesta. Méda-
raykset annetaan kunnan paatokselld. Ne on annettava alueelliselle ympdristokeskukselle ja poliisille
tiedoksi. (Laki kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja puhtaanapidosta annetun lain muut-
tamisesta 2005/547, §14)

Kuopion kaupungillakin on kaytéssa talvikunnossapitoluokat. Lakiin viitaten kunta voi antaa tarkem-
pia maarayksia siitd, miten kadun ja yleisten alueiden kunnossapito talvella hoidetaan. Kuopion kau-

punki hyddyntad mm. tydkortteja omissa kunnossapidon tydtehtavissaan.

4.1 Kuopion kaupungin talvihoitoon liittyvé tydkortti

Kuopion kaupungissa talvihoitoa ohjeistetaan tydkorttien avulla. Tydkortin (auraus ajoradoailla) tar-
koituksena on esimerkiksi asettaa rajat, milloin kadun tai tien kunnon alaraja on sellainen, etta au-

raus on suoritettava. Tyokortissa sadadetadgn mm. téiden ajoittaminen seka toimenpideaika.

Aurausreitin aurauksen on oltava kdynnissd, kun lahtdkynnyksen mukainen lumimaara tayttyy jossa-
kin aurausreitilld (Taulukko 1). Auraustydt ajoitetaan Taulukon 2 mukaisesti. (Tyokortti 5.3.1. Au-

raus ajoradoilla, Kuopion kaupunki, 2015.)
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Kunnossapitoluokka Kadun tai tien kunnon alaraja
1 Kuivaa irtolunta keskimadrin 3 cm
2 Kuivaa irtolunta keskimaérin 5 cm
3 Noudatetaan kp - luokan 2 vaatimuksia

Sunnuntaisin ja arkipyhind 1 - kunnossapito-
luokassa voidaan noudattaa 2 - kunnossapi-
to-luokan laatuvaatimuksia

Taulukko 1. Kadulla tai tiella hyvaksyttdava lumen maara. Tyokortti 5.3.1. Auraus ajoradoilla. (Kuo-

pion kaupunki 2015)

Kunnossapitoluokka Aurauksen ajankohta ja toimenpideaika
kunnossapitoluokittain

1 Toimenpideaika on 5 h.

Kun sade paattyy klo 22.00 jalkeen, aurataan
klo. 07.00 mennessa. Jatkuvan lumisateen
aikana pidetddn liikennoitdvassd kunnossa.

2 Toimenpideaika on 6 h.

Laatustandardin alituttua padsaantdisesti
kunnossapitoluokan 1 jilkeen. Lumisateen
jatkuessa pitkiidn, aurataan myds lumisateen
aikana laatustandardin alituttua.

3 Toimenpideaika on 12 h.
Laatustandardin alituttua padsadntoisest
kunnossapitoluokan 2 jilkeen.

Taulukko 2. Tdiden ajoittaminen. Tydkortti 5.3.1. Auraus ajoradoilla. (Kuopion kaupunki 2015)

Toimenpideaika alkaa, kun sade loppuu ja paattyy kun ajoradat ovat aurattu puhtaaksi. Kun sateen
paatyttyd aurataan ja suolataan samanaikaisesti, noudatetaan lumenpoiston toimenpideaikaa. Sa-
teen jalkeen suolatun tien sohjo on poistettava sohjonpoiston toimenpideajassa suolauksen toimen-
pideajan paattymisestd. (Tyokortti 5.3.1. Auraus ajoradoilla, Kuopion kaupunki, 2015.)

Kinostumat aurataan seuraavasti:

- kunnossapitoluokissa 1 ja 2 viimeistdan kun kinostumat ulottuvat yli kaistaleveyden
- kunnossapitoluokassa 3 viimeistdan kun kinostumat haittaavat liikennetta. (Ty6kortti 5.3.1.
Auraus ajoradoilla, Kuopion kaupunki, 2015.)

4.2  Kunnossapidon velvollisuudet ja urakoinnista Kuopiossa

Kuopion kaupunki ohjeistaa sivuillaan, missa tilanteissa talvikunnossapito kuuluu tontinomistajalle ja

-haltijalle tai milloin talvikunnossapito kuuluu kunnalle (Kuva 7):
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Tontinomistajan ja -haltijan velvollisuus
Jalkakaytavan viereisen katuojan, sadevesikourun ja tonttiliittymarummun pitaminen lumettomana
ja jaattdmana
Huolehtia tonttiliittymdn kunnossapidosta
Poistaa aurausvalli tonttiliittymdsta (kuopio.fi.)
Kunnan velvollisuus

Ajoratojen, kevyen liikenteen vaylien ja jalkakaytavien auraus

Hiekoitus ja hiekoitushiekan poisto (kuopio.fi.)

KADUN KUNNOSSA- JA PUHTAANAPITOVASTUUT
KUOPION KAUPUNKI

KIINTEISTO B

0 C
0 O
0 C

PtLl':lnTAI:hNAPnrgm PUHTAANAPITO

* Lian, lehtien, 3 * Lian, lehtien, roskien,
rikkaruohojen ja irto- Kiinteists B Kiint, B | rikkaruchojen ja irto-

* Kasvillisuuden * Kasvillisuuden
siistiminen siistiminen

TALVIKUNNOSSAPITO TALVIKUNNOSSAPITO

* Lumen ja jaan * Lumen ja jaan poisto

* Liukkauden torjunta * Liukkauden torjunta

* Hiekoitushiekan poisto * Hiekoitushiekan poisto

* Jalkakiytavalle ja sen |, & @V * Jalkakiytaville ja sen
viereen aurattujen pitoa viereen aurattujen
lumivallien poiskuljetus lumivallien poiskuljetus

* Katuojien ja sadevesi- * Katuojien ja sadevesi-
kourun pitaminen kourun pitiminen
lumettomana ja lumettomana ja
jdattomana jaattomana

MUU KUNNOSSAPITO MUU KUNNOSSAPITO

*Piillysteen korjaus o« Piillysteen korjaus

. zadun kalusteiden *Kadun kalusteiden

0ito hoito

e Liikennemerkkien ja o Liilkennemerkkien ja

opasteiden hoito opasteiden hoito

Kuva 7. Kadun kunnossa- ja puhtaanapitovastuut. (Kuopion kaupunki 2019)

Kuopiossa on kaytdssa alueurakointi, jossa valitut urakoitsijat vastaavat kokonaisvaltaisesti kaupun-
gin vastuulla olevista hoito- ja kunnossapitotdista. Alueellisina toimijoina toimii talld hetkelld mm.
Mestar, Savon Kuljetus Oy ja HP-Konepalvelu. Kuopion kaupungin omistamalla liikelaitoksella (Mes-
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tar) on kaytdssa tiedotusjarjestelma. Kuntalaiset voivat ottaa osaa viestintdjarjestelmaan ja vahen-
taa arjen yllatyksia liikkennevaylien lumien aurauksesta, katujen hiekoituksesta ja puhdistuksesta
seka erilaisista rakennus- ja yllapitotdista. (Mestar.fi.) Vastaavanlaista tiedotuspalvelua olisi syyta

harkita myds pysakdinnin talvirajoituksiin liittyen.
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5 PYSAKOINNIN SUUNNITTELU: RAJOITUKSET, MITOITUKSET JA ONGELMATILANTEET

Taman opinndytetydn tydosuudessa selvitetaan, minkalaisia eri keinoja pysakéinninrajoittamiseen on
mahdollista kdyttaa. Lisaksi kuvataan pysakadintitilan mitoituksen kysymyksia. Lopuksi kasitellaan
taustamateriaaleista esille nousseita yleisimpia talvipysakdinnin ongelmatilanteita. Nama asiat pyri-
téan sitten huomioimaan mahdollisimman hyvin Kuopion talvipysakdintisuunnitelmaa laadittaessa

kyselytutkimuksessa ja aiemmissa selvityksissa tehtyjen huomioiden lisaksi.

5.1 Tarve pysakéinnin rajoituksille talvella

Pysakdinninrajoittamiselle on aina syy. Yleensa syy liittyy katutilaan, turvallisuuteen ja/tai kunnossa-
pidon jarjestamiseen. Tyon tavoitteena on selvittad miten lumi, polanteet, ja liukkaudentorjunta vai-
kuttavat pysakginninjarjestelyihin talvella. Polanteet tarkoittavat kadun pinnalle pakkautunutta kovaa
lumi- ja jadkerrosta. Seuraavaksi pohditaan, milloin pysakéinnin talvirajoituksista erilaisissa tilan-

teissa on hyotyd, kun tarkastelun kohteena ovat talviset olosuhteet:

Tarve pysakoinninrajoituksille:
e Kunnossapidon toiminta

Turvallisuus

Ymparisto ja katutila

Liikkuminen ja liikenne

Liikenteen sujuvuus > viihtyvyys ja ekologisuus

Kunnossapito toimii kaduilla esteettémasti seuraavissa tilanteissa:
e Pysdkointi jarjestetty tonteille
e Maanalainen pysakainti
e Pysdkointilaitokset

e Kadunvarsipysakdinti ei ole sallittu

Kunnossapidon nakdkulmasta katualueiden auraaminen ja hoito onnistuvat helpoiten silloin, kun ka-
dunvarsipysakointia on rajoitettu. Tama tarkoittaa sitd, ettd kadunvarsipysakdintia olisi paras tapa
rajoittaa juuri silloin, kun kunnossapidolle on tarvetta ja sita suoritetaan. Talvihoidon tarvetta seka
ajankohtaa on vaikea maaritella tarkkaan, koska sadolosuhteet ovat vaikeasti ennakoitavissa. Toi-
saalta auraamista tai talvihoitoa ei tarvitse suorittaa silloin, jos kadulla on ldmmitysjarjestelma. Kun
otetaan huomioon katujen talvihoidon tarve, yleensd muut ratkaisut kuin pysakdinnin rajoittaminen
liikennemerkein ovat kustannuksiltaan paljon suurempia (pysakéintilaitokset ja kadun [dmmitysjar-

jestelma).

5.2 Pysakaintiin liittyvat liikkennemerkit

Liikennemerkkeja ja niiden kaytt6a sadtelee Tielikennelaki, Tieliikenneasetus ja Liikenneministerion

paatos liikenteenohjauslaitteista. Uuden Tieliikennelain mukaan Tieliikenneasetuksessa (182/1982)
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saddettyja liikennemerkkeja saa kayttda 10 vuoden ajan tdman lain voimaantulosta kuitenkin niin,
etta liitteen 3.3 mukaiset liikennemerkit “Polkupydralla ja mopolla ajo kielletty” (C12) seka "Jalan-
kulku seka polkupyéralld ja mopolla ajo kielletty” (C15) on otettava kayttéon taman lain voimaan

tullessa. (Tieliikennelaki 2018/729, 1958.)

Yleisimmat pysakoinninrajoittamisessa kaytettavat liikkennemerkit ovat “Pysakainti kielletty” (372) ja
"Pysakdintikieltoalue” (373) — liikennemerkit. Suluissa oleva numero osoittaa likennemerkin nume-
roa, joka on jokaiselle liikennemerkille tarkoin maaratty. Huomioitavia ovat uuden tieliikennelain tuo-
mat muutokset liikennemerkkien numerointiin. Aikaisemmat liikennemerkkien numeroyhdistelmat
jaavat pois ja tilalle tulevat uudet kirjain- ja numeroyhdistelmat. Esimerkiksi liikennemerkin "“Pysa-
kointi kielletty” (372) numerointi muuttuu “Pysakéinti kielletty” (C38) kirjain- ja numeroyhdistel-
maksi.

Liikennemerkit jaetaan seitsemadn padaryhmaan naitd ovat: Varoitusmerkit, Vaistamis- ja etuajo-oi-
keusmerkit, Kielto- ja rajoitusmerkit, Maaraysmerkit, Ohjemerkit, Opastusmerkit ja Lisakilvet.
Ohessa on esitetty, mita merkkeja kaytetaan kadunvarsilla ja pysakdintipaikoilla pysakdintiin liittyen
(Kuva 8 ja Kuva 9).

Pysakoéinnissa kaytettavia Pysakdéinnissa kaytettavia

kielto- ja rajoitusmerkkeja ohjemerkkeja
P+

371. 372. 520. 521.

Pysayttaminen Pysakainti Liitynta- Pysakdinti

kielletty kielletty pysakainti-  paikka
paikka

373. 374. [

Pysakainti- Pys&kainti- i

kieltoalue kieltoalue

paattyy

521a-e.
Ajoneuvojen sijoitus
pyséakéintipaikalla

381. 382.

Pys&kointi Pysakainti
kielletty kielletty
parittomina parillisina
paivind paivina

Kuva 8. Pysakaintiin liittyvat liikennemerkit. (Korhonen 2019)

Pysakdintipaikkojen selkeys ja lainvoimaisuus on helpoin ratkaista likennemerkein. Pysékdinninval-
vontaa suoritetaan lain ja liikennemerkkien perusteella. Liikennemerkit ovat kustannustehokas ja
pitkaikdinen ratkaisu pysakéinnin ohjaamiseen, mutta on kuitenkin muistettava Liikenne ja viestinta-

ministeridon paatos liilkenteenohjauslaitteista: kieltoa tai rajoitusta osoittavaa merkkia ei saa kayttaa,
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jos tieliikennelain saanndkset muutenkin ilmeisesti edellyttavat vastaavan kiellon tai rajoituksen nou-
dattamista.

Pyséakdinnissé kaytettavia Pysakoinnissa kaytettavia
lisakilpia opastusmerkkeja
L [ =) [4 =)
814.

Vaikutus- Eﬁ%nta-

alusen pysaksintiviitta

pituus

B826.

Vaikutusalue 678.

nuolen Katettu

suuntaan pysakointi

= e

B31s. 834s.

Henkildauto  Pakettiauto

( 4 )

836s.

Invalidin

ajoneuvo

844, 845,

Pysékdintitapa Pysékdintitapa

851s. 845s

Voimassaolo- Voimassaolo-

aika arkisin aika arki-

ma-pe lauantaisin
514 ' 8-18

(8-16)

853. 855a.

Voimassaolo- Maksullinen

aika pysakdinti

sunnuntaisin

ja pyhina

L
[ L \
856a.

Pysakadintikiekon
kayttdvelvollisuus

Kuva 9. Pysdkaintiin liittyvat liikennemerkit. (Korhonen 2019)

Kuopion kaupungilla on kaytdssa talviaikaisia pysdkéinninrajoitusmenetelmia tallakin hetkella. Talvi-
rajoituksia otettiin kaytt6dn, kun jalkakdytavien kunnossapitovastuu siirtyi kaupungille. Alkujaan ra-
joituksia kaytettiin kohdissa, joissa on kapea jalkakaytava ja pysakaointi olisi estanyt kunnossapidon.
Kunnossapidon kayttama talvihoitoon tarkoitettu kalusto tarvitsee riittavasti katutilaa, jotta pystyy
toimimaan tehtdvissdan. Sittemmin talvirajoituksia on asetettu muihinkin ongelmakohtiin mm. ka-
duille, joissa on kapea ajorata ja jatkuvaa pysakéintid. Silloin pysakdintia rajoitetaan esimerkiksi ka-
dun toiselta puolelta talvirajoituksella 1.12. — 31.3. valisena aikana (Kuva 10). Kuopiossa on kay-
tdssa myods perinteinen vuoropysakdintirajoitus. Vuoropysakdinti ei ole kuitenkaan toiminut kaikilla

alueilla toivotusti. Esimerkiksi Kuopion tonttikaduilla on havaittu vuoropyséakdintiin liittyvid ongelmia
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ja rajoitusten valinpitdmattomyytta, mutta toisaalta perinteinen vuoropysakdinti on toiminut hyvin
keskustan katuverkolla mm. Satamakadulla. Tahan ilmeisesti vaikuttaa pysakointimuotojen erot
ja/tai pysakointiin kdytetty aika. Keskustan katuverkolla pysakdinti kohdistuu eritoten asiointi- ja ty6-
paikkapysakgintiin ja pysakdinti on vaihtuvaa, kun taas keskustan ulkopuolella kadunvarsipysakgintia

kaytetaan enemman asukaspysakgintiin. Luvussa 5.4 on lisaa pysakaintiin liittyvista ongelmatilan-

teista.

Kuva 10. Ote liikenteenohjaussuunnitelmassa esitetysta talvirajoituksesta. (Korhonen 2018)

Pysékdointirajoituksia ja -paikkoja saatetaan osoittaa monen liikennemerkin yhdistelmilld, jotta saa-
daan aikaan oikeanlainen rajoitus pysakointipaikoille. On kuitenkin pyrittava liikennemerkkien mah-
dollisimman vahdiseen kayttéon. Pysakointia rajoitetaan mm. pysakdintitapaan ja -aikaan perustuen.
Kuvassa 11 on esimerkki ohjemerkkien ja lisdkilpien yhdistelmasta pysakdintipaikalla. Kuvan pysa-
kdintipaikat on rajoitettu henkild- ja pakettiautoille aikarajoituksella seka pysakdintipaikkojen vaiku-

tusalue on osoitettu nuolella.
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Esimerkki ohjemerkkien ja lisakilpien
kayttdmisestd pysakdintipaikalla

=
=3

Kuva 11. Esimerkki pysakdintipaikkojen merkitsemisestd. (Korhonen 2019)

Liikennemerkkeja on kaupunkiympdristdssa runsaasti. Median ja jokapaivaisen liikenteen perus-
teella voi hyvinkin ndhda, kuinka liikennemerkeilld ei valttamatta ole vaikutusta ihmisten lilkenne-
kayttaytymiseen. Yleisesti likennemerkkeihin saatetaan myds turtua, mutta pysakaintiin liittyvat lii-
kennemerkit pannaan merkille paasaantdisesti hyvin. Toisaalta virheellistd pysakaointia valvotaan ja

sakotetaan, mika saattaa lisata positiivista pysakointikayttaytymista.

5.3 Pysakdintitilan mitoitus

Katutilan suunnittelu vaikuttaa kadunvarsipysakdinnin seka kunnossapidon toimintaan. Kadun poikki-
leikkauksen suunnittelu on osa katutilan kokonaisuuden muodostumista (Kuva 12). Suunniteltaessa
katujen poikkileikkauksia on otettava huomioon katuymparistd, alueen luonne seka erityisesti turval-
lisuus (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 45). Poikkileikkauksen toiminnallisissa osissa esitetdan
mm. ajoradan leveys. Ajoradan leveys vaikuttaa kadunvarsipysakdinnin toteutettavuuteen seka sen
sallimiseen. Viherkaistaa kdytetdan myos lumitilana. Kuopion kaupungin katusuunnitteluohjeen mu-
kaan tavoiteltava lumitila on 2.25 m — 3.0 m ajoradan molemmin puolin riippuen katuluokasta (Kuo-
pion kaupunki 2018, katusuunnitteluohje). Riittava lumitila helpottaa kunnossapidon toimintaa ja

samalla vahentyy lumen lahisiirrot, koska lumi mahtuu katujen valittdmaan laheisyyteen.
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PYSAKOINTI TONTTIKADULLA

Katualue 17.0 =
K Viherkaista Ajokaista Ajokaista Viherkaista

3.00 L 3.00 ' 3.00 3.00 16.00

Ajokaistat Pysakainti

\ 4.00 2.00

TSV 0.00 .

\ ©

% !"_{%:ﬁn-o. 09 =

= C;"_._tr_‘_ =\ 8

@ ,:"‘,__r &= =

2 —— _ 'S

=1 =

2 2
'

Kuva 12. Pysakéinti tonttikadulla. (Korhonen 2019)

Tonttikaduilla pysakdinti voidaan sallia, jos ajoradan leveys on vahintdan 5.0 metrid (Suomen kunta-
tekniikan yhdistys 2003, 51). My6s kokoojakaduilla pysakdintia voidaan harkinnan mukaan kayttaa

(Kuva 13). Kokoojakatujen pysékdinti jarjestetdan yleensa pysakodintisyvennyksiin.

Kadunvarsipysakoinnin tarvitsema tila on noin 2.0 metria katupoikkileikkauksesta ja perustuu henki-
I6ajoneuvojen mitoitusleveyteen. Esimerkiksi, jos ajoradan leveys on noin 7.0 metrid, ajorata kaven-
tuu n. 5.0 metriin, mikali pysakéinti on sallittu kadun toisella puolella henkiléautoille. Katu 2002 -
ohjeen mukaan teoreettinen tilantarve henkildauton ja kuorma-auton kohtaamisessa ajonopeudella
40 km/h hiljentamatta (ajotapa A) on 5.55 metrid. Ajoradan leveydeksi riittaisi 5.05 metria henkil6-
auton ja kuorma-auton kohtaamisessa ajonopeudella 30km/h, jos autot hiljentavat nopeutta kohtaa-
mistilanteessa (ajotapa B). (Suomen kuntatekniikan yhdistys 2003, 46.) Kohtaamistilanteisiin vaikut-

tavat ndin ollen myds ajonopeudet.
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PYSAKOINTI KOKOOJAKADULLA

Katualue 18.50 = |
JK+PP Ajokaista Ajokaista Pysakdinti/ Bp K
viherkaista

3.50 3.50 L 3.50 8.00 , 2.50 2.50 |

TSV 0.00

Katualueen raja
Katualueen raja

Kuva 13. Katutilanmitoitus kokoojakadulla. (Korhonen 2019)

5.4 Ongelmatilanteet

Tonteille rakennettujen autopaikkojen maarissa on saatettu eri syista tinkia jo rakennusvaiheessa,
jolloin pysakdintipaikkoja etsitdan muilta alueilta mm. kadunvarsilta. Kaytéannéssa ollaan tilanteessa,
jossa rakentaja toteuttaa tontille vain minimimaaran paikkoja, vaikka tontille sopisi enemmankin.
Uusille alueille kaupunki ei kuitenkaan lahtokohtaisesti toteuta pysakdintipaikkoja asukkaiden tarpei-

siin.

Kun tonteille jarjestetdan minimimaara autopaikkoja, se kuormittaa kadunvarsipysakoéintia ja vai-
keuttaa kadunvarsipysakéintipaikan 16ytamistd, koska asukkailla voi olla useita autoja. Talvipysakoin-
tirajoituksia mietittdessé on huomioitava autopaikkojen mahdollinen vahentyminen kadunvarsilta.

Esimerkiksi vuoropysdkdinnin kdyttaminen vahentaa autopaikkojen maaran puoleen.

Kuopion kaupunki on aiemminkin pyrkinyt parantamaan pysakéinnin ja katujen talvihoidon ratkaisu-
malleja. Kuopion keskustapysakdinnin yleissuunnitelman (vuodelta 2017) mukaan pysakoidyt autot
haittaavat katujen talvikunnossapitoa ja aurausvallit haittaavat kadunvarsipysakdintia. Jos katua ei
saa talvihoidettua kunnolla, ajorata myds kaventuu sen vuoksi. Ongelmia paatettiin pyrkia helpotta-
maan laajentamalla talviaikaista vuoropysakoéintia keskustassa seka ottamalla kayttéon talviaikainen
kunnossapitopadiva. Kunnossapitdja voi tarpeen mukaan asettaa valiaikaisia pysakointikieltoja kun-

nossapitosyista.
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Ajoneuvot eivat kuitenkaan aina noudata siirtokehotusmerkkeja. Ajoneuvoja on siirtokehotusmerkin
tai pysakointikieltomerkin alueella useista eri syista. Selityksia voivat olla epahuomio, huolimatto-
muus tai valinpitamattdmyys. Lisaksi yksikin vadrinpysakoity auto "“vetda puoleensa” muita ajoneu-
voja. (Rakennusvirasto 2013.)

Pysakdinnin seurauksena voi aiheutua myos vaaratilanteita. Pysakdéintida suunniteltaessa on otettava

huomioon my®ds liikenneturvallisuuteen liittyvat tekijat mm. nakemaalue. (Kuva 14) Nékemaalue voi

kaventua pysakdityjen ajoneuvojen johdosta.

1.12.-31.3.|
[ 816

([ 8-16 |

Kuva 14. Pysakdinti ja nakemaalue. (Korhonen 2019)
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6  TALVIOLOSUHTEET PYSAKOINNISSA

6.1 Kysely asiantuntijoille

Opinnaytetyon ty6osuudessa laadittiin myos kysely eri kuntien asiantuntijoille. Kyselyn tavoitteena
oli saada tietoa muiden kuntien pysdkdintirajoitusmenetelmista ja talvikunnossapidon seka pysakoin-
nin toiminnasta talvella. Kysely tehtiin sahkdisena Webropol-kyselynd. Laheteteksti ja kyselyn inter-
net-osoite lahetettiin sahképostina 7 eri kunnalle. Kunnissa kyselyn saivat liikennesuunnittelussa ja
kunnossapidossa toimivat henkil6t. Kyselyyn osallistui yhteensa 6 kuntaa. Vastauksia kertyi 9 kappa-
letta, Tampereelta kyselyyn osallistui 4 henkilda ja vastauksiin saatiin myds kunnossapidon nakokul-
maa. Kyselyyn osallistui Joensuu, Jyvaskyla, Mikkeli, Oulu, Pori ja Tampere. Kyselyn tuloksia on tar-
koitus hyddyntaa suunniteltaessa ratkaisuehdotuksia Kuopion kaupungin pysakdinnin talvirajoituk-

sille.

6.1.1 Pysakdinnista seuraavat ongelmat

Kyselyn perusteella osassa kyselyyn vastanneista kunnista on havaittu ongelmia talvikunnossapidon
suorittamisessa pysdkoityjen ajoneuvojen johdosta. Ongelmat ovat olleet vaihtelevia ja paikkakohtai-
sia. Pysakoidyt ajoneuvot vaikeuttavat katujen lumivallien poistoa, polanteen poistoa, lumen poistoa
ja liukkaudentorjuntaa. Aurauskalusto ei valttamatta padase auraamaan pysakointipaikkoja, kun pai-
kat ovat olleet ajoneuvojen kaytossa. Aurauskaluston toiminta vaikeutuu etenkin kapean poikkileik-
kauksen asuntokadauilla tai silloin kun kadunvarsipysakdinti on sallittua kadun molemmin puolin. Ylei-
sesti ottaen kadut ovat kaventuneet talvisin, kun lumitila ei ole ollut riittava ja pysakdidyt ajoneuvot

ovat estaneet kadun taysimittaisen auraamisen.

Kyselyn mukaan suurimmat ongelmat olivat havaittavissa kaupunkien keskustoissa ja niiden lahiseu-
dulla. Kerros- ja rivitaloalueet vaativat enemman pysékdintipaikkoja ja se on siirtényt osaltaan pysa-
kointia kadunvarteen. Pientaloalueilla ongelmia havaittiin myds tonttikaduilla, joissa ei valttamatta
ole kaytetty pysakdintikieltorajoituksia. Tilannetta ovat pahentaneet asukkaat, joilla on kaksi tai use-
ampia autoja, mutta kiinteistéille ei ole varattu kuin yksi autopaikka. Talldin ajoneuvoja sijoitetaan

enemman kadunvarteen.

6.1.2 Kuntien kayttdmia pysdkoéinninrajoitusmenetelmia

Kunnilla oli kaytdssadn monia erilaisia pysakéinnin rajoitusmenetelmia talvisin. Toisaalta osalla kyse-
lyyn osallistuneista kunnista ei ollut erikseen kaytdssa olevia talvipysakdintirajoituksia. Yleisesti pysa-
kdinninrajoitusmenetelmat ovat vaihdelleet eri katutyyppien ja ympéristdn mukaan. Pysakdinnin tal-
virajoitukset painottuivat Iahinna kerros- ja rivitaloalueille eli kaupunkien keskustoihin ja joihinkin
yksittdiskohteisiin keskustojen lahialueilla. Talvirajoitusten asettamisen tarpeeseen vaikuttivat paa-
saantoisesti joukkoliikenne, kunnossapito, ahtaat katuosuudet, pelastusreitit ja alueet missa oli ha-

vaittu paljon kadunvarsipysakdintia ja siitd seuranneita ongelmatilanteita.
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Siirtokehotusmerkkeja kaytetdan monessa kunnassa, ja ne ovat tietysti hyvia esimerkiksi kunnissa,
joissa ei kdyteta muita pysakdinnin rajoitusmenetelmia. Siirtokehotusmerkit tarkoittavat lilkkenne-
merkkeja, joilla rajoitetaan kadunvarsipysakéintia tiettyina ajanjaksoina (Kuva 15). Pysakaéinti kielle-
taan esimerkiksi jokaisen parillisen viikon keskiviikkona klo 8-12 vadlilld, voimassa 1.11.-15.5. valisena
aikana, jotta kunnossapito pddsee helposti operoimaan pysakdintikieltoalueella. Siirtokehotusmerk-
keja voidaan kayttaa kiinteina tai siirrettavina liikennemerkkeind. Osalla kunnista on lisaksi kaytossa
tekstiviestipalvelu siirtokehotusmerkkeihin liittyen. Kuntalaisilla on mahdollisuus liittya tekstiviestipal-
veluun, jossa he saavat tekstiviestilla tiedon siirtokehotuskylttien voimassaoloista haluamiensa posti-
numeroalueiden ja/tai katujen osalta. Kuopiossakin on samantyyppista palveluntarjontaa (Mestar.fi).
Turussa on kaytossa kiintedt “siirtokehotus” -likennemerkit.
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Kuva 15. Siirtokehotusmerkkien kayttd Turussa. (Turun Sanomat 2013)

Kunnissa kdytetyt pysakointirajoitusmenetelmat talvella

e Vuoropysakdintikielto

o Siirtokehotusmerkit, kiintedt ja siirrettavat
e Pysdkointikiekon kayttovelvollisuus

o Viikkopysakainti

o YOpysakointikielto

o  Aluepysakointikielto

e Kunnossapitopaivat ja -viikot

Kyselyn mukaan keskustojen asuntoverkoilla on kéytetty mm. vuoropysakéintid. Katujen vuoro-
pysakdintirajoitukset olivat voimassa talviaikaan tai ymparivuotisesti. Vuoropysakdintikielto ilman
lisakilpia tarkoittaa, etta pysakéinti kielletadn toisella puolella katua parittomina paivina ja vastaa-
vasti toisella puolella katua kielletdan pysakéinti parillisina paivind. Pysakdintikielto on voimassa kello

8:sta seuraavaan paivaan kello 8:aan, jos ei lisakilvelld muuta osoiteta. Joensuussa vuoropysakainti
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oli kuitenkin korvattu "viikkopysakdinnilla”, jossa pysakdinti vaihtaa kadun puolta vuoropysakdinnin
tapaan, mutta vain maanantai- ja torstaiaamuisin. Pysakdinti on siis kielletty ma klo 8 — to klo 8 vali-
send aikana toisella puolella katua ja vastaavasti toinen puoli kadusta on kiellossa to klo 8 — ma klo

8 valisena aikana.

Kyselyn mukaan leveammilla kaduilla pysakéinti voitiin sallia molemmilla puolilla katua, mutta talléin
pysakainti saatettiin kieltad esimerkiksi joka viikko yhtena tai kahtena perakkaisena arkipdivana klo
8-15 aurausta varten. Tama kielto oli voimassa talviaikaan (1.11. — 30.4). Leveilld kaduilla saatettiin
kayttaa myds kunnossapitoviikkoa, jolloin kadulla pysakdinti kiellettiin viikon ajan. Lisaksi kuntien
kayttamia eri pysakéinninrajoitusmenetelmia olivat pysakdintikiekon kayttovelvollisuus, pysakoéinti-

kielto, aluepysakdintikielto ja yopysakdintikielto.

6.1.3 Kyselyn yhteenveto

Kyselyn perusteella vaikuttaa silta, etta taysin yhtendista linjausta pysakdintirajoitusmenetelmista ei
kannata tehda, vaan pysakoinninrajoitusmenetelmét on parasta kehittda raataloidysti alueiden mu-
kaan. Parhaina talviaikaisina pysakdinninrajoitusmenetelmina kyselyyn osallistuneet asiantuntijat

pitivat, vuoropysakadintia (ma-to), siirtokehotusmerkkeja tai pysakéintikiekon kayttévelvollisuutta.

Pysékéinti ja pysakdinnin rajoittaminen on noussut aina puheenaiheeksi talvella: Kuopion kaupungin
ohella osa muistakin kunnista on saanut asiasta palautteita kuntalaisilta. Kyselyn perusteella palaute
on kuitenkin vahentynyt ja ihmiset ovat alkaneet ymmartaa talvirajoitusten tarpeellisuuden. Siirtoke-
hotusmerkit ovat sidottu tiettyyn paivaan ja viikkoon, mutta aina kieltoja ei noudateta ja siité on ai-
heutunut l3ahisiirtoja. Kuitenkin siirtokehotusmerkkeja pidettiin hyvana ratkaisuna pysakoéinnin ja
kunnossapidon valilld. Myds vuoropysakdinti on ollut toivottua kaupungin urakoitsijoiden ja kiinteis-
téhuoltoyhtididen toimesta. Kyselyn mukaan viikkopysakdinti (ma-to) on ollut asukkaiden, mutta
myds liikenteen ja kunnossapidon kannalta hyva ratkaisu ja se on toiminut paremmin kuin perintei-
nen vuoropysakointi. Perinteisessa vuoropysakdinnissa oli ongelmana esimerkiksi se, ettd arkiaamui-
sin klo 7-8 aikaan autoja oli pysakéitynd molemmin puolin katua, kun tytssa kavijat tai opiskelijat
tulivat ennen kahdeksaa ja luonnollisesti ennakoivat klo 8 tapahtuvaa pysakéinnin puolen vaihtoa.
"Viikkopysakdinnissa” tama riski on olemassa endaa maanantaisin ja torstaisin. "Viikkopysakdinti" on
siis vahentanyt vaarin pysakoéintia ts. helpottanut ja yksinkertaistanut oikein pysakdintia. Se vaikut-

taakin kayttokelpoiselta vuoropysakointiratkaisulta.

6.2  Kuopion kaupungin palautteet ja ehdollistaminen

6.2.1 Palautepalvelu

Kuopiossa talviaikaiset pysakoéintijarjestelyt nousevat myds esille kuntalaisten keskuudessa. Palaute-
palveluun tulee palautteita talvikunnossapidon ja pysakéintijarjestelyjen toiminnasta.
Otteita Kuopion kaupungin palautepalveluun tulleista palautteista:
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"Asumme Haapaniemen koulun vieressa. Taas on Kaskikatu kapea kuin karrytie. Eik6 siihen voisi
talvella asettaa pysakdimiselle talvella tietty raja. Siina on aina autoja pysakéityna, eika auraus on-
nistu.” (Palautepalvelu, Kuopion kaupunki)

"Kelloniemen Lokikujalla on kaksi autoa ja yksi perakarry pitkaaikaisparkissa ja katu kaventuu ka-
ventumistaan. Pian ihmiset eivdt enda padse omille parkkipaikoilleen. Voisitteko laittaa pysakéinti-
kiellon yhdeksi paivaksi niin saisi koko kadun kunnolla aurattua. Kiitos.” (Palautepalvelu, Kuopion
kaupunki)

"Nain talviaikaan auto haittaa teiden talvikunnossapitoa ja on aiheuttanut jopa vaaratilanteita, kun
lapsia kavelee kouluun ja tielle mahtuu vain yksi auto kerrallaan. Aurauskalusto ei saa kunnolla au-
rattua eli tdssa kohtaan ei ole ainuttakaan parkkipaikkaa kaytettavissa. Vastapaiden talojen vieraili-
joiden autot joutuvat pysdkéimaan tielle ja aiemmin nurmikolle. Asialle pitdisi tehda jotain. En tieda

kenen vastuulla.” (Palautepalvelu, Kuopion kaupunki)

Kuopion kaupunki vastaa aina kuntalaisten palautteisiin ja pyrkii parantamaan mm. pysakointijarjes-
telyja talviaikaan mahdollisuuksien mukaan. Aikaisemmin tydssa esiteltiin, mitka kaikki asiat voivat

vaikuttaa pysakointijarjestelyjen toteuttamiseen.

6.2.2 Kuopion vuoropysakointikysely

Vuoropysakaintia ollaan Kuopiossakin kokeiltu mm. Kanavaharjunkadulla. Vuoropysakainti ei ollut
toimiva, koska valilla kadulle pysakditiin ajoradan molemmin puolin. Todenndkdisesti osa autoilijoista
ennakoi puolen vaihtoa seuraavana aamuna ja ndin ollen pysdkdi auton jo illalla valmiiksi toiselle
puolelle katua. Perinteisen vuoropysakéintirajoituksen ongelmaa oli havaittu kyselyn mukaan muis-
sakin kaupungeissa.

Vuosina 2014 ja 2015 Kuopion kaupunki teetti vuoropysakadintikyselyt kuntalaisille. (Kuva 16) Vuo-
den 2014 kyselyt kohdistettiin Kanavaharjunkadun, Rautaniementien seka Jarvihelmenkadun asuk-
kaille. Vastauksia kertyi kyselyyn yhteensa 45 kappaletta ja kyselyn tarkoituksena oli selvittda vuoro-
pysakointikokeilun toimiminen ko. alueilla. Nettikyselyssa haluttiin tietda, koettiinko alueilla olevan
pysakointipaikkoja tarpeeksi, sekd miten vuoropysakdinti vaikutti kunnossapidon toimintaan. (Lehto-

niemi ja Peikkometsan alue, vuoropysakaintikysely, 2014.)
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Onko omalla tontilla / Onko omalla tontilla / |
taloyhtitssa tarpeeksi taloyhtidssa tarpeeksi
pysakointipaikkoja? vieraspaikkoja?
e u Kyl = Kylli
= Ei m Ei
En osaa sanoa En osaa sanoa
J
Oliko vaikeuksia |6ytaa Oliko vaikeuksia I6ytaa
pysékdintipaikka ENNEN pysakdintipaikka
vuoropysakoéintikokeilua? vuoropysakdintikokeilun

AIKANA?

u Kyll4, usein

® K14, silloin talléin = Kylla, usein

N m Kylla, silloin tillsin
Satunaisesti -

u Fi koskaan Satunaisesti

u Fi koskaan

Vuoropyséakdinnin vaikutus katujen talvikunnossapitoon?

# Parantunut selvisti

® Parantunut hieman
Ei muutosta

# Huenontunut hieman

» Huonontunut selviisti

Kuva 16. Vuoropysakdintikyselyn tuloksia. (Kuopion kaupunki 2014)

Kyselyn perusteella pohdittiin vuoropysakoéintikokeilun vaikutuksia. Vaikutukset olivat paaosin

haittoja:
1. Vaarinpysakainti
2. Katu kapenee
3. Katu tukkeutuu
4. Aurausta ei voi suorittaa
5. Liikenneturvallisuusongelmat

Haitat muodostuivat varsinkin virheellisen pysakdinnin johdosta. Vuoropysakéintia ei osattu tai ha-
luttu kayttaa oikein, josta aiheutui kaduille huomattavia kunnossapito- ja liikkenneturvallisuusongel-
mia.

Vuoropysakaintikokeilun tulosten perusteella palautettiin entiset pysakadintijarjestelyt. Pysakéintia
rajoitettiin aikarajoituksella seka pysakdintikiekon kayttdvelvollisuudella. Kuntalaisetkaan eivat kan-
nattaneet vuoropysakéinnin jatkumista (Kuva 17). Tulosten jalkeen pohdittiin pysakéintijarjestelyjen
parannusmahdollisuuksia jatkossa mm. pysakdinnin jarjestamista vuoroviikoittain kadun puolta vaih-

taen. (Vuoropysakointikysely, Kuopion kaupunki.) Loppujen lopuksi vuoropysakéinti jai ainoastaan
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Rautaniementielle, joka on omakotitalo alue. Rautaniementien Iahist6llda on myos frisbeegolfrata
seka leikkipuisto, jotka aiheuttavat alueelle lyhytaikaista pysakéintid. Lyhytaikainen pysékdinti ei ole
aiheuttanut ongelmia alueen kunnossapidolle tai liikenneturvallisuudelle. Pientaloalueilla pysakdinti
mahtuu yleensa paremmin tonteille, jolloin kadunvarsipysakdinti kuormittuu véhemman asukas-

pysakodinnista.

| Toivotaanko vuoropysakdinnin jatkuvan?
| Kanavaharjunkatu: El 62% (kylla 29%, eos 9%)
| Rautaniementie: EOS 58% (kylla 22%, ei 20%)
| Jarvihelmenkatu: EOS 60% (ei 22%, kylla 18%)

. N N Y
Kanavaharjunkatu Rautaniementie Jarvihelmenkatu
m KYLLA mKYLLA mKYLLA
mEI = EI mE[
58% 60%

En osaa 9 En osaa En osaa
sanoa sanoa sanoa |
S e o~ S

Kuva 17. Vuoropysakdintikyselyn tuloksia. (Kuopion kaupunki 2014)
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LIIKENTEENOHJAUSSUUNNITELMAT

Liikenteenohjauksen suunnittelulla tarkoitetaan liikenteenohjauslaitteilla annettavan informaation
suunnittelua. Liikenteenohjauslaitteilla annetaan informaatiota tarkoituksenmukaisesta ja oikeasta
kayttaytymisesta liilkenteessd. Tavoitteena on luoda mahdollisimman yksinkertainen ja selkea liiken-
neymparistd, jossa tietomadra on oikeassa suhteessa tienkayttdjan havainnointikykyyn. (Suomen kun-
tatekniikan yhdistys 2003.) Liikenteenohjaussuunnitelma tehdaan aina uusille rakennetuille alueille
seka vanhoille alueille suunnitelmia paivitetdaan tarpeen vaatiessa. Ennen liikenteenohjaussuunnitel-
man laadintaa on hyva selvittaa ko. alueen lahtotiedot esim. vanhat paatdkset ja tarpeen mukaan suo-
rittaa maastokdynnit. Suunnittelutydssa hyddynnetadn lausuntopyyntdja ja kuulemisia kunnossapi-
dolta, pysakoéinninvalvonnalta, taloyhtidilta, pelastuslaitokselta ja yms. Liikenteenohjaussuunnitelma-
luonnosta voidaan kasitelld palavareissa sekéa kollegoiden kanssa. Loppujen lopuksi liikenteenohjaus-
suunnitelmat arkistoidaan. Kun paatokset ovat lainvoimaisia, voi liikenteenohjauslaitteet asettaa maas-

toon.

Niin kuin tydn aikaisemmissa vaiheissa todettiin, liikennemerkit ovat paras keino pysakdinnin ohjaami-

seen. Liikennemerkit kuuluvat liikenteenohjauslaitteisiin. Likenteenohjauslaitteen asettaa:

1) maantielle tienpitdja,
2) kadulle ja muulle kunnan hallinnoimalle tielle kunta,;
3) muulle kuin 1 ja 2 kohdassa tarkoitetulle tielle tienpitdja saatuaan siihen kunnan suostumuksen,

4) tilapaista kayttoa varten myos poliisimies, rajavartiomies, tullimies tai pelastusviranomainen.

Edelld 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettua suostumusta ef tarvita tien kunnon taikka tielld tai sen vie-
ressd tehtdvén tyon vuoksi tarpeéllisten ja tilapdisten liikenteenohjausiaitteiden asettamiseen. Kunta
saa perid maksun 1 momentin 3 kohdassa tarkoitetun suostumuksen kasittelystd aiheutuneista kus-
tannuksista. (Tieliikennelaki 729/2018, §71.)

Yhteistydssa Kuopion kaupungin kanssa liikenteenohjaussuunnitelmien kohteet valittiin kaupungin-
osista Linnanpelto 11 ja Niirala 7. Liikenteenohjaussuunnitelmat, joissa esitetdan uudet mahdolliset
pysakoinnin talvirajoitukset, kohdistettiin alueille, joiden ymparistd ja katurakenne ovat mahdollisim-
man samankaltaiset. Nain pysakdintirajoituksia seka niiden toimivuutta on helpompi verrata keske-
naan tulevaisuudessa. Molemmat kohteet sijaitsevat pientaloalueilla (Liite 1 ja Liite 2). Ainoat eroavai-
suudet alueiden valilla olivat nykytilanteen pysakointirajoituksissa. Lisdksi alueet, joille uusia pysakdin-
tirajoituksia esitetaan sijaitsevat eri kaupunginosissa. Vaikuttaa siltd, ettd pysakdintijarjestelyt on pa-
ras toteuttaa mahdollisimman yksinkertaisiksi ja helposti muistettaviksi, jotta kuntalaisten on helppo
pysakdida oikein rajoitusten mukaisesti. Koska tydosuuden aikana selvisi, etta parhaiksi pysakdinnin
rajoitusmenetelmiksi talvella osoittautuivat “viikkopysakdinti” ja siirtokehotusmerkit, on niiden kayttoa

syyta kokeilla kaytannossa.

Seuraavaksi esitelldadn liikenteenohjaussuunnitelmaehdotukset, joiden perusteella tehdaan lopulliset

liikenteenohjaussuunnitelmat. Mikali liikenteenohjaussuunnitelmat saavat mydnteisen paatoksen, on
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rajoituksia tarkoitus kokeilla tulevina talvina ja jarjestda my6hemmin kysely kuntalaisille liittyen pysa-
kointirajoituksien toimivuuteen. Jos pysakdintirajoitukset saavat kannatusta niin kunnossapidolta kuin
kuntalaisilta, voidaan rajoituksia harkinnan mukaan kayttaa myds muilla alueilla. Liikenteenohjaus-

suunnitelmaehdotuksissa esitetyt aikarajoitukset sekd kunnossapitopdivat ovat esimerkkivaihtoehtoja,

joista on sovittava kunnossapitdjan kanssa kohdekohtaisesti.

Linnanpelto 11

Melankatu, Juho Rissasenkatu ja Salmelaisenkatu ovat tonttikatuja Linnanpellon kaupunginosassa. Ka-
dut ovat leveyksiltaan tyypillisia tonttikatuja. Ajoradan leveydet vaihtelevat 5.0 — 6.5 m valilla. Ko. alu-
een talvikunnossapitoa on kasitelty aiemminkin (28.8.2018, §92) paatoksessa. Kunnossapidolta oli tul-
lut pyynt6 Juho Rissasen kadun ja ympariston pysakdintirajoitusten muuttamiselle. Erityisesti talvikun-
nossapito oli ollut hankalaa tonttikatujen (Juho Rissasen kadun, Salmelaisen kadun ja Melankadun)
ahtauden takia, silla pysakadinti on sallittua katujen molemmin puolin myés talvella. Pysakdintirajoituk-
set esitettiin talvirajoituksena 1.12.-31.3. valisena aikana klo 8-16 valilld ko. alueella, mutta kuitenkin

niin, etta tonttikatujen toinen puoli jai ilman rajoituksia.

Nykytilanteessa katujen toisella laidalla on voinut pysakéida ilman rajoituksia, kun taas katujen toiselta
puolelta pysakéintia on rajoitettu talviaikaan jo aiemminkin. Mikali pysakdityja ajoneuvoja on kadun
rajoittamattomalla puolella aina kun talvihoitoa suoritetaan, se aiheuttaa lumen ja polanteen kerty-

mista sille laidalle.

Uutena pysakéinninrajoituksena esitetdan “viikkopysakdintida”: pysakadinti rajoitetaan ma klo 8 - to klo
8 valisen ajan toisella puolella katua ja vastaavasti toinen puoli on kiellossa to klo 8 - ma klo 8 vali-
sena aikana. Pysakdintirajoituksien vaihtaessa kadunpuolta voidaan lumi ja polanteet aurata ajoradan
molemmilta puolilta viikon aikana, mikali ajoneuvot noudattavat pysakéintirajoituksia. Uudet esitetyt
rajoitukset eivdt vahenna oleellisesti pysakointipaikkoja, ainoastaan katujen kaarreosuuksille katsottiin
tarpeelliseksi lisata jatkuvia rajoituksia, mutta kuitenkin niin ettd vieraspysakointi to — ma valisena ai-
kana on mahdollinen myds kaarreosuuksilla. Viikonloppuisin on enemman tarvetta vieraspysakéintiin.
(Liite 1)

Uudet talviaikaiset pysakointijarjestelyt auttavat talvihoidon tehokkaampaa suorittamista. Talvihoi-

dosta on hyotya alueen liikenneturvallisuudelle, liikenteelle ja liikkumiselle. Kadunvarsipysakaintia on
mukavampi suorittaa, kun lumi ja polanteet on tehokkaasti poistettu katualueelta. Siirtokehotusmerk-
kien ansiosta véltetadn lumen kasautuminen ajoneuvojen kohdalle, kun pysakdintia on rajoitettu. Ny-
kytilanteessa pysakdinti voidaan lain mukaan sallia pidempia aikoja, jolloin kunnossapitotydé hankaloi-

tuu. Pysakdintipaikat eivat olennaisesti véahene pysakdintirajoituksien muutosten jalkeen.

Niirala 7

Kaupunginosassa Niirala 7 esitetdan siirtokehotusmerkkien kdyttéa Kehakadulle, Omakotitielle valilla
Huuhankatu — Kehakatu ja Kaikukadulle valilla Huuhankatu — Kehdkatu. Alueen rakennuskanta on
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ajalta, jolloin talouksissa on yleisesti ollut korkeintaan yksi ajoneuvo, ja ndin ollen tonttien sisdiset ra-
kenteet eivat valttamatta mydskaan mahdollista useamman ajoneuvon pysakéintia tonteilla. Tasta joh-
tuen kadunvarsipysakdinnin paasaantdinen salliminen alueella on tarpeellista mm. vieras- ja huolto-
pysakaintiin. Ajoratojen leveys ko. kaduilla on n. 6 - 7 m. Nykytilanteessa pysakéintia on rajoitettu
vain Omakotitien toiselta laidalta talvirajoituksella seka Kaikukadun toiselta laidalta jatkuvana.
Kehdkadulla on paasdantdisesti vapaata pysakointid, ainoastaan kadun lansireunalla pysakdinti on kiel-
letty Kaikukadun liittyman jalkeen.

Kehakadun kadunvarsipysakéintia on kasitelty aiemminkin kuntalaisten aloitteesta. Padtoksessa
(17.09.2015, § 71) kasiteltiin kadunvarsipysakdinnista tullutta palautetta. Palautteen mukaan Kehaka-
dulla tapahtuva pysakainti heikentad kadun kayttod, turvallisuutta ja puhtaanapitoa seka kesaisin etta
talvisin. Aloitteen tekija esitti ratkaisuehdotuksena muutaman tunnin kiekkopysakéintia tai vuoro-
pysakaintia. Lopullisessa paatdksessa pysakointijarjestelyt sailytettiin entiselldan ja esitettiin, ettd mi-
kali ongelmia havaitaan jatkossa, asia otetaan uudelleen kasittelyyn. Entisten pysakadintijarjestelyjen
sailyttdminen perusteltiin riittavalla ajoradan leveydelld Kehdkadulla (7.0 m), joka mahdollistaa kadun-
varsipysakoinnin. Ajoradan leveyden lisaksi kunnossapitopaallikon mukaan kadunvarsipysakéinti ei ol-

lut aiheuttanut kunnossapidollisia ongelmia.

Nyt kuitenkin katsottiin, etta kuntalaisten pyynnosta johtuen siirtokehotusmerkkien kaytt6 alueella
voisi olla hyva ratkaisu. Siirtokehotusmerkit auttavat kunnossapidon suorittamista ja pysakéintirajoi-
tukset asetettaisiin vain kunnossapitotdiden ajaksi. Koska kadunvarsipaikoille on ko. alueella tarvetta
ja ajoradan leveys on riittava kadunvarsipysakointiin, ei pysakointid ole syyta rajoittaa muina ajankoh-

tina.

Siirtokehotusmerkkien kayttd sallii kadunvarsipysakdéinnin suurimmaksi osaksi aikaa eika nadin vie pysa-
kointitilaa asukas-, vieras- ja huoltopysakoéinnista. Pysakoéinti on siis kielletty vain silloin, kun kunnossa-
pidolle on tarvetta. Talvihoidon tarkoituksenmukaisesta suorittamisesta on hy6tya alueen lilkennetur-
vallisuudelle, liikenteelle ja liikkumiselle. Kadunvarsipysakdintia on mukavampi suorittaa, kun lumi ja
polanteet eivat muodostu pysakdintipaikoille, joissa autoja voidaan ja saadaan sailyttda nykyjarjeste-

lyilld pidempidkin aikoja.

Siirtokehotusmerkkien kayttd rajataan talviaikaan (1.12.-31.3.), aikarajoitus koskee kahta arkipaivaa
kuukauden aikana, jotta kunnossapitotyd voidaan suorittaa alueella esim. klo 8 — 14 vdlisena aikana.
(Liite 2) Tall6in pysakainti on rajoitettu juuri silloin, kun kunnossapito toimii alueella. Pysakdintirajoitus
vahentda pysakointipaikkoja vain kaksi kertaa kuukaudesta, kunnossapitotydn ajaksi. Siirtokehotus-
merkkien rajoituksiin littyen otetaan kayttédn mahdollisuuksien mukaan tekstiviestipalvelu, joka on

muistuttamassa kunnossapitotyén ajankohdasta.



40 (43)

8  YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Koko kaupunkiin ei ole suotavaa jarjestaa yksioikoista pysakoinnin rajoitusmenetelmaa, silla alueet,
ymparistd, katurakenteet ja ajoradan leveydet ovat erilaisia eri kaupunginosissa. Tarkeinta on miet-
tia yhtenadinen linjaus uusille suunniteltaville alueille ja ottaa huomioon pysakéintijarjestelyista aiheu-

tuvat ymparistovaikutukset.

Onneksi kadut on suunniteltu jo Kuopion kaupungin historiassa riittavan leveiksi, mikd mahdollistaa
kadunvarsipysakéinnin jarjestamisen myds vanhemmille alueille. Parhaaksi pysékdinninrajoitusmene-
telmaksi osoittautui liikennemerkiston kayttd. Pysakéinninrajoittaminen onnistuu eri alueiden valilla
helposti, oli sitten kyseessa uusi tai vanha kaupunginosa. Kuopion kaupungin strategia tukee pysa-
koinnin vdahentamista ohjaamalla lilkkennetta jalankulkuun, pyorailyyn ja joukkoliikenteeseen. Pysa-
kointipaikkojen sijainnin maarittdmisessa on kuitenkin syytd muistaa pysakointipaikkojen liiallisesta
hakemisesta aiheutuva liikennointi, joka vaikuttaa ymparistodn. Pysakaointipaikkojen suunnittelussa

on otettava huomioon mm. kohteen laheisyys, kustannukset ja ymparisto.

Kunnossapidon ndkokulmasta paras ratkaisu pysakointijarjestelyille olisi pysakdinnin ohjaaminen ko-
konaan pois katualueilta mm. laitospysakdintiin. Kunnossapito on ylipaataan helpoin suorittaa, jos
kadunvarsipysdkaintia ei sallita. Se ei ole kuitenkaan kaupunki- tai likenneympariston kannalta ta-
voiteltava lahtékohta. Ajoradan leveydelld on suuri merkitys talvikunnossapidon suorittamiseen,

niinpa pysakainnin kaytdssa oleva katutila on paastava hoitamaan aika-ajoin etenkin talvisin.

Talvipysakéinnin haasteet ovat nykypaivan kaupunkisuunnittelussa ilmeisid. Tama kavi ilmi palaut-
teista, asiantuntijoiden kommenteista ja aikaisemmin tehdyista selvityksistd. Téaman opinndytetydn
tuloksena syntyi liikenteenohjaussuunnitelmaehdotukset, joissa pyrittiin ottamaan huomioon kunta-
laisten ja talvikunnossapidon tarpeet. Haasteet muodostuvat, kun yritetdan jarjestaa kaikille tasa-
puolisia pysakdintijarjestelyja niin, etta lain ja kaupunkirakenteen tuomat nékékulmat ovat mukana
suunnittelutydssa. Liikenteenohjaussuunnitelmaehdotuksissa esitetyt aikarajoitukset ja viikonpaivat
ovat esimerkkivaihtoehtoja, jotka voivat vield muuttua lopulliseen tilanteeseen nahden. Esitettyja
pysakéinnin talvirajoituksia kasitellddn Kuopion kaupunginrakennelautakunnassa. Kunnossapidon
mielesta liikenteenohjaussuunnitelmaehdotukset vaikuttivat hyviltd, joita kannattaa kokeilla. Talvira-
joituksiin kohdistuvien alueiden asukkaita ja asukasyhdistyksia tulee tiedottaa uusista rajoituksista
sekd niiden toiminnasta ja tarkoituksesta. Uusien pysakéintijarjestelyjen toimivuutta tullaan seuraa-
maan riittavan pitkalld aikavalilld vahintdan 2-3 talven aikana. Mybhemmin tarkoituksena on saada

mielipiteet talvirajoituksien toimivuudesta niin kuntalaisilta kuin kunnossapidoltakin.

Tulevaisuuden suunnitteluun vaikuttavat myds muuttuvat sadolosuhteet. Sateiden maaran ennuste-
taan kasvavan, mika voi aiheuttaa &akillisia lumisateita, jotka kuormittavat talvikunnossapitoa. Jat-
kossa pysékdinnin talvirajoituksia kehitetdan edelleen Kuopiossa kuten muissakin kaupungeissa.
Kaupunkiympariston viihtyvyyteen, ekologisuuteen ja liikenneymparistdn liilkenndintiin vaikuttavat
taman tyon aikana esitetyt pysékdintitarpeet ja siihen liittyvat osa-alueet mm. kunnossapito, ajoneu-

vot ja ihmisten liikennekayttaytyminen.
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