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1 JOHDANTO

Saamme ikdvaksemme lukea vuosittain lukuisia uutisia rattijuoppojen aiheuttamista kola-
reista, joissa loukkaantuu vakavasti tai kuolee sivullisia ihmisid. Valitettavasti saamme
lukea my0s useita uutisia siitd, miten poliisia pakeneva ajoneuvo térmaa taysin sivullisiin

vakavin ja peruuttamattomin seurauksin.

”Poliisia paenneet tormésivat tyhjaan poliisiautoon Oulunsalossa — asuntomurrosta

epdillyt pakenijat ajoivat jopa 180 km/h”’ (Kaleva 19.4.2018)

“Poliisin takaa-ajo paattyi nokkakolariin Mantyharjulla, kolme kuollut™ (Yle Uutiset
19.7.2018)

Taman kaltaisissa tilanteissa poliisin toiminta herattaa ristiriitaisia tunteita kansalaisissa.
Trendi on se, ettd mikali pakeneva saadaan pyséytettya ilman sivullisten vahinkoja, polii-
sille satelee kiitosta hyvin suoritetusta tyostd, mutta jos sivullisia loukkaantuu, kyseenalais-
tetaan poliisin toiminta. Naissa tilanteissa poliisi nahdaan yleensa osasyyllisend onnetto-

muuteen, koska on ajanut kyseista ajoneuvoa takaa.

Tama opinndytety0 késittelee takaa-ajotilanteita poliisitaktiikan ndkdkulmasta. Aineisto on
kerétty haastattelemalla kenttdjohtolisenssin omaavia henkilditd Oulun-, sekd Pirkanmaan
lantiselld kenttdjohtoalueella. Lisaksi aineistoa on l16ytynyt aihetta sivuavasta tutkielmasta,
seka poliisin taktiikkaa kasittelevasta kirjasta. Tarkoitus on tuoda esille hyvié toimintamal-
leja, karsia huonoja toimintatapoja sekd antaa mahdollisimman hyvé yleiskuvan takaa-

ajosta ja sen luonteesta.

Aihe on sellainen, joka koskettaa jokaista kentélla tyoskentelevéaa poliisimiesta- ja naista.
Takaa-ajotilanteisiin liittyy tyoturvallisuus my6s muun, kuin itse ajamisen johdosta. Ta-
kaa-ajettava on kohdistanut aseenkayttédén poliisia kohtaan useampaan otteeseen Pirkan-
maalla viimeisten vuosien aikana. Tdssd yhteydessd on poliisimies loukkaantunutkin.
Myos tasta nakokulmasta takaa-ajotilanteilla on muukin, kuin pelkkaan ajamiseen liittyva

ulottuvuus.



2 TUTKIMUKSEN LAHTOKOHDAT

Poliisi saa paivittdin useita ilmoituksia liikenteessa vaarallisesti liikkuvista ajoneuvoista.
Muut tienkayttajat ovatkin hyvé tietoldhde poliisille siitd, mita liikenteessa tapahtuu. llmoi-
tuksia tulee muun muassa ajoneuvoista, jotka seilaavat omalla seké vastaantulevan kaistal-
la, vaarallisista ohituksista, kovaa ylinopeutta ajavista ja muutoin epdvarmasti ja nykivéasti
ajavista henkiloista. llmoituksien perusteella poliisi saa Hatakeskukselta tehtavia kyseisten

ajoneuvojen kuljettajien ajokunnon tarkastamiseksi.

Takaa-ajoon liittyvia tuoreita tilastoja ei ole, mutta Koskimaa on tutkinut aihetta vuonna
2007. Suurimmassa osassa takaa-ajoihin johtaneista tapauksista, laht6tilanne onkin ollut
epailty litkennerikos, tai liikennerikos (74%) (Koskimaa 2007, 57). Namé pitavat sisallaan
hatakeskukselta tulleet tehtavét ja poliisin entuudestaan tuntemat kohteet. Téstd voidaan
paatelld se, ettd suurimmassa osassa takaa-ajoihin johtaneista tilanteista, pakeneva henkil6

on ollut jo entuudestaan vaaraksi muulle liikenteelle.

2.1 Tutkimuksen tarkoitus

Materiaalia ko. aiheesta on vah&n. Td&mén opinndytetyon tarkoituksena on haastattelun
avulla tuoda esiin ja kirjalliseen muotoon ns. “hiljaista tietoa” aiheesta, seké vertailla kah-
den, maantieteellisesti eri alueen toimintaa sen selvittamiseksi, ovatko kdytannot samat eri
puolilla Suomea. Tarkoitus on myds saada esiin hyvaksi tai huonoiksi havaittuja toiminta-

tapoja, joista kaikki poliisit voisivat oppia.

Takaa-ajoihin liittyy aina riskejé ja niiden my6ta myos vaaratilanteita. Takaa-ajoista uuti-
soidaan ja takaa-ajosta kuvattuja videoita jaetaan internetissa. Poliisin tekemat takaa-ajot
herattavat kansalaisissa ristiriitaisia tunteita puolesta ja vastaan, joita puidaan lehtien
kommenttipalstoilla ja Internetissd. Naihin tilanteisiin liittyy suuri vastuu viranomaisten
toimista ja seuraukset voivat olla todella vakavat, mikéli jotain sattuu. Erityisesti silloin,
jos sivullinen loukkaantuu, joko poliisin tai takaa-ajettavan toiminnan johdosta, median ja

kansalaisten huomio kohdistuu poliisiin ja sen toimintaan.

Tarkoituksemme on talla opinndytety6ll& tuoda esiin seikkoja, jotka eivat ole aikaisemmin

tulleet kirjatuiksi mihinkédn. Ylipdétdén poliisissa olevan "hiljaisen tiedon” méérd on val-



tava ja toivomme omalta osaltamme voivamme tuoda tét4 osaamista ja tietotaitoa kirjalli-

seen muotoon ja ndin ollen koko organisaation hyddynnettévaksi.

2.2 Tutkimusmenetelma

Taman tyylistd tai tavoitteiltaan asiaan liittyv&a opinndytetyotd ei ole aikaisemmin tehty.

Miettiessamme tutkimusmenetelmas, jolla p&asisimme tavoitteisiimme ja saisimme mah-

dollisimman hyvan lopputuloksen, padatimme toteuttaa puolistrukturoidun teemahaastatte-

lun. Teimme Word -pohjaisen haastattelulomakkeen, jossa on kymmenen olennaista ky-

symysta takaa-ajoon liittyen:

10.

Ensipartion toimenpiteet?

Mité toimenpiteitda kenttdjohtaja voi tehda takaa-ajo tilanteessa kuiten-
kaan osallistumatta varsinaiseen takaa-ajoon?

Mit&d muiden tilanteeseen osallistuvien partioiden toimenpiteet voivat ol-
la?

Sisdministerion asetus poliisin voimakeinoista sekd kulkuneuvon pyséyt-
tdmisestd 2 -luku 98 -miké& keino toimii missakin tilanteessa, miksi? Mika
ei, miksi? Kokemuksia, esimerkkeja.

Poliisin pakkopysaytyksen arviointi oikeudessa, kokemuksia.
Toimenpiteestd luopuminen, kenen paatdés? Minkalaisissa tilanteissa?
Esimerkkejé.

Huonoja toimintatapoja mihin térmétty takaa-ajotilanteiden yhteydessa?
Onko takaa-ajettavilta havaittu mitdan sellaisia tapoja, joiden perusteella
tilanteen etenemisté voi ennustaa?

Onko talla kenttdjohtoalueella jotain maantieteellisia tai muita erityispiir-
teitd, mitka vaikuttavat takaa-ajotilanteissa ja niiden johtamisessa?

Mikali mieleesi tulee takaa-ajoon liittyen jotakin olennaista, johon et

paassyt aikaisemmissa kysymyksissd vastaamaan, Kirjoita se tahan.

Kysymykset muotoilimme mahdollisimman avoimiksi niin, ettd jokainen vastaaja sai itse

paatta vastaustekniikkansa ja vastata niin kuin parhaaksi ndkee. Tiedustelimme henkil6-

kohtaisesti kenttdjohtoalueemme kenttdjohtajilta halukkuutta vastata haastatteluun, jonka

jalkeen annoimme haastattelulomakkeen kuudelle kenttgjohtajalle Oulun alueella ja kym-



menelle kenttdjohtajalle Pirkanmaan alueella. Tavoitteenamme on haastattelussa saa-
miemme vastauksien pohjalta referoida kenttdjohtajien kokemusten mukaan tarkeimmat

asiat takaa-ajoon liittyen.

Laadullisen tutkimuksen yksi yleisimmista aineistonkeruu menetelmistd on haastattelu
(Tuomi & Sarajarvi 2009, 71). Tassé opinndytetydssé tutkimus suoritetaan haastattelemalla
tutkimukseen valittuja henkil6ita kayttaméalla haastattelulomaketta. Koska haluamme tietaa
mit4 haastateltavat takaa-ajotilanteista ajattelevat, kysymme sitd heilt4d. Haastatteluun pe-
rustuvaa tutkimusta on Kritisoitu tutkijoiden toimesta (Tuomi & Sarajarvi 2009, 72). He
mainitsevat metodiset ongelmat, joista yksi on kokemuksen puute. Téssa tutkimuksessa
asiaan on kiinnitetty huomiota siten, ettd valitsemamme henkilot ovat kaikki kokeneita
poliisimiehid — ja naisia. Keino milla tdman varmistamme on se, ettd henkil6illa on voi-
massa oleva kenttajohtolisenssi, joka poikkeuksetta vaatii tyokokemusta. Kenttajohtoli-

senssin omaava henkild voi toimia kenttdjohtajana valvonta- ja halytystoiminta sektorilla.

Haastattelu suoritettiin niin, ettd tutkimukseen valituille henkilGille lahetettiin haastattelu-
lomake heidéan virkasédhkopostiin. Haastateltaville annettiin noin kaksi viikkoa vastausai-
kaa. Lomake sisélsi 10 kysymyst4, joista viimeinen antoi mahdollisuuden kommentoida
vapaasti sellaista asiaa tai seikkaa, mitd me emme osanneet kysyd. Kysely lahetettiin Pir-
kanmaan lantisella kenttajohtoalueella 10 henkil6lle, joista viisi vastasi, ja Oulussa kuudel-

le kenttajohtajalle, joista viisi vastasi.

Teemahaastattelussa on edettéva tiettyjen etukéteen valittujen teemojen ja tarkentavien
kysymysten varassa, jotka liittyvét niihin. Meidan tutkimuksemme on puolistrukturoitu
teemahaastattelu, joka toimitettiin haastattelulomakkeen muodossa. Téalldin se ei ole loma-
kehaastattelu, joka olisi taas pikemminkin kvantitatiivinen aineistonkeruu menetelméa
(Tuomi & Sarajarvi 2009, 74-75).

Paadyimme puolistrukturoituun teemahaastatteluun, koska néin pystymme itse rajaamaan
kasitellyn aiheen niin, ettd tutkimuksen tuloksia on helppo vertailla keskenadn haastatelta-
vien Vélilla. T&ysin strukturoimaton haastattelu saattaisi mielestimme aiheuttaa sen, ettd
haastatellut henkil6t kasittelivat aivan eri ndkokulmia takaa-ajotilanteista. Etukéteen laadi-
tut kysymykset takaavat aiheen vertailun ja tarkastelun niin, ettd vastaukset tuovat esiin
mahdollisimman kattavasti nakemykset ja kokemukset tutkimuksen aiheesta. Halusimme

kuitenkin mahdollistaa my6s kysymysten ulkopuolelta esiin nousevien teemojen kasittelyn



antamalla haastateltavan viimeisen kysymyksen kohdalla tuoda esiin aiheeseen liittyvié

seikkoja, joihin kysymyksiemme puitteissa ei padssyt ottamaan kantaa.



3 KASITTEIDEN MAARITTELY

3.1 Takaa-ajo

Takaa-ajolla tarkoitetaan tdssa opinnadytetydssa poliisin tyohon liittyvaa tilannetta, jossa
ajoneuvon kuljettaja ei noudata poliisin pysahtymiskéskya sen saatuaan, vaan jatkaa ajo-
neuvon kuljettamista, jolloin poliisi lahtee seuraamaan pakenevaa tarkoituksenaan pysayt-
t4d hanet. Takaa-ajo -termid on alettu valttdmaan poliisin keskuudessa, silla se ei kuvaa
poliisin tehtdvén luonnetta oikein. Takaa-ajon tilalle on tullut seuranta-ajo -termi, silla po-
liisi ei aja ketddn takaa, vaan seuraa tata pysayttamistarkoituksessa. Kaytamme tygssamme
kuitenkin takaa-ajo -termid, koska se on kasitteend yha se, jota kansankielessa kaytetaan, ja

se kuvaa mielestamme tilanteen luonnetta paremmin kuin seuranta-ajo.

3.2 Hiljainen tieto

Michael Polanyin mukaan tieddmme enemman kuin pystymme kertomaan. Taté tietoisuutta
ei ole valttamaétta puettu sanoiksi, mutta se nakyy ihmisen toiminnassa muun muassa tapa-
na toimia. Hiljainen tieto kytkeytyy ja yhdistyy ihmisten ammattitaitoon. Hiljainen tieto
kytkeytyy ammattitaidon siirtymiseen kokeneelta uraansa aloittelevalle. Toisaalta hiljaista

tietoa myos kertyy henkilokohtaisen tekemisen ja kokemusten kautta. (Alastalo 2014, 8-9.)

Kehittdmisen aihe on hiljaisen tiedon siirtdminen henkil6lta toiselle, tdma asia koskettaa
monia eri tyoyhteistjé. Olisi tarkedd saada keréttya hiljainen tieto kasaan, tehdé se naky-

vaan muotoon ja saada se jaettua tyoyhteisolle. (Alastalo 2014, 24.)

Poliisin tydssa hiljaisella tiedolla on keskeinen merkitys, koska poliisin tyoté ei opita pel-
kastdan opiskelemalla. Erilaisten taitojen sisdistdminen tapahtuukin toisten poliisimiesten —
ja naisten toimintaa tydskentelya seuraamalla. Poliisin tydhon liittyy monia seikkoja, joita
el suoraan voi sanallisesti tai kirjallisesti tuoda esiin, vaan ne pitaé opetella omalla tekemi-

sell& ja kokeneempia kollegoita seuraamalla. (Liukkonen, 2007.)

Tassé opinnaytetydssé hiljaisella tiedolla tarkoitetaan sellaista kokemusperaisté tietoa, jota
kentélld tyoskennelleille konstaapeleille on kertynyt uransa aikana, mutta sité ei ole 16ydet-

tavissa kirjallisessa muodossa.



4 TAKAA-AJON KASITTELY KIRJALLISUUDESSA

Tapani Rinteen Poliisitaktiikasta (1996) on teos, jossa aihettamme kasitelldadn useassa lu-
vussa. Rinne méérittelee teoksessaan takaa-ajon olevan aina etukéateistoimintaa. Silla val-
mistellaan varsinaisen tehtavén aloittamista. Takaa-ajo ei voi olla koskaan itse tarkoitus.
Tehtdvé ei péaty takaa-ajon loppumiseen, vaan siihen liittyy aina muita valittdmid suori-
tuksia ja toimenpiteitd. "Taman vuoksi takaa-ajolla tulee olla selvat tavoitteet, jotka ottavat
huomioon my6s muut tulevat toiminnot.” Rinne korostaa sitd, ettei takaa-ajotilanteessa
poliisin ajotaidot parane, ja tilanne on vaarallinen muille liikenteen kayttjille, jotka eivat

valttdmatta edes tajua, ettd takaa-ajo on meneillaan. (Rinne 1996, 213-214.)

Rinteen Poliisitaktiikasta (1996) materiaalin voidaan todeta olevan yh& kéyttokelpoinen
nykylainsaddannon kanssa. Mitdan Rinteen luettelemista pakkopysaytyskeinoista ei tdiman
paivan lainsdadannon perusteella ole poissuljettavissa. Rinteen tekstista [0ytyy tietoa, mika
lainsdédanndssakin on huomioitu, joka olennaisesti tukee mm. sivullisten turvallisuudesta
huolehtimista. Tallainen seikka, joka Rinteen teoksessa nousee esiin, on valillinen tavoite
saada kohdeajoneuvon kuljettaja pudottamaan nopeuttaan (Rinne 1996, 218). Tamé sama
seikka nostetaan esiin myds Sisaministerion asetuksessa poliisin voimakeinoista seké kul-

kuneuvon pysayttamisesta 88.

Lainsdadannon ja Rinteen teoksen vertailussa esiin nousee myos se, etta lainsaadanndssa

maaritelldan poliisin velvollisuus varautua pakkopysatystilanteisiin ennakkosuunnitelmilla.
Naissé ennakkosuunnitelmissa tulee ottaa huomioon poliisiyksikdiden vélinen yhteistoi-
minta, pakkopysaytykseen soveltuvien paikkojen kartoitus ja valinta sekd sovellettavat
toimintamallit. (Sisdministerion asetus poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pysayt-

tamisesta 88.)

Rinne (1996, 24) kuitenkin korostaa valmistautumista tilanteen kriisiytyessa niin, etté po-
liisimiehelld on henkinen valmius kyetd muuttamaan toimintaa rutiinilla hoidettavan tilan-
teen muuttuessa kriisitilanteeksi. Tdma ei tarkoita rutiinitehtavien hoitamista “ase kéades-
sd”, vaan henkistd valmiutta mukautua muuttuvaan tilanteeseen. Tama edelld mainittu ku-
vaus valmistautumisesta voidaan liittdd myos lainsdadédnndssa esiin nostettuun valmistau-
tumiseen, vaikka tdmé& Rinteen mainitsema valmistautuminen koskee enemmaénkin yksit-

taista poliisimiesta/partiota, kuin kokonaista poliisiyksikkoa.
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4.1 Takaa-ajon tarkoitus

Takaa-ajon tarkoituksena on aina saada kohteena oleva henkil0 tai henkil6t kiinni. Sovel-
tuvimmat toimintatavat saattavat poiketa toisistaan merkittavasti takaa-ajotilanteesta riip-
puen. Rinne (1996) esittelee kirjassa myos toimintamalleja, mutta korostaa, ettei niiden
noudattaminen valttdmatta tuota tulosta. Tekemattd mitddn ei kuitenkaan johda mihink&n
tulokseen. Takaa-ajon valillisena tarkoituksena voi olla muutakin, kuin takaa-ajettavan
pysayttaminen, esim. kohteen suuntaaminen vilkkaammilta vaylilta "hiljaisemmille” teille.
Rinne (1996, 214) korostaa: "Varmin tapa menettdd ammattitaitoaan on ottaa takaa-

ajotilanne henkiltkohtaisena voimain ja taidon mittelona kohteena olevan kanssa."

Takaa-ajotilanteessa pitdisi sailyttdd harkintakykynsa niin, etta pystyy tekemaan paatoksia
etukateen siita, mitd aikoo tehda tulevaisuudessa. Sailyttamalla harkintakykynsa ei paadyta
siihen tilanteeseen, ettd edetadn kohteen ehdoilla. Takaa-ajon tarkoituksena on aina pyrkia
pysayttdmadn pakeneva ajoneuvo. Tama on tietenkin tavoite, johon pyritddn, mutta usein
takaa-ajon kuluessa huomataan, ettd mahdollisuuksia pakenevan ajoneuvon valittémaén

pysayttamiseen tai edes kiinnisaamiseen ei ole. (Rinne 1996, 214.)

Tarked miettimisen arvoinen asia on takaa-ajosta luopuminen. Luopumisella tarkoitetaan
tilannetta, jossa pysytdan pakoon pyrkivan ajoneuvon vauhdissa, mutta olosuhteet puolta-
vat takaa-ajosta luopumista. Luopuminen ei kuitenkaan tarkoita kokonaan tehtavasta luo-

pumista, vaan luovutaan tavoitteesta pysayttaa ajoneuvo. (Rinne 1996, 214.)

Takaa-ajo on aina harvoja poikkeuksia lukuunottamatta pakkopysayttdmiseen valmistau-
tumista. Rinne nostaa esiin kohdehenkilon "ohjaamisen” tarkedné osana takaa-ajoa. "Oh-
jaamisella” Rinne tarkoittaa sité, ettd poliisi "opettaa” takaa-ajettavan kayttdmaan poliisin
luomia mahdollisuuksia karkuun pé&semiseksi. Tama perustuu luontaisiin reaktioihin ja
siihen, ettd kohdehenkilé on mahdollisesti kovan stressin alaisena ja kiihtyneessa mielenti-
lassa. "Ohjaamisen™ tarkoituksena on siirtdd takaa-ajo vilkkaasti liikennoidyilta vaylilta
pois niin, ettd riskit ulkopuolisia kohtaan jaisivat pieneksi, seké takaa-ajettavan viemiseksi
sellaisiin olosuhteisiin, missé pakkopysaytys on mahdollista. Vaihtoehtoja, joita Rinne
tarjoaa ohjaamista varten ovat mm. ajoneuvoilla ohjaaminen, sekd suluttaminen. Myds
poliisiauton ajaminen takaa-ajettavan edessa voi edesauttaa ohjaamista. (Rinne 1996, 215-
217))
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Tarked valillinen tavoite takaa-ajossa on saada kohdeajoneuvon Kuljettaja pudottamaan
ajonopeutta. Nopeuden pudottaminen voidaan saada aikaan monellakin eri tavalla. Esim.
piikkimatto, ohjaaminen pois paavaylilta, ohjaaminen kapeille mutkaisille paallystamétto-
mille tieosuuksille, kiilaamalla, esteitd asettamalla jne. (Rinne 1996, 218.)

Seuraaminen voi tulla kyseeseen, esim. kun pakkopysayttdminen ei ole mahdollista. Tal-
16in tulee keskittyd nakdyhteyden pitdmiseen kohdeajoneuvoon. Mikali tdmé ei ole mah-
dollista, tulisi kuitenkin esimerkiksi tiessd olevien jalkien perusteella pyrkia pysyméaan
kohdeajoneuvon reitilla. Kyse on edelleen takaa-ajosta, vaikka nakoyhteytta ei kohdeajo-
neuvoon olisikaan. (Rinne 1996, 218-219.)

Tunnistamisella tarkoitetaan sitd, ettd pyritdan tunnistamaan ajoneuvo ja kuljettaja. Ylipaa-
taan tarkeaa on tehdé paljon havaintoja ja huomioita. Naiden tarkoituksena on pystya myo-

hemmin tunnistamaan ajoneuvo tai kuljettaja. (Rinne 1996, 219.)

4.2 Pakkopysaytystaktiikat

Pakkopysayttdminen on voimakeinojen kayttéa, minka vuoksi perusteet on oltava kunnos-
sa. Talla ei saa aiheuttaa vaaraa ulkopuolisille. Takaa-ajo ja pakkopysayttdminen eivét
valttdmatta ole edeltdvad tai seuraavaa toimintaa toisiinsa nahden. Pakkopysaytysta harki-

tessa ja tehdessa riskien tiedostaminen on tarkeéa. (Rinne 1996, 221.)

Pakkopysaytys keinoja on lukuisia. Keinoilla pyritddn vaikuttamaan pyséytettdvan ajoneu-
von kayttaytymiseen ja kohdehenkilon toimintaan. Pakkopysaytyksessa ei ole huomioitava
ainoastaan sivullisten turvallisuus, vaan myos poliisien oma turvallisuus sekd kohdehenki-
I6n- tai henkil6iden turvallisuus. Kaikissa seuraavaksi mainittavissa keinoissa on hyvét ja

huonot puolensa. (emt.)

Sallittuja pakkopyséytyskeinoja ovat muun muassa seuraavat:

-Sulutus, joka tarkoittaa sitd, ettd suljetaan tietty reitti kohdehenkil6lt4 ja pakotetaan tdma
joko pysahtymaéan tai valitsemaan toinen reitti.

-Piikkimatto. Piikkimatolla pyritddn hidastamaan kohdeajoneuvon nopeutta rikkomalla
renkaat.
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-Kiinni ajaminen tulee kyseeseen, kun kohdeajoneuvon nopeutta on saatu laskettua. Kiinni
ajamisella tarkoitetaan tassa harkittua tyontdmistd, ei térmaamista. Kiinni ajamisella pyri-
taan pyorayttamaan edelld ajava ajoneuvo tyontdmalla tata perasta.

-Kiilaamisella tarkoitetaan menetelmad, jossa poliisiajoneuvolla kiilataan kohdeajoneuvon
eteen pakottaen tdmé pysahtymaan yhteentérmayksen véalttamiseksi.

-Pussiin ajattaminen tarkoittaa sité, ettd useammalla partiolla takaa-ajettava ajatetaan polii-
sipartioiden valiin. (Rinne 1996, 222-231.)

Sisdministerion asetuksessa poliisin voimakeinoista seka kulkuneuvon pyséayttamisestéa
118:ssa mainitaan, ettei esteen kayttamiselld saa aiheuttaa erityistd vaaraa. Rinteen mukaan
tdmé on kuitenkin oikeudellisesti, ettd maalaisjérjell& ajateltuna lievempi keino, kuin
ampuma-aseen kayttd, koska ampumisessa asian ratkaisee poliisi, joka myos ratkaisee
ajankohdan, ampumispaikan, seka vastaa seurauksista. Estetta kayttdmalla paatosvalta
siirtyy takaa-ajettavalle (Rinne 1996, 234).

4.3 Takaa-ajossa esiintyvat ongelmat

Takaa-ajossa esiintyvat yleisimmat ongelmat liittyvat radioliikenteeseen, johtamiseen, si-
joittumiseen, muuhun liikenteeseen, useampia partioiden toimintaan, oman ajoneuvon toi-

mintaan ja resurssien puutteeseen.

Radioliikenteen yksi ongelma on se, etté takaa-ajava partio sitoo viestiliikenteen kokonaan
itselleen. Radioliikenteen tulisi siséltad seuraavaa:

-llmoitus kaynnistyneesté takaa-ajosta

-Missé ollaan, mihin suuntaan ja mill& vauhdilla

-Tuntomerkkeja

-Suunnan ja nopeuden merkittdvat muutokset

-Taktiikkaan liittyva tieto

-Muiden partioiden ohjaaminen ja tilanteen johtaminen

-Takaa-ajon loppumisesta ilmoittaminen

Johtamiseen liittyvid ongelmia ovat muun muassa tilanteen liikkuvuus, tilanteen nopeus,
kokonaisuuden hallinta, ajantasainen oikean- ja riittdvan tiedon maara.

Sijoittumiseen liittyvat ongelmat ovat seurausta liikkuvasta tilanteesta. T&sta johtuen mui-
den partioiden arvio siitd mihin heidan kannattaisi sijoittua on vaikeaa. (Rinne 1996.)
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Muu liikenne. Me emme voi unohtaa muiden olemassaoloa, vaikka takaa-ajettava niin te-
kisikin. Useampien partioiden toiminta tilanteessa voi tuottaa ongelmia. Naitd ovat esimer-
kiksi erilaiset toimintamallit ja tavoitteet partioiden vélilla. Naihin voidaan varautua kes-

kustelemalla ja valmistautumalla etukateen takaa-ajo -tilanteisiin. (Rinne 1996.)

Oma ajoneuvo. On hyvaksyttava se, ettd takaa-ajettava voi olla parempi kuljettaja kuin me
itse. Hanen ajoneuvonsa voi olla myos téllaiseen tilanteeseen soveltuvampi kuin meidan,
esimerkiksi tehokkuudeltaan ja ajo-ominaisuuksiltaan. Takaa-ajaessa oman ajoneuvon kun-
to ja esimerkiksi polttoaineen méaara vaikuttaa tilanteeseen ja siind onnistumiseen.
Resurssien puute on joskus ongelma, silla tehtdvélle ei saada riittdvasti partioita. (Rinne
1996.)
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5 LAINSAADANTO

5.1 Sisdaministerion asetus poliisin voimakeinoista sekd kulkuneuvon

pysayttamisesta

Sisdministerion asetus poliisin  voimakeinoista sekd kulkuneuvon pysayttdmisesta
(872/2011) 2 -luku kasittelee sallittuja voimakeinoja ajoneuvon pysayttamiseksi. Liséksi
asetuksessa kasitellaan, miten poliisin pysaytysmerkki tulee antaa. Asetuksessa my0ds nos-
tetaan esiin voimakeinojen kayttoon liittyvat huomioonotettavat seikat.

78§
Kulkuneuvon pysayttamisessa kaytettavat merkit

Kulkuneuvoa pysdytettdessa poliisimiehen antamien merkkien ja méaardysten tulee olla

selvasti havaittavia, ymmarrettavia ja yksiselitteisia.

Pyséaytysmerkki on mahdollisuuksien mukaan annettava kyseiselle kulkuvélineelle s&ade-
tylla tavalla. Pysaytysmerkki tai -maarays voidaan antaa myos suullisesti, kasimerkein,
valomerkein tai muutoin yleisesti tunnistettavin merkein. Merkki tulee antaa siten, etta
toimenpiteiden kohteena olevan kulkuneuvon kuljettajalla on mahdollisuus tunnistaa mer-

kin antaja poliisimieheksi.

8§

Voimakeinojen kayttdminen kulkuneuvon pyséayttamisessa

Kulkuneuvon pysayttamisessd kaytettaviin voimakeinoihin turvautumisessa on otettava
huomioon liikenneolosuhteet, pysaytystoimenpiteiden kohteena olevan kulkuneuvon kul-
jettajan ajotapa, pysaytettavan kulkuneuvon laatu, paino ja nopeus sekd muut pysayttami-
seen vaikuttavat seikat. Erityistd huomiota on kiinnitettava sivullisten turvallisuuteen. Py-
séytysmerkin tai -madrayksen laiminlyoneen kulkuneuvon seuraamisessa on jatkuvasti
tehtava tilanteen kokonaisarviointia ja poliisin toimenpiteiden mitoituksen harkintaa.
Ennen toimenpiteisiin ryhtymisté on pysaytettdva kulkuneuvo pyrittdva ohjaamaan turval-
liselle pysaytyspaikalle sekd alentamaan sen nopeutta. Pakkopysaytystoimenpiteestd on
mahdollisuuksien mukaan ilmoitettava ennakkoon kaikille tehtdvan osallistuville.
Poliisiyksikdissa on varauduttava pakkopyséytystilanteisiin ennakkosuunnitelmilla, joissa
huomioidaan muun muassa poliisiyksikéiden vélinen yhteistoiminta, pakkopysaytykseen

soveltuvien paikkojen kartoitus ja valinta seké sovellettavat toimintamallit.
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Pakkopysayttdmisesséd saadaan kéyttdd 9-14 §:ssd mainittuja voimakeinoja. Ampuma-
aseen kayttamisessa kulkuneuvon pysayttamisessé on noudatettava, mité poliisilain 2 luvun

19 §:ssd sdddetddn ampuma-aseen kéytosta.

98§

Menetelmat tie- tai maastoliikenteeseen kaytettavan kulkuneuvon pysayttamisessa

Tie- tai maastoliikenteeseen kaytettdvan kulkuneuvon pysayttdmisessd voidaan k&yttaa
edelld ajamista, estettd, kiilaamista, kiinniajamista, kulkuneuvolla uhkaamista, piikkimat-

toa ja sulkua.

10§

Edelld ajaminen

Tie- tai maastoliikenteeseen kéytettavan kulkuneuvon edelld ajaen tapahtuvasta pysaytys-
yrityksestd on luovuttava, jos nayttad ilmeiseltd, ettd pysaytettdva ajaa tarkoituksellisesti
poliisin kulkuneuvoon kiinni. Pysaytysyrityksesta on luovuttava mygs, jos pysdytettava
l&htee ohittamaan poliisin kulkuneuvoa paikassa, jossa nakyvyys on riittdmaton, tielld on

kohtaavaa liikennetta tai jossa ohittamisesta aiheutuu muuta vaaraa.

11§
Este
Tie- tai maastoliikenteeseen kaytettdvaa kulkuneuvoa esteen avulla pysaytettdesséa estettd

ei saa kayttaa siten, etta siita voi aiheutua erityista vaaraa.

12§
Kiilaaminen ja kiinniajaminen

Kéytettdessa kiilaamista tie- tai maastoliikenteeseen kaytettdvan kulkuneuvon pysayttami-
seen on kiilaamisen kohteena olevalle annettava riittdvd mahdollisuus kulkuneuvonsa py-
séyttdmiseen.

Kiilaamista ei saa kayttaa suurilla nopeuksilla liikuttaessa. Kulkuneuvojen toisiinsa kosket-
tamista on pyrittava valttamaan.

Kiinniajamista voidaan kayttaa tilanteissa, joissa ajonopeudet ovat suhteellisen alhaiset.

13§
Piikkimatto
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Piikkimattoa kaytetdan tie- tai maastoliikenteeseen kaytettdvan kulkuneuvon pyséayttami-
seen esteen tai sulun avulla kavennetulla ajoradan osalla.

Piikkimatto on pyrittava tekemaan mahdollisimman havaittavaksi. Muu liikenne on mah-
dollisuuksien mukaan pyséytettava riittdvan etéélle piikkimatosta tai ohjattava kiertotielle

5.2 Tielitkenneasetus 7 luku

Tieliikenneasetus 7 luku (29.4.1994/328) madrittelee poliisin antamat pysahtymismerkit ja
niiden asettamat velvollisuudet tienkayttéjalle.

Liikenteen valvojan antamat merkit 47 8§ (29.4.1994/328) Poliisimiehen liikenteen ohjauk-

sessa tai valvonnassa kéyttamat k&simerkit merkitsevét seuraavaa:

Molemmat késivarret tai toinen kasivarsi sivulle ojennettuna:
1) seké edesta ettd takaa lahestyvien on pysahdyttava; samanaikaisesti sivulta lahesty-
va litkkenne saa edetd; kun pysahdysmerkki on kerran annettu, se on voimassa uu-
den merkin antamiseen asti, vaikka poliisimies valilla laskisi k&tens& tai ohjaisi

muualta lahestyvaa liikennetta.

Kaésivarsi ojennettuna ylos:
2) kaikista liikennesuunnista lahestyvien on pyséhdyttava; tienkdyttajat, jotka eivat
enaa voi pysahtya riittavan turvallisesti tai jotka ovat jo risteyksessa, saavat jatkaa

matkaa.

Viittoava merkki ajosuunnassa:

3) merkilla annetaan asianomaisesta suunnasta tuleville lupa jatkaa ajoa; merkisté
huolimatta kuljettajan on annettava esteeton kulku jalankulkijalle, joka asianmukai-
sessa jarjestyksessa on astunut tai astumassa suojatielle; risteyksessa k&éantyvén
ajoneuvon kuljettajan on vaistettdvd myos ristedvaa tieta ylittdvad polkupyorailijaa,
mopoilijaa ja jalankulkijaa; vasemmalle k&&ntyvan ajoneuvon kuljettajan on liséksi

vaistettava vastaan tulevaa liikennetta.

Késivarsi kohotettuna kdmmen lahestyvaa ajoneuvoa kohti:
4) lahestyvan ajoneuvon on pysahdyttavé; merkki voidaan antaa myds pienoiskoossa

olevalla liikennemerkilld 311 (ajoneuvolla ajo kielletty) tai 392 (pakollinen pysayt-


https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182#a29.4.1994-328
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182#a29.4.1994-328
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tdminen tarkastusta varten); merkkid voidaan pimeén aikana ja nékyvyyden muuten

ollessa heikentynyt selventdé punaista valoa nayttavélla valaisimella.

Edelld 1 momentissa tarkoitettuja merkkejé voi liikenteen ohjauksessa kéyttdd myos soti-
laspoliisi. Pysaytysmerkin voi antaa pienoiskoossa olevalla liikennemerkilla 311 myds
muu liikenteen valvoja kuin poliisimies. Tullimies voi kayttda pysaytysmerkkind myos
pienoiskoossa olevaa liikennemerkkid 391 (pakollinen pysayttdminen tullitarkastusta var-

ten).

Poliisimiehen saattuetta vetévasta tai saattueen kulkua turvaavasta poliisiajoneuvosta an-
tama 1 momentin 4 kohdan mukainen merkki tarkoittaa, ettd tienkayttdjan on annettava
saattueelle esteeton kulku ja tarvittaessa pyséhdyttava. (25.1.2001/48)

48 § (29.4.1994/328)

Poliisi-, tulli- tai rajavartiomiehen taikka muun liikenteen valvojan moottoriajoneuvosta

antama kasimerkki merkitsee, etté takana ajavan ajoneuvon on pysahdyttava. Tama merkki
voidaan antaa pienoiskoossa olevalla liikennemerkilla 311 (ajoneuvolla ajo kielletty), 391
(pakollinen pysayttaminen tullitarkastusta varten) tai 392 (pakollinen pysayttaminen tar-
kastusta varten). Pimeén aikana ja ndkyvyyden ollessa muuten heikentynyt voidaan mainit-
tujen litkennemerkkien asemesta kéyttda punaista valoa nayttavaa valaisinta.

Poliisi- tai tullimiehen moottoriajoneuvosta samanaikaisesti sinisen vilkkuvan halytysvalon
kanssa nayttdma punainen vilkkuva valo merkitsee, ettd edellda ajavan ajoneuvon on siirryt-

tava tien reunaan ja pysahdyttava.

5.3 Poliisin antaman pysahtymismerkin noudattamatta jattdmisen

seuraamukset

Poliisin antaman pysahtymismerkin noudattamatta jattdminen siséltdd olosuhteista riippuen
joko liikennerikkomuksen, liikenneturvallisuuden vaarantamisen, tai siséltya torkeén lii-

kenneturvallisuuden vaarantamiseen. (Koskimaa 2008, 14.)


https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182#a25.1.2001-48
https://www.finlex.fi/fi/laki/ajantasa/1982/19820182#a29.4.1994-328
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6 AIKAISEMPIA TUTKIMUKSIA

Heikki Koskimaa on selvittanyt tutkielmassaan “Poliisia pakenevien ajoneuvojen seuraa-
minen Suomessa 20077, kuinka paljon Suomen poliisilla on ollut takaa-ajo tilanteita vuon-
na 2007”. Tutkielmassaan Koskimaa on késitellyt aihetta todella laajasti, ja on kerdnnyt
ilmoituksista tietoja muun muassa siitd, onko pakeneva ollut paihteiden vaikutuksen alai-
sena, mika on ollut pakenemiseen johtanut lahtétilanne, millaisilla ajoneuvoilla on ajettu
karkuun, minkélaisia onnettomuuksia takaa-ajo on aiheuttanut ja mité voimakeinoja poliisi
on kayttanyt.

Aiiheesta ei ole 16ydettévissa tuoreempaa luotettavaa tutkimusta, minka uskomme johtuvan
siitd, ettd jo pelkastaan takaa-ajojen maarén selvittdminen vaatii valtavasti toitd. Kasitteita
takaa-ajo tai ajoneuvolla seuraaminen ei ole erikseen madritelty tai ohjeistettu poliisin ri-
kosilmoitusjarjestelman tayttoohjeissa, eika ole olemassa yksiloitya rikosnimikettd ajoneu-
volla poliisia karkuun ajamisesta. Tasta johtuen takaa-ajojen maaran selvittdminen vaatii
poliisin rikosilmoituksien tutkimisen manuaalisesti, toisinkuin esimerkiksi rattijuopumuk-

set voidaan hakea suoraan rikosnimikkeella.

Koskimaa on selvittanyt asiaa hakemalla tiedot poliisin Rikitrip jarjestelméstd. Rikitrip
jarjestelmasta 1oytyy kaikki poliisin kirjaamat rikosilmoitukset, ja sieltd pystyy hakea il-
moituksia muun muassa hakusanojen, ajan, rikosnimikkeen ja paikkakunnan perusteella.
Koskimaa on hakenut ilmoituksia hakusanojen avulla, jotka viittaavat pakenemiseen moot-
torikayttdisella ajoneuvolla, ja on kdynyt namé yksi kerrallaan l&pi, ja poiminut tiedot il-
moituksista, joissa on ajettu poliisia karkuun. Tastd johtuen on mahdollista, ettd kaikki

tapaukset, joissa poliisia on ajettu karkuun, eivét ole tulleet Koskimaan tietoon.

Vaikka Koskimaan ty6 on jo yli kymmenen vuotta vanha, antaa se kuitenkin jotain ké&sitys-
ta siitd, kuinka paljon takaa-ajoja tapahtuu nykyéankin. llman tuoreempaa tutkimusta on
vaikeaa arvioida onko takaa-ajojen madra Suomessa muuttunut merkittavasti, mutta voi-

daan tata kuitenkin arvioida muiden tilastojen valossa.

Vuonna 2007 ajoneuvorekisterissd oli alle 5000 000 ajoneuvoa, kun taas vuoden 2017
paattyessa ajoneuvorekisterissa oli 6 474 783 ajoneuvoa (Ajoneuvokantatilastot 2017, Ti-
lastokeskus, Trafi). Vuonna 2007 reilusti suurimmassa osassa takaa-ajojen l&htttilanteena
on ollut litkennerikos tai epdilty liikennerikos (Koskimaa 2007, 57), tasté voitaisiin péatel-
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14, ettd ajoneuvojen kaytto on yleistynyt, ja siitd johtuen myds liikennerikokset olisi liséan-

tynyt, mika voisi nékya takaa-ajojen maarén kasvuna.
6.1 Takaa-ajo tilanteiden lukumaéara 2007

Yhteensa jarjestelmésta 16ytyi 1315 ilmoitusta, jotka sisélsivat pakenevan ajoneuvon seu-
raamista. Eniten poliisia on lahdetty pakenemaan Uudellamaalla, jossa 314 ilmoitusta,
Varsinais-Suomessa 121, Pirkanmaalla 119, Pohjois-Pohjanmaalla 107, Paijat-Hameessa
71, Keski-Suomessa ja Satakunnassa 64, Kymenlaaksossa 62, Pohjois-Savossa 54, Lapissa
52, Kanta-Hadmeessa ja Eteld-Pohjanmaalla 46, Etela-Savossa 45, Pohjois-Karjalassa 36,
Eteld-Karjalassa 33, Pohjanmaalla 25, Itd-Uudellamaalla 23, Kainuussa 19 ja Keski-
Pohjanmaalla 15 -ilmoitusta. (Koskimaa 2007, 49.)

6.2 Paihteiden vaikutuksen alaisena pakeneminen

Jarjestelma sisaltad 1315 ilmoitusta ja niiden mukaan 453 paennutta kuljettajaa ei ole ollut
mink&an péihteen vaikutuksen alaisena. Alkoholia oli nauttinut 402 kuljettajaa. Huumeiden
vaikutuksen alaisena oli 181 kuljettajaa. Molempia, seké alkoholin ettd huumeiden vaiku-
tuksen alaisena oli 47 kuljettajaa. 232 tapauksessa paihtymyksesté ei ole tietoa. (Koskimaa
2007, 56.)

huumeet +

alkoholi; 47
ei tiedossa; 232

ei paihteitd; 453

huumeet; 181

alkoholi; 402
Kaavio 1. Pdihteiden vaikutuksen alaisena pakeneminen (Koskimaa 2007, 56).
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6.3 Pakenemisyrityksiin johtaneet lahtotilanteet

Liikennerikos tai epailty liikennerikos on ollut kyseessé 982 tapauksessa. Namé tapaukset
pitavéat sisallaan hatdkeskuksesta tulleet ilmoitukset, liilkkumisellaan poliisin huomion he-
rattaneet ajoneuvot, seka poliisin ennestddn tuntemat kohteet. Muu rikosepaily on ollut
kyseessa 127 tapauksessa. Talla viitataan luvattomiin kayttdihin tai anastusrikoksiin. Rat-
sia on ollut 62 tapauksessa lahtotilanne. Joku muu kuin edella mainittu tilanne on ollut 144

kyseessa tapauksessa. (Koskimaa 2007, 57.)

Joku muu kuin
edellamainittu;
144

Muu rikosepaily;
127

Liikennerikos tai epdilty
lilkkennerikos; 982

Kaavio 2. Pakenemisyrityksiin johtaneet lahtotilanteet (Koskimaa 2007, 57.)
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6.4 Pakenemiseen kaytetyt ajoneuvot

Henkilo- tai pakettiautolla on ajettu karkuun 841 tapauksessa. Mopolla 301, moottoripy6-
ralla 147, monkijalla 15, moottorikelkalla 8, mikroautolla 1, trukilla 1 ja kuorma-autolla 1
tapauksessa. (Koskimaa 2007, 60.)

Ménkija; 15 | Mikroauto; | Kuorma-auto; 1

¢ Trukki; 1
Moottoripyora;
147

Mopo; 301

Henkil6- tai
pakettiauto; 841

Kaavio 3. Pakenemiseen kaytetyt ajoneuvot (Koskimaa 2007, 60.)
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6.5 Pakenemisen aikana tapahtuneet litkenneonnettomuudet

Liikenneonnettomuutta ei tapahtunut 943 tapauksessa. Onnettomuuksia sattui 373 kappa-
letta. Naista ajoradalta suistumisia oli 178. Kiintedan esteeseen tormaamisia oli 102 kappa-
letta. Kaatumisia 74 kappaletta. Tormaamisid ulkopuoliseen ajoneuvoon 17 kappaletta.
Kontakteja kevyeen liikenteeseen 3 kappaletta. (Koskimaa 2007, 62.)

Ulkopuoliseen ajoneuvoon
tormaaminen: 17

Kaatuminen; 74 K?ntaktl kevyeen
_ lilkenteeseen; 3
Tormaaminen -

kiintedan
esteeseen; 102

Ajoradalta
suistuminen; 178 4

Ei onnettomuutta; 943

Y -

Kaavio 4. Pakenemisen aikana tapahtuneet liikenneonnettomuudet (Koskimaa 2007, 62.)

Poliisi ei joutunut onnettomuuteen 1296 tapauksessa. Poliisi joutui onnettomuuteen 19
tapauksessa, joissa poliisi tormési kiintedan esteeseen 11 tapauksessa, suistui ajoradalta 7
tapauksessa ja tormasi toiseen ajoneuvoon yhdessa tapauksessa. (Koskimaa 2007, 62.)
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7 TUTKIMUKSEN TULOKSET

Tyon tutkimustulokset on luokiteltu salaiseksi, eika ndin ollen voida esittad julkisessa
opinnaytetyossa.

8 POHDINTA

Tyon pohdintaosuus on luokiteltu salaiseksi, eikd néin ollen voida esittaa julkisessa opin-
naytetyossa.
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Liite 1. Haastattelulomake

HAASTATTELUKYSYMYKSET

TAKAA-AJO

1. Ensipartion toimenpiteet?

2. Mita toimenpiteitd kenttdjohtaja voi tehda takaa-ajo tilanteessa kuitenkaan osallistu-
matta varsinaiseen takaa-ajoon?

3. Mitéd muiden tilanteeseen osallistuvien partioiden toimenpiteet voivat olla?

4. Sisdministerion asetus poliisin voimakeinoista sekd kulkuneuvon pysayttamisesté 2 -
luku 98 -mika keino toimii missakin tilanteessa, miksi? Mika ei, miksi? Kokemuksia,
esimerkkeja.

5. Poliisin pakkopysaytyksen arviointi oikeudessa, kokemuksia.

6. Toimenpiteestd luopuminen, kenen paatds? Minkalaisissa tilanteissa? Esimerkkejé.

7. Huonoja toimintatapoja mihin térmaétty takaa-ajotilanteiden yhteydessa?

8. Onko takaa-ajettavilta havaittu mitéan sellaisia tapoja, joiden perusteella tilanteen ete-
nemista voi ennustaa?

9. Onko téllad kenttdjohtoalueella jotain maantieteellisid tai muita erityispiirteitd, mitka
vaikuttavat takaa-ajotilanteissa ja niiden johtamisessa?

10. Mikali mieleesi tulee takaa-ajoon liittyen jotakin olennaista, johon et pa&ssyt aikai-

semmissa kysymyksissa vastaamaan, kirjoita se tahan.
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