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Tassa opinnaytetydssa on kasitelty Kruunusillat-hankkeen rakentamisen aikaisia vaikutuksia
Helsingin Laajasalon alueen asukkaisiin. Kruunusillat-hanke on pikaraitiotien massiivinen
rakennusprojekti, jonka on arvioitu kestavan vuosia. Hankkeen rakentamisen aikaiset
vaikutukset ovat konkretisoituneet Laajasalon alueen asukkaille pikkuhiljaa syksysta 2021
alkaen, jolloin hankkeen rakentaminen alkoi. Hankkeen tavoitteena on jarjestaa Laajasalon
asukkaille sujuva ja luotettava joukkoliikenneyhteys Helsingin keskustaan.

Rakentaminen aiheuttaa aina erilaisia haittoja tydmaiden valittémassa laheisyydessa asuville
ihmisille. Tdman opinnaytetydn yksi keskeisimmista tavoitteista on ollut selvittaa, minka
rakentamisen aikaisen lieveilmion alueen asukkaat kokevat eniten haitalliseksi. Selvitystyon
tuloksia on mahdollista hyodyntaa tulevissa vastaavan kokoluokan rakennushankkeissa.
Opinnaytetyota varten on keratty tietoa hyddyntaen erilaisia virallisia julkaisuja, lakiteksteja,
kirjoittajan omakohtaisia kokemuksia ja kyselya alueen asukkaille. Tavoitteena on ollut
mahdollisimman perusteellisen ja monipuolisen aineiston kerdaaminen.

Keskeisimpana tutkimusmenetelmana tietoa kerattiin tata opinnaytetyota varten kyselylla
Laajasalon alueen asukkaille. Kysely toteutettiin verkossa ja siind hyddynnettiin Microsoft
Forms -ohjelmaa. Kysymyksissa otettiin huomioon asunpaikan ja liikkumistottumusten lisaksi
mm. tiedonkulku- ja haittatietoja. Tutkimusalueella sijaitsevan toisen hankkeen vuoksi,
tulosten analysointi rajattiin kasittamaan tydomaa-alueella asuvia ihmisia. Tulokset ovat
kasitelty suurimmaksi osaksi prosentteina koko vastaajamaarasta.

Laajasalon ihmisille teetettyyn verkkokyselyyn vastasi 551 ihmista, joista todellisesti 529 asui
Laajasalossa. Kyselyyn vastanneista 376 ihmista asui Kruunusillat-hankkeen valittomassa
laheisyydessa ja heidan kyselytuloksensa on otettu huomioon tassa opinnaytetydssa.
Kyselyyn vastanneista 108 ihmista ei kokenut lainkaan haittaa hankealueen jarjestelyitten
takia. Suuri enemmistd kyselyyn vastanneista, eli 268 vastaajaa, koki hankkeen
aiheuttaneen heille jonkinlaista haittaa. Lahes 80 % vastaajista koki haitan olleen merkittava.
Suurimmiksi rakentamisen aikaisiksi haittaa aiheuttaviksi vaikutuksiksi koettiin
likenneruuhkat, valiaikaiset liikennejarjestelyt ja teiden huono kunto. Naita rakentamisesta
johtuvia vaikutuksia on mahdollista tulevaisuudessa vahentaa paremmalla suunnittelulla,
likenteen ohjaukseen vaikuttamalla seka kunnossapidosta huolehtimalla. Johtopaatdksena
todettiin, ettd parempi panostus ja investointi tilapaisten likkennejarjestelyiden suunnitteluun
vahentaisi rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia huomattavasti.

Avainsanat Liikenneturvallisuus, tilapaiset likennejarjestelyt, rakentamisen aikaiset
vaikutukset
Sivut 37 sivua ja liitteita 8 sivua
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This thesis discusses the effects of the construction of the Kruunusillat project on the
residents of Helsinki's Laajasalo area have been discussed. The Kruunusillat project is a
massive light rail construction project, which is estimated to last for years. The effects during
the construction of the project have become concrete for the residents of the Laajasalo area
little by little beginning from the fall of 2021, when the construction of the project began. The
goal of the project is to organize a smooth and reliable public transport connection to the
center of Helsinki for the growing population of Laajasalo.

Construction always causes various disadvantages for people living in the immediate vicinity
of construction sites. One of the main goals of this thesis has been to find out which mild
phenomenon during construction the residents of the area find most harmful. It is possible to
use the results of this study in future construction projects of a similar size. Information for
this thesis has been collected using various official publications, legal texts, the author's
personal experiences, and by conducting a survey with the residents. The goal has been to
collect as thorough and versatile a data base as possible.

As the main research method, information was collected for this thesis with a survey for the
residents of the Laajasalo area. The survey was implemented online, and it utilized the
Microsoft Forms service. The questions discussed, in addition to the place of residence and
movement habits, e.g., data flow and nuisance data. Due to another project located in the
study area, the analysis of the results was limited to include people living in the site area.
The results have been processed for the most part as percentages of the entire number of
respondents.

551 people responded to the online survey sent to the people of Laajasalo, of which 529
lived in Laajasalo. Of the people who responded to the survey, 376 people lived in the
immediate vicinity of the Kruunusillat project, and their survey results have been selected to
be used in this thesis. Of the selected to be used in the survey, 108 people experienced no
inconvenience at all due to the arrangements in the project area. 268 respondents felt that
the project caused them some kind of harm. Almost 80% of the respondents felt that the
inconvenience was significant. Traffic jams, temporary traffic arrangements and the poor
condition of the roads were perceived as the biggest negative effects during construction. It
is possible to prevent these effects due to construction in the future with better planning,
managing traffic control and taking care of maintenance. In conclusion, it can be stated that a
better effort and investment in the planning of temporary traffic arrangements would reduce
the adverse effects during construction considerably.

Keywords  Traffic safety, temporary traffic arrangements, effects during construction
Pages 37 pages and appendices 8 pages
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1 Johdanto

Kruunusillat-hanke on valtava, vuosia kestava pikaraitiotien rakennusprojekti Helsingissa.
Hankkeen tavoitteena on vahentaa julkisen liikenteen paineita kasvavalla
Kruunuvuorenranta-alueella seka edistda konkreettista saavutettavuutta Laajasalosta
kantakaupunkiin. Hanke tuo mukanaan kaupunkirakenteeseen viisi uutta siltaa, joista yksi

tulee olemaan Suomen pisin.

Rakennuttaminen synnyttaa aina jotain haittoja, ja taman tyon tarkoituksena on selvittaa
mika tuottaa Kruunusillat-hankkeen rakentamisen aikana Laajasalon asukkaille eniten
haittaa. Haitat ovat hyvin moninaisia ja ihmiset kokevat ne eri tavalla. Tassa opinnaytetydssa
on pyritty ottamaan hyvin kattavasti rakennusalueen asukkaiden mielipiteet huomioon. Kun
vastauksia saadaan mahdollisimman laajalta asukaskunnalta, on tulevaisuudessa
helpompaa huomioida asukkaiden tarpeet vastaavanlaisissa vuosia kestavissa
rakennushankkeissa. Tyon yksi suurimmista tavoitteista onkin saada konkreettista dataa
ihmisten tuntemuksista rakennushankkeen keskella. Dataa pystytaan tulevaisuudessa

hyédyntamaan asuinviihtyvyyden kannalta hyvinkin kohdennetusti.

Opinnaytetydn tekemiseen on hyddynnetty laajaa kyselya hankealueesta Laajasalon
asukkaille. Kyselya on jaettu sosiaalisen median valityksella. Taman tyén kyselyssa on viisi
paaosiota: haitat, tiedonkulku, oma arkiliikkuminen, julkinen liikenne ja muut, mahdollisesti

positiiviset vaikutukset.

Opinnaytetyon tekijalla on usean vuoden ajalta omakohtaista kokemusta hankealueella
asumisesta ja paivittaisesta likkumisesta. Tekija on myos tydskennellyt pitkaan linja-
autonkuljettajana, ja alueen linja-autoreitit ovat hanelle tuttuja. Hankkeen rakentamisen
aikaisiin vaikutuksiin alueen asukkaille pdastaan siis pureutumaan monesta eri
nakokulmasta. Tama opinnaytety0 sisaltaa tekijan omia havaintoja Kruunusillat-hankkeen

aiheuttamista haitoista. Havainnot perustuvat tekijan pitkdaikaiseen kokemukseen alueesta.



2 Rata- ja tiehankkeiden suunnittelu seka ymparistovaikutusten

arviointi

Liikennehankkeiden suunnittelu perustuu maankaytoén suunnitteluun. Rata- ja tiehankkeiden

suunnitteluprosessi etenee tietyssa jarjestyksessa vaiheittain. Hankkeen suunnitteluprosessi

koostuu neljasta vaiheesta: esisuunnittelu, yleissuunnittelu, rata- / tiesuunnittelu seka

rakennussuunnittelu. Kuva 1 havainnollistaa mita kukin vaihe esimerkkeineen sisaltaa

ymparistdvaikutusten selvittdmisen osalta. (Vaylavirasto, 2023c)

Kuva 1. Rata- ja tiehankkeiden suunnitteluprosessi (Vaylavirasto, 2021b, s. 11)
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* Ymparistovaikutusten arviointimenettely /
vaikutusten selvittaminen eli YVA

* Vaikutusten arviointi ja seuranta, haittojen
ehkaisy- ja lieventamissuunnitelmat

Rata- / tiesuunnittelu g

* Vaikutusarviointien, seurannan, haittojen
ehkaisy- ja lieventamissuunnitelmien
tarkentaminen

* Edellytetyt lisdselvitykset

Rakennussuunnittelu ==

* Rakentamisen aikaisten vaikutusten
tarkentaminen, haittojen ehkaisy- ja
lieventdmistoimien seka vaikutusten seurannan
suunnittelu

tunnistus- ja arviointiprosessi, jossa selvitetdan ja arvioidaan ennen

paatoksentekoa hankkeen ja sen vaihtoehtojen vaikutuksia luontoon,

rakennettuun ymparistéon, inmisten terveyteen ja hyvinvointiin seka

luonnonvarojen hyddyntdmiseen. Menettelyssa arvioidaan eri

toteuttamisvaihtoehtojen rakentamis- ja kayttdaikaiset seka eraissa tapauksissa
myos toiminnan jalkeiset ymparistovaikutukset. (Sosiaali- ja terveysministerio,
1999, s. 5)



Ymparistovaikutuksella tarkoitetaan YVA-lain 2 §:ssa tietyn hankkeen tai
toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittémia vaikutuksia Suomessa ja sen

alueen ulkopuolella:

* ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen,

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen ja elidihin seka naiden
keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin ja luonnon monimuotoisuuteen,

» yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan, kaupunkikuvaan ja
kulttuuriperintédn seka

* luonnonvarojen hyddyntamiseen.

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi voidaan jakaa kahteen osa-
alueeseen; terveysvaikutusten arviointiin eli hankkeen tai toiminnan
aiheuttamien ihmisten terveyteen kohdistuvien vaikutusten tunnistamista ja
arviointia, seka sosiaalisten vaikutusten arviointiin eli ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten tunnistamista ja arviointia.
Yhdyskuntarakenteeseen ja kulttuuriperintéon kohdistuvat vaikutukset voivat
myds kuulua sosiaalisten vaikutusten arvioinnin piiriin. (Sosiaali- ja

terveysministerid, 1999, s. 6)

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arviointi on tarkeaa, jotta hankkeen suunnittelussa ja
paatdksenteossa voidaan ottaa huomioon paikallisten asukkaiden tarpeet, huolenaiheet ja
mielipiteet. Nain varmistetaan, ettd hanke toteutetaan mahdollisimman kestavalla ja

ihmislahtoisella tavalla.

Useat ihmisiin ja yhteis6ihin kohdistuvat muutokset ovat kohtuullisesti
ennustettavissa, kuten melutilanteen muutos, palvelurakenteen kehitys tai
kunnan kaavoituksen mukainen alueen rakentuminen. Mutta kun on kyse
ihmisten kokemasta ympariston laadusta, tulevan tilanteen arviointi edellyttaisi
taman kokemisen ulottamista hyvinkin pitkalle tulevaisuuteen. Alueen
asukkaiden kasitysten selvittdminen kohdistuu kuitenkin kaytannossa lahiajan
tapahtumiin. (Tielaitos, 2000, s. 20)

Kaikki mahdolliset vaikutukset arvioidaan ennen hankkeen rakentamisen aloittamista.

Suunnitteluvaiheesta rakentamisvaiheeseen siirtymiseen saattaa menna vuosia.



Todennakdista on, etta todelliset rakentamisen aikaiset vaikutukset ihmisiin ja heidan

asuinymparistdonsa jaavat siten aliarvioiduiksi.

"Hankkeen vaikutuksia ihmisiin ja ihmisyhteis6ihin on vaikea yksiselitteisesti tutkia, koska
ihmiseen kohdistuvat vaikutukset ovat aina sidoksissa aikaan ja paikkaan seka koska ihmiset
ovat yksiléina kovin erilaisia. Heidan tapansa kokea ja reagoida muutoksiin on erilainen.”
(Tielaitos, 2000, s. 9)

Kruunusillat-hankkeen YVA-selosteessa on esitetty, miten mahdollisia haitallisia
ymparistovaikutuksia ihmisten arkielamaan, virkistykseen ja terveyteen voidaan lieventaa tai
ehkaista:

Tybmaan, kuljetusten ja melun haittojen lieventamiseksi voidaan kayttaa
aitausta, maa-aineksen kasaamista valiaikaisiksi meluvalleiksi, kaluston
pdlynpoistoa ja muita huolelliseen ja ymparistomydtaiseen rakentamiseen
sopivia keinoja. Tiedottaminen koko suunnittelun ja rakentamisen aikana on
avainasemassa haittojen lieventamisessa ja haittakokemuksen
minimoimisessa. Rakentamisen ajaksi esitetaan eri ryhmille sopivien
viestintdmuotojen ja -valineiden kayttdéa ja nopea reagointia haittailmoituksiin.
VesistOkuljetuksia tai osittaisia vesistokuljetuksia ehdotetaan kaytettavaksi
materiaalien ja massojen siirroissa. Tarinan tai runkomelun todentaminen
samoin kuin mahdollisten lieventamistoimenpiteiden suunnittelu on tehtava
kohdekohtaisten mittauksien avulla. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto,
2014, s. 120)

2.1 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

"Rakennussuunnittelussa vaikutusten tarkastelu keskittyy rakentamisen aikaisten vaikutusten
selvittdmiseen. Rakennussuunnitteluvaiheessa suunnitellaan yksityiskohtaisesti seka kayton
ettd rakentamisajan haitallisten ymparistovaikutusten ehkaisy- ja lieventamistoimenpiteet.”
(Vaylavirasto, 2021b, s. 16)

Rakentaminen on olennainen osa yhteiskunnan kehitysta ja kasvua, mutta se voi samalla
aiheuttaa vaikutuksia ihmisiin niin positiivisessa kuin negatiivisessakin mielessa.
Rakennushankkeiden suunnittelu ja toteutus tulisi tehda siten, etta hairiot minimoidaan ja
ihmisten turvallisuus taataan. Tama voi sisaltda esimerkiksi melunvaimennustoimenpiteita,

polynhallintaa, hyvaa tiedottamista ja selkeda merkintaa kulkureittien muutoksista. Avoin



viestintd ja mahdollisuus antaa palautetta voivat auttaa rakennushankkeen toteuttajia
ymmartdmaan ja vastaamaan ihmisten tarpeisiin. Turvalliset ja hyvin suunnitellut
rakennustydmaat ovat tarkeita yhteiskunnan kehitykselle, silla ne tarjoavat mahdollisuuksia
kestavaan kehitykseen, parempaan infrastruktuuriin ja taloudelliseen kasvuun
(Rakennusteollisuus RT RY, 2021). Rakentamisen aikana tapahtuvat fyysiset muutokset

ymparistdssa voivat vaikuttaa ihmisten elamaan monin eri tavoin.

Suurten tiehankkeiden toteutus kestaa useitakin vuosia, joten rakentamisen
aiheuttamat haitat ovat merkittavia. Valiaikaisten kulkuyhteyksien jarjestdminen
kelvollisiksi on tarkeata. Tiedottaminen asukkaille rakentamisen etenemisesta

on valttamatonta. (Tielaitos, 2000, ss. 8-9).

Taman tyon kyselyssa on viisi padosiota: haitat, tiedonkulku, oma arkilikkuminen, julkinen

likenne ja muut, mahdollisesti positiiviset vaikutukset.

2.1.1 Haitat

Rakennusty6t voivat aiheuttaa melua, tarinda ja pdolya, mika voi hairita ihmisten arkea ja
aiheuttaa stressia. Erityisesti [&hialueella asuvat ihmiset saattavat kokea ndma vaikutukset
voimakkaimmin. Melu ja tarina voivat hairitd unta, keskittymista ja yleista hyvinvointia, ja ne
voivat aiheuttaa myds ammattitauteja (Tyoterveyslaitos, 2023a; Tydterveyslaitos, 2023b).
Poly ja lika puolestaan voivat aiheuttaa hengitystieongelmia ja allergiaoireita (Helsingin
seudun ymparistdpalvelut, 2023). Rakentamisen aikainen liikenteen hairiintyminen on myds
yksi vaikutustekija, joka voi vaikuttaa ihmisten arkeen (Vaylavirasto, 2021a). Tiekatkojen ja
kulkureittien muutosten vuoksi liikkuminen voi olla hankalaa ja aiheuttaa aikataulujen
muutoksia ja lisata stressia. llmanlaatu voi heikentya paastdjen ja saasteiden lisdantyessa,
mika voi aiheuttaa hengitys- ja terveysongelmia erityisesti herkille ihmisille (Helsingin seudun

ymparistopalvelut, 2023).

Kyselyn haitat-osiossa on edella mainittujen lisdksi myds rekkaralli, teiden kunto,
likkumisturvallisuus ja esteettdomyys. "Raskaasta liikenteesta aiheutuu melua ja pélya seka
uhkaa liikenneturvallisuudelle ja siten yleista viihtyisyyden vahenemistad” (Korkein hallinto-
oikeus, 2014). Jatkuva raskaan liikenteen liikennevirta kadulla ja ikkunan alla saattaa
vaikuttaa joihinkin asukkaisiin negatiivisesti. Teiden kunto saattaa olla puutteellinen mm.
rakentamistyon takia, ja naille tieosuuksille asetetaan tyonaikaiset nopeusrajoitukset
(Vaylavirasto, 2021a, s. 7). Valiaikaisia likennejarjestelyja suunniteltaessa on huomioitava

esteettomyys.



Muuttuneet jalankulkureitit ovat aina haastavia liikkuntaesteisille ja
nakévammaisille. Kun jalkakaytava tai yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
suljetaan ja kulkijat ohjataan kayttdmaan ajoradan toisella puolella olevaa
vaylaa, tulee varmistaa, etta vaylan sulkeva sulkupuomi tai sulkuaita on
sijoitettu siten, etta se ohjaa nakévammaisen suojatielle eika sen viereen.
Sulkuaitoihin kiinnitettavien merkkien tulee olla hyvin havaittavissa. Lisaksi
tulee varmistaa, etta suunniteltua kiertoreittia voi kayttdd myos pyoratuolilla.
(Vaylavirasto, 2021a, s. 38)

Naita haittoja Laajasalon asukkaat arvioivat kyselyssa ja vastausten perusteella selvitetaan

myo6s mika aiheuttaa eniten haittaa alueella asuville.

2.1.2 Tiedonkulku

Tiella tehtava tyo edellyttaa tiedottamista tyon liikenteelle aiheuttamista haitoista.
Suurissa hankkeissa tiedottaminen hoidetaan erillisen hyvaksytyn
viestintasuunnitelman mukaisesti. Tiedot urakasta on annettava hyvissa ajoin ja niihin
kuuluvat mm. tiedot tydn aloittamisen ja paattymisen ajankohdasta, tyon laadusta,
tyon laajuudesta, kaytossa olevan ajoradan leveydesta seka etenemista rajoittavista
seikoista. Tienkayttajille on pystytettava tiedotustauluja pitkaaikaisille tietydmaille,
jotka haittaavat likenteen etenemista. Taulujen ulkonadssa on noudatettava
Vaylaviraston ohjetta ja ne on pystytettava térmaysturvallisesti. (Vaylavirasto, 2021a,
ss. 59-60)

2.1.3 Oma arkiliikkuminen

"Arkiliikkumisella tarkoitetaan kaikkea paivan aikana tapahtuvaa liikkkumista, jolla ei ole
erityisia liikunnallisia tavoitteita (Helsingin kaupunki, 2023d).” Kyselylla pyritaan selvittdmaan
miten mm. valiaikaiset liikennejarjestelyt ovat vaikuttaneet asukkaiden arkilikkumiseen. Onko

vaikutus ollut negatiivinen vai positiivinen vai onko mahdollisesti pysynyt neutraalina?

2.1.4 Julkinen liikenne

Jos tielld on linja-autoliikennetta, on tarpeen neuvotella liikennditsijan kanssa hyvissa
ajoin ennen likkennejarjestelyja niiden vaikutuksista liikenteeseen. Linja-

autopysakkien osalta on likennejarjestelyissd huomioitava seuraavat asiat:



- Kavely-yhteydet pyséakeille on sailytettava ja niissé on huomioitava

esteettdmyysnakdkohdat.

- Linja-autopysakit on hyva pitaa lahella pysyvaa sijoitustaan aikataulujen

pitdvyyden vuoksi.

- Linja-autopysakkien sijaintia muutettaessa, on huolehdittava niiden riittvasta

opastuksesta.

- Linja-autopysakit tulee merkita likennemerkein ja vastaavasti poistaa merkit

pysakeilta, jotka on poistettu kaytosta.

Liikenteen pysayttaminen on suunniteltava niin, ettd mm. tiedossa oleva aikataulun
mukaan kulkeva linja-auto-, myymalaauto-, kirjastoauto- ym. liikenne ei hairiinny.
(Vaylavirasto, 2021a, s. 39)

2.1.5 Rakentamisen muut vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset eivat kuitenkaan ole pelkastaan negatiivisia.
Rakentaminen voi luoda tyopaikkoja ja taloudellista kasvua alueelle, mika voi parantaa
ihmisten elinoloja ja hyvinvointia. Uusien rakennusten ja infrastruktuurin avulla voidaan myds
tarjota parempia palveluita ja mahdollisuuksia asukkaille, kuten uusia asuntoja ja kauppoja.
(Rakennusteollisuus RT RY, 2021) Asukkaat voivat osallistua rakennusprosessiin ja
vaikuttaa alueen suunnitteluun, mika voi luoda yhteiséllisyytta ja vahvistaa paikallista

identiteettia.

2.2 Keskeinen lainsaadanto hankkeissa

Tassa luvussa kaydaan lapi keskeinen lainsaadanto liikennehankkeissa. Keskeinen
lainsdadantd liikennehankkeissa muodostuu useista eri laeista ja sd8doksista. Tassa on
lueteltuna joitain tarkeita lakeja, jotka pitdd huomioida ja noudattaa hankesuunnittelussa. Alla
olevia lakeja yhdistaa osallistumismahdollisuus, avoimuus ja vuorovaikutus, silla kaikkiin

suunnitelmiin on mahdollista tutustua suunnitteluvaiheessa ja vaikuttaa.

Maankaytto- ja rakennuslaki 132/1999, 1.1.2025 alkaen nimelta Alueidenkayttolaki



Lain tavoitteena on seka jarjestaa alueiden kaytto ja rakentaminen niin, etta
siind luodaan edellytykset hyvalle elinymparistolle seka edistetdan ekologisesti,
taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta, etta turvata
jokaisen osallistumismahdollisuus asioiden valmisteluun, suunnittelun laatu ja
vuorovaikutteisuus, asiantuntemuksen monipuolisuus seka avoin tiedottaminen

kasiteltavina olevissa asioissa (Maankayttd- ja rakennuslaki 132/1999, 1999).

Laki ymparistévaikutusten arviointimenettelysta eli YVA-laki 252/2017

Lain tavoitteena on edistaa ymparistdvaikutusten arviointia ja arvioinnin
yhtenaista huomioon ottamista suunnittelussa ja paatdksenteossa seka samalla
lisata kaikkien tiedon saantia ja osallistumismahdollisuutta (Laki

ymparistdvaikutusten arviointimenettelysta 252/2017, 2017).

Raideliikennelaki 1302/2018

Lakia sovelletaan Suomen rautatiejarjestelmaan ja kaupunkiraideliikenteen
rataverkon hallintaan ja sen tarkoituksen on edistaa raideliikennetta ja sen
turvallisuutta ja rautatiejarjestelman yhteensopivuutta seka rataverkon
tehokasta kayttda (Raideliikennelaki 1302/2018, 2018).

Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 503/2005

Laissa saadetaan kaikki likennemuodot ja kulkutavat kattavasta
valtakunnallisesta liikennejarjestelmasuunnittelusta ja sen tavoitteena on
jarjestaa liikkennejarjestelmasuunnittelu siten, etta siina sovitetaan yhteen
valtakunnalliset ja alueelliset tavoitteet ja luodaan edellytykset toimivalle
likennejarjestelmalle ja sen kehittdmiselle (Laki likennejarjestelmasta ja
maanteista 503/2005, 2005).

Ymparistonsuojelulaki 527/2014

Lain tavoitteena on mm. ehkaistd ympariston pilaantumista, turvata terveellinen
ja viihtyisa seka luonnontaloudellisesti kestava ja monimuotoinen ymparisto,
edistaa luonnonvarojen kestavaa kayttéa, tehostaa ymparistda pilaavan

toiminnan vaikutusten arviointia seka parantaa kansalaisten mahdollisuuksia



vaikuttaa ymparistéa koskevaan paatdksentekoon (Ymparistosuojelulaki
527/2014, 2014).

Vesilaki 587/2011

Lain tavoitteena on edistaa, jarjestaa ja sovittaa yhteen vesivarojen ja
vesiymparistdn kayttda niin, ettd se on yhteiskunnallisesti, taloudellisesti ja
ekologisesti kestavaa; ehkaista ja vahentaa vedesta ja vesiymparistdn kaytosta
aiheutuvia haittoja; parantaa vesivarojen ja vesiympariston tilaa (Vesilaki
587/2011, 2011).

Luonnonsuojelulaki 9/2023

Lain tavoitteena on luonnon ja maiseman suojelu ja hoito (Luonnonsuojelulaki
9/2023, 2023).

3 Laajasalo

Laajasalo on suuri saari Helsingin kaupungissa ja se sijaitsee Ita-Helsingin alueella. Alue on
tunnettu kauniista luonnostaan ja ulkoilumahdollisuuksistaan. Laajasalon maisemaa hallitsee
meri ja saarella on useita uimarantoja ja venesatamia. Alueella on myds useita ulkoilu- ja
virkistysmahdollisuuksia. Saaren upea luonto tarjoaa monipuoliset mahdollisuudet
luontoretkille, lenkkeilylle, pyorailylle ja kesaisin uiminen on suosittua. Laajasalo tarjoaa
my0s hyvat liikenneyhteydet muualle Helsinkiin, silla alueella kulkee useita bussilinjoja ja

lautta, joka kulkee saaren ja Helsingin keskustan valilla.

Laajasalon keskustassa, kirkon vieressa, sijaitsee monipuolinen kauppakeskus, jossa on
muun muassa kauppoja, ravintoiloita, kuntosali ja muita peruspalveluita. Alueelta 16ytyy myods
paivakoteja, kouluja, palvelutaloja, terveysasema, useita jalkapallokenttia, leikkipuistoja ja
paljon muuta. Asutus on monipuolista, ja alueella asuu niin perheita, nuoria aikuisia kuin
elakelaisiakin. Viime vuosina Laajasalo on kokenut rakentamisbuumin, joka ei nayta
paattyvan lahivuosinakaan, silla alueelle on tulossa tdydennysrakentamista seka kokonaan
uusia asuinalueita, ovat merkitty liilalla varilla Kuva 2. Liikenteen ruuhkautuminen ja
infrastruktuurin kuormittuminen tulee olemaan mahdollinen ongelma, kun asukasmaara

kasvaa nopeasti.
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Kuva 2. Tuleva maankaytt6é Laajasalossa (Karttapalvelu, 2023)
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Liikennehankkeista alueella on meneillaan talla hetkella kaksi (heindkuu 2023), Kruunusillat-
hanke ja Laajasalontien uudistus-hanke (Helsingin kaupunki, 2023b). Naista jalkimmaisen
piti valmistua jo vuosi sitten, mutta se hieman venyi ja naillda ndkymin on valmis vuoden 2023
lokakuun aikana. Laajasalontie on tarkein vayla Laajasalolaisille, se kulkee saaren halki ja on
ainut vayla saareen ja sielta pois. Sita kaytetaan paivittain myds monien asukkaiden
likkuessa saarella, se yhdistaa eri alueet toisiinsa ja tarjoaa paasyn Laajasalon keskustaan

ja muihin palveluihin.

Nopeusrajoitus Laajasalontiella oli aikaisemmin 70 km/h, ja kadun bulevardisoitumisen
jalkeen nopeusrajoitus tulee olemaan 40 km/h. Talla hetkella kadun nopeusrajoitus on 30
km/h tydmaiden takia. Pahimmat ruuhkat Laajasalontielld ovat aamuisin ja iltaisin, kun monet
ihmiset liikkuvat t6ihin tai kouluihin ja sielta takaisin. Matka Laajasalosta Herttoniemeen kesti
ennen rakennustdiden aloittamista viidesta seitsemaan minuuttiin, mutta nyt matkaan saattaa

menna pahimpaan ruuhka-aikaan jopa puoli tuntia.

Laajasalontien ruuhkautuminen on uusi normaali alueella, vaikka Laajasalontien uudistus-
hanke on jo melkein valmis, Kruunusillat-hanke jatkaa omia t6itdan alueella, silla valin uusia
taloja valmistuu ja asukasmaara kasvaa. Muutaman vuoden paasta Laajasalontien myllerrys
jatkuu taas, kun pikaraitiotien Laajasalon paatepysakkia siirretdan pohjoiseen, kohti

Herttoniemea, palvelemaan uusia Yliskylanlahden asukkaita (Helsingin kaupunki, 2023a).

Laajasalontien myllerrys tulee siis jatkumaan vuosia ja aika nayttdd miten Laajasalon silta
kestaa kaiken lisaantyneen kapasiteetin. Tuoreen selvityksen mukaan silta on valmiiksi

huonossa kunnossa (Palkoaho, 2023). Vaikka Laajasalontien ruuhkautuminen on uusi
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normaali ja osa Laajasalon asukkaista on jo mahdollisesti tottunut siihen, osalla saattaa
ruuhkautuminen herattaa liikkenteen kayttajissa myds rattiraivoa. Ruuhkat ja kapeat vaylat,
osittain ilman minkaanlaista ohitusmahdollisuutta tietyémaiden kohdalla ovat rasite alueelle
tuleville pelastusajoneuvoille eli saaren asukkaille (Oksa, 2023). Oikotien selvityksen mukaan

Laajasalo on kuitenkin neljanneksi halutuin asuinalue Helsingissa (lkola, 2023).

Kuva 3. Helsingin siltojen kuntotilanne 2020 (Palkoaho, 2023).

Helsingin siltojen kuntotilanne 2020
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3.1 Laajasalon historia

Saarella on pitka historia, joka ulottuu aina muinaisista ajoista nykypaivaan. "Varhaisin
asiakirjamaininta Laajasalosta (Deger66byy) on vuodelta 1543” (Huviloita Laajasalossa,

2009, s. 13). Alueen sijainti meren rannalla ja hyvat kalavesien tarjonnat tekivat siita
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houkuttelevan asuinpaikan jo varhaisissa vaiheissa. Saarella harjoitettiin paaasiassa
kalastusta ja maanviljelya. 1700- ja 1800-luvulla louhittiin myds rautamalmia ja kalkkia ja
Stansvikissa oleva kaivosalue on nykyaan kiinted muinaisjaannds (Helsingin ilmastoteot,
2022).

1800-luvun loppupuolella Laajasalosta tuli suosittu kohde kesaasukkaille ja
huvilamatkailijoille, kun oman kesahuvilan rakennuttamisesta tuli suosittua varakkaimmissa
piireissa. Ihmiset pakenivat epatervetta kaupunkielamaa ja alkoivat arvostamaan luontoa
uudella tavalla. (Huviloita Laajasalossa, 2009, s. 18) Hoyrylaivat olivat tarkea osa tata
huvilakulttuuria, silla ne toimivat merkittdvana kulkuvalineena Helsingin ja Laajasalon valilla,
esimerkiksi matka kantakaupungista Laajasalon itapuolelle kesti noin puoli tuntia (Huviloita
Laajasalossa, 2009, s. 31). Nykyaan monet Laajasalon huviloista ovat muuttaneet muotoaan
ja niitd on myods kunnostettu tai ne odottavat kunnostusta. Osa huviloista on purettu ja
poltettu. Kaikesta huolimatta huvilat edustavat edelleen Laajasalon kulttuuriperintéa (Adoptoi

monumentti, 2019).

1900-luvun alussa Laajasalosta tuli osa Helsinkia kaupungin laajentuessa. Alueelle
rakennetiin uusia asuinalueita ja palveluita, kuten kouluja ja kauppoja. Erityisesti 1960- ja
1970-luvuilla tapahtui voimakasta rakentamista, kun alueelle nousi kerrostaloja ja
omakotitaloja. Laajasalo jatkoi kasvuaan ja kehittyi merkittavaksi asuinalueeksi Helsingissa.
Alueesta tuli suosittu asuinpaikka erityisesti perheille, jotka halusivat nauttia rauhallisesta
saaristoluonnosta ja samalla hyétya Helsingin keskustan laheisyydesta. (Helsingin kaupunki,
2014, s. 34)

3.2 Julkinen liikenne Laajasalossa

Laajasalossa on erittain toimiva bussilinjasto. Linjat ovat ns. metrosyéttolinjoja, Laajasalosta
Herttoniemen terminaaliin. Naiden linjojen lisaksi alueella kulkee yksi palvelulinja seka disin,
kun metro lopettaa kulkemisen, likenndivat yobussit, jotka vievat Helsingin Rautatietorille.

Bussien lisaksi alueelta paasee lautalla Helsingin keskustaan ympari vuoden, nailla nakymin
lautta tulee kulkemaan siihen asti, kun pikaraitiotie on kayttovalmis. Lautan liikenndinti siihen

asti on kuitenkin viela epavarmaa.

Haastatteluun linja-autopuolelta suostui henkilo, joka halusi anonymiteettinsa sailyvan.
Seuraavaksi vuorossa on haastattelusta ytimekas yhteenveto. Hanen mukaansa tilanne
Laajasalossa on kaikesta huolimatta ihan hyva, eniten ongelmia on ollut kaluston kunnon

kanssa. Laajasalon alueelta tulleiden vahinkoilmoitusten maara on lisdantynyt selvasti, kun
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aikaisemmin niita tilastoja johti Herttoniemen terminaali. Kapeat vaylat ja osittain liian |&helle
ajorataa sijoitetut likennemerkit ovat tahan suurin syy. Kyse on toki useimmiten pienista
vahingoista, kuten tietydmaanaidasta tulleesta naarmusta, mutta naita tulee paivittain, ja
maksaahan nekin. Haastattelun hetkelld (Helsingissa 7. kesakuuta 2023) vahinkotilastojen
mukaan Laajasalossa sattui kaksinkertainen maaraa vahinkoja verrattuna Herttoniemen

terminaaliin.

Kuljettajilta on tullut niin negatiivista kuin positiivista palautetta. Positiivista palautetta on tullut
lahinna siita, ettd osaan palautteista on reagoitu ja epakohdat on saatu korjattua. Yhteisty6
Helsingin Seudun Liikenteen eli HSL:n kanssa on sujunut moitteetta, HSL on informoinut
hyvissa ajoin linja-autopysakkien siirroista, tulevista reittimuutoksista yms. Ainut ristiriita liittyi
paatepysakin sijoitteluun. Ehdotus koski sellaista paikkaa, jossa linja-auton turvallinen

kaantaminen olisi aiheuttanut huomattavia hankaluuksia.

3.3 Kruunuvuorenranta

Tassa tydssa analysoitiin padasiassa vastauksia Kruunusillat-hankkeen lahettyvilla asuvilta.
Hanke sijoittuu paaosin Kruunuvuorenrantaan, joten tassa luvussa perehdymme kyseiseen

Laajasalon asuinalueeseen tarkemmin.

Kruunuvuorenranta on uudehko asuinalue Laajasalossa, joka on rakennettu entisen
Olijysataman tilalle. Sielta 16ytyy vielda muutaman vanhan 6ljysailion lisdksi moderneja
kerrostaloja sekd merindkbalaa tarjoavia asuntoja. Alueella sijaitsevat talla hetkella paivakoti,
urheilupuisto, ruokakauppa, pizzeria seka parturi ja tulevaisuudessa paljon muitakin
palveluja. Alueella toimii hetken aikaa toinen ravintola mutta se joutui lopettamaan
toimintansa osittain likennejarjestelyista johtuvan asiakaskadon vuoksi. Asiakasmaaraan

vaikutti negatiivisesti myos erittain vahainen pysakaointipaikkojen maara.

"Kruunuvuorenranta on valotaiteen kaupunginosa, rakennuttajat on velvoitettu hankkimaan
valotaidetta kortteleihinsa prosenttiperiaatteen mukaan (Helsingin kaupunki, 2023e).” Alueen
kuuluisin nahtavyys on Oljysailid 468, joka on myds valaistu. Sen voi myds vuokrata
juhlatilaksi. Se sijaitsee meren rannalla, ja siitd avautuu hienot nakymat niin Suomenlinnaan

kuin kantakaupunkiin ja Korkeasaareen.

Kruunuvuorenrannan rakentaminen on ollut kiivasta. Kuvassa 4 on esitetty valmiit,
rakennetut asuintalot vuosina 2016—2022 seka tulevat, jo kaavoitetut aikavalilla 2016—-2022

olevat alueet.
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Kuva 4. (Tiedot haettu Helsingin kaupungin avoimen datan WMS-palvelusta (Helsingin

kaupunki, 2018))
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Alueen ensimmaiset asukkaat muuttivat Borgstdominméakeen ja Gunillankallioon syksylla
2015, Kuva 4 nailla paikoilla on suurin sinisten nelididen rypas (Helsingin kaupunki, 2023c).
Alue koostuu useammasta osa-alueesta ja kahden edelld mainitun lisaksi I6ytyy Kaitalahti,

Kruunuvuori, Hopealaakso, Haakoninlahti, Koirasaaret ja Stansvikinkallio (Valimaki, 2016, s.

4).

Kruunuvuorenrannan asuintalojen rakentaminen jatkuu ainakin vuoteen 2030, jolloin alueelta
I6ytyy koti 13500 asukkaalle (Helsingin kaupunki, 2023c). Palveluiden kuten uuden koulun,
paivakodin, liikuntahallin yms. saaminen alueelle on kuitenkin jaljessa aikataulusta. Kyseisen
korttelin vieresta on l6ydetty noro, ja talla hetkella selvitetdan sen tarkempaa sijaintia ja

vaikutusta alueen rakentamiseen. (Helsingin kaupunki, 2023f)

Kruunusillat-hankkeen rakennusty6t kestavat alueella viela ainakin vuoteen 2025 asti. Kuva
5 ja Kuva 6Kuva 5. Kruunusillat-hankkeen rakennustyét ja tulevat raitiovaunupysakit

Laajasalossa on esitetty hankkeen rakennusty6t kartalla.
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Kuva 5. Kruunusillat-hankkeen rakennusty6t ja tulevat raitiovaunupysakit Laajasalossa (STT
Viestintapalvelut Oy, 2022).
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Kruunusillat-raitiotien rakennustyot ja pysakit Laajasalossa.

Kuva 6. Kruunusillat-raitiotien rakentamisen aikataulu Laajasalossa (Kruunusillat, 2023b).
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jarjestelmiin liittyvia t6ita vuosina ietd pitkin (noin 1vuosi)
2024-2025
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Koirasaarentie on kokonaisuudessaan tydmaata-aluetta. Tydmaa-aluetta on myos lilkkenteen

kannalta erityisen tarked Koirasaarentien ja Laajasalontien risteysalue. Hankkeen tydmaan
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varrella ja sen vaikutusalueella on Laajasalon koko lansipuoli. Laajasalontien tydmaa-alue
taas vaikuttaa muihin Laajasalon asukkaisiin silla Laajasalontie on ainut vayla saarelta
mantereelle.

4 Kruunusillat-hanke

Kruunusillat-hanke on valtava, vuosia kestava pikaraitiotien rakennusprojekti Helsingissa.
Hanke tuo mukanaan kaupunkirakenteeseen viisi siltaa, joista yksi tulee olemaan Suomen
pisin. Hanke yhdistda ensimmaisessa vaiheessa Laajasalon Korkeasaaren ja Kalasataman
kautta Hakaniemeen ja myohemmin myo6s kantakaupunkiin, Helsingin rautatieasemalle, josta

jatkuu vield Lansisatamaan (Helsingin kaupunkiympariston toimiala, 2023, s. 12).

Kruunusillat-hankkeessa suunnitellaan kaupunkia, tehdaan vaativaa
infrarakentamista ja mahdollistetaan kaupunkilaisille kestava tapa liikkua.
Hankkeessa rakennetaan raitiotien lisaksi useita siltoja, uusitaan ja
rakennetaan katuinfraa, tehdaan ranta- ja vesirakentamista seka korjataan mm.
viemareita, vesi- ja sahkdjohtoja seka telekaapeleita. Hanke toteutetaan
kahden urakkamuodon yhdistelmana, josta Kalasataman ja
Kruunuvuorenrannan valiset kaksi siltaa, Finkensilta ja Kruunuvuorensilta, seka
Korkeasaaren esirakennus toteutetaan kokonaisurakkana. Helsingin kaupunki
valitsi talle osuudelle urakoitsijaksi YIT:n ja Kreaten tyoyhteenliittyman.
Yhteyden muu rakentaminen tehdaan puolestaan allianssimallilla, jossa ovat
mukana YIT Suomi Oy, Helsingin kaupunki, NRC Group Finland Oy, Ramboll
Finland Oy, Sweco Infra & Rail Oy ja Sitowise Oy. (YIT Oy, 2023)

Tulevan raitiotien yhteyteen rakennetaan pyoraily- ja kavelytie edistamaan Helsingin
kaupungin tavoitetta kestavien kulkumuotojen lisdamisesta (Kruunusillat, 2023a). Hanke on
siis osa laajempaa kaupunkikehitysta, joka pyrkii edistdmaan kestavia likkumismuotoja,

kuten kavelya, pyorailya ja joukkoliikennetta.

Hanke tarjoaa my0s taloudellisia hy6tyja. Uudet sillat ja niiden ymparistd voivat houkutella
lisdd matkailijoita ja yrityksia alueelle, luoden siten uusia ty6paikkoja ja taloudellista kasvua.
Kruunusillat-hanke on merkittava panostus Helsingin kaupunkiympariston kehittamiseen.
Hanke on kuitenkin herattanyt myds keskustelua ja mielipiteita. Toiset ovat huolissaan
rakentamisen vaikutuksista luontoon ja kaupunkikuvaan, kun taas toiset ovat innostuneita

uusista mahdollisuuksista, joita sillat ja niiden ymparist6 tarjoavat.
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4.1 Hankkeen tausta, tavoitteet ja kustannukset

Hankkeen tavoitteena on vahentaa julkisen liikenteen paineita kasvavalla
Kruunuvuorenranta-alueella seka edistda konkreettista saavutettavuutta Laajasalosta
kantakaupunkiin. Helsingin keskustan ja Laajasalon valinen joukkoliikenneyhteys on esitetty
jo vuoden 2002 yleiskaavassa ja sen toteuttamiseksi on tutkittu useita eri vaihtoehtoja, mm.
metrolinjaa, mikali Santahamina muutettaisiin asuinalueeksi (HKL, 2007). Vuonna 2008
Helsingin kaupunginvaltuusto teki paatdksen, etta yhteys suunnitellaan raitiotieyhteytena ja
rakentamispaatds hankkeesta tehtiin vuonna 2016 elokuussa. Hankkeen rakentaminen
aloitettiin syksylla 2021. (Kruunusillat, 2023a)

Kruunusillat-raitiotien tavoitteena on jarjestda kasvavalle Laajasalolle sujuva ja
luotettava joukkoliikenneyhteys keskustaan, joka varmistaa, etta Laajasalon
likenne toimii, vaikka asukasmaara noin kaksinkertaistuu Kruunuvuorenrannan
uuden asuinalueen ja runsaan taydennysrakentamisen vuoksi. Suora
raitiotieyhteys keskustan ja Laajasalon valilla vahentaa itdsuunnan metrolle

ennustettua ylikuormitusta. (Kruunusillat, 2023a)

Hankkeen kustannusarvio, Laajasalo-Hakaniemi osuudelta, on noin 326
miljoonaa euroa. Kaupunginvaltuusto paatti kustannusarviosta 25.8.2021.
Kustannusarvion osat ovat: Kruunusillat-siltaurakka 155, Hakaniemi-Laajasalo-
raitiotie 157 ja tilaajan muut kustannukset ja varaukset 14 miljoonaa euroa.
(Kruunusillat, 2023c)

Kalustosta ja mahdollisen varikon investoinnista tehdaan erilliset paatdkset. Vaikka aluksi
investointi saattaa vaikuttaa suurelta, on kuitenkin otettava huomioon hankkeen pitkaaikaiset
vaikutukset ymparistdon, talouteen ja liikenteen sujuvuuteen, ainakin kevyen- ja

joukkoliikenteen osalta.

4.2 Rakentamisen aikaiset vaikutukset Kruunusillat-hankearvioinnissa

Kruunusillat-hankkeen hankearvioinnin kohdassa rakentamisen aikaiset vaikutukset

sanotaan nain:

Raitiotien rakentaminen olemassa olevaan katutilaan aiheuttaa kiertohaittaa ja
viivytyksia jalankulkijoille, pyorailij6ille ja autoilijoille seka melua, tarinaa ja

polyamista. Tydmaan toiminta ja kuljetukset voivat ajoittua paaosin yoéaikaan,
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jolloin hairié kohdistuu erityisesti kadun lahitalojen asukkaisiin. Rakentamisen
aikaiset vaikutukset ovat padosin hetkellisia eika niistd aiheudu pysyvaa haittaa
ymparistolle, asumiselle tai liikenteelle. (Kruunusillat, Helsingin kaupunki, WSP,
2016, ss. 28-29)

Tassa tydssa selvitetdan, miten nama edella mainitut vaikutukset vaikuttavat asukkaiden
elamaan, heidan arkilikkumiseensa seka viihtyvyyteen, varsinkin kun ns. hetkelliset

vaikutukset kohdistuvat alueella asuviin useamman vuoden ajan.

5 Tutkimusmenetelma ja rajaus

Kyselyn tavoitteena on ollut selvittda Kruunusillat-hankkeen rakentamisen aikaisia
vaikutuksia Laajasalon asukkaisiin. Laajasalossa kesélla 2023 oli meneillaan kaksi isoa
hanketta, joista toinen on Kruunusillat-hanke ja toinen on Laajasalontien uudistus. Muutama
vastaajista saattaa olettaa koko Laajasalontien remontin olevan Kruunusillat-hanketta, silla
nama hankkeet osittain sijoittuvat Laajasalontielld samalle alueelle. Kruunusillat-hanke tosin
aloitti omat rakennustydnsa Laajasalontiella vasta 1.7.2023. Laajasalontien uudistus-hanke
on ollut tyén alla Laajasalontiella jo kaksi vuotta, ja siten marginaalinen osa vastauksista
saattaa liittyd molempiin hankkeisiin. Tutkimuksen paatavoitteena on kuitenkin selvittaa,
mitka asiat aiheuttavat eniten haittaa suuren tydmaan keskella ja lahettyvilla asuville, jotta
asukkaiden tarpeet voidaan ottaa paremmin huomioon, kun seuraavan kerran perustetaan
suuri tydmaa olemassa olevaan katutilaan. Tasta syysta on paatetty rajata ja analysoida
ainoastaan ne vastaukset, jotka ovat tulleet Kruunusillat-hankkeen tyémaan lahettyvilla

asuvilta.

Kyselyn avulla pyritdan lisdksi selvittdmaan asukkaiden tyytyvaisyys, heidan mielipiteensa ja
asenteet hankkeen tydmaahan liittyen, ajatukset nykytilanteessa. Kysely on toteutettu
verkossa, linkki kyselyyn on jaettu alueen Facebook-ryhmiin: Laajasalo ja
Kruunuvuorenranta. Kyselylomake on tehty Microsoft Forms -ohjelmalla ja vastauksia on
pyydetty anonyymisti, samalla ohjelmalla vastaukset on siirretty Exceliin. Kyselylomake ja

aineistonhallintasuunnitelma ovat opinnaytetyon liitteena.

Kysely koostui eri osioista: taustakysymykset, haittakysymykset, tiedonkulku, oma
arkilikkuminen, julkinen liikenne ja lopuksi-osiosta, jossa kasitelladn mahdolliset muut
vaikutukset. Mikali osion kannalta tarkeimpaan kysymykseen vastaus on ei, vastaaja paasi

siirtymaan suoraan seuraavaan osioon. Esimerkiksi yhtena taustakysymyksena on "Asutko
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Laajasalossa’”, ja jos vastaus on ei, koko kysely paattyy siihen. Tassa opinnaytetytssa
kasitelldan vain Laajasalon asukkaita. Vakiokysymysten lisaksi kyselyssa oli muutama
vapaaehtoinen kysymys seka joidenkin osioiden jalkeen oli mahdollista jattda vapaaehtoinen

kommentti osioon liittyen.

Opinnaytetyon tekija sailyttaa kerattya aineistoa opinnaytetydn aineistonhallintasuunnitelman
osoittamalla tavalla. Aineistonhallintasuunnitelma on toteutettu Hameen

ammattikorkeakoulun ohjeen mukaisesti. Suunnitelma on opinnaytetyon liitteena.

6 Tulokset

Tassa luvussa esitetdan tdman tutkimuksen tulokset. Kyselyn tulokset sisaltavat vastaajien
vapaaehtoisia kommentteja, jotka oli mahdollista jattada kyselyn eri osioissa seka

vapaaehtoisten avoimien kysymysten osalta.

Kyselyyn on saatu yhteensa 551 vastausta. Keskimaarainen vastausaika oli 7 minuuttia ja 39
sekuntia. Aluksi kdydaan joitain taustakysymyksia yleisesti lapi, tdman jalkeen keskitytaan
Kruunusillat-hankkeen lahettyvilla asuviin vastauksiin. Vastaajista 529 asuu Laajasalossa ja
22 ei, ja ndiden osalta kysely paattyi siihen. Vastaajista 64 % on naisia, 32 % on miehia ja
loput eivat halunneet kertoa kumpaa sukupuolta edustavat. Vastaajista 94 % ovat ialtéan 25—
74 vuotiaita, 3 % on sen alle ja 3 % on sen yli. Kuva 7 esittda vastaajien asuinaikaa

Laajasalossa. Vastaajista perati 41 % (215) on asunut saarella yli 10 vuotta.

Kuva 7. Vastaajien asuinaika Laajasalossa
Kuinka kauan olet asunut Laajasalossa?

%‘ = alle vuoden (43)
}o m 1-3 vuotta (104)

3-6 vuotta (103)

41 %

® 6-10 vuotta (64)
19 %
!! % yli 10 vuotta (215)

Vastauksista 376 kappaletta on tullut Kruunusillat-hankkeen lahettyvilld asuvilta (Kuva 8).
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Kuva 8. Hankkeen varrella asuvat vastaajat versus muualla Laajasalossa asuvat vastaajat

ASUTKO TULEVAN RAITIOTIEN VARRELLA?

HKyllda mEn

- I

Kylla EY/3

100 150 200 250 300 350 400

o
(%]
o

Naiden 376 vastaajien asuinaika Laajasalossa on esitetty Kuva 9.

Kuva 9. Hankkeen lahettyvilld asuvien vastaajien asuinaika Laajasalossa

HANKKEEN LAHETTYVILLA ASUVIEN VASTAAJIEN
ASUINAIKA LAAJASALOSSA

= alle vuoden (33) = 1-3 vuotta (92) 3-6 vuotta (79) = 6-10 vuotta (48) = yli 10 vuotta (124)

‘.

. 21%

Suurin osa vastaajista on asunut saarella jo vuosia. Heilla on reilusti kokemusta ja
tuntemusta hankkeen tuomista vaikutuksista, silla yli 80 % on asunut alueella hankkeen
rakentamisen aloituksesta asti. Nama vaikutukset kaydaan seuraavaksi lapi tarkemmin.

6.1 Kruunusillat-hankkeen lahettyvilla asuvien vastaajien tulokset

Tassa kappaleessa kaydaan lapi pelkastaan Kruunusillat-hankkeen Iahettyvilla asuvien

vastaajien tulokset. Vastaajat edustavat eri likenneryhmia ja niiden yhdistelmia (Kuva 10).
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Kuva 10. Liikkujaryhmat

m Liikuntarajoitteinen  m Autoilija  m Pyoradilija  mJalankulkija

([

D 207
i e
O 21

0 50 100 150 200 250

Vastaajista (376) luokittelee itsedan jalankulkijoiksi 38 %, autoilijoiksi 36 %, pyorailijoiksi 25
% ja liikuntarajoitteisiksi 1 %, tdhan kysymykseen sai valita useamman vaihtoehdon. Mikali
erotellaan vastausten perusteella ainoastaan naiden liikkenneryhmien edustajat niin

jalankulkijoita on 48, pyorailijéita 6, autoilijoita 42 ja liikuntarajoitteisia 3.

6.1.1 Haitat

Seuraavaksi kyselyssa oli vuorossa tarkea kysymys eli aiheuttaako tulevan raitiotien
rakentaminen haittaa. Lahes kolmasosa vastaajista ei kokenut haittaa lainkaan (Kuva 11).

Kuva 11. Onko tulevan raitiotien rakentaminen aiheuttanut haittaa?

ONKO TULEVAN RAITIOTIEN RAKENTAMINEN
AIHEUTTANUT SINULLE HAITTAA?

mKyll3 (268) mEi (108)

e (108
B

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Keskitytaan kuitenkin 268 vastaajaan, joille on aiheutunut jotain haittaa ja vilkaistaan miten
paljon haittaa he kokevat, 1 on yhta kuin vahan haittaa ja 5 on yhta kuin paljon haittaa (Kuva
12).
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Kuva 12. Haitta-asteikko

Kuinka paljon haittaa rakentaminen on
aiheuttanut?

100
T 80
8
3
c 60 70
2
‘@ 40
g 37
g 20

0 “

1 2 3 4 5

1=vdhén, 5=paljon

Merkittavaa haittaa kokee yli 80 % 268 vastaajista. Keskiarvoksi muodostui arvosana 3,55.

Seuraavaksi esitelldan tulokset kysymykseen: "Mika aiheuttaa vastaajille haittaa?” (Kuva 13).

Kuva 13. Haitat

Haittaa aiheuttavat (sai valita useamman)

Melu
8%

Liikenneruuhkat
16 %

P6lydminen

10 %
Esteettomyys
4% Tarina
— NS
2 5 X Rekkaralli
L||kkum|;;u;valllsuus ‘ ‘ 11%
2 " Teiden
kunto
17 %
Viliaikaiset
liikennejarjestelyt
18 %

Valiaikaiset liikennejarjestelyt, teiden kunto ja ruuhkat johtavat tilastoa. Liikkumisturvallisuus,
rekkaralli ja pélyaminen sijoittuvat keskivaiheelle. Vahiten dania saivat melu, esteettoémyys ja
tarina. Seuraavaksi vastaajien piti valita ainoastaan yksi vaihtoehto haitan aiheuttajaksi
(Kuva 14).
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Kuva 14. Eniten haittaa aiheuttaa

Eniten haittaa aiheuttaa (vain yksi vaihtoehto)

P6lyaminen

4% Rekkaralli

4%

Tarira
5%

Liikenneruuhkat
37 %

Viliaikaiset

liikennejarjestelyt
/ Teiden kunto

Esteettomyys 14 %

0%

Liikkumisturvallisuus
12%

Liikenneruuhkat saivat selvasti eniten aania, muuten jarjestys on lahes edellisen kaltainen,
mutta tarina ja esteettdmyys saivat 0 tai vain pari 8anta. Tassa viela muutama vastaaijilta

saatu vapaaehtoinen kommentti:

"Pahimmillaan noin viiden kilometrin matkaan on mennyt julkisilla tunnin
kesaaikaankin, kun kaksi vuoroa on ruuhkien vuoksi jaanyt valista ja sen jalkeen on

ollut vield ruuhkaa mm. Laajasalontiella.”

"Gunillankalliolta on hankala kulkea mihinkdan suuntaan etenkin pydralla.
Pydraliikenteen vaihtoehtoiset jarjestelyt ovat hankalat ja usein reitit ovat kivimurskaa,
joka ei sovi pydrailyyn. Lisaksi opasteet ovat puutteelliset. Jarjestelyt muuttuvat 1ahes
paivittain, mika sinansa on kylla jannittavaa ja valilla hauskaakin. Mutta hyvia
tilapaisreitteja en viela ole nahnyt.”

"En ole kaytanndssa kolmeen vuoteen paadssyt hyddyntdmaan parvekettanme polyn
takia. Kaksi tuntia ikkunoidenpesun tai pélyjen imuroinnin ja pyyhkimisen jalkeen jo
uusi pdly on laskeutunut kaikkialle ja sen voi sormea pyyhkaisemalla huomata.
Lisaksi toki ruuhkat ovat joskus hankalia mutta niitd pystymme etatydlaisina
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valttamaan halutessamme. Liikennejarjestelyt rassaavatkin miltei eniten pyoraillessa
(huonot tiet ja jatkuvasti kadun puolen vaihtelu lyhyellakin osuudella) seka
lastenrattaitten kanssa paivakodille kulkiessa. Autoilijat on mielestani huomioitu jopa
hyvin silla myds ajan autolla alueelle ja pois melkein paivittain. Vesibussi pelasti
meidan arkeamme kun paasemme suoraan ulko-ovesta lyhyellad kavelylla rantaan
kulkematta tydmaasumppujen ohi.”

6.1.2 Tiedonkulku

Seuraavaksi kyselyssa oli kysymyksia tiedottamisesta (Kuva 15; Kuva 16).

Kuva 15. Tiedonkulku

Oletko mielestasi saanut tarpeeksi informaatiota hankkeen
rakentamisen eri vaiheista ja aikataulusta?

Ei (113) 30%
Kylla (263) 70%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Kuva 16. Tiedonkulku

Oletko mielestasi saanut ajoissa tietaa valiaikaisista
lilkkennejarjestelyista?
Ei (165) 44%
Kylld (211) 56%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Suurin osa vastaajista on saanut tarpeeksi tietoa hankkeen rakentamisen eri vaiheista ja
aikatauluista. Valiaikaisista likennejarjestelyista kyselyn perusteella voisi kuitenkin tiedottaa
paremmin.
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6.1.3 Arkiliikkuminen

Alla on kuvattuna arkiliikkumiseen liittyviin kysymyksiin saadut vastaukset (Kuva 17; Kuva
18).

Kuva 17. Arkiliikkuminen

Onko oma arkiliikkuminen muuttunut rakentamisen
aikana?

Ei (174) 46%
Kyll3 (202) 54%

42% 44% 46% 48% 50% 52% 54% 56%

Kuva 18. Arkilikkuminen

Onko oma arkiliikkuminen vahentynyt vai lisaantynyt?

Lisdantynyt (42) 21%
Vahentynyt (160) 79%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Vastausten perusteella voidaan todeta, etta yli puolella vastaajista oma arkiliikkuminen on
muuttunut rakentamisen aikana. Heista lahes 80 %:lla se on vahentynyt, toisaalta 20 %:lla se

on lisdantynyt. Tassa muutama kommentti vastaajilta tdhan aiheeseen:

"En halua pyérailla, koska kulkuvaylat on merkitty huonosti ja tiet ovat huonossa
kunnossa.”

"Mihinkaan ei enaa viitsi lahtea ellei ole pakko, kaikki vaylat tydn alla eika autollakaan

paase mihinkaan jarkevasti verrattuna siihen mita elama Laajasalossa oli ennen”

"Liikkuminen kavellen on valilla ollut helpompaa kuin julkisilla. Pyoraily ei valttamatta

ole helppoa onnettomien pydratiejarjestelyjen (koirasaarentie) suhteen.”
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"Julkisen lilkkenteen huonontuminen on aiheuttanut oman auton hankkimisen. Myos

pyoralla likkuu ennemmin kuin bussilla.”

Liikenneturvallisuus ja esteettémyys liittyvat olennaisesti omaan arkilikkumiseen,

seuraavaksi tulokset naihin liittyviin kysymyksiin (Kuva 19; Kuva 20).

Kuva 19. Liikenneturvallisuus

Onko liikkuminen mielestasi turvallista raitiotietydmaan
lahettyvilla?

Ei (201) 53%

Ky”a (175) | 47%

42% 44% 46% 48% 50% 52% 54%

Kuva 20. Esteettdmyys

Onko liikkuminen mielestdsi esteetonta raitiotietyémaan
lahettyvilla?

Ei (318) 85%

Kylla (58) T 15%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Yli puolet vastaajista ei pida liikkumista turvallisena raitiotietydmaan lahettyvilla (Kuva 19).

Perati 85 % ei pida liikkumista esteettémana (Kuva 20). Koirasaarentie on kokoojakatu, joka
keraa ja jakaa liikennetta pienemmiltd sivukaduilta eli se on hyvin aktiivisessa kaytdssa. Sen
varrella on useampi paivakoti, koulu ja palvelutalo. Esteettomyys ja likkumisturvallisuus ovat

tarkeita alueen asukkaille. Kiertoreittejen opasteet ovat vajaavaisia (Kuva 21).
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Kuva 21. Kiertoreitit

Ovatko mahdolliset kiertoreitit hyvin opastettuja?

Ei (237) M —— 63%

Kylld (139) . 37%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

6.1.4 Julkinen liikenne

Alueella on toimiva bussilinjasto, sekin on elintarkeaa alueen asukkaille. Vastaajista lahes 81
% kayttaa julkista liikennetta (Kuva 22). Heista vain hieman yli puolet on sita mielta, etta

bussit mydhastelevat tavallista enemman tydmaan takia (Kuva 23).

Kuva 22. Julkinen liikenne

Kaytatko julkista liikennetta?

Ei(70) [N 19%
kylld (06) [ 81%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Kuva 23. Julkinen liikenne

Myohastelevatko bussit mielestdsi tavallista enemman
tyomaan takia?

Ei(146) | 5%
Kyl (160) | 52%

45% 46% 47% 48% 49% 50% 51% 52% 53%

TyOmaan takia on bussipysakkeja jouduttu siitdmaan usein. Siirrot ovat olleet 54 %:n

vastaajan mielesta ihan toimivia (Kuva 24).
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Kuva 24. Linja-autopysakkien siirrot

Ovatko bussipysadkkien siirrot olleet toimivia?

Ei (141) P
Kyll3 (165) T 510,

42% 44% 46% 48% 50% 52% 54% 56%

Julkiseen liikenteeseen liittyvat vapaaehtoiset kommentit:

"Kaytan lauttaa, en bussia. Siksi en tiedd myohastelevatkd bussit. Lautta on super

hyva juttu siltaa osotellessa. ”

"ltselleni julkisten kaytossa tydmaa-aikana ei ole ollut ongelmaa”

"Toimii paasaantdisesti hyvin. Lautta iso plussa”

"Bussipysakkien paikat vaihtuvat usein. Bussipysakit ovat myos erittain karuja (ei
katoksia tai penkkeja) ja Suomen ilmastossa on ikava odottaa bussia sateessa,
lumisateesta puhumattakaan. Uudet sdhkdbussit Herttoniemi-Laajasalo reitilla olivat
viime talvella katastrofi. Busseissa ei ollut tarpeeksi voimaa kulkea liukkauta ylamakia
(loiviakaan) ja Laajasalon ahtaassa tietydmaa viidakossa bussit aiheuttivat
massiivisia ruuhkia, koska kaikki autot jaivat hajonneiden bussien taakse jumiin.
Muita autoja tai busseja ei paase edes hatatilanteessa ohittamaan tydmaa-aitojen

takia.”

6.1.5 Muut mahdolliset vaikutukset

Minkalaista on asua keskella isoa tydmaata? Kyselyn vapaaehtoinen kysymys, johon tuli 372
vastausta eli 98,9 % vastaajista on paattanyt vapaaehtoisesti vastata tdhan kysymykseen.
Osa vastauksista sisélsi epaasiallista kieltd. Kyselyyn vastanneiden vapaaehtoiset kommentit

kertovat siita, etta osa ihmisistd kokee hankkeen rakentamisen aikaiset vaikutukset hyvinkin



henkilokohtaisesti. Poimin vastauksista mahdollisimman erilaiset nakokulmat tahan asiaan.

Alla on listattuna muutama esimerkki kyselyn vastauksista.

"Hauskaa ja jannittavaa. Olen oppinut valtavasti Kruunusiltojen someviestinnan

ansiosta. Liikenteen valiaikainen hidastelukaan ei haittaa, kun bussin ikkunasta voi

seurata, mita kaikkea kiinnostavaa tyémaalla tapahtuu.”

"Vaatii sopeutumista ja pitkia hermoja :)”

"Tydmaa on hairinnyt elamaani yllattavan vahan.”
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"Sen kestaa, kun tietda sen olevan valiaikaista. Vahan stressaavaa ja ankeaahan se

”

on.

"Muuten ihan jees mutta liikennejarjestelyt ovat ihan mielenvikaisia. Ne olisi voinut

tehda todella paljon paremmin ja turvallisemmiksi.”

Kolmasosa vastaajista on harkinnut poismuuttoa hankkeen rakentamisen takia, suurin osa

vastaajista ei ole sellaista ajatellut (Virhe. Viitteen lahdetta ei I6ytynyt.Kuva 25).

Kolmasosa on suhteellisen iso maara, jossa on varmasti mukana myds kauan saarella

asuneita laajasalolaisia.

Kuva 25. Oletko harkinnut poismuuttoa hankkeen rakentamisen vuoksi?

Oletko harkinnut poismuuttoa Kruunusillat-raitiotien
rakentamisen vuoksi?

cic2) [N

ot (122) [ ..

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

80%
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Kuva 26. Odotatko innolla hankkeen valmistumista?

Odotatko innolla hankkeen valmistumista?

En(58) I 15%
kylls (313) [ 559

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

85 % vastaajista odottaa innolla hankkeen valmistusta, 15 % ei joko odota hankkeen

valmistusta tai ei odota sita innolla (Kuva 26).

Lopuksi oli my&s vapaaehtoinen kysymys koskien koettuja mahdollisia positiivia

rakentamisen aikaisia vaikutuksia, tassa muutama esimerkki vastauksista:

"Saimme vesireitin keskustaan.”

"Autojen ajonopeudet laskeneet.”

"Yhdistanyt laajasalolaisia”

"Onneksi on lautta yhteys keskustaan! Toivottavasti se tulee myds pysymaan vaikka

silta valmistuukin. Koska lautta kulkee ihan keskustaan.”

"Ymparivuotinen vesibussilikenne.”

"Mielenkiintoista seurata rakennustyomaata.”

"Lapsella paljon ihmeteltavaa tydkoneissa. :) ”

Tama oli vapaaehtoinen kysymys ja silti vastauksia tuli perati 151 kappaletta (40 %
vastaajista) Osa vastasi, etta ei ole mitdan positiivista, isompi osa vastaajista kuitenkin 16ysi
jotain myonteista. Naista nousi esille useamman kerran mm. lauttalikenne keskustaan,
asukkaiden yhdistaminen seka tydkoneet ja hankkeen edistymisen seuranta, joita moni
asukas nakee paivittdin omasta ikkunasta. Kuva 27 on esiteltyna tarkemmin toistetut asiat
vastaajien vapaaehtoisista kommenteista kysymykseen: "Kerro mahdolliset positiiviset

rakentamisen aikaiset vaikutukset”.
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Kuva 27. Useamman kerran mainitut positiiviset vaikutukset

Useamman kerran mainitut positiviiset vaikutukset

(kpl)
Ei mitaan positiivista 35
Tyokoneet ja hankkeen edistymisen seuraaminen 15
Tuleva asunnon arvon nousu 10
Asukkaiden yhdistaminen 9
HSL-lautta 20
Kruunusillat-hankkeen someviestinta 8
0 5 10 15 20 25 30 35 40

Yhtenevaisia asioita sisaltavia kommentteja oli 97 kpl, loput vastaukset joko sisalsivat jotain

muuta tai sitten niita ei pystynyt selvasti luokittelemaan mihinkdan ryhmaan.

7 Yhteenveto

Opinnaytetyon tekeminen oli erittdin mielenkiintoinen projekti ja sen tuomia tuloksia
rakentamisen aikaisista ihmisten kokemista vaikutuksista on mahdollista hyédyntaa tulevissa
vastaavan kokoluokan rakennusprojekteissa. Taman tyon tarkoituksena on ollut selvittaa
mika tuottaa Kruunusillat-hankkeen rakentamisen aikana Laajasalon asukkaille eniten
haittaa. Tutkimusmenetelméat osoittautuivat toimiviksi vaihtoehdoiksi ja etenkin verkossa
toteutettu kysely kerasi yllattavan paljon vastauksia. Voidaan todeta, etta kyseinen aihe
koskettaa ja kiinnostaa monia laajasalolaisia. Kyselyyn vastanneet ihmiset olivat valmiita
kayttamaan yllattavan paljon vapaa-ajastaan kyselyyn vastaamiseen, keskimaaraisen

vastausajan ollessa 7 minuuttia ja 39 sekuntia.

Lopputuloksia tarkastellessa oli yllattavaa huomata, kuinka isoa osaa vastaajista hankkeen
aiheuttamat vaikutukset eivat haitanneet laisinkaan. Kuitenkin suuri enemmist6 Laajasalon

alueen asukkaista koki rakentamisen aikaisten vaikutusten aiheuttaneen heille ainakin
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jonkinasteista haittaa. Suurin osa kyselyyn vastanneista koki rakentamisen aiheuttaneen
heille paljon haittaa. Eniten haittaa ihmisille kyselyn perusteella ovat aiheuttaneet
likenneruuhkat, valiaikaiset liikennejarjestelyt seka teiden huono kunto. Liikenneruuhkat
aiheutti alueella kyselyn aikana Laajasalontiella meneilla ollut toinen hanke, ja koska
Laajasalontie on saaren paavayla, likennetukoksia ei voinut valttda muuallakaan. Kun

likenne on pysahdyksissa Laajasalontiella, koko saari on lamaantunut.

Suurin osa kyselyyn vastanneista koki tiedottamisen onnistuneen hankkeen eri vaiheissa.
Kruunusillat-hankkeella on onnistunut Facebook-sivusto, jossa tiedotus toimii. Tietoa tulee
usein ja usein myos pienella humoristisella twistilla. Sivuston kautta on mahdollista ilmoittaa

heille suoraan huomatut epakohdat ja ongelmat.

Mielenkiintoista oli huomata alueelle rakentamisen vahentaneen inmisten likkumista ja
muuttaneen ihmisten liikkumistottumuksia. Tama oli hieman huolestuttava tulos, varsinkin
kun jopa hallitus yrittda saada kansaa liikkumaan enemman. Kesalla 2023 kun kaveli
Koirasaarentien paasta paahan, joutui ylittdmaan tien ainakin kuusi kertaa koska valiaikainen
kevyen liikenteen vayla kiemurteli mm. putkitdiden takia. Ylityspaikat saattoivat myds

muuttua paivissa.

Yli puolet ihmisista koki turvattomuuden tunnetta tydmaa-alueella liikuttaessa ja
esteettdmyyden koettiin karsineen merkittavasti. Myos opastuksessa koettiin puutteita.
Opasteet valilla eivat opastanut mihinkaan, eivat pysyneet kiivaaseen tahtiin muuttuvien
likennejarjestelyjen perassa. Haakoninlahdenkadun ja Koirasaarentien risteavalla alueella
on kesalla 2023 ollut opasteita liikaakin, oli hankala hahmottaa kavellessa tienylityspaikat.
Esteettdmyyden osalta paras esimerkki on Koirasaarentien valiaikainen kevyen liikenteen
reitti, joka sijoittui kesalla 2023 Reiherintien ja Koirasaarentien risteyksesta itdan pain. Reitin
noin sadan metrin patka oli kalteva, kapea ja pohjustettu pikkukivilla, hankala paasta

eteenpain rattaiden kanssa, aivan mahdoton pydratuolilla ilman avustajaa liikkuvalle.

Julkisen liikenteen osalta hieman yli puolet vastaajista koki linja-autojen mydhastelevan
enemman tydmaa-alueen takia. Uudelleen sijoitellut linja-autopysakit puolestaan kokivat
toimiviksi hieman yli puolet vastaajista. Linja-autot kulkevat harvoin minuutilleen aikataulussa

mutta olisi hyva ottaa huomioon aikataulusuunnittelussa myés mahdolliset tietydmaat.

Tutkimustulokset on rajattu ihmisiin, jotka asuvat Kruunusillat-hankeen valittdmassa
Iaheisyydessa. Talla tavoin on haluttu varmistua siitd, etta tuloksissa nakyvat niiden ihmisten

vastaukset, joita tydbmaa-alueen aiheuttavat mahdolliset haitat oikeasti koskettavat. Kyselya
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tehdessa on luotettu siihen, etta ihmiset ilmoittavat asuinpakkansa oikein. Opinnaytety0ssa
on tuotu esille myos kirjoittajan omakohtaisia kokemuksia alueella asumisesta ja
liikkumisesta. Kyselyn tulokset tukevat kirjoittajan omia havaintoja alueen rakentamisen
aikaisista vaikutuksista ja haitoista. Johtopaatdksena voidaan todeta, etta vastaavanlaisissa
hankkeissa pitaisi panostaa enemman tilapaisten liikennejarjestelyjen suunnitteluun niin
autoilijoiden kuin kavelijdiden, pyorailijdiden seka liikuntarajoitteisten osalta. Suurempi
panostus ja investointi tilapaisten liikennejarjestelyiden suunnitteluun vahentaisi

rakentamisen aikaisia haittavaikutuksia huomattavasti.

Samantapainen kysely olisi mielenkiintoista tehda vastaavanlaisessa hankkeessa mutta
hankkeen alussa, hankkeen puolessa valissa sekd hankkeen loppumetreilla ja vertailla
tuloksia. Haittaavatko asukkaita samat asiat joka vaiheessa vai muuttuvatko hairidtekijat ja
jos nain on, niin mahdollisesti mista syysta. Asukkaat ovat kaupunki-infrastruktuurin sielu,
ilman asukkaita ei ole elamaa ja hankkeilla ei siina vaiheessa ole mitdan merkitysta.
Toisaalta hankkeet suunnitellaan ja rakennetaan palvelemaan asukkaita, ja jo senkin takia

olisi hyva olla kelvollinen vuorovaikutus hankkeen ja asukkaiden valilla joka vaiheessa.
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Liite 1. Kysely

Kysely Kruunusillat-hankkeen rakentamisen aikaisista
vaikutuksista s

* Pakollinen

Taustakysymykset

1. Anna ika *

alle 25

O

alle 50

O

alle 75

O

alle 100

2. Asutko Laajasalossa? *
Kylla

O

En

3. Anna sukupuoli *

Nainen

O
O

Mies
En halua kertoa

4. Kuinka kauan olet asunut Laajasalossa? *
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O alle vuoden 1-3 vuotta

O
3-6 vuotta 6-10 vuotta
O

O yli 10 vuotta

O

5. Asutko tulevan raitiotien varrella? *
Kylla

O

En

6. Oletko liikuntarajoitteinen, jalankulkija, py6railija, autoilija? (Voit valita useamman) *
Liikuntarajoitteinen
Jalankulkija

[

Pyéréilija

[

Autoilija

Haittakysymykset

7. Onko tulevan raitiotien rakentaminen aiheuttanut sinulle haittaa? *

Kylla

O

Ei

8. Kuinka paljon haittaa? 1=vahan ja 5=erittain paljon *

9. Haittaa aiheuttavat (voit valita useamman) *



Melu

Pélyaminen

Térina

Rekkaralli

Valiaikaiset liikennejarjestelyt

Teiden kunto

Liikkumisturvallisuus

Esteettdmyys

O 40 doobddob

Liikenneruuhkat

10. Eniten haittaa aiheuttaa (valitse YKSI vaihtoehto) *

O

Melu

Pélyaminen

Térind

Rekkaralli

Véliaikaiset liikennejarjestelyt

Teiden kunto

Liikkumisturvallisuus

o O O O O O O

Esteettdmyys

Liikenneruuhkat

11. Anna esimerkki jostain haitasta tai haittatilanteesta (VAPAAEHTOINEN)

Lite1/3
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Tiedonkulku

12. Oletko mielestasi saanut tarpeeksi informaatiota hankkeen rakentamisen eri vaiheista ja
aikataulusta? *

Kylla

O

Ei

13. Oletko mielestasi saanut ajoissa tietda valiaikaisista liikennejarjestelyista? *

Kylla

O

Ei



Oma arkiliikkuminen

14. Onko oma arkiliikkumisesi muuttunut hankkeen rakentamisen aikana? *

Kylla

O

Ei

15. Onko oma arkilikkuminen vahentynyt vai lisdantynyt? *
Véahentynyt

O

Lisdantynyt

16. Voit kertoa muutoksen syyt, mikali haluat (VAPAAEHTOINEN)

17. Onko lilkkuminen mielestasi turvallista raitiotietydmaan lahettyvilla? *

Kylla

O

Ei

18. Onko liikkuminen mielestasi esteetonta raitiotietydmaan lahettyvilla? *

Kylla

O

Ei

19. Ovatko mahdolliset kiertoreitit hyvin opastettuja? *

Kylla

O

Ei
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Julkinen liikenne

20. Kaytatko julkista liikennetta? *

Kylla

O

Ei

21. Mybhastelevatkd bussit mielestasti tavallista enemman tydmaan takia? *

Kylla

O

Ei

22. Ovatko bussipysakkien siirrot olleet toimivia? *

Kylla

O

Ei

23. Vapaaehtoinen kommentti koskien julkista liikennettda (VAPAAEHTOINEN)

Lopuksi

24. Minkalaista on asua keskella isoa tydmaata? *

25. Oletko harkinnut poismuuttoa Kruunusillat-raitiotien rakentamisen vuoksi? *
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() Kyla
O En

26. Odotatko innolla hankkeen valmistumista? *

Kylla

O

En

27. Kerro mahdolliset positiiviset rakentamisen aikaiset vaikutukset (VAPAAEHTOINEN)

28. Kehitysideoita rakennustydn aikaisiin jarjestelyihin? (VAPAAEHTOINEN)

29. Sana on vapaa -osio (VAPAAEHTOINEN)

[
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Liite 2. Aineistonhallintasuunnitelma

OPINNAYTETYON AINEISTONHALLINTASUUNNITELMA
Opinnaytetyon nimi: Rakentamisen aikaiset vaikutukset Laajasalon asukkaisiin

Opinndytetyon tekija: Liisa Tallbacka

1. Tutkimusaineiston tallennus ja sailytys

Aineiston kerdaamista varten on luotu Microsoft Forms-ohjelmalla verkkokysely. Kyselyn alkamispaiva oli
19.7.2023 klo 17.00 ja paattymispaiva 31.8.2023 klo 23.45. Linkki kyselyyn jaettiin paikallisiin Facebook-
ryhmiin: Laajasalo ja Kruunuvuorenranta. Linkin mukana olleessa julkaisussa on kerrottu selvasti mihin
tarkoitukseen vastauksia kerataan ja kaytetaan. Kysely ja kyselyn vastaukset on tallennettu tekijan koulun
kayttajatunnuksen alle seka tekijan henkilokohtaiselle tietokoneelle.

Kyselyn lisdksi, opinndytetyota varten on tehty kaksi haastattelua, toinen puhelimitse (7.8.2023) ja toinen
henkilokohtaisesti (7.6.2023). Haastatteluja ei nauhoitettu, vastaukset on kirjattu ylos paperille ja
tallennettu tekijan henkilokohtaiselle tietokoneelle.

Kaikki aineisto kokonaisuudessa sijaitsee Opinndytety62024 -kansiossa ja kasitelty ainoastaan
henkilokohtaisella tietokoneella. Aineisto ei sisalla luottamuksellista eikd arkaluonteista dataa.

Kayttooikeudet tietokoneeseen ja aineistoon ovat ainoastaan opinnaytetyontekijalla, Liisa Tallbackalla.

2. Henkilotietojen ja arkaluonteisten tietojen kasittely

Aineisto ei sisdlla henkildiden suoria tunnisteita. Aineisto ei sisdlla henkildiden vahvoja epasuoria
tunnisteita. Aineisto sisaltaa vain kaksi epasuoraa tunnistetta: sukupuoli ja asuinpaikka. Kaikki kyselyn
vastaukset on saatu anonyymisti. Tietojen kasittely perustuu tietosuojailmoitukseen
https://digipedaohjeet.hamk.fi/ohje/tietosuoja-rekisteroidyn-informointi/

Haastattelut: puhelimitse tehty haastattelu oli pelkdstdan taustatietoja varten ja sita ei kdytetty
opinndytetyodssa, henkilokohtaisen haastattelun osalta, haastateltava halusi itse pysya nimettdmana.

3. Opinndytetydaineiston omistajuus

Opinndytetyon aineiston ja tulokset omistaa opinndytetyon tekija eli Liisa Tallbacka.

4. Opinndytety6aineiston jatkokaytté tyon valmistumisen jalkeen

Tutkimusaineistoa ei jatkokayteta. Tekija sailyttda aineiston turvallisesti vuoden ajan opinndytetydn
hyvaksymispaivasta, jotta opinnaytetyon tulokset voidaan tarvittaessa varmistaa ja havittaa taman jalkeen
aineiston tietoturvallisesti.



