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THVISTELMA

Tama opinnaytetyo késittelee laatukaytévien eli parempitasoisten kevyen liikenteen
vaylien suunnittelua Porvoon kaupunkiin. Opinndytetyon toimeksiantaja on Porvoon
kaupungin kuntatekniikka.

Tyon tarkoituksena oli suunnitella Porvoon laatukéytéville reitityksen lisaksi muun
muassa niiden mitoitusta sek& ulkon&koa. Tarkoituksena oli myds tutkia, millaisia
parannustoimenpiteitd niill& nykyisilla kevyen liikenteen véylilla tulee tehdd, joiden
laatutaso nostetaan laatukaytavien tasolle. Laatukaytévia tehdaan myos alueille, joilla
aikaisemmin ei ole ollut minkaanlaista vaylaa. Suunnittelutydssé pohdittiin ndidenkin
vaylien rakentamisen mahdollisuuksia esimerkiksi kaavoituksen kautta.
Teoriaosuudessa kasitelldén kevyen liikenteen véylien sekd laatukaytavien
suunnittelua ja suunnittelutydssa huomioitavia asioita.

Tyon Porvoo-osuudessa kasitelladn Porvoon tarpeisiin ja olosuhteisiin sopivaa
laatukaytavaa seka sen ominaisuuksia. Tarkeimpind ominaisuuksina suunnittelutyssa
kasitell&an reitityksen liséksi vaylan ulkondkoa esimerkiksi kadunkalusteiden seké
valaistuksen avulla.

Tyon tuloksena syntyneiden reittikarttojen lisaksi liitteistd 10ytyy laatukdytavan

tyyppipoikkileikkaukset, reitin inventoinnin tulokset seka kuvia laatukaytavan reitilla
olevien nykyisten kevyen liikenteen véylien ongelmista Porvoossa.

Asiasanat: laatukaytava, kevyt liikenne, jalankulku, pyoréily
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ABSTRACT

The purpose of this study was to plan bicycle corridors in the City of Porvoo.
Bicycle corridors are pedestrian and cycle routes with better than standard quality.
The work was commissioned by the Technical Department of the City of Porvoo.

The objective of the thesis was to plan the routes for the bicycle corridors, but also
to take into consideration other qualities such as dimensioning and appearance.
The aim was also to examine the quality of the current pedestrian and cycle routes
and to suggest improvements to improve the quality.

The theory part of the thesis covers different qualities of pedestrian and cycle
paths. It also includes the criteria of planning pedestrian and cycle paths. The part
also deals with what kind of needs and conditions the City of Porvoo has when
planning bicycle corridors. Beside the routes, it is also important to consider urban
furniture and lighting.

The map of the routes and the type drawings are included in the appendices. The

inventory of pedestrian and cycle routes and pictures of places where actions are
needed are also part of the appendices.

Key words: bicycle corridor, light traffic, walking, cycling



KASITTEET
Jalankulkija

Jalankulkijaksi luokitellaan jalan, suksilla, rullasuksilla, luistimilla tai
rullaluistimilla tai vastaavilla valineill liikkuva ja pyoratuolin, lastenvaunujen,
potkukelkan tai vastaavan laitteen kuljettaja seké polkupy6ran tai mopon taluttaja.

Kevyen liikenteen laatukaytava

Kevyen liikenteen laatukéaytavalla tarkoitetaan kevyen liikenteen vayléaa, joka on
palvelutasoltaan ja -varustukseltaan laadukas ja joka erottuu selkeésti muista
kevyelle liikenteelle osoitetuista vaylista. Laatukéytavé voi olla eri kaupungeissa
erindkoinen ja -niminen. Muita laatukaytavista kaytettavia nimityksia ovat muun
muassa laatureitti seké pikapyoratie.

Kevyt liitkenne

Kevyella liikenteelld tarkoitetaan jalankulkijoita seka pyordilijoita. Joissain
asiayhteyksissd myos mopoilijat rinnastetaan kevyeksi liikenteeksi.

Kulkutapaosuus

Kulkutaopaosuudella tarkoitetaan tietyn kulkutavan prosentuaalista osuutta
kaikista kuljetuista matkoista.

Pyorailija

Pyorailijalla tarkoitetaan polkupyoran kuljettajaa. Polkupydran taluttaja
luokitellaan jalankulkijaksi.

Pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain

Kevyen liikenteen vayla, jolla pyoraily ja jalankulku on erotettu rakenteellisesti tai
tiemerkinnan avulla toisistaan.

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie

Yhdistetty jalkakaytava ja pyoratie tarkoittaa pyorailylle ja jalankululle
tarkoitettua vaylaa, jolla seké pyorailijat etté jalankulkijat kulkevat. Yhdistetty
jalkakaytava ja pyoratie osoitetaan liikennemerkein ja erotetaan ajoradasta
rakenteellisesti tai se kulkee erillisend vaylana.
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1 JOHDANTO

Monet kunnat ovat kaynnistaneet kevyen liikenteen vaylien kehitystyot
valtakunnallisten tavoitteiden uudistuessa. T&ma on huomioitu myods Porvoossa,
jossa on alettu kiinnittdmaén entistd enemman huomiota jalankulun ja py6réailyn
tulevaisuuteen. Porvoon tavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pyorailyn
kulkutapaosuutta kehittamalla kaupungin kevyen liikenteen vaylia. Jalankulun ja
pyordilyn uusi ja trendikés vaylatyyppi, laatukaytéva, on nyt rantautumassa myos

Porvooseen.

Porvoon kaupunki on aikaisemmin osallistunut Tampereen teknillisen yliopiston
Liikenteen tutkimuskeskus Vernen toteuttamaan pyoréilyn ja kavelyn
kehittdmisprojektiin. Vuosina 2009-2011 toteutetun projektin paatavoitteena oli
saada kavely ja pyoréily osaksi kaupunkien liikennejarjestelmaa. Projektin
tuloksissa Porvoon kohdalla suositeltiin pyorailyvéylien laatutason nostamista
seka pyorailyn paavaylasuunnitelman toimeenpanoa. (Vaismaa, Rantala, Karhula,
Luukkonen, Metsépuro & Mantynen 2011b, 9, 143.) Projektin innoittamana
kevyen liikenteen olosuhteita onkin ryhdytty parantamaan Porvoossa esimerkiksi

uusien kevyen liikenteen laatukdytavien rakentamisen suunnittelulla.

Tassa opinnadytetydssa kasitelladn Porvoon kaupunkiin rakennettavaksi
suunniteltuja kevyen liikenteen laatukaytavid. Tyon tarkoituksena on luoda
lahtdkohdat kevyen liikenteen laatukéytavien suunnittelulle suunnittelemalla
Porvoon nakoinen laatukaytava, kuitenkin huomioiden muiden kaupunkien
toteutukset. Opinndytetydssa tarkastellaan muun muassa vaylien ulkonakoa,
mitoitusta ja reititysta seka nailla reiteilla nykyisin kulkevien kevyen liikenteen

vaylien ongelmia.

Tyon tarkoituksena on kartoittaa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden nykytilannetta
Porvoossa seka pohtia, millaisia parannustoimenpiteitd nykyisilla kevyen
litkenteen vaylilla tulee tehda niiden laatutason nostamiseksi. Tavoitteena on
suunnitella sek& pyoréilijoille ettd jalankulkijoille sopiva laadukas kulkuvayla,
jossa on turvallista ja esteetontd kulkea sekd jalan ettd pyoralla. Suunnittelutyossa
tulee kiinnittd4d huomiota véaylan mitoitukseen, ulkon&dkdon, pintamateriaaleihin,

valaistukseen, viihtyisyyteen sekd muihin seikkoihin, jotka nostattavat vaylan



laatutasoa. Porvoossa pydrdmatkat ovat padasiassa tyo- ja asiointimatkoja, ja
tarkoituksena on suunnitella laatukaytavé jalankulkijoiden sekd tyomatka- ja
asiointipyorailijoiden ehdoilla. Porvoon kaupunkiin suunnitteilla oleva
laatukaytava poikkeaa muiden kaupunkien vastaavanlaisista toteutuksista silla,
etta Porvoon laatukaytavélla tarkoituksena on yhdistaa kaksi eri kulkutapaa ja

mahdollistaa molempien kulkutapojen lisd&antyminen.

Opinnaytetyon toimeksiantajana toimii Porvoon kaupungin kuntatekniikka, joka
vastaa katujen ja yleisten alueiden suunnittelusta, rakentamisesta seka
kunnossapidosta. Toimeksiantaja on osallistunut suunnittelutydhon esittamalla
omat toiveensa tyon sisaltoon seka syntyneeseen suunnitelmaan. Toimeksiantaja
on kommentoinut opinndytetyon tuloksena syntyneita reittikarttoja, mitoitusta
sekd laatuun vaikuttavia tekijoita, mutta suunnittelutyén olen toteuttanut

paasaantoisesti itsenaisesti.

Opinndytetyon teoriaosuus kasittelee pyoréliikenneverkon suunnittelua,
jalankulun ja pyorailyn eritasoisia vaylia seké niiden laatutasoon vaikuttavia
ominaisuuksia. Néité tietoja on kaytetty hyvaksi itse suunnittelutydssa, jonka
lisdksi olen laatinut inventoinnin suunnittelluista laatukaytavan reiteista. Olen

pyoraillyt 1api ndma reitit kevaan 2014 aikana.



2 PYORAILYN JA JALANKULUN TULEVAISUUS

2.1 Valtakunnallinen tilanne nyt

Vuosien 2010-2011 henkildliikennetutkimuksen mukaan suomalaiset tekevat
keskimaarin 2,89 matkaa vuorokaudessa, joista noin 30 % tehtiin jalan tai
pyoralla. Vuosina 1998-1999 tehtiin keskimaarin 2,84 matkaa vuorokaudessa,
joista yli 34 % kuljettiin jalan tai pyoréllad. Kevyen liikenteen kulkutapaosuus on
siis reilussa 10 vuodessa véhentynyt sekd jalankulun ettd pyoréilyn osalta.
(Liikennevirasto 2012a, 19.)

Monissa kunnissa on huomioitu kevyen liikenteen kulkutapaosuuden
vaheneminen ja kiinnitetty entistd enemman huomiota kevyen liikenteen
olosuhteiden kehittdmiseen. Eri kunnissa tilanne voi vaihdella kuitenkin
paljonkin, ja kunnissa kevyen liikenteen kulkutapaosuus vaihtelee 15 ja 40 %:in
valilla. Vaikka osa kunnista on itsenéisesti kiinnittdnyt huomiota kevyen
lilkenteen edistdmiseen, on kevyen liikenteen kehittdmiseksi tehty myos
valtakunnallinen toimintalinjaus. Vuonna 2012 Liikenneviraston julkaiseman
”Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma 2020”:n taustalla
on vuonna 2009 litkenne- ja viestintdministerion julkaisema hallinnonalan
ilmastopoliittinen ohjelma 2009—-2020. (Liikennevirasto 2012b, 8.)

2.2 Valtakunnalliset tavoitteet ja niista saatavat hyddyt

Valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman tavoitteena on siirtya kestavampiin
kulkumuotoihin ja lisata jalankulun ja pyoréilyn kulkutapaosuutta 20 %:lla
vuoden 2005 vertailutasosta vuoteen 2020 mennessa. Tavoitteena on, etta ndma
matkat olisivat siirtymaa henkil6automatkoista, jolloin suurin potentiaali on
vahentaa lyhyiden automatkojen maaraad. Toimenpidesuunnitelman tavoitteena on
keskittya pyordily- ja k&velyteiden laatuun seka niiden jatkuvuuteen eika niink&én

niiden mééaréén. (Liikennevirasto 2012b, 9.)

Pyoréilylla ja jalankululla on monia vaikutuksia ymparistoon ja henkilén omaan
terveyteen. Liikenne- ja viestintdministerion vuonna 2012 julkaiseman

valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman tavoitteiden mukaan Suomessa



pyoraillaéan ja k&velldan vuonna 2020 20 % enemmaén kuin vuonna 2005
(Liikennevirasto 2012b, 9). Tdman toimenpidesuunnitelman mukaan kavelyn ja
pyordilyn lisédmisen hyo6tyja ovat liikennejarjestelméan toimivuuden
parantuminen, positiiviset terveysvaikutukset, liikenteen aiheuttamien
ympaéristohaittojen vahentyminen ja ilmastonmuutoksen hidastuminen,
kustannuksien véhentyminen, tasa-arvon lisd&dntyminen, turvallisempien
olosuhteiden lisdantyminen seka asuinymparistdjen laadun kohoaminen
(Liikennevirasto 2012hb, 13).

Kavely- ja pyorédilymatkojen lisdantyessa 20 %:lla automatkojen maaré vahenisi
yli kymmenyksen, mikali kulkumuotosiirtyma tapahtuisi automatkoista.
Autoliikenteen véhentyessa vahentyvat myos ruuhkat ja liikennejarjestelmasta

tulee ndin toimivampi. (Liikennevirasto 2012b, 12.)

Mydnteisid terveysvaikutuksia ovat muun muassa liikunnan lisddntyminen ja siita
johtuen sairastuvuuden ja kuolleisuuden vdheneminen (Liikunnan ja
kansanterveyden edistamissaatio 2013, 5). limansaasteiden vahentyessa
vaikutukset heijastuvat terveyteen seka ymparistéon. Autoliikenteen aiheuttamia
haittoja ilmanlaadun heikkenemisen lisaksi ovat myos melu, turvattomuus sek&
ympaériston epaviihtyisyys. Automatkojen vahentyntyessa myGs ndma haitat
vahenevit. Kavely- ja pyorédilymatkojen lisdantyessa viidenneksella ja niiden
korvatessa henkiléautomatkoja, hiilidioksidipadstdjen maara vahenisi 0,12

miljoonaa tonnia vuodessa. (Liikennevirasto 2012b, 12.)

Maailman terveysjarjestd6 WHO:n laatimassa HEAT-julkaisussa kasitellaan
pyordilyn ja kdvelyn edistamisen taloudellisia vaikutuksia seka siihen pohjautuvaa
HEAT-laskentatyokalua. Liikenne- ja viestintaministerio julkaisi vuonna 2011
kavelyn ja pyoréilyn valtakunnallisen strategian vuodelle 2020, jonka
toteutumisella WHO:n laskutapojen mukaan kavelyn 20 %:in lisadmisella
saavutetaan 13 vuoden laskentajaksolla 371 miljoonan euron keskimé&aréinen
vuosihyoty. Vastaavasti pyorailyn lisaéamiselld 20 %:lla saavutettaisiin 13 vuoden
laskentajaksolla 119 miljoonan euron keskimaarainen vuosihyoty. Tutkimuksen
tuloksissa on huomioitu pyoréilyn ja kdvelyn terveyshyddyt, mutta ei muita
hyotyjd, kuten pydrailyn ja kavelyn edistdmistoimenpiteiden kustannuksia.

(Liikenne- ja viestintaministerié 2011; Liikunnan ja kansanterveyden



edistdmissaatio 2013, 49.) Helsingin kaupunginsuunnitteluviraston teettdmén
selvityksen mukaan yhden euron investointi pyorateihin tuottaisi noin kahdeksan
euron hyodyt. Helsingin liikennesuunnittelupééllikko Ville Lehmuskosken
mukaan jokainen pyorailty kilometri tuottaisi yhteiskunnalle noin 0,3-1,3 euroa

investointitasosta riippuen. (Helsingin uutiset 2013.)

Kun jalankulku ja pyoréily lisdantyvat, kehitetddn vaylien lisaksi myos
palveluverkkoa. Talléin riippumattomuus autosta vahenee ja toimintojen
saavutettavuus paranee autottomien kannalta. Uusien vaylien suunnittelussa ja
vanhaa pyorailyverkkoa tarkasteltaessa kiinnitetdan entistda enemman huomiota
turvallisuuteen, jotta pyordilyn ja jalankulun kasvu mahdollistuu. Samalla kun
kavely- ja pyordilymatkat lisadntyvat, niin automatkat seka ruuhkat vahenevat.
Véhentynyt autoilu liséa jalankulkijoiden ja pyorailijoiden turvallisuutta.
(Liikennevirasto 2012b, 13.)

Autoliikenteen véhentyessa asuinympadristojen laatu kohenee. llmanlaadun lisaksi
myaos viihtyisyys seka turvallisuus paranevat, kun autoliikennetta ei ole runsaasti.
Kun asuinalueilla on toimiva ja viihtyisa jalankulku- ja pyorailyverkko, sita
kaytetdan runsaasti ja jopa pidemmilla matkoilla kuin alueilla, joissa ei ole yhta
viihtyiséa. (Liikennevirasto 2012b, 13.)

2.3 Kevyen liikenteen tulevaisuus Porvoossa

Porvoo on lahes 50 000 asukkaan kaupunki Uudellamaalla, jonka asukkaista noin
kolmasosa on ruotsinkielisia (Porvoon kaupunki 2014a). Suomen toiseksi
vanhimman kaupungin vetonaula on Vanha Porvoo, joka houkuttelee vuosittain
noin miljoona turistia. Porvoo on myds padkaupunkiseudun asukkaiden suosima
pyoramatkailukohde. (Linna-Varis 2014.) Porvoon kaupungin tavoite on kehittaa
kevyen liikenteen houkuttelevuutta, esteettomyytta ja siten myos kasvattaa sen
kulkutapaosuutta. Porvoon kaupunkistrategia 2013 — 2017 mukaan kevyt ja
julkinen liikenne tulee suunnitella niin, ettd kaikki palvelut ovat kaupungin

asukkaiden saavutettavissa ilman omaa autoa. (Porvoon kaupunki 2013, 23.)

Porvoon kaupunki on ollut mukana erilaisissa kevyen liikenteen

kehittamishankkeissa. Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen



tutkimuskeskus Vernessa toteutettiin vuosina 2009-2011 PYKALA-hankkeen
ensimmainen osa, jossa myds Porvoon kaupunki oli mukana. Hankkeen
tarkoituksena oli tutkia eurooppalaisia kaupunkeja, joissa kévely ja pyoréily oli
otettu hyvin huomioon kaupungin suunnittelussa. Naisté kaupungeista poimittiin
esimerkkejd, joita pystyttaisiin toteuttamaan Suomen kaupungeissa. (\Vaismaa ym.
2011b, 9.) Hankkeesta toteutettiin my0s toinen osa vuosina 2011-2013, johon
Porvoon kaupunki ei kuitenkaan osallistunut (Rantala, Luukkonen, Karhula,
Vaismaa, Méntynen & Metsapuro 2014, 5). Vuonna 2008 Porvoo valittiin vuoden
pyorailykunnaksi. Tunnustuksen valintakriteereiden mukaan vuoden
pyorailykunta on panostanut pyorailyyn seké sen edistamiseen. (Pyorailykuntien
verkosto 2014.)

Porvoon kaupunkirakenne on tiivis, ja noin 65 % Porvoon asukkaista asuu noin 3
kilometrin sateelld Porvoon keskustasta. Myds uudet rakennettavaksi suunnitellut
alueet sijaitsevat noin 3 kilometrin sateell& keskustasta. (Vaismaa ym. 2011b,
132.) Tiivis kaupunkirakenne mahdollistaa Porvoon kaupungissa hyvét kasvun

mahdollisuudet pyoréilylle ja jalankululle.

Jalankulun ja pyo6railyn kulkutapaosuus Porvoossa on 33 % ja muissa Suomen
kunnissa luku vaihtelee 15 ja 40 %:in vélilla (It&-Uudenmaan liitto 2007;
Liikennevirasto 2012b, 8). Tilanne Porvoossa on siis melko hyva, mutta

kulkutapaosuuden kasvamisen mahdollisuuksia tulisi parantaa.



3 KEVYEN LIIKENTEEN VAYLIEN SUUNNITTELU

Pydréailyvaylien suunnittelu alkaa miettiméall& niiden tarkoitusta sekd kayttoa.
Suunnittelussa tulee huomioida koko kaupungin kattava pyorailyverkko.
Pyorailijat valitsevat reitikseen mahdollisimman nopean, tasaisen ja suoran reitin,
eikd ylimaaraisié tienylityksid tai muita hidasteita tulisi olla reitin varrella.
Toimivaa, turvallista ja helppokayttoista pyoréilyverkkoa suunniteltaessa on
tarkedmpaa ottaa ndma seikat huomioon, kuin tavoitella mahdollisimman pitkaa
verkostoa. (Méantynen, Kallberg, Kalenoja, Rauhaméki, Péllanen, Luukkonen &
Karhula 2012, 106.)

Laadukas ja toimiva pyorailyverkko suunnitellaan huomioimalla reitin nopeus,
turvallisuus, mukavuus seka viihtyisyys. Suosituimpien kohteiden vaélilla tulisi
olla nopeat ja suorat yhteydet, joissa pystyy pyoraileméaan tasaisella nopeudella.
Onnettomuusriskit tulee minimoida véhentamaélla pyoréilijoiden kohtaamista seké
pyorailijoiden ettd moottoriajoneuvojen kanssa. Erotuskaistoilla, ajonopeuksien
rajoittamisella seké nékyvyydelld on myos suuri vaikutus vaylan turvallisuuteen.
Vaylan mukavuuteen vaikuttaa silla kulkemisen viiveettomyys seka esteettomyys.
Vaylan kuntoon tulisi kiinnittd4 huomiota, jotta se olisi mahdollisimman tasainen
eika siell ole kuoppia tai korkeita reunakivié. Vaylan suoraviivaisuus seka
kunnollinen valaistus vaikuttavat myods osaltaan mukavuuteen. Sadolosuhteilta
suojautuminen esimerkiksi tuulisella tai liukkaalla s&alla nostattaa ajomukavuutta.
Pyoréailyvayléan tulee toimivuuden liséksi olla viihtyiséa. Esteettisyyteen vaikuttaa
reitin kulku esimerkiksi puistoissa. Myos eri liilkennemuotojen erottelu voi lisata
viihtyisyyttd, kun altistuminen melulle seka paastoille vahenee. (Vaismaa,
Mantynen, Metsapuro, Luukkonen, Rantala & Karhula 20113, 91.)

Hyvin suunniteltu pyoréilyvayla palvelee kayttotarkoitustaan oikein. Vaylan
funktio eli toiminnallisuus kertoo véylan tason seka sen sijoittumisen
pyorailyverkkoon. Suunniteltaessa tulee kiinnittdd huomiota vaylan potentiaalisiin
kayttajiin sekd heidan kulkutapoihinsa. Tarkedd on huomioida, minké&laiseen
tarkoitukseen vaylaa tullaan kayttaméan sekd millaisia rakenteellisia ratkaisuja
kaytetdan. (Vaismaa ym. 2011a, 88.)



3.1  Suunnitteluohjeet

Pyorailyyn liittyvien tavoitteiden myota on sen suunnitteluun alettu kiinnittaa
entistd enemmaé&n huomiota. Suomessa suunnitteluohjeena kaytetaan vuoden 2014
kevéalla ilmestynytta Liikenneviraston ”Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu” -ohjetta. Myos téaté julkaisua edeltanyttd Tielaitoksen vuonna 1998
julkaisemaa “Kevyen liikenteen suunnittelu”-ohjetta voidaan kayttad, mikali
kyseessa oleva yksittainen ohje ei poikkea vuoden 2014 ohjeesta. Tassé
opinnaytetydsséd on kaytetty molempia ohjeita, sill& tyo on aloitettu ennen
uudemman ohjeen julkaisua. Tietojen paikkansapitavyys on kuitenkin tarkistettu

”Jalankulku- ja pyordilyvaylien suunnittelu”-ohjeesta.

Monet ulkomaiset kaupungit ovat julkaisseet omia kevyen liikenteen
suunnitteluohjeita, ja myds Suomen kaupungeissa on naita alettu julkaisemaan.
Esimerkiksi Helsinki sekd VVantaa ovat julkaisseet omat kevyen liikenteen
suunnitteluohjeet. Porvoossa suunnitteluohjeena kaytetaan valtakunnallisia ohjeita

sekd kaytannossa hyvaksi todettuja kaytantojéa.

3.2 Hierarkia

Pyoraliikenne- ja jalankulkuverkko toimii tehokkaasti, kun niilla on selke&
hierarkia. Samaan verkkoon kuuluvat vaylat, joiden kayttotarkoitus on
samankaltainen. Reittien luokittelu auttaa seké suunnittelijaa ettd kayttajaa: vaylia
yhdistavat niiden standardit seka opastus hierarkian sisalla. Paaverkon lisaksi
pyo6raverkon hierarkiaan kuuluvat alueverkko seka lahiverkko. (Tielaitos 1998,
34.)

Padverkon tarkoituksena on palvella pitkalle suuntautuvaa nopeaa
pyoraliikennettd. Paaverkon reitit yhdistavat kaupungin keskustaa sen
ulkopuolisiin taajamiin, ja ne suuntautuvat esimerkiksi tyopaikka- seka
koulualueille. (Tielaitos 1998, 35.) Porvooseen suunniteltavat laatukaytavéat

kuuluvat padosin pyoraverkon hierarkiassa paaverkkoon.

Alueverkko palvelee liikennettd padverkon ja kaupunginosien vélilla. Ndma reitit

kulkevat kaupunginosien sisalla yhdistéen asuinkortteleita alueen palveluihin.



Lahiverkon vaylia kaytetdan lyhyisiin matkoihin, ja se valittaa pyoréilijat paa- tai
alueverkolle. (Tielaitos 1998, 36.)

3.3 Reititys

Laadukkaita pyorailyreitteja suunniteltaessa on tarkeaa luoda mahdollisimman
kattava ja jatkuva pyoréilyverkko. Pyordilijat arvostavat nopeita, systemaattisia ja
tasaisia yhteyksid, joita on miellyttavé ajaa. Py0réateité tulisi siis suunnitella
mahdollisimman tasaiseen ja esteettdmaan maastoon. Esteettdmyytta voi lisita
madaltamalla tai luiskaamalla reiteilld olevat reunakivet. (Vaismaa ym. 2011b,
19.) Reunakivié ei tule kuitenkaan kokonaan poistaa, silla esimerkiksi
nakdvammainen voi havaita tien ylityskohdan vain reunakivien avulla (Leppanen
2014). Turvallisuutta reitteihin voi tuoda muun muassa erottelemalla eri
kulkumuodot toisistaan, selkeyttamélla ajosuuntia seka vaistamisvelvollisuuksia
tai pienentamaéll& ajoneuvojen nopeuksia ristedvilla alueilla (Vaismaa ym. 2011b,
19).
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4 PYORAILY- JA JALANKULKUVAYLIEN TYYPIT

Kevyen liikenteen vaylan tyyppia valittaessa tulee huomioida mahdollinen tarve
erottaa pyoréaily autoliikenteestd tai tarve erottaa jalankulku ja pyordily toisistaan.
Pyoréailyvaylén valinnassa tulee huomioida pyorailyn, jalankulun seké
autoliikenteen madré, alueen nopeusrajoitus sekd ymparoivan pyorailyverkon
toiminnallinen luokitus. (Liikennevirasto 2014, 59.)

Kaksisuuntainen pyoratie

Kaksisuuntainen pyoratie tarkoittaa pyoréatietd, jossa eri suuntiin menevien
pyorailijoiden kaistat on erotettu toisistaan. Talléin myos jalankulku on erotettu
pyoratiesta erilliselle jalkakéytavalle. Kaksisuuntaisia pyorateitd tulisi valttaa
tihedssa kaupunkimaisessa katuverkossa, sill& ne aiheuttavat turvallisuusongelmia
liittymissa (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2011, 14). Kaksisuuntaista
pyoratietd voi kéayttad esimerkiksi nopeampana oikoreitting, kun pyoratie kulkee
omana reittind erilla&n muista teistd (Mantynen ym. 2012, 107).

Pyorailijan laskennallinen tilantarve riippuu henkildsté, polkupyorasta seké
varusteista, mutta keskiméaarin se on 0,75 m. Pyorailijan mitoituskorkeus on 2,25
m. Pyorailijan tilantarve riippuu myds siitd, millaisella vaylalla pyorailija liikkuu.
(Helsingin kaupunki 2012, 6.)

Kaksisuuntaisen pyoratien tavoiteleveys on 2,5-3,0 m. Talléin kaksi pyorailijaa
pystyvat kohtaamaan toisensa ongelmitta. Pyorétien leveyden ollessa 3,0 m on
pyoréatiella mahdollista tarpeen tullen ajaa kolme pyoréilijaa rinnakkain.
(Méntynen ym. 2012, 109.)

Kaksisuuntainen pydratie on hyvin toteutettuna turvallinen. Talldin tulee
huomioida riittdva valaistus, kaistojen erottelu keskiviivan avulla seka
pyoraliikenteen sujuvuus esteittd muun muassa risteysalueilla. Turvallisuusriskeja
nopeavauhtisilla pyorateilla ovat muun muassa huono valaistus seké
vastaantulevat pyoréilijat. (Mantynen ym. 2012, 107.) Kaksisuuntaisilla
pyorateilla tulee kiinnittd4d huomiota kohtaamisonnettomuuksien vélttdmiseen
esimerkiksi riittdvan levedn ajovaylén tai ajoratojen erottelun avulla (Vaismaa ym.
2011a, 93).
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Yksisuuntainen pyoratie

Yksisuuntaisella pyoratiella tarkoitetaan pyorétietd, jolla saa ajaa vai muun
ajoneuvoliikenteen kanssa samansuuntaisesti. Pyorétie voi olla joko samassa
tasossa jalkakdytavan kanssa tai eri tasossa seka jalkakéytavan etta ajoradan
kanssa. (Helsingin kaupunki 2012, 6.) Yksisuuntainen pyoréatie on kuitenkin hyva
erottaa jalkakaytavasta rakenteellisesti, vaikka ne olisivatkin samassa tasossa.
Myos yksisuuntaisella pyoréatielld pystyy liikkumaan nopeasti, kun kaikki
pyordilijat kulkevat samaan suuntaan. Talléin leveyden tulee olla sellainen, ettd
tarvittaessa pyorailija pystyy ohittamaan hitaamman pyorailijan. (Mantynen ym.
2012, 107.) Yksisuuntainen pyoratie soveltuu kaytettavéaksi pyoréilyn paavaylilla
sekd taajamissa sellaisten vaylien varrella, joissa nopeus on 40 km/h tai suurempi
(Vaismaa ym. 2011a, 105). Yksisuuntaisen pyoréatien tavoiteleveys on 1,5-2,0 m,
jolloin pyorailija pystyy ohittamaan hitaamman pyoréilijan esteettd (Mantynen
ym. 2012, 109).

Alankomaissa tehdyn tutkimuksen mukaan molemmille puolille katua sijoitetut
yksisuuntaiset pyoratiet ovat turvallisempia kuin kaksisuuntainen pyoratie, joka
sijaitsee vain kadun toisella puolella (Luukkonen & Vaismaa 2013, 27).
Yksisuuntaisilla pyorateilla valtytddn kohtaamisonnettomuuksilta, kun pyoréilijat
kulkevat samaan suuntaan. Huomiota tulee kuitenkin kiinnittaa liittymaalueisiin,
jotka ovat muidenkin pydrateiden riskialttiimpia onnettomuuspaikkoja. (Vaismaa
ym. 2011a, 93, 104).

Pydréakaista

Pydrakaistalla tarkoitetaan ajoradan reunasta tiemerkinndin erotettua aluetta, joka
on tarkoitettu vain pyorailijoiden kayttoon. Pyorakaistalla kuljetaan
yksisuuntaisesti muun ajoneuvoliikenteen suuntaisesti. Yleensé pyorékaista
toteutetaan tien molemmille puolille, jolloin pydréily molempiin suuntiin onnistuu
esteittd. Pyorakaista soveltuu kaytettavaksi kokoojakadun tasoisilla vaylilla, joilla
sekaliikenne ei olisi nopeuksien vuoksi turvallinen ja joka ei ole vilkkaasti
liikennoity. Taajama-alueilla pyorakaistat soveltuvat matalanopeuksisille

paavaylille, joilla on paljon pyorailijoitad. Pyorékaistan vérillinen paallyste
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parantaa kaistan havaittavuutta seka pyoréilijoiden etté autoilijoiden
nakokulmasta. (Vaismaa ym. 2011a, 106; Mantynen ym. 2012, 109.)

Pydrékaistan tavoiteleveys on 1,5-2,0 m. Kaistan tulisi olla sita levedampi, mité
korkeampi nopeusrajoitus kyseiselld kadulla on. (Vaismaa ym. 2011a, 106;
Méntynen ym. 2012, 109.)

Pyorakaistan turvallisuutta vahentéa pyoréilijoiden ja autoilijoiden liitkkuminen
samalla vaylalla ja samassa tasossa. Kun pyoréilijat on eroteltu kapealle kaistalle,
voi autoilijoiden turvallisuudentunne nousta ja pyoérailijéiden huomioonottaminen
vahentyd. My0s pyorakaistan mitoitus vaikuttaa turvallisuuteen. Mita kapeampi
katutila ja pyOrékaista, sitd turvattomampaa pyoraily pyorakaistalla on. Tanskassa
on tutkittu, ettd mikéli pyorakaistat ovat liian kapeita (alle 1,2 m), niin
pyoradilymaariin suhteutetut onnettomuusmaarat kaksin- tai kolminkertaistuvat.
(Vaismaa ym. 2011a, 106.)

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava

Yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava (kuva 1) tarkoittaa yhdistettyd véaylaa, jossa
seka kavelijat ettd pyorailijat kulkevat. Yhdistettya pyorétieta ja jalkakaytavaa
tulisi kayttaa alueilla, joissa jalankulkijoiden maard on alle 100 jalankulkijaa
tunnissa per vaylan leveysmetri. (Méantynen ym. 2012, 107.) Yhdistetyt pyoratiet
ja jalkakaytavat ovat hyvin yleisia Suomessa, ja lahes 90 prosenttia Suomen

pyorateistd on yhdistettyja pyoréateita ja jalkakaytavia (Aavajoki 2012, 7).

Yhdistetyn pyorétien ja jalkakaytavan leveys tulisi olla 3,0—4,0 m riippuen vaylan
sijainnista. Pientaloalueilla vayldn mitoitusleveys on 3,0-3,5 m. Yhdistetyn
pyorétien ja jalkakaytavén ollessa erillisena alue- tai paareittind sen mitoitusleveys
on 3,5-4,0 m. (Tielaitos 1998, 55.)

Yhdistettyjen pyorateiden ja jalkakaytavien turvallisuus on pyoréilijan kannalta
huono, silla niiden liittymét on toteutettu jalankulkijoiden ehdoilla, jolloin
pyorailyn sujuvuus heikkenee. Pyoréilijat joutuvat hidastamaan vauhtia ja
tekeméaan yllattavia pyséhdyksia, kun jalankulkijat kulkevat pyoréilijoiden seassa.
(Méntynen ym. 2012, 123.)
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KUVA 1. Yhdistetty pyoratie ja jalkakéaytava Tulliportinkadulla (Heinonen 2014)
Jalkakaytava ja pyoratie rinnakkain

Kun jalkakaytdva ja pyoréatie ovat rinnakkain, kulkutavat on erotettu toisistaan
tiemerkinnoin tai rakenteellisesti. Jalankulun ja py6réilyn puolet osoitetaan
lilkennemerkilla ja vaylalla kuljetaan oman kaistan oikeaa reunaa. (Pasanen 2011,
5.) Helsingin kaupungin suunnitteluohjeen mukaan vaylan leveyden tulisi olla 4,0
m ja paapyorateilla 4,5 m (Helsingin kaupunki 2001, 8). Vaylan
tyyppipoikkileikkaus on esitetty kuviossa 1.
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KUVIO 1. Tyyppipoikkileikkaus: jalkakéytavé ja pyoratie rinnakkain (Helsingin
kaupunki 2001)

Jalkakaytava

Jalkaké&ytava on tarkoitettu vain jalankulkijoille, ja se erotetaan ajoradasta ja
pyoratiesta rakenteellisesti, esimerkiksi reunakivella tai viherkaistan avulla.
Muista kulkuneuvoista eroteltu jalkakaytavéa on turvallinen. Onnettomuusriski on
suurimmillaan liittymaalueilla ja onnettomuuksilta voidaan véalttya huomioimalla

jalankulkijat vaylien suunnittelussa. (Mé&ntynen ym. 2012, 126.)

Jalankulkijan tilantarve riippuu siitd, onko jalankulkijalla mukana esimerkiksi
lastenvaunut tai kauppakasseja. Jalankulkijan tilantarve on 0,60 m ja
kauppakasseja kantavan 1,00 m. (Mantynen ym. 2012, 120.) Jalkakaytavén
mitoitus riippuu siind kulkevasta litkennemé&arésta seka kaytettavissa olevasta
tilasta. Jalkakaytavén leveyden on hyvé olla vahintdan 2,5 m. Talldin
jalkakaytavalla on mahdollista kulkea kolme jalankulkijaa rinnakkain. (Méntynen
ym. 2012, 126.)

Sekaliikenne

Sekaliikenteelld tarkoitetaan sitd, etta pyoréilijat saavat pyorailla ajoradalla eiké
erillisid pyoréateita ole. Jalankulkijat kulkevat jalkakéytavéalla tai tien reunassa.
(Vaismaa ym. 20114, 109.)
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5 LAATUKAYTAVA

Laatukaytavéat ovat korkeatasoisia padpyorailyreittejd, jotka on erotettu
jalkakéytavistd (Helsingin seudun liikenne 2012, 44). Ndama paapyoréilyreitit
muodostavat rungon koko pyoraverkolle, johon pienemmét pyodratiet yhtyvét.
Yleisimmin laatuk&ytavat johtavat asuinkeskittymisté keskustoihin, jolloin niiden
tarkeimpind ominaisuuksina tulee olla nopeus, turvallisuus seka kaytettavyys.
Jotta polkupyoré olisi Kilpailukykyinen autoon verrattuna, tulee laatukaytévien
linjauksia, etuuksia ja opastusta pohtia pyoréilyn nopeuttamiseksi. Laatukéaytavilla
on yleisesti kdytetty visuaalista ohjausta, joka kertoo esimerkiksi
todennakdisyyden sille, ettd pyoréilij& joutuu pysahtymaan liittymassé tai kuinka

paljon on matkaa jéljelld matkan méaaranpéaahan. (Vaismaa ym. 2011a, 94.)

Laatukaytavilla on pyritty huomioimaan kaikki ominaisuudet, joita vaaditaan
hyvélta pyoréilyvaylalta. Laatukéytavien pinnan on oltava tasainen, eiké
liittymé&alueilla tulisi olla reunakivid, jotta pyoréilija pystyy yllapitdmaan
nopeutensa tasaisena. Vaikka ylamaéet eivat houkuttele pyorailijaa, tulee
pyordilyvaylan suunnittelussa huomioida, ettd pyorailija on valmis kiertamaan 10
metri& pidemman matkan vélttadkseen metrin nousun. Laatukaytéavien varsilla on
my0s kiinnitetty huomiota viihtyisyyteen, joka voi nakyé esimerkiksi
kasvillisuutena tai laatukaytavan rakenteellisella erottamisella liikenteesta.
(Vaismaa ym. 2011a, 94.)

Mitoitukseltaan laatukéytavan tulee olla sellainen, ettd pyoréilija kykenee
tarvittaessa esteettd ohittamaan sek& vastaantulevan etta hitaamman pyoréilijan.
Mitoitus riippuu kaytettavissa olevasta tilasta seka vaylalla kulkevien
pyordailijoiden maarasta. Liittymat tulee suunnitella siten, ettd ne ovat turvallisia

eivatka hidasta pyorailijan matkaa. (Vaismaa ym. 2011a, 94.)

Laatukdytavén suunnittelussa on tarkeda huomioida liikennejarjestelyt seké
liittymékohdat, jotta ne olisivat pyoréilijélle turvallisia seka joustavia. Usein
laatukaytavien pyoréilijoilla on etuajo-oikeus hiljaisilla kokoojakaduilla seka
tonttikaduilla. Talldin valtytaan turhilta pysahdyksilté ja yllapidetdan
keskinopeutta. VValo-ohjatuissa liittymissé laatukéaytavélla pyordaileville voidaan
kayttaa vihredd aaltoa tai nopeuttaa vihredn valon syttymistd. Kaytossa on myos



16

tunnistimia, jotka automaattisesti tunnistavat lahestyvan pyoréilijan, eiké
pyordilijan tarvitse painaa nappia valon vaihtumiseksi. Liittymien on oltava
selkeitd, jolloin pyorailija tietdd, miten liittyma ylitetadén ja kenelld on
vaistamisvelvollisuus. Turvallisin ratkaisu vilkkaan kokoojakadun ylityksessé on
eritasoliittymd. Tall6in matkan jatkuvuus sailyy turvallisesti. Liittymid voi ohjailla
esimerkiksi pintamateriaalien tai korotusten avulla ja liittymdalueilla ndkemien
tulee olla hyvia. Vaikka kasvillisuus lisaa vaylan viihtyisyytta, tulee korkeaa
kasvillisuutta valttaa liittyméaalueilla ndkeman séilyttamiseksi. (Vaismaa ym.
20114, 98.)

Laatukaytavén varrella oleviin tasoliittymiin ei tulisi toteuttaa reunakivié tai
korotettua keskisaareketta (HSL, Helsingin seudun liikenne 2012, 44). Kéytavan
pinta tulisi olla kauttaaltaan tasainen ja hyvassa kunnossa. Paras materiaali
laatuk&ytaville on asfaltti, sill& kiveyksilla ei ole mukava pyordéill&. Turhia
kaannoksia ja mutkia tulisi valttad, jotta kohtaamisonnettomuuksien ja
suistumisen riski vahenisi. My0ds nopeus pysyy tasaisena, kun pyorailijan ei

tarvitse hidastaa kaannoksiin. (Vaismaa ym. 2011a, 98.)

Laadukkaan paapyorailyvaylan varrella tulee olla oikeissa paikoissa tarpeellinen
maaré laadukkaita ja turvallisia pyorapysakaointipaikkoja. Turvallisin tapa
pysakoida pyora on lukita se rungostaan kiinni johonkin kiintedén rakenteeseen.
Pysékointipaikkoja tulisi olla ainakin kaupungin keskustassa seké
joukkoliikenteen liityntapysakeilld. Hyvat liityntdpysakointimahdollisuudet
lisadvat joukkoliikenteen kayttod seka pyoréilya. Keskusta-alueilla pysakadinti on
lyhytaikaista, joten pienempia pysékointipaikkoja tulisi olla useassa paikassa.
(Vaismaa ym. 20114, 98.)
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6 ULKONAKO

6.1 Pintamateriaalit

Kevyen liikenteen vaylien perusmateriaali on asfalttibetoni. Asfaltti on pinnaltaan
tasaista ja pysyy tasaisena oikeiden rakennekerrosten ja kuivatuksen avulla seka
kestad hyvin kulutusta. (Tielaitos 1998, 72.) Asfalttia voi my0s vérjata, jolloin
varikas pintamateriaali erottaa pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitetut kaistat
toisistaan (Furth 2012). Varjatyn péaéllysteen vériksi suositaan punaista, eika sita
tule kayttaa yhdistetyilla pyorateilld ja jalkakaytéavilla (Tielaitos 1998, 73).

Puistoalueiden kevyen liikenteen vaylien seka ulkoilureittien pintamateriaalina
voidaan kayttaa kivituhkaa eli hienoa kalliomursketta tai hienoa soramursketta
(Tielaitos 1998, 72). Nama materiaalit kestavét hyvin routimista, mutta ovat
asfalttia epamiellyttavempia pyorailla (Kallio 2000, 24). Porvoon laatukaytavilla
my0s puistokaytavat asfaltoidaan, jotta laatu sailyy koko reitin ajan. Ainoastaan
Vanhan Porvoon laatukéytévan osa séilytetddn pintamateriaalin osalta

nykyisellaan.

6.2 Rakenne

Kevyen liikenteen vaylat kuuluvat Infrarakentamisen yleisten laatuvaatimuksien
mukaan katuluokkaan 6. Lopulliset rakennekerrokset maaraytyvat vaylan
pohjamaan mukaan. Eri kantavuusluokkien rakennekerrosten paksuudet kerrotaan
taulukossa 1. (Rakennustieto Oy 2006, 601.) Kaupungit voivat noudattaa
yleisohjeeksi laadittuja Infrarakentamisen yleisia laatuvaatimuksia tai luoda omat
vastaavanlaiset laatuvaatimukset (Leppénen 2014).
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TAULUKKO 1. Kevyen liikenteen vaylien rakennekerrosten paksuus
(Rakennustieto Oy 2006)

Liite 07 Katuluokka 6

Liite:T13. Normaalip&éllyusrakenne kantavuusvaatimuksen mukaan.

Pohjamaan A B Cc D E F G

kantavuusluokka
AB 0,03 AB 0,03 AB 0,04 AB 0,04 AB 0,04 AB 0,04 AB 0,04
Kantava Kantava Kantava Kantava Kantava Kantava Kantava

kerros 0,15  kerros 0,15  kerros 0,20 kerros 0,15 kerros 0,15  kerros 0,15  kerros 0,15

Tukikerros Tukikerros Tukikerros Tukikerros
0,30 0,60 0,80 1,00

Kokonaispaksuus 0,18 0,18 0,24 0,49 0,79 0,99 1,19

Jalankulku ja pyoraily tulee selkeésti erottaa toisistaan kaikilla vaylilla, poislukien
yhdistetyilld pyorateilld ja jalkakéaytavilla, jotka on tarkoitettu molemmille
kulkutavoille. Kulkutavat voidaan erottaa toisistaan rakenteellisesti sek&
paallysteeseen merkittavien jalankulkija- ja polkupyératunnuksien seka
ajokaistanuolien avulla. Vahéliikenteisilla vaylilla seké jo olemassa olevia
yhdistettyja vaylida muutettaessa erotelluiksi voidaan kulkutavat erotella toisistaan
tiemerkinnalla. Tiemerkintaa kaytettdessa on huomioitava, ettd nakévammaiset
eivét voi havaita merkintad kepillaan. Alle puoli metri& leveda nupu- tai
betonikivill& tai kourulla tehtya kiviraitaa voidaan kéyttd4 kaupunkialueen
ulkopuolisilla tiiviisti rakennetuilla alueilla. (Tielaitos 1998, 66.) Kiviraidan

suositeltu leveys on 0,2-0,5 metrié (Liikennevirasto 2014, 53).

Keskusta-alueille soveltuvin erottelumuoto on péallysmateriaalierottelu. Pyorétie
paallystetdan asfaltilla ja jalkakaytava esimerkiksi betonikivilla. Vaylat voidaan
myos paallystaa erivarisilla asfalttipaallysteilld. Keskusta-alueilla voidaan kayttaa
mya0s tasoerottelua, jossa jalkakéytdva rakennetaan noin 50 mm pyorétieta
korkeammalle. Tata erottelumuotoa voidaan kayttaa yksisuuntaisten pyérateiden
seké ajoradalla olevan pyorakaistan erotteluun jalkakaytdvasta. Vaylien valiin
voidaan my0s rakentaa erottelukaista, jolle voidaan sijoittaa esimerkiksi kalusteita
tai istutuksia. Erottelukaistan tulee olla v&hintadan 0,5 m leved, tai mikali kaistalla
on puita, on sen oltava vahintdan 2,0 m leved. Tata erottelumuotoa voidaan

kayttaa alueilla, joilla on paljon tilaa kaytettavissa seké todellinen tarve
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kulkumuotojen selkedan erotteluun. Tallaisia alueita ovat esimerkiksi puistoalueet.
(Tielaitos 1998, 65.)

6.3 Opastus

Kevyen liikenteen vaylilla kaytetaan litkennemerkkien liséksi opasteita, jotka
voivat kertoa kohteeseen olevan matkan tai taménhetkisen sijainnin.
Valtakunnallisesti kevyen liikenteen véylien opasteviittana kaytetdan kuvion 2
mukaista lilkkennemerkkia 645. (Tieliikenneasetus 182/1982.)

5ofy Pihlajamaki 2.1 )

KUVIO 2. Opastusmerkki 645. Kevyen liikenteen viitta (Tieliikenneasetus
182/1982)

r

Kevyen liikenteen vaylilla kaytettavat lilkennemerkit (kuvio 3) ovat
maaraysmerkkeja, jotka on séédetty tieliikenneasetuksessa (182/1982).
Liikennemerkkien maaradmat litkennesadnnot ovat vaylien kayttajille usein
epaselvia. Merkilla 421 osoitettu jalkakéaytdva on tarkoitettu vain jalankulkijoille
sekd alle 12-vuotiaille pyorailijoille. Pyoréatielld saavat kulkea vain pyoéréilijat, ja
pyoréilijoiden tulee kayttaé pyorétien oikeaa reunaa. Yhdistetylla pyoratiella ja
jalkakaytavalla seka jalankulkijoiden ettéd pyorailijoiden tulee kulkea vaylan
oikeassa reunassa. Pyorétiella ja jalkakaytavélla rinnakkain kulkutavat on erotettu
toisistaan, jolloin pyorailijat ja jalankulkijat kayttdvat omaa liikennemerkin
osoittamaa puolta vaylasta. Lisaksi pyoréilijoiden tulee kulkea oman puolen
oikeaa reunaa. (Liikenneturva 2013a, 4.)
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O S0

421. Jalkakaytava 422. Pyoratie 423. Yhdistetty pyordtie ja jalkakdytavd
424 Pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain 425. Pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain

KUVIO 3. Kevyen liikenteen vaylien maaraysmerkit (Tieliikenneasetus
182/1982)

6.4 Valaistus

Laatukaytavéan tulee olla laadukas, viihtyisa ja turvallinen myds pimeéan aikaan.
Valaistusta suunniteltaessa tulee ottaa huomioon, ettd valaistuksen tulee olla
riittava vaylalla kulkevien liséksi myos autoilijoille. Kevyen liikenteen vaylien
valaistusvaatimusten mukaan autoilijoiden tulee pystya ndkeméan kevyen

liikenteen vaylalla kulkevat jalankulkijat ja pyordilijat. (Tiehallinto 2006, 14.)

Erilaisilla katu- ja tieosuuksilla valaistuksen tarve on eritasoinen, minka vuoksi
valaistuksen suunnittelussa eri kohteissa kdytetaan erilaisia valaistusluokkia.
Valaistusluokissa huomioidaan muun muassa luminanssin tasaisuutta sek&
haikéisyn rajoitusta. Valaistuksen suunnittelussa on tarkead, etta valaistus pysyy
luokassaan. Se edellyttaa sitg, ettd valaistusteknilliset ominaisuudet tayttavat
havaitsemisen ja ndkemisen edellyttamat vaatimukset keskendén oikeassa
suhteessa. Kevyen liikenteen vaylilla valaistusluokkana kéytetadn K-luokkaa, joka
jakautuu kuuteen alaluokkaan. Eri valaistusluokkien kayttokohteet sekd niiden
vaatimat arvot 16ytyvéat Tiehallinnon julkaisemasta Tievalaistuksen suunnittelu-

oppaasta. Korkeinta K1-valaistusluokkaa kaytetadn esimerkiksi keskustojen
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ké&velykaduilla ja laatukaytéavilla kaytetdan valaistusluokkaa K3 tai K4.
(Tiehallinto 2006, 17,19; Halme 2014.)

Kevyen liikenteen vaylat valaistaan joko paakadun valaisimilla tai erillisilla
valaisimilla. Mikali kevyen liikenteen vayla sijaitsee kadun vieressd, riittdd kadun
valaistus yleensa valaisemaan myds kevyen liikenteen véaylan. Esimerkiksi
puistoalueilla, joilla kevyen liikenteen vayla kulkee erilldan paakadusta,
valaisimet sijoitetaan yksipuolisesti pylvasjonoon enintdén yhden metrin pééhén
vaylan reunasta. Kevyen liikenteen vaylilla kaytetdan vahintdan 6 metria korkeaa
pylvasta. (Tiehallinto 2006, 40.) Yli 7 metrin pituiset valaistulla kevyen liikenteen
osuudella olevat alikulkukaytavat valaistaan aina pimedan aikaan (Tiehallinto
2006, 57).

Suojateiden kohdilla paakadun valaistuksen tulisi olla valaistusluokan AL3
mukainen 50 metri& suojatien molemmin puolin. Mikali kadun valaistusluokka on
taté alempi, lyhennetéén pylvasvélia suojatien kohdalla valaistuksen
parantamiseksi. (Tiehallinto 2006, 56.)

Valaisintyyppi valitaan siten, ettd valaistusluokan valaistusteknilliset
ominaisuudet tayttyvat ja ettd valaisimen valonjako-ominaisuudet soveltuvat
suunnittelukohteeseen. Kevyen liikenteen véylien valaisimet ovat herkasti alttiita
ilkivallalle, joten suunnittelussa tulee huomioida myds valaisimen ilkivaltaluokka.
Kevyen liikenteen vaylien valaisintyyppina kaytetadn LED-valaisimien lisaksi
suurpainenatrium- ja monimetallivalaisimia. Lampputyypin valinnassa otetaan
huomioon valaisintyypin kokonaiskustannukset sek& valon variominaisuudet.
LED- ja monimetallivalaisimien tuottama valkoinen valo on
suurpainenatriumlampun keltaista valoa turvallisempi ja viihtyisampi.
(Liikennevirasto 2014, 146.) Hankintahinnaltaan muita lampputyyppeja
kalliimmat LED-valaisimet ovat kuitenkin muita valaisimia pitkaikaisempia seka
energiatehokkaampia ja tdman takia niiden kayttd on edullisempaa. Myos EU-
komission vuonna 2009 antama energiatehokkuusraja EU:n alueella
valmistettaville ja alueelle tuotaville lampuille kannustaa siirtymaan LED-

valaisimiin. (Sandstrom 2013.)
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Nykyaikaisesta LED-valaistuksesta on monilla kunnilla pilottikohteita kevyen
litkenteen vaylilla, mutta niiden hankintaa rajoittaa niiden 1,5-kertainen hinta
purkauslamppuihin ndhden. LED-valaisimien varilampotilaa pystytddn saatdmaan
ja kevyen liikenteen vaylille sopiva vérilampétila on lampiman valkoinen (noin
40004500 K). LED-valaistusta kaytettaessa tulee pohtia pylvéskorkeuden
kasvattamista kuudesta metristd kahdeksaan metriin, jolloin pylvésvélia pystytaan

pidentdaméan. (Halme 2014.)

Valaisinmallia valittaessa tulee kiinnittaa valaisimen ulkomuodon liséksi
huomiota myads siihen, etté tievalaisin on Liikenneviraston hyvéksyma.
Hyvéksytyt kevyen liikenteen vaylien tievalaisimet on lueteltu Liikenneviraston
julkaisussa Hyvaksytyt tievalaisimet 31.3.2013. Téssa julkaisussa on lueteltu
hyvaksytyt tievalaisimet maanteilld, mutta sitd voidaan kayttaa ohjeena myos

katualueiden valaistussuunnittelussa. (Liikennevirasto 2013, 18.)
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7  LHTTYMAJARJESTELYT

Pyoraily- ja jalankulkuvaylien ristedminen ajoneuvoliikenteen kanssa heikentéa
vaistamatta turvallisuutta. Liittymén turvallisuutta lisaavat riittdvat nakemat,
sopivat ajonopeudet seka selkeat vaistamisvelvollisuudet, joita rakenteelliset
ratkaisut tukevat. (Liikennevirasto 2014, 82.) Laatukaytévien liittymien tulee olla
turvallisia seka helppo- ja nopeakulkuisia. Turvallisin ristedmistapa on
eritasoratkaisu, mutta Porvoon laatukaytévien reiteilld eritasoratkaisu on
kustannuksien vuoksi vain harvoin harkittava vaihtoehto. Suunnitellun
laatukaytévan reitin varrella on kuitenkin jo nykyisin muutama kevyelle
liikenteenne tarkoitettu alikulku. Laatukéaytavien reiteilld pyritdan jalankulkijoiden
ja pyoréilijoiden etuajo-oikeuteen sujuvuuden parantamiseksi. (Liikennevirasto
2014, 89.)

Ajoradan ylityskohdat tulee sijoittaa niin, ettd niita on riittavésti, mutta turhia
ylityskohtia tulee vélttad. Suojatien turvallisuutta voidaan lisata rakenteellisten
ratkaisujen, esimerkiksi suojatien korotuksen, avulla tai liikennevalo-ohjauksella.
Liikennevalo-ohjausta tulee kayttaa suojateiden kohdalla, jossa ajoradan
nopeusrajoitus on yli 60 km/h. (Liikennevirasto 2014, 89.) Liikenneturvallisuuden
parantamiseksi ja vaistamisratkaisujen selkeyden vuoksi samalla katuosuudella
tulee kayttaa samantyyppisia ylitysratkaisuja. Laatukéaytavien ylitysratkaisujen
tulisi olla kesken&an samantapaisia, jotta niiden vaikutus olisi tehokkaampaa.
(Liikennevirasto 2014, 87.)

7.1 Etuajo-oikeus

Suomessa yhdistettyjen jalkakaytavien ja pyorateiden risteysjarjestelyt on tehty
jalankulkijoiden ehdoilla. Tama tarkoittaa sitd, ettd monissa tapauksissa autoilijan
tulee véistaa jalankulkijaa suojatielld, mutta ei samasta suunnasta tulevaa
pyorailijad. Jotta yhdistetty jalkakédytava ja pyorétie olisi molempien kulkutapojen
kannalta toimiva, tulisi lilkenneympériston ohjata pyorailijaa paremmin. (Vaismaa
2011b, 18.)

Tieliitkennelain mukaan polkupyorailijan on vaistettdva muuta liikennetta

tullessaan pyoratieltd ajoradalle. Tdma tarkoittaa sité, ettd suojatielle tultaessa
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polkupyordilijan on vaistettdva muita ajoneuvoja, ellei toisin maarata. Pyorailija
saa etuajo-oikeuden, mikéli ajoradalla on karkikolmio tai stop-merkki ennen
suojatietd tai pyoréatien jatketta tai mikali autoilija kéantyy. Autoilijan
vaistamisvelvollisuus pyorailijaa kohtaan voidaan osoittaa liikennemerkilla
kuvion 4 periaatteiden mukaan. Ajoneuvon kuljettajan on kuitenkin véistettava
jalankulkijaa, joka kulkee suojatielld tai on astumassa sille. (Tieliikennelaki
267/1981.)

paareiteilla

KUVIO 4. Ajoradan ja pyorétien risteyskohdan vaistdmisvelvollisuuksien

merkitseminen (Liikennevirasto 2014)
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7.2 Nakemat

Samassa tasossa ristedmisessd ajoneuvojen ja kevyen liikenteen tulee havaita
toisensa riittavén ajoissa. Autoilijan nopeus tulee saada risteysaluetta lahestyessa
mahdollisimman alhaiseksi ja pyorailijan havaittavuutta pystytaan lissaméaéan silla,
etta pyorailijan ajolinja on suora viimeistaan viisi metrid ennen risteysté.
(Liikennevirasto 2014, 90.) Kuvion 5 mukaan riittdva ndkeméalue suojatieta

ldhestyvalle vaistamisvelvolliselle ajoneuvolle on 20 metrié.

‘ L,
| Suositeltava | Tyydyttava | Minimi (1.

Pyoratie mitoitusnopeudella

1
1 |Autoliikenne on viistimisvelvollinen 20m 1Sm 12m
I - 5 1 = |pyariliikenne on vaistamisvelvollinen 20m 15m 10m
- v o (1. voldaan kayttaa erityisista syists
Lauto L
Autoliikenteen vayld auto

Suositeltava Minimi (1.

Autoliikenteelld vaistdmisvelvollisuus

risteyksessa
Maaseutu 20m 15m
Taajama 15m 10m
___Vahaliikenteisen tontin tai yksityistien littyma |  10m &m

Autoliikenteella pakollinen pysayttaminen
risteyksessa
(1. voidaan koyttaa erityisista syista

10m

KUVIO 5. Pyoratien ja ajoradan risteyksen nakeméalueen maaritys tasoliittymén

yhteydessé (Liikennevirasto 2014)

Kuvion 6 mukaan taajamanopeuksissa jalkakéytdvan ja ajoradan risteyksessa
jalankulkijan tulisi ndhdé ajoneuvo 110 metrin paassa kolme metria ennen
suojatieta. Liittymaalueella olevat pienetkin esteet, esimerkiksi valaisinpylvaat tai
kasvit, voivat vaikeuttaa liittymadn ajavien ajoneuvojen havaitsemista.
Nékemaalueelle istutettavien kasvien korkeuden tulee téysikasvuisena olla alle 60
cm. Nakemaéalueella voi kuitenkin olla yksittdisia pilareita tai runkopuita, mutta
niiden vaikutus ndkemé&én on tarkistettava tapauskohtaisesti. (Liikennevirasto
2014, 91.)
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KUVIO 6. Jalkakaytévan ja ajoradan risteyksen nakemaalueen méaritys
(Liikennevirasto 2014)

7.3 Suojatiet

Padosa Porvoon laatukaytévien reiteill& sijaitsevista nykyisista suojateista on
tavallisia suojateitd tai pyoréatien jatkeita. Tavoitteena on, ettd kaikKki

laatukaytévan ja ajoradan ylityskohdat ovat turvallisia ja esteettomié seké
jalankulkijoille etta pyorailijoille. Suojatiet toteutetaan joko ajoradasta
korotettuina suojateina tai keskikorokkeellisina suojateind. Kaduilla, joilla on
alhainen nopeusrajoitus tai vahan liikennettd, suojatie voidaan toteuttaa tavallisena

suojatiend ja pyordatien jatkeena.

Keskikorokkeellisella suojatielld (kuva 2) tarkoitetaan suojatien keskella olevaa
saareketta, jonka avulla kevyt liikenne voi ylittd4 suojatien turvallisesti kahdessa
vaiheessa. Keskikorokkeellisen suojatien on myos tarkoitus hidastaa
ajoneuvoliikenteen nopeutta seké lisat4 suojatien havaittavuutta. (Liikennevirasto
2014, 103.)
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KUVA 2. Keskikorokkeellinen suojatie Paaskytien koulun edustalla (Heinonen
2014)

Korotetulla suojatiella ja pyoratien jatkeella (kuva 3) tarkoitetaan suojatietd, joka
on korotettu sen molemmilta sivuilta. Porvoossa kaytetaan ajoradasta 6 cm
korotettuja suojateitd ja pyorateiden jatkeita. Korotetulla suojatiell& voidaan
korostaa kevyen liikenteen etuajo-oikeuksia, mutta autoliikenteen
vaistdmisvelvollisuudet tulee kuitenkin selventaa liikennemerkein.
(Liikennevirasto 2014, 105.)

KUVA 3. Korotettu suojatie Myllymaen koulun laheisyydessa (Heinonen 2014)
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8 KUNNOSSAPITO

Suomen olosuhteissa pydréaileminen voi olla mahdollista ympari vuoden, mikali
vaylien talvikunnossapidosta pidetdan huolta. Vaylien ja niiden mitoituksen
suunnittelussa tulee huomioida myds kunnossapito ja etenkin talvikunnossapito.
Yleisin jalankulkijoiden kaatumissyy on liukkaus. Kaikista
kaatumisonnettomuuksista 57 % johtuu véylan liukkaudesta ja talvella liukkaus
aiheuttaa perati 87 % kaatumisonnettomuuksista. Kesalla 55 %

kaatumisonnettomuuksista johtuu kompastumisesta. (Tiehallinto 2001, 25.)

Kunnossapidolla tarkoitetaan kesé- ja talvikunnossatoimenpiteitd, joita ovat
paallysteen sekd rakenteen kunnossapito, puhtaanapito sek& ndkemaalueiden
raivaus (Tielaitos 1998, 136). Katujen puhtaana- ja kunnossapitovastuu saadetaan
kuvion 7 mukaisesti laissa kadun ja erdiden yleisten alueiden kunnossa- ja
puhtaanapidosta (669/1978).
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(Ymparistéministerid 2005)

KUVIO 7. Kunnan ja kiinteiston kunnossa- ja puhtaanapitovastuut kaduilla
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8.1 Talvikunnossapito

Talvikunnossapidossa on tarke&é, ettd lumenpoisto seké liukkauden torjunta
hoidetaan oikea-aikaisesti. Kevyen liikenteen vaylan talvikunnossapitoluokitus
maaraytyy liikenteen méaran seké tienkayttajien tarpeiden mukaan.
Kunnossapitoluokkaa méaariteltdessa pyritddn ottamaan huomioon koko kevyen
litkenteen vaylien verkosto, jotta luokka ei vaihtelisi reitin sisélla. Kevyen
lilkenteen vaylat jaetaan kahteen kunnossapitoluokkaan K1:een ja K2:een, joiden
laatuvaatimuksia on maaritelty esimerkiksi Kuntaliiton julkaisemassa
Alueurakointi-julkaisussa. Eri kunnat ovat kuitenkin saattaneet laatia hieman
toisistaan poikkeavia laatuvaatimuksia kunnossapitoluokille. (Tielaitos 1998,
137.)

Kunnossapitoluokkaan K1 kuuluvat vilkasliikenteiset vaylat, kuten jalankulun ja
pyorailyn padverkot, vaylat taajamissa seka koulu- ja tyomatkaliikenteen
kayttamat vaylat. K1-kunnossapitoluokkaan kuuluvien vaylien laatuvaatimuksia
ovat muun muassa se, etté ajoradan viereiset vaylat aurataan paavaylan aurauksen
yhteydessé ja ettd vaylat tulee hoitaa ennen liikenteen alkamista. K1-
kunnossapitoluokkaan kuuluvat vaylat tulisi aurata, kun vaylille on kertynyt
enintdén 3 cm:n kerros irtolunta tai 2 cm:n kerros sohjolunta.
Liukkaudentorjuntaan tulisi ryhtya kahden ja lumenpoistoon neljén tunnin sisalla.
Padsaantoisesti laatuvaatimukset ovat voimassa klo 6.00-22.00. (Tielaitos 1998,
138.)

K2-kunnossapitoluokkaan kuuluvat vayléat, jotka ovat vahéliikenteisi4 ja joiden
palvelutaso on tyydyttava. Nailla vaylilla saa kertya irtolunta 5 cm tai sohjolunta 4
cm ennen auraamiseen ryhtymista. Vaylien toimenpideaika liukkauden
torjunnassa on nelja tuntia ja lumenpoistossa kuusi tuntia. Talvikunnossapito tulisi
suorittaa nopeasti myos viikonloppuisin, jotta mahdollisimman véhan lunta

tallaantuisi muodostaen liukkaan tienpinnan. (Tielaitos 1998, 138.)

8.2 Kesakunnossapito

Kevyen liikenteen vaylat tulee kevaalla puhdistaa hiekoitushiekasta ja -polysta

mahdollisimman nopeasti. Kesdkunnossapitoon kuuluu myos viheralueiden
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puhdistaminen seké roskien kerd&minen. Kevaan aikana tulee kiinnittdd huomiota
hulevesikaivojen sekd vaylan kuivatuksen toimivuuteen ja tarvittaessa
hulevesikaivoihin kertynyt hiekka tulee poistaa. Kevéalla tulee kiinnittaa
huomiota myos véylien paallysteiden kuntoon. Tarvittaessa paallysteen
korjaamisen tulee ryhtyd maaraajan sisélla. Keséaikaan tarked kunnossapidon
tehtdva on huolehtia ndkemé&alueiden pysymisestd vapaana. (Tielaitos 1998, 139.)

8.3 Kunnossapito Porvoossa

Porvoon kevyen liikenteen vaylien kunnossapitoluokka on K1. Lumenpoistoon
ryhdytéén, kun vaylalle on kertynyt enintéddn 3 cm lunta ja liukkaudentorjuntaan
valittdmasti, kun saadaan varoitus limatieteen laitokselta. Kaupunki hoitaa kevyen
liikenteen vaylien kunnossapidon yhdessa urakoitsijoiden kanssa, jotka hoitavat
noin puolet Porvoon vaylien kunnossapidosta. Hyvasta kunnossapidosta
huolimatta vuosittain kevyen liikenteen vaylilla Porvoossa sattuu muutama

loukkaantumiseen johtava kaatumisonnettomuus. (Pelkonen 2014.)
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9 ESIMERKKEJA TOIMIVISTA PYORAILYKAUPUNGEISTA

9.1 Koopenhamina

Koddpenhamina on saanut tunnustusta maailman parhaana asuinkaupunkina, minka
osasyyna on kaupungin kattava ja laadukas pyorailyverkko seka jalankulun
kehittaminen. Kaupungin pyorailyverkkoa on alettu rakentamaan jo yli 100 vuotta
sitten vanhojen ratsastusreittien tilalle. Pitkan suunnittelutyon lisaksi poliittiset
paatdkset ovat vaikuttaneet Kodpenhaminan nousussa yhdeksi maailman
parhaimmista pyorailykaupungeista. Pyorateiden kunnossapitoon ja
rakentamiseen on varattu méarérahaa valtion budjetista, ja kaupunki on laatinut
useita pyorailyn edistamiseen liittyvid ohjelmia. Kaupungin tavoitteena on
vuosien 2006-2026 aikana rakentaa 70 kilometria uusia pyoréateitd. (\Vaismaa ym.
2011a, 34.) Kdopenhaminassa on panostettu myos kavelyolosuhteiden
kehittdmiseen. Kehittdmistyo on aloitettu jo 1960-luvulla keskustan k&velykadun
rakentamisella. Nykyadn maailman pisimman kavelykatu Strogetin pituus on
lahes 3,2 kilometria. (Vaismaa ym. 2011a, 35.)

Kodpenhaminassa on kattavan pyoréverkon lisaksi panostettu nopeisiin ja
viihtyisiin reitteihin, jotka on tarkoitettu tydmatka- seké vapaa-ajanpyoréilyé ja
kavelya varten. Nama reitit ovat erillddn muista véylista ja kulkevat viher- ja
virkistysalueiden l&pi. Ajoradan varrella olevat pyoratiet on eroteltu
rakenteellisesti ajoradasta seké jalkakéaytavasta puolikkaalla reunakivella.
(Vaismaa ym. 2011a, 34.)

Liikennejérjestelméa on suunniteltu Kéopenhaminassa niin, etta pyorailijat ovat
osa liikennevirtaa ja ettd pyoraily on turvallista. Vaikka pyorailijat kulkevat
monikaistaisilla vaylilla autojen ja linja-autojen rinnalla, on pyoréily siita

huolimatta turvallista. (Vaismaa ym. 2011a, 262.)

Kdopenhaminan kevyen liikenteen suunnitteluohjeiden mukaan on tarkedaa
suunnitella toimivia, selkeitd sek& kestavié jalkakaytdvia ja pyoréteitd. Parhaaksi
pintamateriaaliksi on todettu asfaltti, silld se on pinnaltaan tasainen ja kestava.
Erilaisia laattoja ja reunakivia pyritdén valttdimaan Kodpenhaminassa, mutta niita

kaytettdessa niiden reunoja madalletaan. Jalkakaytavien ja pyorateiden
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vahimmaisleveydeksi on madritelty 1,6 m, jotta vaylien kunnossapito on
mahdollista. Alueilla, joilla talvikunnossapito hoidetaan traktoreilla, tulisi vaylan
olla vahintaéan 2,4 m leved. Kotpenhaminassa on myos todettu, ettd sadevedet
tulisi johdattaa mahdollisuuksien mukaan kitakaivoihin, eika pyoréateilla tai
jalkakaytavilla tulisi kayttad ritildkaivoja. Vaylien sivuttaiskaltevuuden tulisi olla
2,5 % kallistuen ajoradan suuntaan, eika vaylilla tulisi kayttaé sadevesikouruja.
(City of Copenhagen 2013, 20.)

Pyoréailyn olosuhteita on Kodpenhaminassa parannettu muidenkin kuin
rakenteellisten ratkaisujen avulla. Pyoréateilld kaytetdan kahdenlaisia
korkeatasoisia opasteita: pyoréailijoiden kayttaytymista ohjaavia sekd suuntaa ja
matkaa osoittavia opasteita. Ajovaylien yhteydessa olevat pyorétiet ja
jalkakéytavat valaistaan hyddyntéen ajoradan valaistusta. Erilladn muista vaylista
olevat pyorétiet ja jalkakaytavéat valaistaan tavallisilla puistovalaisimilla seka
pollarivalaisimilla, joissa on matala valaistuspiste. Pollarivalaisimet ovat hyvia
puistoalueilla, joilla ainoastaan pyoratiet ja jalkakdytavat ovat tarpeen valaista.
(City of Copenhagen 2013, 23.)

Kodpenhaminan liikennevalo-ohjauksessa kaytetdan pyoréilijoille suunnattua
vihredd aaltoa; mikali pyoréilija pyorailee opasteiden esittdmaa tavoitenopeutta,
pyordilija selviaa liikennevaloista pysahtymaétta. Pydrailijoiden tavoitenopeus on
yleisesti 20 km/h. Pyorailyvaylien ymparistosta pyritaan tekemaan viihtyisia
muun muassa levahdyspaikkojen avulla. Reittien varrella olevat laskurit kertovat
esimerkiksi kuinka monta pyoréilijaé tandan tai tdnd vuonna on ajanut laskurin
ohi. Reittien varrella on myos pisteitd, joissa voi tarvittaessa tayttaa polkupyorien
renkaat. (City of Copenhagen 2013, 23.) Myds laatukaytéavien varrella olevat
roskakorit on suunniteltu pyoréilijoiden tarpeiden mukaan (kuva 4). Roskakorien
aukot on suunnattu niin, ettd pyorailijan on helppo heittaa roskat koriin
pysahtymatta. (Copenhagenize 2009.)
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KUVA 4. Pyorailijoille suunniteltu roskakori (Copenhagenize 2009b)

9.2 Helsinki

Helsingin laatukaytava, Baana, avattiin kdayttéon vuonna 2012. Kuvassa 5 esitetty
Baana on noin 1,3 kilometrin pituinen kevyelle liikenteelle tarkoitettu vayla, joka
on rakennettu vanhan junaradan kuiluun. Ruoholahden ja Té6l6nlahden valilla
kulkevalla Baanalla jalkakéytdva ja pyoratie on eroteltu rakenteellisesti toisistaan.
Baana jakautuu neljaan erityyppiseen osaan, joilla on pyritty séilyttdmaan niiden
ominaispiirteitd. Baanan yhtenéista ilmett4 on tuotu esiin kasvillisuuden seka
rakenteiden avulla. Reitin varrella on myds oleskelu- sekd pelialueita. (Junttila,
Lignell, Ilveskorpi, Laitinen, Hard, Tuominen, Kataja & Saaristo-Wahlberg 2012,
120.)
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KUVA 5. Helsingin laatukéytava eli Baana (Makarainen 2012)

Baanan sunnitelmaselostuksen mukaan ratakuiluun rakennetusta laatukaytavasta
on ramppiyhteydet katutasoon neljassa kohdassa. Kevyen liikenteen vaylan leveys
on 5,0 m, sekd jalkakaytavéan seka pyoréatien leveys on 2,5 m. Baanan
pyoratieosuus on paallystetty osittain punaisella asfaltilla, mutta jalkakaytéva seka
osa pyoréatiestd on paallystetty vaalealla asfaltilla. Pyorétie ja jalkakaytava on

erotettu toisistaan nupukiviraidalla. (Laine 2009.)

Tulevien vuosien aikana Helsinkiin on tarkoitus rakentaa lisdd Baanan tapaisia
kevyen liikenteen vaylid. Kaupungin tavoitteena on vuoteen 2020 mennessa
nostaa pyoréilyn kulkutapaosuutta 15 prosenttiin, kun vuonna 2010 vastaava luku

oli yhdeksén prosenttia. (Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto 2008, 6.)
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10 PORVOON TYYLI

Suurin osa Porvoon nykyisista kevyen liikenteen vaylista on yhdistettyja
pyoréteitd ja jalkakaytavia. Nykyisten vaylien ongelma on suojateiden liian
korkeat reunakivet seké vaylien pinnan huonokuntoinen asfaltti. Nykyiset vaylat
ovat myos liian kapeita ja etenkin kaupungin keskustassa vaylia ymparoivén
rakennetun ympariston vuoksi niitd on usein vaikea leventaa nykyisestaan. Lisaksi
vaylien opasteet ovat padosin puutteellisia ja lilkennemerkit huonokuntoisia.
(Leppéanen 2014.)

Vaikka nykytrendi on sellainen, ettd pyorailijoiden tulisi padsta etenemaan
esteettd ja nopeasti, on Porvoon kaupungissa paatetty panostaa kokonaisuuteen
seka jalankulkijoiden ettd pyorailijoiden kannalta. Porvoossa halutaan korostaa
pyordilya tasa-arvoisena kulkumuotona seka lasten ettd ikdihmisten kannalta.
Padosa Porvoon pydrdmatkoista on lyhyen etéisyyden sisélla pyorailtavia tyo- tai
asiointimatkoja, joten laatukdytdvan suunnittelussa tulee huomioida sen
arkipéivainen helppous ja turvallisuus. (Linna-Varis 2014.) Tasta syysta
jatkossakin Porvoon kevyen liikenteen vaylat seka laatukaytavat tulevat olemaan
seka pyorailijoiden ettd jalankulkijoiden kaytdssa. Yhdistettya pyoréatietd ja
jalkakaytdvaa hieman turvallisempi kevyen liikenteen vaylatyyppi on jalkakaytava
ja pyorétie rinnakkain, jollaisina myds Porvoon laatukéytavat tullaan
toteuttamaan. Tallaisella vaylalla kulkutavat erotetaan toisistaan rakenteellisesti

tai visuaalisesti, jolloin vaylalla kulkeminen on turvallisempaa.

Reitityksen sekd muiden ominaisuuksien suunnittelussa on kéytetty kevaalla 2014

suoritetun inventoinnin tuloksia. Tulokset 16ytyvat liitteista 3-9.

10.1 Reititys

Suunniteltu laatukaytavien kulkureitti on esitetty liitteessa 1. Suurimmaksi osaksi
laatukaytavat kulkevat nykyisten olemassa olevien kevyen liikenteen vaylien
reiteilld. Naiden reittien ongelmakohdat ja toimenpide-ehdoitukset on esitetty
liitteessd 8. Uusia rakennettavia vaylia kulkee esimerkiksi Kokonhallin ja Nasin

valisella osuudella sekd Toukovuoren suunnalla.
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Reittid suunniteltaessa huomioon on otettu korkeuserojen ja rakennetun
ympariston liséksi kaavoitus seka reitin turvallisuus ja sen mahdolliset kayttajat.
Reitin turvallisuuden suunnittelussa on huomioitu liiteessé 11 esitetyt Porvoossa
sattuneiden kevyen liikenteen onnettomuuksien onnettomuuspaikat. Kaavoitus on
suurimmaksi osaksi mahdollistanut laatukaytavan suunnitellun reitityksen.
Joidenkin alueiden asemakaavaa tulisi kuitenkin muuttaa, jotta laatukaytavan

suunniteltu reititys voisi toteutua.

Esimerkiksi Kallenlinnankatu on asemakaavassa “’jalankululle varattu katu/tie”
(kuvio 8). Asemakaavaa tulisi muuttaa niin, ettd koko Kallenlinnankatu olisi
jalankululle ja polkupyoréilylle varattu katu/tie, jolla tontille/rakennuspaikalle
ajo on sallittu”. Talloin laatukaytavé kulkisi koko kadun leveydelta.
Kallenlinnankadulta laatukaytéava jatkuisi Tulliportinkadulle, mika on nykyisessa

asemakaavassa varattu seké jalankululle ettd pyoréilylle.

"~ TULLPORTIRKATU T4

opit Jalankululle ja polkupyériilylle varattu katu/tie, jolla tontille/raken-

nupaikalle ajo on sallittu.
Eﬁ:l:H:b Katualueen rajan osa, jonka kohdalta el saa jarjestdd ajoneuvollittymaa.

KUVIO 8. Ajantasa-asemakaava Kallenlinnankadulla ja Tulliportinkadulla

(Porvoon kaupungin ajantasa-asemakaava 2014)
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10.2 Rakenne ja merkinté

Kun jalankulkijat ja pyorailijat kulkevat samalla vaylélla, on kulkutavat
selkeyttamisen vuoksi tarpeen erottaa toisistaan. Kaistat voisi erottaa tiemerkinnan
tai rakenteellisten ratkaisujen avulla. Porvoon laatukéytavilla kaytetdan kuvan 6
mukaista asfalttivaylan erottavaa nupu- tai noppakiviraitaa, joka on kestava ja
toimii ndkdvammaisille huomion herattdjana. Nopeasti haalistuva ajoratamerkinta
toimii huonosti esteettdmyyden edistajand nakévammaisille, sillé se ei ole
tunnusteltavissa néakdvammaisten kepillé ja sen kontrastiero vahenee ajan myota

ajoratamerkinnan kuluessa. (Leppéanen 2014).

KUVA 6. Yhdistetty jalkakéaytdva ja pyoratie Mannerheiminkadulla (Heinonen
2014)

Kadun pintaan merkittdvan polkupyoratunnuksien sijasta laatukaytavilla kaytetaan
pitkaikaisempaa laattaa, johon on kaiverrettu polkupyoran kuva. Laatta voi olla
materiaaliltaan kived, komposiittia, metallia tai muuta tarkoitukseen sopivaa
materiaalia. Laatta upotetaan asfalttiin niin, etté laatta on asfaltin kanssa

yhtendinen sek& samalla tasolla. Laattoja toistetaan vaylalla sopivien etdisyyksien
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valein, jotta vaylan kayttajalle ei jaa epaselvéksi, kummalla puolella vayla4 tulee
kulkea. Suomessa huomiolaattojen ongelma syntyy talvella, jolloin erilaiset
materiaalit elavat lampdotilavaihteluissa eri tavoin. Laatan ja asfaltin rajapintaan
saattaa syntya railo tai korkeusero, mika huonontaa pyoréilyreitin esteettomyyttéa

ja hankaloittaa talvikunnossapitoa. (Leppénen 2014.)

Laatukaytavien pintamateriaalina kéytetaan asfalttia, joko vérillisena tai
harmaana. Punaista asfalttia kdytetaan pyoratien osuudella, jotta eri kulkutapojen
tilanjako selkeytyy. Suojateiden laheisyydessa seka onnettomuus-alttiissa
paikoissa pyoravaylalla voisi kéyttaa kitkaominaisuuksia parantavaa varillista
massaa. Esimerkiksi Seroc Oy:n maahantuoma karkeapintainen epoksipohjainen
Tyregrip-kylmépinnoite parantaa asfaltin kitkaominaisuuksia lyhentéen

jarrutusmatkaa oleellisesti. (Seroc Oy 2014.)

10.3 Mitoitus

Suunnitellut laatukaytavat kulkevat suurilta osin jo olemassa olevien kevyen
liikenteen vaylien kohdalla. Naita vaylia ymparoéi rakennettu ymparist, jolloin
vaylan leventdminen nykyisesta voi olla haastavaa. Tallaisia vaylia levennetdan
tarpeen sekd mahdollisuuksien mukaan. Pyorétien leventdminen tarkoittaa yleensa
ajoradan kaventamista tai kadun varren pysakointiopaikkojen poistamista, mika ei
aina ole mahdollista joko liikenteellisista syista tai esimerkiksi kuntalaisten tai

poliittisten tahojen voimakkaan vastustuksen vuoksi. (Leppanen 2014).

Uusien puistoalueilla kulkevien laatukéytavien tavoitemitoituksena kéytetédan 5,20
m. Seka jalkakaytava ettd pyoratie tehdaan 2,50 m levednd, ja ne erotetaan
toisistaan 0,20 m leveélld nupukiviraidalla. Asuinalueiden lapi kulkevien
laatukaytéavien tavoitemitoituksena kaytetaan 4,50 m:a, jolloin pydratie on 2,30 m
ja jalkakaytava 2,0 m leved. Nupukivesta tehtédvan erotuskaistan leveys on 0,20 m.
Laatukaytavan minimileveys kaikilla alueilla on 4,0 m. Tyyppipoikkileikkaukset

Ioytyvat liitteestd 10.
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10.4 Joen ylitys

Porvoossa keskeisell& paikalla sijaitsee Porvoonjoki, jonka ylittdd kuviossa 9
esitetyt nelja siltaa: Aleksanterin- sekd Mannerheiminkadun sillat, Vanha silta

seka kavelysilta.

1= Vanha silta

2 = Mannerheiminkadun silta
3 = Kavelysilta
. & = Aleksanterinkadun silta

KUVIO 9. Porvoon sillat (Porvoon kaupungin opaskartta 2014; Heinonen 2014)

Kévelysilta on rakennettu 1970-luvulla, mutta jo nyt se koetaan
epakaytannolliseksi. Sillan pituuskaltevuus on melkein 9 %, joten py6raileminen
sen yli on raskasta. (Hallstrom 2014.)

Vuonna 2004 valmistunut Aleksanterinkadun silta on tarkoitettu
ajoneuvoliikenteen lisaksi myos pyordilijoille ja jalankulkijoille. Myds
Aleksanterinkadun silta on melko jyrkka, mutta sit& on helpompi pyorailla kuin
kavelysiltaa. Aleksanterinkadun sillan pituuskaltevuus on jyrkimmaéssa kohtaa
lahes 8 % (Hallstrom 2014). Sen sijainti on kuitenkin liian sivussa esimerkiksi

kaupungista Porvoonportin suuntaan pyorailevien kannalta.

Vuonna 2011 saneerattu Mannerheiminkadun silta on tarkoitettu ainoastaan
ajoneuvoliikenteelle sekd jalankulkijoille. T&lla hetkell& sillan molemmissa
reunoissa on jalkakéaytavéat; Vanhan Porvoon puoleiselle jalkakaytavélle

paéstakseen on noustava portaat ja toisen puolen jalkakaytavalle johtaa kuvan 7
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mukainen jyrkka luiska. Mannerheiminkadun silta on kuitenkin ainoa
Porvoonjoen ylittavista silloista, jonka pituuskaltevuus olisi sopiva pyoréilijoiden

lisaksi myds pyoréatuolilla litkkuvien kannalta. Sen pituuskaltevuus onkin vain 3
% (Hallstrom 2014).

KUVA 7. Jokikadulta Mannerheiminkadun sillalle johtava luiska (Heinonen
2014)

Mannerheiminkadun sillan toisesta jalkakéaytavasta saisi pyoratien ja
jalkakaytavan rinnakkain postamalla toisen kaistan kaupunkiin péain tulevilta
ajoneuvoilta. Vaadittavat muutokset on esitetty kuviossa 10. Jalkakaytavaa
levennettéisiin nykyisesta viiden metrin levyiseksi. Kaupunkiin péin kaantyvien

noin 70 metrin pituinen ryhmittymiskaista alkaisi sillan loppuosassa.
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11 LAATU

11.1 Esteettomyys

Esteettomyydella tarkoitetaan liikuntarajoitteiden poistamista seka muiden aistien
ongelmien ratkaisemista (Jokiniemi 2007, 47). Kevyen liikenteen vaylilla
esteettOmyytta edistetadn esimerkiksi reunakivien madaltamisella suojateiden
kohdilla seka kulkutapojen erotuskaistalla, joka on seka nékyvé ettd tuntuva
(Sotera 2005, 10).

Porvoon laatukaytévén esteeton kulku taataan madallettujen reunakivien,
hyvéakuntoisen asfaltin seké vaylalla kulkemisen selkeyden avulla. Laatukaytavan
varrella ei tule olla esteitd, esimerkiksi pylvaitd, jotka hidastavat tai vaarantavat
vaylalla kulkemista. Mahdolliset pylvaat, esimerkiksi valaisinpylvaét, sijoitetaan
vaylan reunaan. Suojateiden kohdalla kaytetdan 2 cm korkeita madallettuja
reunakivid, jotta vayla on esteeton seka pyordailijoille ettd esimerkiksi

nakovammaisille.

11.2 Pienilla teoilla kohti suuria vaikutuksia

Porvoon kokoiseen kaupunkiin ei ole kannattavaa luoda jarjestelméaa, jossa
pyorailijat paasisivat ohittamaan liikennevalot vihredssa aallossa. Sen sijaan on
jarkevampaa pohtia miten liikennevaloissa odottamisesta saisi miellyttdvampaa.
Liikennevalojen edustalla voisi olla kuvan 8 kaltaiset telineet, jossa pyoréilija voi
levatd ilman satulasta nousemista. Talldin liikkeellelahtd nopeutuu, kun valot

vaihtuvat jalleen vihreaksi.
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KUVA 8. Valojen vaihtumisen odottelua varten rakennettu odotusteline

Kodpenhaminassa (Copenhagenize 2009)

Laatukaytavéan reitin varrella ei ole keskeisella paikalla huoltoasemaa, jossa voisi
tarpeen tullen kdyda tayttaméassa polkupyoran renkaat. Tamén vuoksi
laatukaytavan varrelle sijoitetaan kompressorilla varustettu pyéranpumppu, joka
on tarkoitettu kaikille vaylan kayttajille. Esimerkiksi Elpac Oy:n Air Station
-py6ranpumppu voidaan pultata kiinni maahan, jolloin sita ei pysty varastamaan.
(Elpac 2014a.) Samaan korjauspisteeseen sijoitetaan myds pyorén korjaukseen
tarkoitettuja tydkaluja. Korjauspisteita voisi olla eri puolella kaupunkia,
esimerkiksi keskustassa, Toukovuoressa ja Lantisen Mannerheimintien

liityntapysakaointipaikalla.

Suurimmissa pyorailykaupungeissa kaytetaan pyorailyn laskentalaitteita (kuva 9),
jotka keraavaét tietoa pyorailijoiden méarasta seka houkuttelevat ja viihdyttavat
pyoréilijoita. Porvoossa laskurin voisi sijoittaa paikkaan, jossa pyoréilijoiden
lisdksi liikkuisi myds turisteja, esimerkiksi Mannerheiminkadun sillalle tai
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Taidetehtaalle. Laskurista saatua tietoa voisi hyddyntad paivittain, esimerkiksi
torin laidalla olevasta taulusta, jossa kerrotaan, kuinka monta pyorailijaa
tdnaankin on saapunut Porvooseen. Laskurin voisi sijoittaa myos rakenteilla
olevalle Toukovuoren energiatehokkaalle asuinalueelle. Alueen kaavoituksen
laatimisessa lahtokohtina ovat olleet houkuttelevan pyoraily- ja
jalankulkuympariston sekd joukkoliikenteen suunnitteleminen (Porvoon kaupunki
2014b). Toukovuoreen sijoitettu laskuri antaisi konkreettista tietoa alueelle

saapuvien tai sieltéd lahtevien pyoréilijoiden maarastéa.

KUVA 9. Pyordilyn laskentalaite Tampereella (Tampereen kaupunki 2014)

11.3 Pyoréapysakaointi

Laatukaytavan laatutasoon vaikuttaa hyvin jarjestetty pyorapysakointi. Hyvin

jarjestetty liityntdpysékointi voi nostaa seké pyorailyn ettd joukkoliikenteen
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kulkutapaosuutta. Pydrépysékoinnin suunnittelussa tulee kiinnittdd huomiota
pysakoinnin kestoon seka sijoitteluun. Pysékointipaikkoja on hyva sijoitella
riittavasti eri puolille keskustaa olennaisten kohteiden laheisyyteen, jotta
asioiminen helpottuu. Keskustan lisaksi pyorapysakointialueita on tarkeaa sijoittaa
asuin- seka tyopaikka-alueille, koulujen ja liikuntapaikkojen l&heisyyteen seka
joukkoliikenneterminaaleihin ja -pysékeille. (Vaismaa 2014, 112.) Tarke&d4 on
my06s huomioida, ettei pysakdintipaikoista aiheudu haittaa muulle liikenteelle,
mutta niitd ei kuitenkaan saisi sijoittaa ilkivalta-alttiille paikoille. Tavallisista
pyoratelineisté turvallisin teline on yhdistelmételine, jossa py0rén rungon saa
lukittua telineeseen ja eturenkaan tuettua. Runkoteline ei mydskaan vahingoita
pyoran levyjarruja, kuten rengastelineet saattavat tehda. llkivaltaa voidaan
vahentéa pysakdintialueiden kameravalvonnalla. Pitkakestoisessa pysakdinnissa

pyora tulisi pystyéd pysakdimaén katoksen alle. (Liikennevirasto 2014, 158.)

Lyhytkestoisella pyorapyséakoinnillé tarkoitetaan enintddn muutamia tunteja
kestavaa pysakointid. Yleensa lyhytaikaiseen pysakaointiin tarkoitetut
pysakointipaikat sijoitetaan enintadn 30 metrin etédisyydelle asiointikohteesta,
kuten esimerkiksi ostoskeskuksesta tai pankista. Kokopdaivaisen- tai
yopysékoinnin pysékointipaikat on tarkoitettu esimerkiksi koulujen tai
joukkoliikenneterminaalien laheisyyteen. Pitkakestoisilla pysakointipaikoilla tulee
huomioida riittava turvallisuus seka sijoittaa pysakdintipaikat katoksen alle.
(Liikennevirasto 2014, 163.)

Liityntapysakoinnillé tarkoitetaan pitkakestoista pysékointia joukkoliikenteen
reittien varrella. Liityntdpyséakadintia tulisi jarjestaa joukkoliikenneterminaalien
seka suosituimpien liityntapysakkien vélittomaan laheisyyteen.
Liityntapysakaointialueella tulee huomioida pysékointipaikkojen riittdva maara
seké turvallisuus. Myos kunnossapidosta tulee huolehtia, jotta alueen yleisilme
séilyy siistind ja houkuttelevana. (Liikennevirasto 2014, 166.)

Porvoon pyorapysakadintipaikat 16ytyvat liitteestd 2. Pysékointipaikkojen
jarjestamisen vastuu kuuluu myds kaupoille sek& muille toiminnanharjoittajille,
joiden toivotaan jarjestavan pysakointipaikkoja tarpeen mukaan liikkeidensa

edustalle.
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Porvoon lyhytaikaisilla pysakointipaikoilla kéytetaan kuvion 11 mukaisia
runkolukittavia pyoréatelineitd, jotka on asennettu 65 cm paahan toisistaan. Talla

varmistetaan, ettd pyorien sarvetkin mahtuvat telineeseen ongelmitta.

KUVIO 11. Ground base-runkolukittavat pyoratelineet (Bikekeeper 2014)

Esimerkiksi Jokikadulle rantaterassien laheisyyteen voisi kesan ajaksi koota
kuvassa 10 esitetyn polkupydrille tarkoitetun parkkiruututelineen. Yhden kadun

varrella olevan autopaikan tilalle sijoitettavaan pyoratelineeseen mahtuu 10

polkupyoraa. (Valpastin Oy 2014.)

=8 RS

KUVA 10. Siirrettdva Cyclehoop-parkkiruututeline (Valpastin Oy 2014)
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Pitk&aikaisilla pysékointipaikoilla, kuten liityntapysakeilla, kaytetddn katoksellisia
yhdistelmételineitd, joissa saa eturenkaan tuettua ja lukittua pyoran rungosta.
Elpac Oy:n lon-pyoratelineessé (kuvio 12) pydréan voi lukita sen rungosta seka
tukea eturenkaan haarukkaosaan turvallisesti, ilman ettéd levyjarrut vaurioituvat
(Elpac Oy 2014b). Pytrakatoksena kéytetdan kuvassa 13 esitettyd Elpac Oy:n
seinallista Span-pyorékatosta. Pyorakatoksessa tulee olla riittava maara
pysakdintipaikkoja. Talla hetkelld (kuva 11) Lantisen Mannerheiminvaylan

liityntapysékilla on pyséakointipaikat vain noin 10 polkupyoralle.

KUVIO 13. Span-pyorakatos (Elpac 2014)
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KUVA 11. Lantisen Mannerheiminvaylan liityntdpysékin pyorateline nykyisin
(Heinonen 2014)

11.4 Penkit, roskakorit ja levahdyspaikat

Laatukaytavan varrella olevien kadunkalusteiden tulee olla kestavié ja niiden tulee
sopia ymparilla olevaan miljodseen. llkivallalta suojautumisen kannalta penkkien
tulee olla joko kiintedsti maahan asennettavia tai tukevien betonijalkojen p&alla.
Penkkiosan rimoituksen tulisi olla kapeaa, jotta sileda pintaa on mahdollisimman
vahan ja nain ollen puuosiin on vaikea piirtad. (Kaunisto 2014.) Reitin
pysahdyspaikoille voisi sijoittaa esimerkiksi LAPPSET:n Park-penkin seka
kuvion 14 mukaisen yhdistelmatelineen, jossa on nojailupenkin lisaksi myods

pyorateline.



49

KUVIO 14. LAPPSET:n yhdistetty polkupyorételine ja nojailupenkki (LAPPSET
2014)

Kuvassa 4 esitettyjen pyorailijoille tarkoitettujen roskakorien liséksi reitin varrelle
sijoitetaan roskakoreja, jotka ovat seké linnuilta etta ilkivallalta turvattuja,
esimerkiksi Euroformin Lineacestino-roskakoreja. Rei”itetyn materiaalin vuoksi
roskakoriin on vaikea piirtad. Koirien ulkoiluttajien iloksi, etenkin
puistokéytévien varrelle, sijoitetaan koirien jatoskoreja. Kuviossa 15 on esitetty

esimerkkikuvia reitin varrelle sijoitettavista roskakoreista.

KUVIO 15. Esimerkkikuvia reitin roskakoreista seka koirien jatoskorista
(Euroform 2014; LAPPSET 2014)



Reitin varrelle sijoitetaan my0s ulkokuntoilupisteitd, joissa olisi erilaisia muun
muassa lihaskuntoa ja tasapainoa vahvistavia valineitd. Kivituhkapintaisella
kuntoilualueella voisi olla esimerkiksi kuvion 16 mukaisia Carouselin Crossfit
-ulkokuntoiluvalineitd. Kuviossa 16 on esitetty venyttelyyn tarkoitettu Stretch
-valine, FreeSmith-tankoharjoittelulaite, AbdoBack-laite, jossa voi harjoittaa
vatsalihaksia, sekd SteelWave-koysiharjoittelulaite. Ulkokuntoilupisteiden
sijoittelussa tulee huomioida, ettd mahdollinen sijoituspaikka ei ole ilkivalta-

alttiimmissa paikoissa, mutta alueella tulee kuitenkin olla runsaasti

kuntoilupisteiden potentiaalisia kayttéjia.

KUVIO 16. Esimerkkejé kuntoilupisteille sijoitettavista ulkokuntoiluvélineista
(Carousel 2014)
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11.5 Markkinointi

Porvoon laatukédytavien markkinointi kannattaa aloittaa vasta siiné vaiheessa, kun
laatukaytévia aletaan toteuttamaan tai kun ne ovat valmistumassa. Aikaa- ja
rahaavieviin markkinointitoimiin ei siis kannata ryhtyd, jollei ole mitaan
markkinoitavaa. Pyorédilyn maaraa voisi pyrkié lissdméaan esimerkiksi lapsille ja
nuorille suunnatulla pyodréilykasvatuksella. Pyoréilyn imagoa tulisi nostattaa
ainakin mopoikaisten nuorten osalta. Lapsille tarkoitettu kéveleva ja pyoraileva
koulubussi on turvallinen vaihtoehto koulukyydityksille. Ryhma kavelevié ja
pyordilevid lapsia kulkee kouluun tai harrastukseen yhden tai useamman aikuisen
seurassa. Nain lapsille opetetaan turvallisesti kulkemista liikenteessa ja samalla
myos koulun ympériston turvallisuus kohenee vahentyvén saattoliikenteen myota.
(Liikenneturva 2013b.)

Myds osallistuminen erilaisiin valtakunnallisiin pydréilytapahtumiin, esimerkiksi
Pydréailykuntien verkoston jarjestdmaan pyorailyviikkoon, saattaisi heratella
ihmisia pyorailyn hyotyihin ja kannattavuuteen. Pyoréilytapahtumia voisi

mainostaa paikallisissa sanomalehdissa seké kouluissa ja tydpaikoilla.

Monet pyoréilyn suurkaupungit ovat toteuttaneet erilaisia mainoskampanjoita
pyoréilyn imagon kohentamiseksi seka pyordilyn méaréan lisdamiseksi.
Kodpenhaminassa kampanjan nimi on | Bike CPH, ja kampanjan tarkoituksena on
ollut edistaa pyorailya Kédpenhaminassa | Bike CPH -logolla varustetuilla
tuotteilla. Vastaavanlaisen kampanjan Suomeen toi Jyvaskylan Pyordilyseura,
joka muutama vuosi sitten kysyi lupaa Koédpenhaminasta idean hyddyntdmiseen. |
Cycle JKL -logolla varustetut tuotteet, esimerkiksi t-paidat ja heijastimet,
osoittautuivat menestykseksi ja kampanjaa onkin jatkettu jo muutaman vuoden
ajan. Vuodesta 2013 lahtien | Cycle -logo on vapautettu myds muiden kuntien
kayttoon, ja Porvoo voisikin pohtia oman | Cycle Porvoo -kampanjan
jarjestamista. (Jyvaskylan Pyoréilyseura ry 2014.) Mahdollisen kampanjan myota
kuvion 17 mukaista | Cycle Porvoo -logoa voisi kéayttaa nakyvilla pyorailyyn

liittyvilla paikoilla, esimerkiksi pyorapysakointialueilla.
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KUVIO 17. | Cycle Porvoo -kampanjan logo (Jyvaskyléan Pyoérailyseura 2014;
Heinonen 2014)

Myds Porvoon aktiivipyoréilijoilla on suuri rooli py6railyn markkinoinnissa.
Pydrailyseurojen erilaiset tapahtumat heréttavat usein ihmisten mielenkiinnon ja
seurojen jasenet ovat usein innokkaita pyorailyn edistdjia. Porvoossa ei ole viela
varsinaista hyotypyoréilijoille tarkoitettua pyorailyseuraa, mutta pyorailyseurojen
perustamisen ja toiminnan tukeminen edesauttaa myos pyorailyn lisadntymisté

Porvoossa.

Laadukasta pyorailyvaylaa on ristiriitaista markkinoida, jollei markkinoija eli
Porvoon kaupunki itse naytd esimerkkia. Porvoon kaupunki voisi pohtia, miten
tyomatkapyorailya voisi tukea nykyisté paremmin ja voisiko esimerkiksi

kokouksia pitaa pyoraillen tai edes kavellen.

11.6 Viitoitus

Lainmé&&raamien méaraysmerkkien lisaksi laatukaytavilla kéytetdan sen
omaleimaisia opasteita. Kuviossa 18 esitetyt opastekyltit muistuttavat Vanhan
Porvoon opasteita, mutta laatukaytavén osalta ne voisivat olla eri sévyisia.

Reittien varrella voidaan kayttdd myos opastetauluja, jotka muistuttavat vaylalla
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kulkijaa laatukaytévan reitistd. Myos | Cycle Porvoo -logoa voidaan kéayttaa
laatukaytavan reitin varrella.

Toukovuori 4.2 km>

Toukovuori 4,2 km

KUVIO 18. Esimerkkikuvia Porvoossa kéytettavasta kevyen liikenteen
opastuksesta (Heinonen 2014)

11.7 Valaistus

Valaisimena kaytetaan kuvion 19 mukaista iGuzzinin Argo LED -valaisinta
mustalla varitykselld. Liikenneviraston Hyvaksytyt tievalaisimet -julkaisun
mukaan kyseisen valaisimen pylvasvali kuusimetrisen pylvéan kanssa on 36 m.
Kahdeksanmetrisella pylvaalla pylvasvéli voisi olla 40-45 m (Halme 2014).
Valaisinpylvaat sijoitetaan yksipuolisesti laatukéytavan varteen. Mikali
laatukaytava sijaitsee kadun valittomassé laheisyydessa, tulee kadun nykyisen
valaistuksen riittdvyyteen kiinnittd4d huomiota. Talloin k&ytetdén korkeampaa
pylvaskorkeutta.
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KUVIO 19. iGuzzinin harmaa Argo LED -valaisin (iGuzzini 2014)

Yleisvalaisimen liséksi etenkin pysahtymispaikoilla ja kuntoilupisteilla kaytetaan
pollarivalaisimia tunnelmallisuuden luomiseksi. Reitin varrella voidaan kayttaa
myo0s yksittéisia pisteittdisia valaistuskohteita, esimerkiksi reitin varrella olevan
néyttavan katu- tai puistopuun valaiseminen, jotta turvallisuus ja viihtyisyys
laatukaytavalla sailyvat myos pimedn ajan aikana. Tarkempi valaistussuunnitelma

tilataan valaistussuunnittelijalta.
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12 YHTEENVETO

Taman opinndytetyon tarkoituksena oli luoda suunnittelupohjaa Porvoon
laatukaytaville. Tyon tulosten perusteella Porvoossa on hyvét mahdollisuudet
laatukaytéavien toteuttamiselle. Lyhyet etdisyydet kaupungin sisélld luovat
kuntalaisille mahdollisuuden kulkea esimerkiksi ty6- tai koulumatkat pyoraillen
tai kavellen suunniteltujen laatukaytavien toteutuessa. Suunnitellut reitit kattavat
monipuolisesti koko kaupungin, kulkien asuinalueiden Iapi ja ndin vield lisaten
kuntalaisten tavoitettavuutta. Laatukéytavét nopeuttavat matkoja entisestaan, kun
etuajo-oikeus on siirretty autoilijoilta kevyelle liikenteelle. Vaylalla kulkijan tulee
kuitenkin muistaa, ettd autoilijoiden asenteen muuttuminen kevytta liikennetta
kohtaan on aikaavievé prosessi. Autolijoiden asenteeseen seka kevyen liikenteen
etuajo-oikeuden toteuttamiseen tulisi kuitenkin Porvoon osalta paneutua tata
opinnaytetyota laajemmin. Kevyen liikenteen etuajo-oikeuksien taytyy olla
turvallisia, ja kaikkien vaylalla kulkevien tulee noudattaa niita seka luottaa niiden

toimivuuteen.

Porvoossa on nykyisin noin 150 kilometrid kevyen liikenteen vaylia, joista lahes
20 kilometrid muutetaan laatukaytaviksi. Taysin uusia laatukaytaviksi
rakennettavia vayli& on noin 7 kilometrid. Tdméan suunnitelman mukaisesti
Porvooseen tulisi lahes 27 kilometrid laatukaytavéksi luokiteltuja kevyen
liikenteen vaylia. Tassa opinndytetydssa suunnitellut laatukdytavat toteutetaan
vaiheittan mahdollisuuksien mukaan aloittaen merkittdvimmista reiteista. Yksi
merkittdvimmista reiteista on Toukovuoren ja keskustan valinen laatukaytava.
Talla hetkella suunniteltua reittia pitkin ei ole mahdollista kulkea Toukovuoreen,
mutta se tulisi toteuttaa mahdollisimman pian, jotta energiatehokkaalla
asuinalueella kaytettéisiin kestavia liikennemuotoja alusta alkaen. Suunniteltujen
reittien lisdksi tulevaisuudessa tulee tarkastella laatukaytévien reitityksen

laajentumista.

Kevaan 2014 aikana suoritetun inventoinnin tulosten perusteella Porvoon kevyen
liikenteen vaylien nykytilanne on melko hyva. N&it4 vaylia ei kuitenkaan
sellaisenaan voi ryhtyé luokittelemaan laatukéytéviksi, vaan laatutason
nostamiseksi tulee tehda useita toimenpiteitd. Tarkeimpéné on nykyisten vaylien

pintamateriaalien uusiminen sek& reunakivien madaltaminen suojateiden kohdalta.
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Laatukaytavéat asfaltoidaan niin, ettd pyoratien osuus asfaltoidaan punaisella
asfaltilla. Taté tulee jatkaa koko vaylan halki, jotta vaylalla kulkeminen on selke&é
ja laatukaytéva on helposti tunnistettavissa. Nykyisten kevyen liikenteen vaylien
varrella olevat yhdistetty pyoratie ja jalkakdytava-liikennemerkit tulee vaihtaa
pyoratie ja jalkakaytava rinnakkain-liikennemerkkiin. Suojateiden ja pyoréatien
jatkeiden etuajo-oikeudet tulee merkité selkeésti litkennemerkein sek& muiden
ratkaisujen avulla. Myos muiden vaylilla olevien liikennemerkkien kunto seka
tarpeellisuus tulee tarkastaa. Laatukédytavélle tulee luoda omanlainen opastus, joka
jatkuu joka puolella laatureittia. Laatukéytavien rakentamisen jalkeen niiden
olemassaolosta tulee tiedottaa ja Porvoon pyoréilykartoissa laatukaytavét tulee

merkita selkeasti, jotta mahdollisimman moni niita kéayttaisi.

Tassa opinnaytetydssa on luotu suunnittelupohjaa tulevaisuuden laatukéytaville.
Ajan kuluessa tulee kuitenkin huomioida, etta uusia laadukkaita ratkaisuja
kaikkien ominaisuuksien suhteen tuodaan markkinoille kasvavaa vauhtia. Olisikin
kannattavaa tarkastella néité ratkaisuja yhden pilottivaylan kautta, jolloin
mahdollisiin puutteisiin ja epakohtiin voitaisiin puuttua ajoissa. Taman
opinnaytetyon laajuus ei kuitenkaan ole ollut niin kattava, ettd kaikkia ongelmia

olisi saatu ratkaistua tai ettd suunnitelmia olisi voitu kokeilla k&ytdnnossé.

Laatukaytavien laatutason tulisi séilya myds talvella seka muulloinkin pimeén
aikaan. Laadukkaasti ja oikea-aikaisesti kunnossapidetylla vaylalla on enemmaén
kayttdjia, kun sitd on mukava kayttaa ja kun kayttdja voi luottaa siihen, etta vayla
on aina hoidettu. Taten laatukaytédvan suunnitteluun, rakentamiseen ja
kunnossapitoon kuluneista rahoista saadaan parempi hyoty. Talviaikana toimivan
valaistuksen liséksi tulee huolehtia vaylan laadukkaasta seké oikea-aikaisesta
auraamisesta, liukkaudentorjunnasta seka aurauksessa syntyvien lumivallien

poistosta.

Kun kevyen liikenteen kulkutapaosuutta saadaan nostettua, luultavasti
henkil6automatkat vahenevat, milld on monia positiivisia vaikutuksia.
IiImansaasteiden véhenemisen lisaksi autojen tilantarve katutilassa pienenee, kun
matkat vahenevat ja pysakointitilojen tarvekin vahenee. Kun autot tarvitsevat

vahemman tilaa katutilassa, voi tdman ylimaaraiseksi jaavan tilan kayttdd uusien
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laatukaytavien suunnitteluun. Nain laatuk&ytaviin panostettu aika ja raha saattavat
mahdollistaa tulevaisuudessa laatukaytévien reitityksen laajenemisen.

Uusia katuja suunniteltaessa tulee pohtia tulevaisuuden kulkumuotoja ja niiden
osuuksia kuljetuista matkoista. Katujen nykyista tilanjakoa tulisi tarkastella
kriittisesti ja pohtia, tarvitseeko tulevaisuudessa esimerkiksi kaikkien katujen olla
henkildautojen kaytettavissa. Nain onkin jo tehty Porvoon Toukovuoressa, jossa
alueen paavayla on tarkoitettu vain joukkoliikenteelle seké jalankulkijoille ja
pyordilijéille. Nyt, vuonna 2014, tdma saattaa tuntua utopistiselta ajatukselta,
mutta alueen infra sek& rakennukset saattavat olla paikoillaan vield satojenkin
vuosien péésté. Siind ajassa niin kulkutavat kuin ihmisten tarpeetkin ovat

kehittyneet nykytilasta reilusti eteenpain.
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INVENTOINNIN TOIMENPIDE-EHDOTUKSET

Kohde |Sijainti

1 Jernbolentie-Vanha Kuninkaantie

2|Kallenlinnankatu-Myllymaenkatu

Kallenlinnankatu (valilla Myllym&aenkatu-
3|/Mannerheiminkatu)

Mannerheiminkatu (Kallenlinnankadun
4ja Tulliportinkadun kohdalla)

Tulliportinkatu (valilla

5/Mannerheiminkatu- Vanrikinkatu)

6| Tulliportinkatu-Vanrikinkatu

7|Adlercreutzinkatu- Edefeltin Bulevardi

Adlercreutzinkatu-
8|Sibeliuksenbulevardi

Tyyppi

Suojatie

Suojatie

Katu

Suojatie

Katu

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Ongelmat

Turvaton suojatie, vilkas liikenne, autoilijoilla
stop-merkki

Turvaton suojatie, vilkas liikenne, kevyella
liikenteelld ei etuajo-oikeutta

Kevyen liikenteen vayla Myllymédenkadun
puolella vaylan lansireunassa, mutta loppuu
kesken katua. Mannerheiminkadun puoleisessa
paadyssa kevyen liikenteen vayla siirtyy kadun
itdpuolelle

Turvaton suojatie, melko mahdoton ylittaa,
korkeat reunakivet

Nykyiset suojatiet lilan kaukana kayttdjien
oikeista ylityskohdista

Turvaton suojatie, huono nakyma

Nykyinen keskikorokkeellinen suojatie ei
mahdollista kevyen liikenteen kulkua
pysahtymatta ja odottamatta

Toimenpide

Korotettu suojatie, kevyelle liikenteelle etuajo-
oikeus, autoilijoille merkki 863 (Kaksisuuntainen
pyOoratie)

Korotettu suojatie, kevyelle liikenteelle etuajo-
oikeus, autoilijoille liikennemerkit: 231
(Vaistamisvelvollisuus risteyksessa) jai 863
(Kaksisuuntainen pyoratie)

Jalankululle ja polkupy®érailylle varattu katu, jolla
tontille ajo on sallittu.

Keskikorokkeellinen suojatie tai liikennevalo-
ohjaus, reunakivet madalletaan

Jalankululle ja polkupy®érailylle varattu katu, jolla
tontille ajo on sallittu.

Korotettu liittymaalue, etuajo-oikeus kevyelle
liikenteelle

Korotettu suojatie, etuajo-oikeus kevyelle
liikenteelle. Puun kaato nakeman
parantamiseksi.

Liikennevalo-ohjaus ja keskikorokkeellinen
suojatie.
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Eramiehenkatu (puistokaytavan
9|kohdalla)

10| Humlantie-Kevatkummuntie

Piispankatu Runeberginpuiston
11 kohdalla

Jokikatu (Runeberginpuiston ja
12 |kavelysillan kohdalla)
13| Aleksanterinkadunsilta
14| Kokonniementie- Kultalistankatu
15/ Jaakiekkotie

16/ Peipontie (puistokaytavan kohdalla)
17 Viertotie (Peipontien laheisyydessa)

18| Purokatu

19a Mannerheiminkadun silta

19b Mannerheiminkadun silta

20{Mauno Eerikinpojankatu
21|Vanha Helsingintie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Alikulku

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Muu

Muu

Alikulku

Suojatie

Suojatie

Suojatien merkit, mutta ajoratamaalaukset
kuluneet pois

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Paljon liikennettd, ja ajoittain vaikea paasta
suojatien yli

Paljon liikennettd, ja ajoittain vaikea paasta
suojatien yli

Nyt kevyen liikenteen vayld johdattaa
ennemmin suojatielle kuin alikulkuun

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Talla hetkella talla kohdalla ei ole suojatieta
(uuden reitin varrella). Vanha reitti kulkee
Kokonhallin seka parkkialueen valista.

Turvaton suojatie ja paljon liikkennetta

Turvaton suojatie ja paljon liikkennetta

Osa kadusta ainoastaan kevyelle liikenteelle ja

osa myds ajoneuvoille. Yhtymakohta epaselkea.

Ajoratojen molemmin puolin jalkakaytavat eli
pyorailijat eivat saa ajaa sillalla

Alikulku tarkoitettu vain jalankululle.

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Turvaton suojatie, huono nakyma

Suojatie-merkinndt maalataan ja kevyelle
liikenteelle etuajo-oikeus

Korotettu suojatie, etuajo-oikeus kevyelle
liikenteelle.

Korotettu ja levennetty suojatie, kevyelle
liikenteelle etuajo-oikeus

Korotettu ja levennetty suojatie, kevyelle
liikenteelle etuajo-oikeus

Kevyen liikenteen ohjaaminen selkedmmin
alikulkuun ja alikulun selkeyttaminen

Keskikorokkeellinen suojatie

Korotettu suojatie, etuajo-oikeus kevyelle
liikenteelle.

Keskikorokkeellinen suojatie

Keskikorokkeellinen suojatie

Kevyen liikenteen reitin selkeyttdaminen

Luiskan puoleinen jalkakdytava levennetdan ja
toinen kaupunkiinpdin meneva ajokaista
poistetaan. Luiskaan tulee valitasanne ja sita
pidennetadan mahdollisuuksien mukaan.

Alikulun salliminen seka pyorailijoille etta
jalankulkijoille. Eri kulkumuotojen kulkureitin
selkeyttaminen.

Keskikorokkeellinen suojatie, jossa liikennevalo-
ohjaus

Keskikorokkeellinen suojatie
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22|Nasintie

23|Nasintie

24|Helsingintie (Pursimiehentien kohdalla)

25|Helsingintie (Nordbontien kohdalla)

26/|Suoralinja

27|Linjatie

28 Suomenkylantie

29|Kevatkummuntie

30| Tori-Kaupunginpuisto

Suojatie/
Muut

Muut

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Suojatie

Muu

Turvaton suojatie, vilkas liikenne. Kevyen
liikenteen vayla epaselkea suojatien
laheisyydessa

Luiska Lantiselle Mannerheimintielle jyrkka.

Turvaton suojatie, vilkas liikenne.

Pyorailijat vaistamisvelvollisia. Suojatien
ajoratamerkinnat kuluneet.

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Talla hetkella ei suojatietd (uuden reitin
varrella)

Talla hetkella ei suojatieta (uuden reitin
varrella)

Kulkureitti kiinteistdjen valilla

Keskikorokkeellinen suojatie. Vaylan
selkeyttaminen.

Luiskan loiventaminen, jotta liityntapysakille
johtavalle suojatielle on helpompi paasta.

Keskikorokkeellinen suojatie. Jalankulkijoista ja
pyorailijoista varoittava liikennemerkki
molemmille puolin suojatieta.

Suojatien ajoratamerkintdjen uusiminen ja
kolmio Norbontielle ennen suojatieta.

Korotettu suojatie, kevyelle liikenteelle etuajo-
oikeus

Korotettu suojatie, kevyelle liikenteelle etuajo-
oikeus

Korotettu suojatie, kevyelle liikenteelle etuajo-
oikeus

Keskikorokkeellinen suojatie.

Vaihtoehtoinen kulkureitti torin ja
Kaupunginpuiston valilla.
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7  Laatukaytavan suunniteltu reitti

KOHDE 2: Turvaton suojatie

KOHDE 3: Koko kadunpatka muutetaan vain jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden kayttoon, kuitenkin
tonteille ajon sallien




KOHDE 3 & 4: Turvaton suojatie

KOHDE 5: Yhdistetty jalkakéaytava ja pyoratie Tulliportinkadulla




KOHDE 6: Liittym&alue korotetaan

KOHDE 7: Kuvassa oleva puu poistetaan nakeman parantamiseksi




KOHDE 9: Suojatien tiemerkinnat puuttuvat

KOHDE 10: Uusi laatukaytavan reitti tulisi kuvan oikeanpuoleisesta metsasta jatkuen nykyisen
liittymén kohdalta Toukovuoreen




KOHDE 14: Kevyen liikenteen vayl4, jolla ei suojatieta.

KOHDE 15: Laatukéytava kulkee Kokonhallin takana olevan puistoalueen lapi




KOHDE 15: Télla hetkella kevyt liikenne kulkee Kokonhallin ja sen parkkialueen valista (oranssi
nuoli)

KOHDE 19a: Mannerheiminkadun sillalle johtava luiska




KOHDE 19b: Mannerheiminkadun sillan alikulku

KOHDE 18: Epéselke& kohta, jossa kokonaan kevyelle liikenteelle tarkoitettu véyla (edessd)
muuttuu myds ajoradaksi.

/




LIITE 10

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS
KADUN VARRESSA

yhdistetty pydrétie
ja jalkakdytava
4,50 m

pydrdtie nupukivijalkakdytdva
230m 020m 200 m

gjorata nurmetus

| J

TYYPPIPOIKKILEIKKAUS
PUISTOKAYTAVA

yhdistetty pyorétie

o Jleidytave KOORDINAATISTO ETRS-GK26, KORKEUSJARJ. N43

A | mutos

pyordtie  nupukivi jalkakdytdva I_ U O N N O S

250 m 0.20 m 250 m

et /i(/ LAATUKAYTAVA

Piirustuslaji ja mittakava PORVOON KAUPUNKI
TYYPPIPOIKKILEIKKAUS 15100 KUNTATEKNIIKKA
Rihkamatori B
Suunnittelija Pvm PL 23
Niriril Herrorner 255,209 06101 Porvoo
Piirt. Tark. Kaupungin ins. vhp
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Jalankulkijaonnettomuus
Polkupydraonnettomuus
Mopo-onnettomuus

Yksittaisonnettomuus :
Muu ajoneuvo-onnetlomuus _!
Elginonnettomuus E
2000 2010 2011 2012 2013 F
& Affecto Finland Oy Karttakeskus, Lupa L4377
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