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Ordlista

IMO
TRAFICOM
SOLAS
M/S
IAS
API
NMEA
GM
ECDIS
ETA
ETD
VDR

"] International Maritime Organization

"1 Transport och kommunikationsverket
"1 Safety of Life at Sea

) Motor Ship

"] Indicated Air speed

"1 Application Programming Interface

"] National marine electronics association
"1 Metacentric height

"1 Electronic chart display and information system
"] Estimated time of arrival

"] Estimated time of departure

"1 Voyage data recorder



1. INLEDNING

Man kan kanske tro att elektroniska skeppsdagbdcker dr ndgot nytt som man kommit pa
under de senaste aren. Nér vi vél borjade med arbetet mirkte vi att elektroniska
skeppsdagbdcker och deras utveckling pagétt i ndrmare 20 redan vilket kom som en liten
overraskning. Vi fick ett intresse om att forska och skriva om de elektroniska
skeppsdagbdckerna dé det har talats om det i flera ar da vi studerat inom sjofart men aldrig
gott desto mera djupare in 1 @&mnet under skolgangen. Men eftersom tekniken gar allt fortare
framat dven inom sjofarten skulle man vél kunna séga att de elektroniska skeppsdagbdckerna
ar en del av framtidens sjofart. Under tiden vi har jobbat pa vart examensarbete om
elektroniska skeppsdagbdcker har vi varit pa nagra studiebesok till olika fartyg dir de anvént
olika elektroniska skeppsdagbokssystem av olika tillverkare samt letat reda pd information

och fakta pé internet.

Vi skulle vilja borja med att stort tack beséttningen pa M/S Eckerd och Finbo Cargo samt
Jerry Bergman pd Michael Sars for att vi har fatt mgjligheten att géra mycket larorika och

intressanta studiebesdk ombord pé fartygen.

1.1 Syfte

Syftet med detta arbete ar att fa en djupare forstaelse 1 anvindningen av elektroniska
skeppsdagbdcker ombord pa véra fartyg. Detta genomfordes i syfte att beskriva och forsoka

fa en forstaelse av de olika systemen som finns ombord pé vara fartyg i niromradet.

Som ett extra syfte dversatte vi den befintliga manualen for elektroniska skeppsdagboken
som finns ombord pé skolfartyget Michael Sars for att man da i framtiden ska ha léttare att

kunna anvanda detta 1 studierna.



1.2 Fragestillning

For att f& svar pa syftet har vi stillt upp foljande fragestillningar med tre olika fragor:
Funktionsdugligheten mellan olika systemen som anvinds?
Hur ser anvindarna ombord pé fartygen om systemet?

Mojligheten att implementera detta i framtida studier i skolan?

2. BAKGRUND

I denna del tar vi upp dom internationella regelverk som giller for elektroniska
skeppsdagbdcker och dven vad de finska myndigheterna sédger om detta.

Gar man tillbaka i tiden noterade man ner hindelser for en sjoresa i kronologisk ordning. Sa
fort en sjoman seglade ut till havs och forlorade kontakt med land har det forts anteckningar
om sjoresan, vilket gav upphov till dagens skeppsdagbok. Det som préglar skeppsdagboken
an idag ar att den skrivs pa ett forhand faststéllt formulér, vilket gor att skeppsdagboken pa
manga sitt ar ett unikt dokument (Sjofartsverket 2018).

Utvecklingen har gétt framat sen de forsta dagbdckerna kom till och idag finns elektroniska
16sningar for bade sjokort och skeppsdagbocker. Mycket manuella metoder anvéndes for att
navigera fartyg. Forr anvandes papperssjokort men idag har de flesta fartyg gatt over till
elektroniska system (ECDIS). En annan viktig arbetsuppgift som sjéfararna har &r att

kontinuerligt fora logg av allt som anses viktigt i fartygets skeppsdagbocker.

Aven hir har utvecklingen gétt framat med diverse tekniska 16sningar pé skeppsdagbocker. 1
takt med alltmer analoga system moderniseras och ersitts av tekniska 16sningar gor
skeppsdagboken det ocksa. Idag finns ett antal olika system ute pd marknaden som uppfyller

kraven for att anvindas i handelsflottan.

2.1 Regelverk

Det finns olika regelverk om hur de elektroniska skeppsdagbdckerna skall fungera samt vad

de skall innehalla och vilka adr de minimikraven for dagens elektroniska skeppsdagbdcker.



Niér det kommer till regelverk finns de bide pé nationell och internationell niva. De nationella
regelverken i Finland styrs och bestdms av Traficom (Transport- och kommunikationsverket)
och de internationella regelverken styrs och bestims av IMO (International maritime

organisation).

Den nationella regelverken for elektroniska skeppsdagbdcker i Finland stadgas 1 sjofartslagen
15.7.1994/674 2§ och de internationella regelverken stadgas i IMO Resolution A.916(22),
IMO MSC.86 (70) ” Records of navigational activities ”Adoption of new and amended
performance standards for navigational equipment” samt SOLAS kapitel V/28 ”Records of

safe navigation”.

Dagbok fors med ett av Transport- och kommunikationsverket godként elektroniskt system
eller manuellt. En elektronisk dagbok kan kombineras med en radiodagbok, lastdagbok,
oljedagbok, avfallsdagbok eller annan motsvarande dagbok som fors pa fartyget.

Vid hantering av uppgifter som ska foras in i dagboken ska tillgangligheten till och
anvandbarheten for uppgifterna sikerstillas. Uppgifterna ska bevaras enhetliga och

oforandrade under hela deras bevaringstid.

Bevarandet av elektroniska dagbdcker ska sdkerstdllas pé ett betryggande sétt som forhindrar
att uppgifter som forts in i dagboken forsvinner eller forstors till f6ljd av elavbrott eller nagot

annat tekniskt fel.

Redaren ansvarar for att dagbockerna bevaras. De anteckningar som har gjorts i en dagbok
ska bevaras i minst tre ar fran den senaste anteckningen. Bilagor till dagbocker ska bevaras i
minst tre ar raknat fran datumet 1 bilagan. Om en rittegang har inletts inom nimnda tid till
foljd av en hindelse som har antecknats i dagboken, ska dagboken bevaras tills avgorandet 1

drendet har vunnit laga kraft (2 § 15.7.1994/674).



For fartyg 1 internationell trafik géller:

- ”Skeppsdagbok och maskindagbok, om fartyget har en bruttodriktighet pa minst 500
- Kombinerad skepps- och maskindagbok, om fartyget har en bruttodrédktighet som
understiger 500

- Korjournal, om fartyget har en bruttodriktighet som understiger 100.

For fartyg i inrikes trafik giller:

- Kombinerad skepps- och maskindagbok, om fartyget har en bruttodriktighet pa minst
300

- Kombinerad skepps- och maskindagbok om fartyget medfor minst 100 passagerare

- Korjournal, om resan mellan hamnarna varar hogst 20 minuter

- Korjournal, om fartyget har en bruttodriktighet pa minst 150 men under 300.”

Traficom (1§ 15.7.1994/674)

IMO:s regelverk angdende skeppsdagbok

”Utdver nationella krav rekommenderas att foljande héndelser och objekt, som anses vara

lampliga medfors 1 rapporten.

- “Innan resan paborjas: Uppgifter om alla uppgifter som ror fartygets allménna
tillstand bor vara bekriftas och registreras, sdésom bemanning och proviantering, last
ombord,
drag, resultat av stabilitets-/stresskontroller vid utférda, inspektioner av kontroller,

styrinrdttningen och navigations- och radiokommunikationsutrustning.”

- “Under resan: Detaljer relaterade till resan bor registreras, sasom kursstyrda och
seglade avstand, positionsbestdmningar, vider- och sjéforhallanden, forandringar av

ruttplan, detaljer om lotsarnas ombordstigning/landstigning och intrdde i omrdden



omfattas av fartygsruttnings- eller rapporteringssystem.”

- “Under speciella hiandelser: Detaljer om speciella hindelser bor registreras, sdsom
dodsfall och skador bland passagerare och beséttning, funktionsfel pa
fartygsutrustning och hjdlpmedel for navigering, potentiellt farliga situationer,

nddsituationer och mottagna nddmeddelanden.”

- “Ndér fartyget ligger till ankars eller i hamn: Detaljer om operativa eller administrativa
frdgor och detaljer relaterade till passagerare/beséttnings sékerheten och fartygets
sdkerhet bor registreras”

IMO Resolution A.916(22)

SOLAS kapitel V/28

“Fartyg som trafikerar pa internationell trafik ska ha register 6ver navigeringsaktiviteter och
héndelser som &r betydelsefulla for navigeringssdkerheten och som maste innehdlla
tillrdckliga detaljer for att dterstélla ett fullstdndigt register Over resan. Varje fartyg med en
bruttodriktighet pad 500 och mer, som trafikerar pa internationella resor som dverstiger 48
timmar, ska ldamna en daglig rapport till sitt foretag som ska behalla den. Automatiserade
rapporteringssystem far anvéndas da den uppfyller de krav som ndmns i denna regel.

Dessa rapporter bor innehalla: fartygets position, fartygets kurs och fart samt uppgifter om
eventuella yttre eller interna forhdllanden som péverkar fartygets resa eller fartygets normala

saker drift”.

2.2 Krav och godkinnande av elektroniska skeppsdagbocker pa
finskflaggade fartyg

Elektroniska skeppsdagbocker far endast foras pé ett sdidant system som fatt godként av
Traficom. Traficom utfdrdar intyg 6ver att systemet dr godként och detta intyg ska foras
ombord pa fartyg och i behov behdva visas vid inspektion. Systemet kan dven kombineras
med radiodagbok, lastdagbok, avfallsdagbok och/eller andra dagbdcker som fors ombord pé
fartyget (kap 18. 1-5§ i sjolagen).
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Traficom stiller foljande krav pa elektroniska dagbdcker och Traficom ska ha godkéint bade
leverantoren och systemet for att man enbart ska fa anvédnda elektroniska system ombord pa
fartygen. (Traficom 13.05.2022 Fartygs dagbocker):

- Hur dagboksuppgifterna enhetlighet ar sikerstillda

- Hur dagboksanteckningarna sparas, da pa 2 olika oberoende system

- Hur de fungerar med identifiering av dagboksanvéndarna, hur det fungerar

- Hur fungerar utskriften av inférd information

- Hur hanteringen av kénsliga uppgifter hanteras som forts in 1 dagboken och hur

det skyddas

- Hur utskriften av dagboksuppgifterna ska genomforas

3. METOD

Vart examensarbete grundar sig pd innehéllsanalyser, testande av programvara for tva
elektroniska skeppsdagbdcker varav den ena dr ute pa marknaden och den andra &r pa vég
att komma ut, samt semistrukturerade intervjuer och fragor till bade produkttillverkare
och anvindare. Vi letade upp 12 foretag som tillverkar egna elektroniska
skeppsdagbdcker. Vi borjade ldsa och studera igenom dessa tillverkare varvid vi kom
fram till att 10 av dessa 12 tillverkare verkade lampliga. Till dessa 10 stycken tillverkare

skickade vi ett frageformuldr om deras egna elektroniska skeppsdagbocker.

Tillverkare till elektroniska skeppsdagbdcker som vi skickat frigorna till:

- Weilbach

- ABS-Group
- OneOcean
- Kongsberg
- NauticAi

- NAPA

- Sealogs

- Navtor

- Adveto

- Rina
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I bilagan som ér i slutet av detta arbete har vi listat upp intressanta frdgor som vi tyckte
var relevanta till det vi ville veta angéende tillverkarnas skeppsdagbocker. De fragor som

finns dér dr grunden till vart frageformulér vi skickade ut till tillverkarna.

3.1 Utforande

Vi borjade hela arbetet med att komma pa en del fragor riktade till elektroniska
skeppsdagboks tillverkare. Vi kom fram till tretton nyckelfrdgor vi ansdg att vara viktiga och
meningsfulla for oss for att kunna fa en grundlig helhetsbild pé de olika systemens funktion

och anvéndning.

Efter det var det dags for oss att ta reda pd och hitta olika tillverkare och deras program. Vi
gjorde en "mindmap” av olika s6kord for att underlitta arbetet. Vid sokning av de olika
tillverkarna anvénde vi oss av den nitbaserade sokmotorn Google. Nér vi vil borjat med att ta
reda pa tillverkarna mérkte vi att detta inte var sd enkelt som vi trott fran forsta borjan.
Manga sokresultat hittade vi men sedan var det rétt sa stort jobb att filtrera igenom alla

sokresultat.

Det var sen dags att forsoka fa mojlighet att bekanta sig med programmen i sig. Vi ansag dé
att det var lattast att forsoka ordna upp med studiebesok. Har anvidnde vi oss igen av
“mindmap” for att enkelt kunna kartldgga intressanta besoksmal. Vi horde av oss till fem
fartyg om studiebesoken. Vi fick sedan ritt sd snabbt uppordnat 4 studiebesdk varav ett

(Birka Stockholm) hade vi som backup ifall vi skulle behdva komplettera.

Vi utforde tre studiebesok till olika fartyg dar vi fick ldra oss mera om de olika elektroniska

skeppsdagbdckerna och fick se dem ”in action”.

Vi borjade med ett besok till vart skolfartyg Michael Sars som for tillféllet 1ag vid Klintkajen
(6vningshamen). Ombord traffade vi befdlhavare Jerry Bergman. Vi borjade med att 14sa
igenom manualen for Navisailor 4000 skeppsdagboken. Efter det tog vi och bekantade oss

med programvaran dér vi ldrde oss om hur programmet fungerade i sin helhet. Senare besokte
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vi Eckerd Linjens M/S Eckerd som dker mellan Berghamn (Aland) och Grisslehamn
(Sverige). Direkt efter avgang frin Berghamn fick vi besdka bryggan var befdlet visade till
oss hur deras skeppsdagboksprogram fungerade samt besvarade en hel del av vara fragor. Vi
fick dven besoka kontrollrummet dér maskinméstaren tog ocksé och berittade egna
erfarenheter och asikter om programmet.

Dir varefter besokte vi Eckerd Lines M/S Finbo Cargo. Finbo Cargo trafikerar mellan
Nordsjo (Helsingfors) och Muuga (Estland). Dér fick vi en mycket bra introduktion om
programmet av befélet. Eftersom programmet var nytt ombord och inte i fullstindig
anvandning fick dven fritt fram ta och bldddra runt i programmet och prova att ldgga in egna
anmdarkningar. Alla de tre ovanndmnda fartyg hade alla olika tillverkare pa sina elektroniska
skeppsdagbdcker. Dessa tre tillverkare av skeppsdagbdckerna var Transas (Michael Sars),

NAPA (Eckerd) och NauticAi (Finbo Cargo).

4. RESULTAT

Av alla tio tillverkare vi skickade frageformulir till svarade fyra stycken med utforliga svar
om deras produkt och gav oss mycket information om dessa.
Till dessa fyra hor:

- Napa

- Kongsberg

- NauticAi

- Transas

De resterande tillverkarna ville inte direkt svara pa vara frdgor och andra hianvisade till sin

hemsida.

4.1. NAPA

Napa:s elektroniska loggbok marknadsférs med namnet NAPA Loggbok och foljer alla
senaste reglerade IMO-reglerna. For att NAPA Loggbok ska fungera behovs det atminstone

en GPS-signal, men den kan ta signaler frdn ménga andra killor ombord sdsom allt som har
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med fartygets framdrift och navigation att gér (IAS). Dessutom erbjuder NAPA Loggbok
dven ett API (Application Programming Interface) for att ansluta till andra 16sningar som
finns ombord.

Napa Loggbok kan registrera alla typer av hdandelser automatiskt. Informationen kan komma
varsombhelst ifrén sé ldnge det finns signal, sa det finns en grians for hur mycket information
som kan spelas in automatiskt. Det beror alltid pa den individuella konfigurationen pa vad
som ska matas in automatiskt och vad som ska matas in manuellt. Godk&nnande av allt som

matas in 1 dagboken ska accepteras manuellt.

For att kunna logga in 1 systemet behdvs anvdndarnamn och 16senord eller personligt
smartkort som anviandaren kan fa. For befdlhavarens del vad giller signatur av elektroniska

dagboken anvinder man en certifierad digital signatur.

NAPA Loggbok anvinder sig dven av olika dtkomstnivder for sina anvédndare.
Systemadministratoren kan stélla in olika typer av anvindarréttigheter for anviandarna. Detta
kommer att begridnsa vem som kan se, registrera, dndra eller acceptera olika poster 1
loggbockerna. Normalt ges anvandarrattigheterna till olika loggbdcker och med de tidigare
ndmnda olika anvindarréttighetsnivéerna (visa, registrera, dndra och acceptera).

Loggboksundertecknandet gors vanligtvis av befdlhavaren.

Napa Loggbok har dven ett vilfungerande och palitligt sétt for sdkerhetskopiering, backups
och lagring av uppgifterna som fors in i dagboken. NAPA Loggbok installeras vanligtvis pd
fartygets eget natverk med egen databas och backup. Om nétverket inte anvinds kan data
registreras lokalt pa arbetsstationerna (NAPA Loggbok kan anvéndas samtidigt pd ménga
arbetsstationer ombord) och den kommer att skickas uppdaterad till alla arbetsstationer och
sdkerhetskopieras nér nédtverket &r tillbaka. Data kan dven sikerhetskopieras pa ett
USB-minne till exempel i bryggarbetsstationen. Om det kravs enligt MSC.333 (Adoption of
Revised Preformance Standards for Shipborne Voyage Data Recorders) kan informationen
aven sdkerhetskopieras i VDR. Data kan dven sidkerhetskopieras i NAPA:s molnldsning

(NAPA Fleet Intelligence).

Vad géller réttelser och fel inford information kan uppgifter kan alltid réttas av anvindare

som har ritt att gora det under forutsittning att loggboken ar osignerad for dagen 1 friga. Om
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man matar in, korrigerar eller raderar information till en redan registrerad post genereras en
ny version av denna information. Aldre versioner kan alltid nas. I loggboken kommer

korrigerad eller raderad information att visas i gratt och den senaste versionen dr under den.

S —— ~|m(x
(| Fle Edit View Tools Help Mar 2, 2016 15:19 UTC+3 (GPS)
2 Deck | Position: 00° 58.3' N 000° 56.0' E Deck E]
W Al +| COG: 227.09/506: 14.2 kn 2
Entry Templates .
Filtr: Qo] e zone] Time~ Name Summary Logged by Attachments
Name a
4 Hour Log reading “! luTc+3  15:18  BML change Bridge Manning level changed to 2. (fat 01° 00.7' N, lon 000° 54.7' E) Sparrow, Jack (Captain)
4 nm inbound limit (Bridge) UTC+3  15:16  Spedial area limit Entering special area: Mediterranean Sea Sparrow, Jack (Captain)
4 nm outbound limit (Bridge) || luTc+2 14115 Local time New time zone: 3.0 h. (lat 01° 07.7' N, lon 000° 51.3' E) Sparrow, Jack (Captain)
All tender boats in the water || UTG+2  14:04  Work permit permit for Enclosed spaces, ER 2 Sparrow, Jack (Captain) 1§
All tender boats up and secured UTC+2  14:01  Stabilizer fins out Starboard stabilizer fins out. Sparrow, Jack (Captain)
Alter course UTC+2  14:01  Visual inspection of lights Visual inspection of lights. Sparrow, Jack (Captain)
Anchor aweigh UTC+#2  13:55  O/B valves open Open: 1. Sparrow, Jack (Captain)
Anchor home UTC+2  13:54  Operational and emergency bridge procedures Medical emergency - Code Alpha checklist completed. (It 00° 44.1' N, lon 000° 27.0' E) Sparrow, Jack (Captain)
Anchor let go UTC+#2  13:53 12 nm outbound limit 12 nm line - Outbound, ECR & poolman notified (1at 00° 41.7' N, lon 000° 25.9'E). Sparrow, Jack (Captain)
Anchoring - Ship has been brought up UTC+2  13:50 4 Hour Log reading Log miles 211.0 NM, Doppler-Log 85.3 NM, SOG 2716.3 NM Sparrow, Jack (Captain)
Anchors start to heave up UTC+2  13:50  Ship's position lat 00° 34.7' N, lon 000° 22.4' E Sparrow, Jack (Captain)
Arival UTC+2  12:59  Training Mobile Team Training carried out. Sparrow, Jack (Captain)
Authorities/Inspectors onboard UTC+2  12:56  Inspections of crew water and food supplies Al well Sparrow, Jack (Captain) 1%
Births UTC+2  12:35  Notice to ECR 3 hours notice to ECR before 4 nm inbound limit. Sparrow, Jack (Captain)
BML change UTC+2  12:00  Weather observations Observations: speed 14.1 kn/227.00 °, wind 12.00 kn/N, visibility A - Fog or dense snow fall. ~ Sparrow, Jack (Captain)
BNWAS Off UTC+2  11:50  Alter course Course altered 108.30 °. (lat 01° 12.1' N, lon 000° 41.0' E) Sparrow, Jack (Captain)
BNWAS On UTC+2  11:16  Departure from port Departure from port - Master in command Administrator (Adminis...
Gl iTee UTC+2  11:10  Arrival Arrival in Administrator (Adminis...
Bunker barge alongside UTC+2  10:53  Weekly checks LSA equipment All well Sparrow, Jack (Captain) 1%
Bunker barge departed YI UTC+2  10:50  Standing orders: A Ac company and Captain standing orders. Sparrow, Jack (Captain)
UTC  08:35 ECAarrival Arrived to ECA area, (lat 00° 54.1' N, lon 000° 58.0' E). Sparrow, Jack (Captain)
Ongoing tasks | Uszyprozd suides uTC 08:00  Operational failure - noticed Desc Administrator (Adminis...
Time Name UTC  07:35  Alter course Course altered 91.20 °. (lat 01° 11.5' N, lon 000° 40.7' E) Sparrow, Jack (Captain)
Mar 1 20:00 4 Hour Log reading A UTC  07:34  Startof watch Watch started. Officer henskk. (lat 01° 09.1' N, lon 000° 39.5' E) Administrator (Admins...
Mar 1 20:00 Fresh water tank volumes UTC  06:01  Stabilizer fins in Stabilizer fins in Sparrow, Jack (Captain)
Mar 1 12:00 4 Hour Log reading UTC  02:52  Master's night orders: Acknowledgement Acknowledged Master's night orders. Sparrow, Jack (Captain)
Mar 1 12:00 Fresh water tank volumes UTC  00:56  Safety tests Water Tight Door Local / Remote Control Test test carried out, results: - Sparrow, Jack (Captain)
Mar 1 08:00 4 Hour Log reading 2
Showing entries from last 10 days.
Show from all logbooks Filter: | ey

Framtiden ser ljus ut for NAPA och deras Loggbok. Eftersom de dr en ledande leverantor av
elektroniska loggbdcker investerar dom dven resurser for att utveckla deras produkt s att den
inte bara uppfyller de krav som stills pa elektroniska loggbocker, utan ocksa hjéalper dem, att

vara en del av deras kunders big data-strategi.

NAPA Loggbok ir en ledande elektronisk loggbokslosning pa marknaden och den anvénds
redan av tusentals officerare ombord pa manga fartyg och den hjilper rederier att samla in all

viktig data om det hinder ombord.

Tre unika nyckelpunkter for NAPA Loggbok som vi fatt som svar av tillverkaren om deras

produkt:

- NAPA Loggbok kan automatiskt fa data frdn ménga olika kéllor och deras foretag har
en mycket stark expertis pé att 14sa signaler fran till exempel automation eller IAS
- NAPA Loggbok kan skicka all data till molnet och gora dem tillgéngliga i olika

overvakningsvyer och rapporter som hjilper kustnira intressenter
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- NAPA Loggbok ir utvecklad med anvédndaren, vilket gér den intuitiv och ldtt att lara
sig

4.2. Kongsberg (K-Fleet)

For att fa tillgang till Kongsbergs elektroniska skeppsdagbok (K-Fleet) maste anvindaren
logga in med pa sitt personliga anvédndarkonto med anvindarnamn och losenord. Nar
anvindaren dr inloggad 1 systemet och uppgifter registreras i dagboken kommer namnet upp
pa den som sitter vakt. Varje anvindare dr beroende av sin yrkesroll ombord for att fa tillgang
till uppgifterna. Den som &r admin for hela dagboken har mojlighet att bestimma vad var och
en av anvdndarna ska ha rétt att se och vilka delar hen kan utfora i systemet. Admin kan
ocksa ge rittan till ndgon anvindare att &ndra denna typ av instéllningar 1 andras

anviandarkonton. Normalt dr det befdlhavaren som far denna typ av rétt.

Kunden sjélv dr den som ansvarar for att en backup ska finnas tillgdnglig men Kongsberg kan
sjdlva erbjuda tre olika typer av backups. De erbjuder en backup som kan sdkerhetskopiera
informationen fran dagboken till en sdrskild server som finns ombord, vilket sker var fjarde
timme. Det andra séttet Kongsberg kan erbjuda ar att systemet automatiskt skicka
information till en landserver med ett intervall pa femton till sextio minuter. Den sista
backupen som finns &r att anvindaren sjélv sparar ner informationen pé ett USB-minne vid
vaktbyte. Varje rederi som anvénder sig av detta méste forsdkra sig om att automatisk backup

ar aktiverad.

Till K-Fleet kan man koppla informationen automatiskt med NMEA eller MODBUS.
MODBUS skickar information fran olika enheter till loggen som sedan ldser av den
information som den fatt in. MODBUS har liknande funktioner som NMEA. K-Fleet far via
NMEA automatiskt temperaturer, fartloggar, GPS, ekolod etcetera.

Insert Weather observation
Tiwe: 1532 |@ Auts Vakss | Ladt Readeg
Wrather observation

= Wand drection ESE-11
= wand force 08 - Fresh breese

* Weater d - Srow, dust or sand drift
- visbidty E - Very good vablty | -
* Sea 3 - Sight
* Barcmater 1000
* Temp 18,00 <

Sea tempy 15,00 <

Previously Entered Events

1300 Wester chseruatons 5




4.3. NauticAi

Vi fick flera mycket vilformulerade svar till vara fragor i formuldret av NauticAi:s tillverkare

(Kapt. Henrik Rammschmidt (NauticAi CBO/CEO/Founder).

NauticAis elektroniska loggbok marknadsfors med namnet NauticAi Log och foljer alla
senaste IMO-reglerna och dessutom ISO-standarden (21745:2019) som dr mycket mer

relevant och strikt ur ett tekniskt perspektiv.

Den minsta systemingang NauticAi Log behdver dr en (NMEA 6verforing) GPS-anslutning,
som vanligtvis tillhandahélls som NMEA TCP, men kan i princip ocksé vara en seriell linje
NMEA-signal. Systemet accepterar denna signal 1 forsta hand till servern, men den kan ocksa
anvindas direkt 1 loggboksklienterna for att mojliggora béttre offline-funktioner och
anvindbarhet, om fartygsnétverket forsvinner och anvéndarna tappar anslutningen till
servern. Forutom GPS stdder systemet dven ett obegransat antal andra externa anslutningar
for sensordata och trigger dven ingdngar fran tredjepartssystem, sisom Maranics checklistor,

brandsystemslarm.

NauticAi Log ér byggd enligt samma princip som vilken modern logg som helst, dvs data
fylls 1 automatiskt pa sd manga stillen som mojligt och anvindaren av systemet behdver bara
kontrollera och verifiera att data ar korrekta. Forifyllning av data kan goras fran GPS-data,
sensordata och tredje parts system och @ven med hjélp av annan data i loggboken eller sjédlva
inmatningarna. NauticAi-loggen stdder ocksa en mingd berdknings- och log alternativ for
inmatning av data (t.ex. ar det totala antalet personer ombord summan av PAX + Crew +
externa entreprenorer och den totala briansleforbrukningen under en resa ar den ackumulerade
méngden brinsle métt med flodesmitare under tiden for resan). Sanitetskontroller, som ar
mycket viktiga i denna typ av system, inkluderar till exempel min/max-vérden,
vardetypskontroller, virdeformatkontroller och godtyckliga logikkontroller (se bifogad

presentation for detaljer).
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Anvéndare loggar in med personlig inloggning + l6senord/pinkod i enlighet med erkinda
ISO- och IMO-standarder. Biometrisk inloggning kan anvédndas, om tillgéngligt.
Som signatur anvénds elektroniska signaturer. For nirvarande implementerar NauticAi Log

inte signaturblock, vilket vissa andra loggbocker har.

Anviandardtkomstréttigheter ér rollbaserade i enlighet med ISO/IMO-krav. Detta innebir att
atkomstnivéerna och atkomstkontrollmoéjligheterna dr mycket finkorniga. Roller definieras av
lampligt auktoriserade administratdrsanvandare och det finns 1 princip ingen gréins for hur

manga olika roller ett system pa ett specifikt fartyg kan ha.

En styrman kan till exempel:
- Ha nistan alla réttigheter till dacksloggen, forutom signering av loggboken "dagar"
(signering ar reserverad for befdlhavare)

- Kan bara se motorloggen

- Det gar inte att visa "Begrinsade" poster i dackloggen

- Kan bara se grundldggande systeminformation

- Kan bara édndra sitt eget 16senord

- Det gér inte att dndra, ldgga till eller ta bort anvindare eller roller

Sakerhetskopieringar hanteras pa flera nivaer. Huvuddatabasen kan sidkerhetskopieras enligt
foretagets rutiner (de flesta foretag har cybersakerhetsprocesser och krav péd detta amne) och
speglas ocksa automatiskt till varje kund. Dessutom kan varje anvédndare stillas in for att
skapa tva uppsattningar av manskligt ldsbara, men krypterade och losenordsskyddade
sikerhetskopior i PDF-format (enligt ISO-krav). Dessutom stdder systemet den nddvandiga

backup-anslutningen till VDR.

(Kapt. Henrik Rammschmidt (personlig kommunikation 30.08-17.09.2022) NauticAi CBO/CEO/Founder)
| = woman o e & c o 0 - 0 x|

Add new entry o = Todolist

Bozes @ | Boewr @ B3
@ cnon® o




4.4. Transas

Transas marknadsfor sin produkt som Transas Electronic Loggbok. Transas anvinder sig
ocksa av ett sd kallat ”Fleet Operation Solution” som ger mdjlighet att dela informationen
fran den elektroniska skeppsdagboken till land. Positionen sparas ner med ett intervall pa tio
sekunder. For att anvdndarna ska fa tillgang till Transas skeppsdagbok behdver alla skapa sitt
eget anvandarkonto. Vid registrering av nya anvéndare i Transas system krdvs namn,
yrkesroll, samt 16senord med kontrollfrdga ifall man glommer I6senord att man kan aterstélla
igen. Anvédndarna far sedan tillgéng till samtliga delar som finns i systemet och dven alla
funktioner oavsett yrkesroll. Och som anvindare har d&ven mdjlighet att byta namn och

yrkesroll. For varje loggforing man for kommer namnet att visas pa personen som gjort den.

Transas har skapat en skeppsdagbok som é&r helt och hallet integrerat i deras ECDISsystem.

Detta gor att all information som fors in i skeppsdagboken kan hdmtas frain NMEA i samma
utstrackning som ECDIS kan. Via NMEA far skeppsdagboken tid, datum, position, fart over
grund. Det finns dven mojlighet att fora in gyrokompasskurs, temperatur, vindhastighet samt

aktuellt djup via NMEA om det ar kopplat till dessa givare.

Trots att Transas elektroniska dagbok &r integrerad 1 ECDIS och mycket information kan
foras in automatiskt finns det 4ndé en del uppgifter som man maste féra in manuellt, som till
exempel lufttryck, varvtal pa maskiner, vaghdjd och riktning, siktférhallanden och givetvis
andra viktiga noteringar som kan vara betydelsefulla. De finns dven mgjlighet att ldgga in s&
kallad fritext dar anvandaren far skriva sjilv vad som uppmérksammats, detta kan dven spela

in som ljud.

Transas dr som sagt endast kompatibel till deras egna ECDIS program och da finns mgjlighet

att lagga ut dagboksanteckningarna direkt i sjokort.




4.5 Studiebesok

4.5.1 M/s Eckero (NAPA)

For att logga in har varje anvindare ett eget personligt inloggningskort som sétts in i en
kortldsare. Vid loggens huvudsida kan man se pé varje input sasom kurs, tid, position samt
vem har vakten da inmatningen &r insatt. For att d&ndringar skall synas skall anvdandaren ga in
pa “data” och gora dndringarna dér. Alla uppgifter sparas automatisk till ett lokalt USB minne
samt databas. Vid dvergivande av fartyg skall den lokala USBstickan tas med for att ha alla
rapporter sdkert sparade. Filerna pa stickan sparas i PDFform déir en dag blir en A4 i filen.
Underskrifter skots av befalhavaren. Hen maste dé logga in med sitt egna personliga
inloggningskort. All driftsinformation kommer med i loggen. Efter att dagen ar signerad, gar
det inte att gora dndringar pa den avslutade dagen, men det gér att lasa upp dagen vid behov
av andringar av en auktoriserad anvindare. Namnet av anvéndaren syns vid varje inmatning.
I loggen kommer det mycket info vilket innebar lattare och noggrannare anvindning &n i
pappersdagboken, sdger befdlhavare ombord. Ifall man fyller i fel info sa dyker det upp en
felkod for att det inte skall vara mojligt att 1agga in fel eller saknad information. Vid &ndring
av felinmatad information kommer statusfdltet att bli gritt s& man enkelt kan se att en dndring

har gjorts. Den nya dndringen syns under den ursprungliga anteckningen.

2016 borjade man med anvdndning av den elektroniska skeppsdagboken ombord pa Eckerd.
Da anvéndes bade pappersdagboken och den elektroniska. 2017 forflyttade man sig till att
bara anvédnda den elektroniska loggboken. Programmet har en s kallad “free text” funktion
vilket innebér att anvdndaren kan ldgga in egna observation i loggen. Befdlhavaren eller en
annan auktoriserad person kan skapa nya anvindare i systemet dar namn, roll och behorighet
framgar. | programmet finns det mdjlighet att ligga in egna filer sdsom till exempel
bunkerkvitton eller om programmet inte har synkat kan man bifoga skannade bilder fran
pappersdagboken. Infor varje resas méste man fylla i manuellt last, vikt, passagerarantal,
djupgaende, bunker case. D& man infogat denna info far man automatiskt ut ett sa kallat
loadcase vilket ger ett slutligt GMvérde for aktuell resa.

Ifall fartyget trafikerar pé linjetrafik som Eckerd gor kan man ldgga in positioner varefter
programmet automtisk daterar i loggboken d& man passerar dessa positioner. Man kan dven

lagga in andra punkter da man vill att programmet skall automatiskt datera dd man till
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exempel skall pa varv. Ovningar kan #iven sittas in i loggen. Detta gors manuellt genom att
vélja aktuell 6vning man haft och godkdnna.

Fordelar med den elektroniska skeppsdagboken ér att det underléttar anvdndningen vid bade
anteckningar och checklistor samt fa grundlig 6versikt av all info som insats 1 programmet.
Nackdelarna med systemet ar att det ar lite bokigt att leta upp tidigare “events” men det kan
underlittas genom s6kning med filter. Aven att f4 en skaplig “overview” pa tidigare hindelser
ar lite svart dd man méste ga in pa varje input var for sig.

(Egna observationer genom fragor till anvéindarna samt fotograferande och eget prévande av varan)

4.5.2 M/s Finbo Cargo (NauticAi)

NauticAi var fortfarande under utvecklingsfas di vi var ombord. Dérfor anvinds det
fortfarande pappersdagboken vid sidan om den elektroniska. Eftersom systemet fortfarande
utvecklades under besoket sé hade alla inte egna anvindare dnnu. inmatnings signeringarna
gjordes med befdlhavarens anvindare. Samma géllde for inloggningen. Lagring av data
skedde bade till VDR, lokalt USBminne samt i pappersloggen. Vi och anvindarna uppfattade
systemet som mycket enkelt och forstaeligt att anvdanda. Checklistor finns med 1 programmet
vilka dr mycket létta att hitta och fylla i. Mycket info kommer automatiskt med i programmet
vilket gor att det inte gar att missa nagot. Korrigering gér enkelt att gora vid behov. Datan gar
ej att sparas forrdn all behovliga data dr ifyllt. Infor varje resa fyller man 1 passagerarantal,
beséttningsantal, ETD, ETA, destination samt departure condition. Allt detta fyller man i
manuellt. I programmet gér det att stjirnmérka ens favorit. Checklistor/program vilket gor att
dessa dyker upp hogst i programmenyn. Automatiska inmatning kan séttas in enligt position
eller tid. K6r man annan rutt dn ordinarie maste man ldgga in all info som egna observationer.

Programmet har dven en funktion som mojliggor att se livepositioner av rederiets hela flotta.
Fordelar med programmet var mycket enkelt och informationsrikt for anvéindaren samt for att

fa en Overblick pé alla inmatningar for flertal resor. Vi kunde inte direkt konstatera nagra

nackdelar med systemet.
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4.5.3 Michael Sars (Transas)

Anvindarna hade alla egna personliga inloggningar anvindarnamn och I6senord. I systemet
kommer det automatisk in kurs, position och fart. Loggen kan skrivas ut som en PDFfil vid
behov. Man kunde ldgga in fardigt skapade events eller manuellt skapa egna. Vid tilliggande
av events tillkommer anvéndarens namn och befattning. For att signera loggen maste man
vara inloggad som befédlhavare. Systemet var enkelt och forstdeligt for anvindaren. Infor
resan maste man manuellt fylla 1 ETD, ETA, passagerarantal och beséttningsantal. Vid
skapande av nya anvéndare i systemet méste man fylla i anvindarens namn, roll och

behorighet.

Fordelar med programmet var att det var enkelt att fa en liten Gverblick pa inmatning for

aktuell resa samt ldtt att ldra sig anvéndningen.

Nackdelar med programmet var att hitta fram sig da det fanns en massa sidomenyer dér alla

funktioner skulle hittas.

S DISKUSSION

Forskningen till detta examensarbete om elektroniska skeppsdagbdcker har varit mycket
intressant och en ldrorik upplevelse for oss. Vi har fatt bekanta oss med olika tillverkares
system och satt oss in mera pa de gillande nationella och internationella lagarna angidende de
elektroniska skeppsdagbockerna. I frdgorna vi skickade till de olika tillverkarna fick vi en hel
del mycket vélformulerade svar som var sedan intressanta att jimfora med da vi fick sjilv
testa systemen pa fartygsbesoken. Vi formulerade fragorna enligt det vad vi tyckte var
intressant, aktuellt och viktigt. Vi tog och jaimforde alla svar vi fatt och da mérkte vi tydligt
att ett av de stora mélen som alla tillverkarna hade var att fa systemen att vara sé enkla och
lattanvinda som mgjligt. Detta méarkte vi ocksa pé studiebesdken att det var det som aktiva
anvindarna var frimst ute efter, enkelt att anvinda men med s mycket och noggrant innehall

som mojligt.

Vid studiebesdken kunde vi ldra oss och anvidnda oss av den kunskapen vi fatt da vi forskat i

dmnet och det vi ldrt oss av de svar vi fatt av de olika tillverkarna. Uppstéllningen vi hade da
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vi borjade med examensarbetet var liknande som i all utbildning. Vi borjade med de
teoretiska delarna genom att ta reda pé fakta genom sjélvforskning och fragorna till
tillverkarna av elektroniska skeppsdagbdckerna. Sedan utférde vi den praktiska delen som
gick ut pa att besoka fartygen. D4 vi var pa studiebesok fick vi genomgéangar och visningar av
systemen, sedan fick vi sjdlva sitta och experimentera med systemen. D4 vi sjdlva testade
systemen tog vi till hdnsyns det vad tillverkaren av de systemen hade berittat om produkten
samt hur vi sjdlv ansdg att anvindningen var. I grund och botten tyckte vi att systemen

fungerade 1 princip pa exakt samma sitt som tillverkarna hade berittat.

Det intressantaste i studiebesoken var att vi kunde gora en egen jaimforelse om alla systemen.
Vi mirkte ritt sa tydligt att de nyare systemen var mycket mer anvéndarvénliga én de lite
dldre men att principen oliknande alla andra. Till exempel NauticAi som var det nyaste
systemet av de alla var likt de dldre men mer vidareutvecklad, jimforbart med dagens
moderna bilar jAimfort med dldre bilar. Dér har man tydligt utgétt frdn liknande system som de
andra men funderat dnnu tre steg vidare for att skapa ett av de bista system som
finns/kommer att finnas tillgéngligt pa marknaden. Vid studiebesoken var det ocksa intressant
att jdmfora vara och besittningens asikter och tankar av elektroniska skeppsdagbocker i dver

lag.

5.1 Slutsatser

Elektroniska skeppsdagbdcker dr en positiv utveckling som sjofarten alltmer kommer att
anvénda sig av. I och med den allt mer digitaliserade vérld vi lever 1 kommer det hér att
finnas pé sd gott som alla fartyg i framtiden. Man kan dven konstatera att arbetsbérdan for
bade maskin -och décksbefdlen som anvénder sig av detta system minskar i och med att
mycket gors automatiskt. Misstagen som kan goras i en vanlig pappersdagbok kan undvikas

tack vare detta system.

Vi har under det hir slutarbetet tittat pd mdjligheten att implementera detta i framtida studier
och vi ser goda mojligheter till det eftersom skolfartyget Michael Sars har Navisailor 4000
och dir borde den flitigt anvéndas under skolkdrningar av bade sjomansskolan och

hogskolans elever. Manualen som finns for Navisailor 4000 ombord p& Michael Sars pd 32
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sidor har vi dven Oversatt frdn engelska till svenska for att ytterligare underlitta anvindandet

av det.
Enligt lektor Henrik Nordlund, ansvarig for bryggsimulatorn pa Hogskolan kommer

Kongsbergs elektroniska skeppsdagbok att installeras pa skolans bryggsimulator vilket ar ett

bra steg 1 utvecklingen.
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BILAGOR

Bilaga 1

Questions to the manufacturers regarding their electronic

ship's logbook product

Under what name do you market your product/products?

- Is your marketed product following the latest IMO-regulations?

- What inputs do you need for your system to work?

- What information can be entered automatically and what information needs to
be entered manually and why so?

- How does logging into the system work?

- How do signatures work?

- Are there different levels of access for users? If so, what is the difference
between the different access levels?

- How does it work with back-ups and storage?

- How to handle corrections of incorrectly entered information?

- How do you generally see the future of electronic logbooks?

- What does the future look like for your company in electronic logbooks?

- Do you think that your product is the leading system that is out on the market
- If so, what makes your product unique from the others?
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Bilaga 2
Elektronisk skeppsdagbok pa Skolfartyget Michael Sars

Svensk Version

Som en del av vdrt gemensamma examensarbete

Sebastian Aalto och Rasmus Rinne

2022:42
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Anvindning av fartygets elektroniska skeppsdagbok

For att komma &t elektroniska loggboken s& 6ppna Task-listmenyn och vilj loggbok

ogq Book

N

R

Anvind fliken 1 den 6vre delen av Loggboks-panelen, som 6ppnas, for att byta till
Loggboks-sidan.

16102013 of| Focus | Fiter |60 min of Start voyage || Enter Event, |

F’F’W’F’FFFV?’WW?L

Ship Loggbok-sidan dr utformad for att registrera hidndelser som intréffade under
ECDIS-uppgiftsoperationen och deras synkronisering mellan stationerna. Tabellen &r en
uppséttning rader (hiandelser) och kolumner (hidndelseparametrar). Operatdren kan lagga in
héndelser manuellt, redigera hdandelser och kommentera héndelserna. Héndelser redigering
och inmatning av kommentarer &r 16senordskyddad.

Obs: Loggboken Oppnas alltid med det aktuella datumet

28



Skapande av anvindarkonton

Innan du borjar arbeta med skeppsloggboken ar det nodvandigt att skapa
anvandarkonto. Kontoattribut anvands som en digitalsignatur nar en handelse skrivs
in eller redigeras i skeppsloggboken. Anvandaren som inte har nagot eget konto kan
bara lasa skeppsloggboken.

For att komma at elektroniska loggboken sé 6ppna Task-listmenyn och vélj Log Book

R e

Anvand fliken i den 6vre delen av loggbokspanelen, som 6ppnas, for att vaxla till
sidan med loggboksinstallningar. Pa Instéllningssidan for loggbok vaxla till fliken
Loggbokskonton.

Den hir fliken dr endast avsedd for att skapa konton for skeppsloggboken. Konton som
skapas 1 Systemkonfigurationsverktyget anvinds endast for att ta bort konton frn loggboken
For att skapa ett nytt anvindarkonto tryck pé knappen Create user.
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I ett speciellt fonster ska anvindaren ange foljande parametrar:

e | Rang. Anviéndaren kan vélja en av de erbjudna rangorden eller ange sin egen (d.v.s.
"Kapten");

e Namn;

e [ dsenord (speciella symboler som mellanslag, podng, etc. ér inte tillatna. Nér dessa
skrivs in finns det en meddelande om att oacceptabla symboler har angetts);

e [ Osenordsbekriftelse;

o Sikerhetsfraga for att aterstdlla det glomda l6senordet. Vid kontoskapandet kan
operatoren vilj valfri fraga och svara pa den i filtet Svar;

e Svar pa sikerhetsfrdgan.

Kombinationen av rang och namn kommer att fungera som anvindarkonto.

For att dndra anvéndarkontot (rankning, namn, 16senord) vélj det fran tabellen och tryck pa
knappen Edit user.

Ange "losenordet" for det niarvarande redigerade anvandarkontot och redigera det.
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For att ta bort ett anvindarkonto tryck pa knappen Ta bort anvindare. Raderingslésenordet
rekommenderas av MFD-distributor pa befialhavarens begiran.

I de 16senordskyddade operationerna har 16senordsinmatningsrutan kompletterats med
Forgot? knapp. Denna knapp dr avsedd for att aterstilla ett glomt l6senord. Tryck pa den hér
knappen for att 6ppna en dialogruta och anvénd filtet Your answer fOr att ange ett svar pa
sdkerhetsfragan (som stilldes nir kontot skapades). Om svaret skrivs in korrekt kommer
faltet Your password att visa ett 16senord som stéllts in av operatoren péd skapandet av kontot.

Tryck pa OK-knappen, l6senordet kommer automatiskt att tillimpas pa Edit user.
Falten Sakerhetsfraga och Ditt 16senord kan inte redigeras i det hér fonstret.
Kontoparametrar lagras pa bryggans alla WS.

Sok efter handelser i fartygets skeppsdagbok

Obs: Dagboken lagrar hindelser datum for datum for de senaste 90 dagarna, varpa
hindelserna flyttas till arkivet.

Tryck pa knappen Date och vilj datumet som fartygsloggboken ska visas for.

l""'"'F"'""'—I?'":""—
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Nir ett datum &r valt 6ppnas en lista upp som visar hindelserna som intriffade inom det valda
dygnet (24h). Du kan vélja en specifik hiandelse. Fliken Comment kommer att visa den sista
faktiska kommentaren som &r relaterad till denna hindelse.

F'WWF"FPTFF'WWWF’

Det valda hiandelsemérket visas i mitten av sjokortspanelen markerat med en blinkande cirkel
for 10 sekunder.

Handelsefiltrering
For att filtrera visningen av hiandelser i fartygsloggboken, tryck pa knappen Filter langst upp
pa sidan.

Obs: Filtrering ar endast mdjlig for hédndelser som operatéren matat in manuellt (standard och
anpassad).
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Som standard &r visningen av alla standard- och anpassade hindelser tillgidngliga i kontrollen Enter
Event. Nir en ny anpassad hdndelse skapas, den blir automatiskt tillganglig i menyn Filter. For att
stdnga av visningen av vissa hiandelser, avmarkera relevanta kryssrutor bredvid namnen pé dessa
héndelser. For att vilja alla hdndelser, tryck pa den hogra musknappen och vilj menyalternativet
Select all.

L B Y B Y B Y B

For att avbryta markeringen av alla tidigare valda hiandelser, vélj menyalternativet Deselect
all. Handelser kan ocksa sorteras efter alfabet, vilket gors genom att trycka pa namnet pa
kolumnen Default/Custom. Tryck pa knappen Apply.

Om visning av nigra av hindelserna var inaktiverad, visas symbolen "*" pa knappen.

Skapa anpassade handelse

I Fartygets loggbok finns en lista 6ver standardhéndelser. Anvindaren kan skapa egna
anpassade héndelser efter behov, som kan registreras i loggboken

Obs: Anpassade héndelser kan endast anges pa en WS med prioritetbackup-0 och backup-1

Tryck pa knappen Enter Event.
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Hiandelsen med namnet "CustomXX" kommer att visas pa den anpassade listan. Den skapade
anpassade hdndelsen dr synkroniseras automatiskt mellan stationerna pé bryggan. Redigera
hiandelsenamnet. For att gora detta, dubbelklicka pa hiandelsenamnet.

Skriv det nddvandiga hiandelsenamnet och tryck pa den vinstra musknappen.
For att 14gga till och redigera en ny anpassad hdndelse kan du ocksd anvinda
sammanhangsmenyn som du far upp genom att klicka pa hogra musknappen.
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Tryck pa Yes-knappen.
For att [amna fonstret, klicka pa markoren i punkten pa ECDIS-skdrmen.

Handelseinmatning och redigering

Héandelsepositionen skrivs in i fartygsloggboken automatiskt, som standard ar 60 min
intervallet instéllt. Att sétta onskat intervall, tryck pd knappen Position Interval.
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Vilj den tidsperiod du vill att systemet ska anvinda sig av. Den valda instillningen
synkroniseras automatiskt mellan stationerna pa bryggan.

For att manuellt ange en hédndelse 1 fartygsloggboken, tryck pa knappen Enter Event.

ENEREEEEER T

Vilj den aktuella hdndelsen i listrutan Standard eller Anpassad, tryck pd Enter event in log
book. Alla hindelser fran dessa listor kan sorteras i alfabetisk ordning.

I rutan User accounts som kommer att visas anger du kommentarerna till hindelsen i
kommentarsinmatningsrutan. Varje hindelse som registreras manuellt i skeppsloggboken sa
kravs att anvandaren anger ett personligt 16senord, rang och namnet pa operatdren som deltog
1 hindelsen. I menyn User accounts kommer detta att visas, vélj ditt anvindarkonto och ange
losenordet.

Tryck pa OK knappen
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| 30102013 of] Focus Jf| Fiter. | |60 min o Startvoyage | Enter Event... |
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Héndelsen visas 1 fartygsloggboken. Den information som ar tillgdnglig i tabellkolumnerna
visar tiden automatiskt for hindelserna.

For att se historiken for en hindelse/kommentar som angetts for denna hiandelse, véxla till
fliken History list.

| 30102013 of| Focus f| Fiter. ] |50 min o Startvoyage | Enter Event.. |

e

'-_'I At anchor

Det finns nigra sma skillnader i proceduren for att géra en Hand over dir bdda navigatorer
deltar: befdl gir av och pa vakten.

Tryck pa knappen Enter Event.
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Vilj Hand over watch fran standardlistan och tryck pa Enter event in log book knappen.
Fran menyn kommer Hand over watch, och dérefter ska befélet ange anvdndarnamn och
losenord, dérefter har han lamnat vakten och nista person loggar in.

Tryck pa OK knappen

Nista person loggar in med anvdndarnamn och 16senord.

Tryck pa OK knappen
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| so1020tal Focus | Fiter 60 min o Start voyage | Enter Event.. |

WWWWFFF‘"F’WWWV

Hindelsen visas 1 fartygsloggboken. Fliken Comment visar information om personerna som
gatt av/pa vakten

Det dr ungefar pd samma sitt som hindelsen Change of command ldggs in, som kaptenerna
for. Denna héandelse visar vilken befdlhavare som for ndrvarande ér i tjdnst, d.v.s. vem som
har befil over fartyget vid just de 6gonblicken.

Tryck pa knappen Enter Event. Vilj Change of command i listrutan Standard och tryck pa
knappen Enter event in log book i loggboken.

Tryck pa OK knappen
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Hindelsen visas 1 fartygsloggboken. Fliken Comment visar information om personen som
har 6vertagit kommandot. Kommentarer till denna héndelse kan inte redigeras, knappen
Redigera ar inaktiverad.

Under skapandet av Change of command event, finns det inte en enda anvidndare pa fliken
Loggbokskonton med "Kapten"-rankningen, tryck pd Enter event in log book knappen och
ange hindelse 1 loggboken, dd kommer de att visas Select user:
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Tryck pa knappen Create captain account. Fliken Loggbokskonton 6ppnas pa sidan med
loggboksinstéllningar. Anvénda sig av denna flik for att skapa ett nytt kaptenskonto enligt
beskrivningen i avsnittet Skapa anvindarkonton (se ovan). Sedan kor proceduren for att
skapa hindelsen Change of command pé nytt.

Namnet pé befdlhavaren som har dvertagit kommandot skrivs automatiskt in 1 rutan Master
Fliken. Om det aktiva huvudkontot raderas kommer kommando#ndringshéandelsen med en
lamplig kommentar att foras automatiskt in 1 fartygsloggboken:

FVWWFWFWWWWV

Redigera skeppsloggboken
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Fartygets loggbok mojliggor redigering av hiandelseparametrarna frén sjokortsspar till
RPM-kolumner. Anvénd styrkula for att placera markoren pa cellen som ska redigeras och
gor ett dubbelt vénsterklick.

EFFEFYFEEEEFRFREETF )

|

=

Rulla styrkulan eller anvind tangentbordet {or att ange det nddvédndiga vérdet och tryck pa
den vénstra musknappen eller <Enter>-tangenten. For att avbryta inmatningen av
korrigeringen, tryck pa den hogra musknappen.

I rutan User accounts som visas, skriv in kommentaren (om nodvéndigt), valj ditt
anvindarkonto och ange ldsenordet (anvindarkonton och 16senordsinstédllningar gors pa
fliken Logbook accounts i Logbook settings, se ovanstdende punkt User Accounts
Creation).

Tryck pa OK knappen

42



—

F'F'W'F’FF"F”F’F’WWF I

Separata resor

For att sdrskilja loggbokshdndelserna efter resor och for att mojliggora efterfoljande visning
av anslutna hindelser med en viss resa tillhandahélls mojligheten att specificera resans borjan
och slut.

I borjan av resan, tryck pa knappen Start voyage.

| 28102013 | Focus Jf| Fiter |

WF'WF'FFFF’FWFTV
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Fran User account kan du vélja att skriva in en egen kommentar och dir ska du dven fylla i
eget losenord

Anvind foljande rutor for att ange resenummer, avgangshamn och destinationshamn.
Tryck pa OK-knappen och resan borjar.

| 2610-2018. Focus | FiRer

WWWP’FFFF’FWWW

Héandelsen visas i fartygsloggboken. Resans nummer visas i rutan i det dvre hdgra hornet
av sidan. Kommentarer till denna héndelse kan inte redigeras, knappen Redigera &r
inaktiverad. Nér resan dr slut trycker du pa knappen med dess nummer i det 6vre hogra
hornet av sidan.
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Aterigen trycker du pa User account och fyller i 1dsenord och anvindarnamn, fri kommentar
om man vill
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Hindelsen visas 1 skeppsloggboken. Kommentarer till denna hindelse kan inte redigeras,
knappen Redigera dr inaktiverad. Hindelsen End of voyage ér bara en markering for att
identifiera reseperioden (for databasen och for utskriftsyften).

Arbeta med arkiv

For att komma at elektroniska loggboken sa 6ppna Task-listmenyn och vilj loggbok

A i

Anvind fliken i den 6vre delen av Logbook-panelen, som &ppnas, for att byta till
Arkiv-sidan.

g
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Arkivsidan dr utformad for att visa arkiverade fartygsloggar. Tryck pa knappen Ship
LogBook och vilj onskat arkiv frén listrutan.

Obs: I Ship LogBook lagras hdndelser i 90 dagar. Sedan flyttas de automatiskt till arkivet. I
arkivet lagras de sa linge det finns utrymme pa disken.
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Sidan kommer att visa poster som finns 1 arkivet.

Tryck pa knappen Jump to date och vilj datumet som fartygsloggboken ska visas for.

— =

Tabellen visar loggboks-hédndelser fran och med den forsta handelsen pé det valda datumet.
notera att pa det bara &r pa arkivsidan du se fartygsloggboken.

For att filtrera hiandelser pa arkivsidan kan du ocksa anvinda ett filter som beskrivs 1 avsnittet
héndelsefiltrering i denna manual.

Utskrift av skeppsloggbok
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For att komma &t elektroniska loggboken s& 6ppna Task-listmenyn och vilj loggbok

A S e

Anvénd fliken i den 6vre delen av Loggbokspanelen, som 0ppnas, for att véxla till sidan Log
Settings. P4 Logbook Settings kan du trycka pa fliken Print Settings.’

Ange f6ljande information i inmatningsraderna (Header group) enligt foljande:
e Bruttoton — fartygets bruttoton;
e Nettoton — fartygets nettotonnage;
e DWT ton — fartygets dodviktskapacitet.

Kaptenens namn pa skrivs in automatiskt med en dndring av kommando (se avsnitt

Anviénda fartygsloggbok, avsnitt Hindelseinmatning och redigering). Namnet pa
befdlhavaren som antog kommandot kommer att visas i loggboksutskriften.
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Om namnet pé den person som tog kommandot av ndgon anledning inte anges (eller den
aktiva befdlhavarens namn raderas) kommer rubrikgruppen att se ut s hér:

Tryck pa knappen Change of command och bestdm namnet pa den person som tog
kommandot.

I fliken Events viljer du utskriftsintervallet: Hela loggboken, Idag eller Datum. Nér det géller
datum, anvénd Fran och Till inmatningsrutor for att stilla in tidsintervallet for utskrift av
fartygsloggboken. Om flera resor faller inom det valda tidsintervallet kommer de under
utskriften att visas med sinarespektive nummer. Den nya reseinformationen startas pa en ny
sida i rapporten.

Obs: Genom att anvanda datafiltret kan du aven skriva ut en arkivioggbok for fartyg.

Om det dr nodvandigt att skriva ut fartygsloggboken for en viss resa, markera kryssrutan
Voyage.
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Vilj den/de nodvandiga resan/resorna fran menyn och markera kryssrutorna bredvid
dess/deras namn. Nir du skriver ut fartygsloggboken ar det ocksa mojligt att filtrera hindelser
efter deras namn. For att gora detta, tryck pé Filterknappen.

Pé som standard dr visningen av alla standardhéndelser och anpassade héndelser tillgingliga i
kontrollen Enter Event. For att stinga av utskriften av vissa hiandelser, avmarkera ldmpliga
kryssrutor bredvid namnen pa dessa héndelser. Du kan ocksa anvdnda en snabbmeny for att
vilja/avmarkera alla handelser och sortera enligt beskrivningen for fartyget

Tryck péa knappen Apply.

Om visning av ndgra av hdndelserna var inaktiverad, visas symbolen "*".

I gruppen Orientation viljer du textorienteringen pa sidan under utskriften: stiende eller
liggande.
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Vilj utskriftsintervall: Hela loggboken, Idag eller Datum. Nér det giller datum, anvind
inmatningsrutorna fran och till och still in tidsintervallet for utskrift av fartygsloggboken.

Obs: Genom att anvdnda datafiltret kan du dven skriva ut en arkivloggbok for fartyg.

For forhandsgranskning av skeppsloggboken, tryck pa knappen Print preview.

Data som matats in i rubrikgruppen visas pa titelbladet i fartygsloggboken.
Pa efterfoljande sidor visas foljande rubriker sdsom fartygets namn, IMO-nr, resedata etcetera

Om resor viljs ut for utskrift ser dokumentet ut sa hér:
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I det hér fallet sorteras alla hdndelser efter resor, och hindelser for varje ny resa borjar visas
pa en ny sida.

Sting fonstret Print Preview och tryck pé knappen Print.

For att konvertera skeppsloggboken till *.PDF-fil, tryck pa knappen Exportera till PDF.

For att konvertera skeppsloggboken till *.html-filen, tryck pa knappen Exportera till HTML.
Filer har namn i loggboken (DD-Month-YYYY - DD-Month-YYYY). * format, datum 1
namnet visar tidsintervallet vars data ingick 1 filen.

Filer kan kopieras med hjilp av verktyget Data Tool (sparningsfunktionen, Ships Logbook
(PDF) och Ships Logbook (HTML) filgrupper) for senare anvandning.

Anvandning av elektronisk skeppsdagbok

For att komma at elektroniska loggboken sa dppna Task-listmenyn och vilj loggbok
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Anviénd fliken i den dvre delen av loggbokspanelen, som dppnas, for att vixla till sidan
System Log.

System Log ir utformad for inspelning av hindelser som intriffade under resan. Tabellen ar
en uppsittning kolumner (hidndelser) och rader (hdndelseparametrar). Som standard
aterspeglar tabellen foljande hindelseparametrar:

Date — datum for hiandelsen;
Time — tid for hdandelsen (UTC);
Event — namnet pd hindelsen;
Primary Sensor — primért positioneringssystem;
Secondary Sensor— sekundért positioneringssystem;
L/L — koordinat for hindelsens latitud/longitud;
Offset L/L — héndelse latitud/longitud offset;
Prim/Sec Diverge — avstand och riktning till det sekundéra positioneringssystemet
(stort — avstidndet dverskrider gransen som anges i1 sdkerhetsparametrarna);
COG - SOG - kurs- och hastighetsvdarden mottagna fran positioneringssystemet;
HDG - LOG - kurs- och hastighetsvarden mottagna fran kompassen och loggen;
e Average speed — medelhastighet under de senaste 10 minuterna;
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WatchDist-Log — stricka tillryggalagd under klockan (enligt diagram — per stock);

DAY DIST-LOG - strécka tillryggalagd pd 24 timmar (med sjokort — per stock);

VOY DIST-LOG - sammanfattande avstdnd som passerats (med sjokort — per logg);

Echo Sounder — djup fran ekolodet eller matas in manuellt om ekolodet inte ar

anslutet 1 Verktyg for systemkonfiguration;

e Charts displayed— sjokort laddade for att fortsitta i navigationsldge, angiven kélla
(ARCS, BSB -BSB/NDI, ENC, TRS — TX-97, SRF — Sjofarare);

e Wind direction — sann vindriktning;

Wind speed — sann vindhastighet;

e Water temperature — vattentemperatur.

e Voice comment — rostkommentar. Tabellcellen har en kontrollpanel som innehaller
foljande knappar:

e to rewind to the start;
° m to play back a voice comment;
° m to stop the playback.

Foljande systemloggfilt fylls i av operatéren manuellt:

Remarks — operatdrsanteckningar;

Wave direction — vagriktningsvirde som anges av operatoren;
Wave Height — vaghojdsvirde som anges av operatoren;

Air temperature — lufttemperaturvirde som anges av operatoren;
Pressure — atmosfarstrycksvirde som anges av operatoren;
Visibility — sikt som angetts av operatdren;

Engine RPM — huvudmotorvarvtal som anges.

For att gora detta, placera den markdren pa den cellen 1 frdga och tryck pa den vénstra
musknappen. Skriv meddelande och tryck pd den vénstra musknappen eller
<Enter>-tangenten:

Remarks

Vilj onskat datum under Settings (aktuellt datum é&r instillt som standard):
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For att andra innehéllet i den elektroniska loggboken (ta bort onddiga hindelseparametrar),
tryck pa Fields knappen:

Avmarkera kryssrutorna for onddiga hidndelseparametrar. Som standard &r det bara en del av
hindelser som visas 1 systemloggen. For att visa andra grupper av hiandelser i systemloggen,
tryck pa knappen Filter under Settings.
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Markera kryssrutorna for de nddviandiga parametergrupperna.
For att aterstélla distansen till noll, tryck pa Reset Dist. knappen under Settings.

For att skriva ut den elektroniska loggboken, tryck pa knappen Print under Settings.

Obs: Skrivaren maste vara ansluten till en WS. For att skrivaren ska anviandas som
nétverksskrivare maste de instéllningarna fors fixas.

Anvind inmatningsrutorna Fran och Till for att stélla in tidsintervallet for utskrift av
handelser i1 den elektroniska systemets loggbok, och tryck pa knappen Print.
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Ditt eget spar i ECDIS

Stiilla in sparvisningselement

Oppna Monitoring i Task-listmenyn

U e

Anvind fliken i den 6vre delen av Monitoring panelen, som oppnas, for att vixla till sidan
Route Monitoring.

I gruppen Past track settings pd sidan Route Monitoring, som 6ppnas, kan firgen pa ditt
spér stdllas in, genom att vdlja den fran Track colour.

Tryck pa knappen Plot interval
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I listan, som Oppnas, vilj sparplottintervall och tryck pa den véinstra musknappen.
Anvind inmatningsraden for eget fartygsspar for att ange det tidsvarde som ldngden pé eget
fartygsspar som du vill ha.

Kryssrutan Show primary track dr markerad som standard.

Om det dr nddvandigt att stinga av visningen av ett spar fran det priméra
positioneringssystemet, avmarkera den hir kryssrutan. Om det dr nddvéndigt att sla pa
visningen av en spar- och fartygssymbol fran det sekundéra positioneringssystemet pa
kartpanelen, markera kryssrutan Show secondary track/position.

Om det ar nodvéndigt att sla pd visningen av en tidsetikett pa de priméra och sekundéra
spdren kryssa i Showtime-labels.

Tryck pa Plot interval knappen

I listan, som Oppnas, vilj sparplottintervall och tryck pa den vinstra musknappen.
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For att komma at elektroniska loggboken sd 6ppna Task-listmenyn och vélj loggbok

R o e S i

Anvénd fliken 1 den 6vre delen av loggbokspanelen, som dppnas, for att vixla till sidan
System Log. [ véinstra delen av sidan System Log, hittar du knappen Filter.

o
v
_
o
v
dAle
=
o
o
v

59



Dessa hiandelser kommer att visas i form av tidstaggar pa det egna fartygssparet.
Visa arkivspar

Oppna Monitoring i Task-listmenyn

UL S

Anvind fliken i den 6vre delen av Monitoring panelen, som Oppnas, for att vixla till sidan
Route Monitoring.

I Past track settings pa sidan Route Monitoring, som Sppnas, trycker du pa knappen Plot
interval:

e
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I listan, som Oppnas, vilj track plot interval och tryck pd den vinstra musknappen. Tryck pa
knappen Track history:

I listan, som dppnas, vilj datum for sparet som ska visas och tryck pa den vénstra styrkulan
knapp. Det valda datumspéret visas pa kartpanelen. For att visa hela det egna fartygssparet
for det valda datumet pa kartpanelen, tryck pd knappen Focus on Track.
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