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ALKUSANAT

TriK — Kotka, Kunda, Kronstadt —selvityksen tavoitteena on ollut tuottaa ajantasainen nikemys
rahti- ja matkustajaliikennepotentiaalista Kotkan, Kundan ja Kronstadtin vililld. Selvitys perustuu
osittain aiemmin toteutetun RAMAPOT-hankkeen menetelmiin sekd HaminaKotkan Satama Oy:n
hallinnoimassa Stop&Go-hankkeessa toteutettuihin ja edelleen ajankohtaisiin litkkenneselvityksiin.

TriK-hanke on ollut osana Kymenlaakson Liiton, Vendjin Pietarin Kronstadtin piirin ja Viron
Ladne-Virumaan maakuntahallituksen vilistd aluehallintojen yhteistyotd. TriK, Kotka-Kunda-
Kronstadt on Kymenlaakson ammattikorkeakoulu Oy:n hallinnoima hanke, johon on saatu ra-
hoitusta Kymenlaakson liiton vilitykselli Euroopan aluekehitysrahastosta (EAKR). Hanketta on
rahoittanut myos Kotkan kaupunki.

Suomessa toteutetut Trik-kyselyt keskittyivit selvittimain suomalaista matkustaja- ja rahtipoten-
tiaalia hankkeen kohdesatamiin. Selvitys Kisittelee tutkimuskysymystd pddosin kohdekaupunkien
tarkastelun kautta: yritysten tarvetta tai kiinnostusta kohdesatamiin suuntautuviin tavarakuljetuk-
siin tai matkustajien kiinnostusta kyseisiin kaupunkeihin laivamatkakohteina. Selvityksen toinen
keskeinen tavoite on arvioida, kuinka hyvin valitut kohdesatamat, Kundan satama ja Kronstadtin
matkailusatama, pystyisivit toiminnoiltaan ja fasiliteeteiltaan vastaamaan lisd4ntyviin alusliikenne-
vaatimuksiin tai kasvaviin matkustajamariin.

Selvitys koostuu Trik-hankkeessa tehtyjen haastattelujen sekd kyselyjen lisiksi erilaisiin matkustaja-
ja tavaraliikennetti koskeviin tilastoihin ja selvityksiin, keskusteluihin hankekumppaneiden kanssa,
tutustumiskiynteihin ja osallistuvaan havainnointiin, sekd nykytilanteen analysointiin. Selvityksessd
on keritty ja kartoitettu tietoa kuluttajien, matkanjirjestijien, rahdinantajien, huolinta- ja kuljetus-
liikkkeiden nakemyksistd sekd matkustajaliikenteen kehitysnidkymista.



Tyotid ovat ohjanneet TriK -projektin ohjausryhmin jisenet Markku Koskinen HaminaKotkan Sa-
tama Oy:std, Matti Erdvala Kotkan kaupungilta, Birthe Suni Kotkan Matkailusta sekd Mervi Nur-
minen NELI:It4.

Selvityksen kokoamisesta ovat vastanneet Jari Hyyrynen, Pia Paukku ja Emmi Rantavuo.

Kiitimme lukuisia selvitystydn yhteydessi haastateltuja tai selvitykseen aineistoa toimittaneita hen-
kiloitd arvokkaasta avusta.

Kotka joulukuussa 2013.

Kymenlaakson ammattikorkeakoulu Oy



TIIVISTELMA

Jari Hyyrynen, Pia Paukku ja Emmi Rantavuo: TriK-hanke: Kotka — Kunda -
Kronstadt vdlisen laivareitin matkustaja- ja rahtipotentiaalin selvitys. Kymenlaakson
ammattikorkeakoulu. Kotka, 201 3.

Trik -projektissa on selvitetty edellytyksid matkustaja- ja/tai rahtilaivaliikenteelle Kotkasta Viron Kun-
daan ja Venijin Kronstadtiin. Sekd rahti- ettd matkustajaliikennepotentiaalia kisitelldin molempiin
kohdesatamiin suomalaisten yritysten tai kuluttajien nikokulmasta. Lisiksi on huomioitu Venijilld
ja Virossa toteutetut alueelliset selvitykset.

Suomalaiset matkustavat vilkkaasti. Suomen ja muiden maiden vililld tehtiin v. 2013 noin 17 milj.
merimatkaa, joista Ruotsin-liikennettd 9,5 milj. matkaa ja Helsinki - Tallinna -liikennettid 6 milj.
matkaa. Huhtikuussa 2010 kidynnistynyt Helsinki - Pietari -linja veti runsaat 250 000 matkustajaa
vuoden 2013 aikana.

Pietarissa, johon Kronstadtin piiri kuuluu, on ympiristdineen noin 6 milj. asukasta. TAmi suuri
viestopohja muodostaa merkittdvin matkustajapotentiaalin laivaliikenteelle sekd Suomeen suuntau-
tuvan matkailun lisddntymiselle yleisestikin. Valtaosa pietarilaisista, n 80 %, ei ole koskaan kiynyt
Suomessa ja kasvava elintaso lisdd pietarilaisten kiinnostusta matkailuun. Aikaisemmin Suomessa
kdyneet ovat kiinnostuneita tulemaan uudelleen. TAK:n (2013) tuoreen viisumivapausselvityksen
mukaan mahdollinen viisumivapaus moninkertaistaisi nykyiset matkustajaméirit ja myos Mosko-
van alueelta Suomeen suuntautuva matkustus kasvaisi voimakkaasti.

Toteutettujen kyselyjen ja haastattelujen perusteella kiinnostusta uudelle matkustajaliikenteelle on
kohtalaisen paljon, mutta useat kilpailutekijit vaikuttavat sithen, kuinka vastauksissa esiintynyt ku-
luttajien kiinnostus uutta reittid ja kohdekaupunkeja kohtaan realisoituisi matkustuskayttiytymi-
seksi. Kotkasta Viron Kundaan suuntautuvaa laivaliikennettd ajatellen Kotkan “takamaana” voidaan
pitdd koko Iti-Suomen 900 000 asukasta, mutta kiytinndssi kilpailu Helsinki - Tallinna -reitin
tihedn vuorotarjonnan ja Helsinkiin suuntautuvan matkatoimistojen sydtedliikenteen kanssa olisi
haastavaa. Vaikka itiistd Viroa pidetddn matkailun kannalta nousevana alueena, sielld ei ole suuria
kaupunkeja tai muita vetdvid matkakohteita. Kronstadtin (Pietarin) suuntaan Kotkan viestopohja
jad pieneksi, koska Itd-Suomesta maayhteydet ovat suorempia. Pietarjn ja sen lihialueiden 6 miljoo-
naa asukasta tarjoavat kuitenkin runsaan kasvupohjan matkailuliikenteen kehittdmiselle.



Merirahtilitkenteen osalta potentiaaliset tavaravirrat selvityksen kohteisiin jadvit vihiisiksi ja yritys-
ten kiinnostus uutta reittid kohtaan on varovaista. Lyhyemmin merimatkan johdosta rahtiliikenteel-
le Kotkasta Kundaan 16ytyy alustavaa kiinnostusta, mutta yritysten on vaikeaa arvioida mahdollista
kuljetustarvettaan tai volyymejaan konkreettisesti, koska reittid ei vield tarjolla. Kundan kautta kul-
kee nykyisellddn pddosin raakapuuta, puuhaketta ja muita metsiteollisuuden tuotteita. Toteutues-
saan Kotka - Kunda —reitin potentiaali perustuisi lihinni suomalaisten Viroon ja siiti eteenpiin
suuntautuvaan tavaraliikenteeseen.

Kundan satamassa ei ole tilli hetkelld valmiuksia vastaanottaa matkustajaliikennettd ja matkus-
tajalitkenteen aloittaminen edellyttiisi sataman mittavaa kehittdmistd. Mahdollisuuksia tihin on
olemassa, mikili oikea tahtotila ja rahoitus kohtaavat. My®és rahtilitkenteen lisidmisen ja erilaisten
lastityyppien vastaanottamisen suhteen Kundan sataman infrastruktuuriin tulisi investoida.

Venijille suuntautuvien merirahtien on vaikea kilpailla halpojen maantiekuljetusten kanssa. Sata-
maselvityksen kohteena oli Kronstadtin matkailusatama, Fort Konstantin. Rahtilitkennettd palvelee
Pietarin alueella useita satamia, ja Kronstadtissa sijaitsee Moby Dick —rahtiterminaali. Uusi Bron-
can satama on par aikaa rakenteilla nikéetdisyydelle Kronstadtin matkailusatamasta. Bronca on tar-
koitus avata vuoden 2015 aikana ja se palvelee padosin rahtiliikennetti. Moby Dick-terminaaliin
kulkevalla viylalld on rahtialuksille riittdvi syviys, mutta Kronstadtin matkailusatamaan johtavan
sisddntulovdyldn syvdys — tai muukaan sataman infrastrukeuuri - ei ole riittdvd rahti- tai suurten
matkustaja-alusten kiinnittymistd ja rahdin lastaamista, purkamista tai vélivarastointia ajatellen. Ve-
ndjille suuntautuvaa matkustajaliikennettid palvelee Pietarissa sijaitseva matkustajaterminaali. Niin
ollen on vaikea nihdi, jotta Kronstadtin matkailusatamaa kehitettéisiin tulevaisuudessa rahti- tai
matkustajaliikenteen tarpeisiin. Satama soveltuu fasiliteeteiltaan ja palveluiltaan parhaiten pien-
venesatamaksi ja tulee todennikdisesti kehittimidin toimintojaan lisdintyvin huvivenematkailun
tarpeisiin. Turvallinen pienveneily ja pienvenematkailun lisdiminen Suomenlahdella onkin yksi tu-
levaisuuden kehittimisteemoista.



| TRIK -HANKE.
SELVITYKSEN TAUSTA JA TAVOITTEET

Itdisen Suomenlahden matkustajalitkenne on ollut erittdin vihiisti ja joitakin melko lyhytkestoi-
sia yrityksid lukuun ottamatta merialueen matkailupotentiaali on pédosin hyddyntédmaittd. Kotkan
kaupungin vetovoima matkailijoiden keskuudessa on viime vuosina parantunut merkittivisti mm.
Merikeskus Vellamon ja kauppakeskus Pasaatin toteuttamisen sekd Jumalniemen alueen kehittimi-
sen myotd. Helsinki - Kotka -Kronstadt/Pietari risteilyreitilld ndhdadn olevan potentiaalista kysyn-
tdd.

TriK, Kotka-Kunda-Kronstadt —hankkeen tavoitteeksi on méiritelty mm. Suomen, Viron ja Ve-
ndjin projektiin osallistuneiden tahojen vilisend yhteisty6na tehtivi rahti- ja matkustajapotentiaa-
liselvityksen tuottaminen sekid yhteisen nikemyksen muodostaminen kohdesatamien vilisen mat-
kustaja- tai rahtiliikenteen kehittdmisen suuntaviivoista. Hankkeen avulla pyritddn vaikuttamaan
logististen yhteyksien sekd matkailun edellytysten vahvistumiseen kaikissa kolmessa maassa.

Trik -hankkeen tavoitteena on myos tukea Kotkan Kantasataman kehittdmistd palvelemaan mat-
kustajaliikenteen tarpeita sekd vahvistaa HaminaKotkan sataman asemaa johtavana suomalaisena
rahtisatamana:

*  Tavaraliikenteessd etsitddn jatkuvasti uusia kuljetusvirtoja ja -reitteja sekd palvelukonsep-
teja, joissa Kotkan ja Haminan satamat toimivat osana itdisen Suomenlahden kuljetusjir-
jestelmid. Kotkasta pyritddn saamaan linjaliikennettd Vendjdn ja Viron suuntiin. Myds
syoteoliikenne Venigjille voi olla osa téti roolia.

*  Matkustajaliikenteessi tavoitteena on lisitd Kotkaan risteilyliikennettd sekd vahvistaa Kot-
kaa matkustajalaivasatamana. Rahdinottomahdollisuus parantaisi matkustajalaivaliiken-
teen kannattavuutta.

Trik —hankkeessa toteutettiin useita kyselyjd ja haastatteluja, sekd katsaus tilastoihin ja muihin aihe-
piirid sivuaviin selvityksiin. Hankkeeseen sisdltyneiden neuvottelumatkojen yhteydessi on pereh-
dytty selvityksen kohdesatamiin Venijilld ja Virossa. Seki venildisten ettd virolaisten hankekump-
paniden kanssa on ollut useita neuvottelutapaamisia ja yhteistyokumppanit ovat laatineet omat
osaselvityksensi, joita tdssd raportissa lyhyesti referoidaan.



North European Logistics Institute (NELI), joka toimii osana Kymenlaakson ammattikorkeakou-
lua, on laatinut selvityksen Kotkan (Suomen) osalta matkustajalaiva- ja -rahtiliikenteen potentiaalis-
ta. Tdhan TriK -projektin selvitykseen on koottu eri tahojen tekemien selvitysten keskeiset tulokset
sekd materiaalia lukuisista tilastolihteisti.

I.I  Kunda ja Kronstadt
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Kuva I. Kotka, Kunda ja Kronstadt.

Kuvasta 1 nikyy Kotkan, Kundan ja Kronstadtin sijainnit kartalla. Kolmio ei kuvaa kaupunkien
vilistdi mahdollista merireittid, vaan ainoastaan havainnollistaa kuvaa. Kotkan ja Kundan vilinen
merimatka on 106 kilometrid ja Kotkasta Kronstadtiin suorin reitti olisi n 160 km. Kéytinnossd
merimatkaa Kronstadtiin pidentid kuitenkin huomattavasti se, ettd Suursaari tulee laivaliikenteessd
kiertid etelipuolelta.

1.1.1 Kunda

Viron Kunda on kaupunki Linsi-Virumaan maakunnassa. Kundassa asuu 3609 asukasta (2011).
Kunda on saanut kaupunkioikeudet vuonna 1938. Kaupunki sijaitsee Suomenlahden rannikolla 26
kilometrin paissi Rakveresta, jonne kulkee myos rautatie. Rautatiet ovat rahtikiytossd. Tallinnaan
on matkaa 107 kilometrii.



Kundassa on ollut sementtitehdas jo vuodesta 1871, jolloin tehdas tyéllisti yli 2500 ihmistd. Ta-
nikin pdivind sementtitehdas on suuri ty6llistdja Kundan alueella ja tydntekijoitd on edelleen lihes
300. Toinen suuri yksityinen tyonantaja on Estonian Cell. Sementtitehtaan satama on aikanaan
antanut nimensi koko kaupungille ja tehtaalla on ollut suuri vaikutus kaupungin infrastruktuurin
kehittymiselle. Kundassa toimiva sementtimuseo onkin kaupungin painihtivyys.

Kuva 2. Kundan sementtimuseo. Ldhde: Kunda linn.

Kunda on viehittivi ja rauhallinen pikkukaupunki, jonka asukkaista noin puolet on venildissyn-
tyistd vdestdd. Kundan tarjoamat palvelut matkailijoita ajatellen ovat vihiisid. Ravintoloita, kaup-
poja ja ostosmahdollisuuksia on niukasti. Kesdaikaan toimiva seikkailupuisto-kahvila jokivarressa ja
EU-rahoituksella osittain toteutettu kalahissi ovat omaleimaia nihtivyyksii, joskaan eivit vield rii-
td paikkakunnan houkuttelevuuden takaamiseksi matkailukohteena. Kundasta on n 26 kilometrid
Rakveren kaupunkiin, joka on Linsi-Virumaan keskus ja tarjoaa matkailijoille jo hieman enemmin
nihtdvii. Mm. Rakveren linna ja hyvitasoinen kylpyld ovat suosittuja matkailukohteita. Kundaan
kulkee sddnnollinen linja-autoyhteys Rakverestd, josta taas l6ytyy jatkoyhteydet mm. Tarttoon, Nar-
vaan ja Tallinnaan. Kundaan kulkee my®os tavaraliikennettd myds rautateitse, mutta henkildjunalii-
kennettd Kundassa ei ole.
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Kuva 3. Kundan kaupunki. Ldhde: Kunda linn.

Kundan satama on AS Kunda Nordic Tsementin omistuksessa, joka kuuluu HeidelbergCement
Group'iin. Satama on alun perin perustettu Tsaari Aleksanteri I toimesta vuonna 1805, ja se avattiin
uudistettuna, nykyisen mallisena, toimintaan vuonna 1994. Satama palvelee paitsi Kunda Nordic
Tsementin kuljetuksia, myds koko aluetta. Tilld hetkelld toiminnassa ovat neste- ja kuivatavarater-
minaalit. Laitureita on yksi ja siind on 4 laivapaikkaa. Laiturin kokonaispituus on 344m ja laiva-
paikkojen pituudet vaihtelevat 34 ja 105 metrin vililld (liite 5). Satamaan johtavalla viylilli on 10
m syviys. Saille alttiille rahdille ollaan rakentamassa uutta terminaalia. Satama on laajuudeltaan
14 hehtaaria ja tavaraa kisitellddn vuosittain 1,7 miljoonaa tonnia. Kundan sataman kautta kulkee
pddasiassa, n 65%, raakapuuta, puutahaketta ja muita metsiteollisuuden tuotteita, kuten pellettejd
ja sellua. Lisiksi Kundan sataman kautta kulkee mm. turvetta, lannoitteita ja sementtid. Kundassa
toimii my®os Baltic Tankin operoima nestelastien kisittelyyn erikoistunut terminaali. (Kunda Nor-
dic Heidelberg cement 2013.)



Kuva 4. Kundan satama mereltd pdin kuvattuna. Ldhde: Kunda Nordic Heidelberg cement.

Alusreittejd ja niiden kannattavuutta pohdittaessa suuri matkustajapotentiaaliin vaikuttava tekiji on
satamakaupunkien “takamaan” viestdpohja. Kundan vikiluku on 3609 asukasta, jonka lisaksi lihel-
14 sijaitsevassa Rakveren kaupungissa alueella asuu hieman alle 17 000 henkil6i. Koko Lansi-Viru-
maan alueella asuu noin 63 571 asukasta. Lansi-Virumaa on padasiassa haja-asutusseutua. Kunda ja
Rakvere (maakunnan keskus) ovat sen ainoat kaupungit. T4td viestdpohjaa ei voida pitad riittdvini
”takamaastona” riittdvien matkustajamairien takaamiseksi, vaan toimiakseen kannattavasti laivalin-
jan tulisi kyetd houkuttelemaan matkustajia laajemmalta alueelta. (Liine-Viru Omavalitsuste Liit

2013)

Viron vikiluku on 1,3 milj. henkes, joista Tallinnassa osuu 400 000 henked. Linsi-Virumaan viki-
luvun ohella reitin takamaastoksi voidaan ajatella Iti-Viroa yleisemminkin. Tallinnan jilkeen suu-
rimpia kaupunkeja ovat yliopistokaupunki Tartto (102 817 asukasta), teollisuuskaupungit Narva
(66 151 asukasta) ja Kohtla-Jarve (44 821 asukasta) seki niin sanottu Viron kesipaikaupunki Pirnu
(44 024 asukasta) (http://pub.stat.ee/). Kotkan reitin vastasatama Kunda on pieni 3600 asukkaan
rannikkokaupunki. Kaupunki itsessdin ei omaa riittivdi potentiaalia matkakohteeksi, vaan mahdol-
lisen liikenteen tdytyy perustua jatkoyhteyksiin muihin kohteisiin.



. B ;
y o " ]
h -
";‘."- =1' 3 u".’":
" &
By » b o
. L] -"" ..'. n .
[} ® o
a @ " . . -3 ~. o
" ‘ o ‘B o, Yt J
K & - (<] ] & ¥ (-] .
" p i 7 ":‘::. ‘ m - B spcnisonl
[ - * g - ? l - - =
» .'*nuhm 11-.. J'. ..';# : X
r"'-'..'.' s ‘ * . 'ﬂ " wa =
L* LB L] E e i 4 : < AY,
L-«"'-'ll ; "u,uaau e 1:4.-' Rl Wl .. o
o "-h‘ _' -:l :‘Ir-'.“”“ '.-‘ =y 4 .
= “. - ."'é &" L nrtc\;“ni‘u
: oo a
ab%L s \
s L = ”T!tr' . a-l'" ﬂ“
g i‘*. * ErﬂiBﬂEGr. -'-'-
£ ot o= S TEIChHI:H.l: 2 It "
a = ﬂ' ®, I”
N ” ,!
. o - "’n 2
ﬂ‘k‘ - od% o “.‘-‘:
g"’ S %ptpe ®° e
= L [-]

Kuva 5. Havainnekuva Pohjois-Euroopan kaupunkien asukasluvuista. Léhde: Kvarken - Samspelsvision for kommuni-
kationer ja samhdllsutveckling.

I1.1.2  Pietarin Kronstadtin piiri

Kronstadtin lisiksi Pietari, Primorsk ja Ust-Luga ovat potentiaalisia matkustaja- ja risteilylaivojen
kohdesatamia Venijilld. Trik —selvitys tarkastelee lihinnd Kronstadtin matkailusataman kiinnos-
tavuutta ja valmiuksia matkailun kannalta. Seuraavissa kappaleissa on esitetty myds tietoja, jotka
perustuvat Aluekehityksen ja liikkenneinfrastruktuurin tutkimus- ja insinérilaitos NIPI TRTI:n
vuonna 2011 Stop&Go-hankkeessa laatimaan selvitykseen.

Kronstadtin kaupunki sijaitsee Suomenlahden Kotlinin saarella (Retusaari) noin 30 kilometrid
Pietarista. Kaupungissa on runsas 40 000 asukasta. Saareen johtaa nykyisellddn patotie. Kronstadt
on perustettu Venijin linnoitukseksi vuonna 1703 ja 1723 antoi tsaari Pietari Suuri ilmoituksen
linnoituskaupungista. Kronstadt kirsi pahoista tulvavahingoista 1800-luvun alkupuoliskolla, myo-
hemmin Kronstadtia on laajennettu tekosaarille ja samalla rakenteita korotettu. Saari on palvellut
armeijan linnoituksena niin Venijin, kuin Neuvostoliitonkin aikana. Retusaarella Kronstadtissa on
sijainnut 1920-luvulle asti virolais-suomalais-ruotsalainen Retusaaren luterilainen seurakunta.

Kronstadtista kulkee vastikdin valmistunut tie Pietariin, johon etiisyys on noin 40 kilometrii.
Kronstadtista Pietariin kulkee my®s reittiliikennetti meritse meritaksilla tai kantosiipialuksilla.



Kronstadtin nahtivyyksiin kuuluvat 1700-luvulla rakennetut linnoitukset, Suharny-tehdas, kasar-
mit ja patterit. Pddndhtivyys on 1900-luvun alussa valmistunut Merikatedraali. Saarella on Pietari
Suuren ja amiraali Makarovin muistomerkit, radion veniliisen keksijin A. Popovin tychuone seki
Pyhin Johannes Kronstadtilaisen museoasunto. Nihtivyyksiin kuuluvat Petrovski-puisto ja Petrovs-
kaja-satama. Kronstadtin merilinnoitus ja itse kaupunki kuuluvat Unescon maailmanperintékohde-
luetteloon osana Pietarin laajempaa kokonaisuutta.

Piiviksi saarelle tuleville matkailijoille voidaan jdrjestdd kaupunkikierros (kesto noin 1 tunti) tai
venematka Kronstadtin linnoitukselle (kesto 1...1,5 tuntia). Kaupungin yleisilme on siisti ja rau-
hallinen. Kronstadtista voi tehd yllattavidkin 16yt6jd; mm. Venidjin laivaston taistelusukellusmuseo
on tutustumiskdynnin arvoinen. Koska kaupungin nihtivyyksiin tutustuminen ei vie kovin kauaa,
voidaan matkailijoille jirjestdd matkoja kantosiipialuksilla Lomonosoviin (matka-aika 15 min) tai
Pietariin (matka-aika 45 min).

Maijoitus- ja ravitsemispalvelut

Kronstadtin majoitusmahdollisuudet ovat rajalliset. Saarella on muutamia pienchkojd hotelleja, jo-
ten suurempien matkustaja-alusten osalta suositellaan saareen tutustumisen jilkeen siirtymistd ja
majoittumista esimerkiksi Pietarhovin piirin hotelleihin.

Vihiisen kysynnin vuoksi ravintolapalvelut ovat kahvilatasoa. Kesdaikaan on lisiksi pienid kesikah-
viloita ja pikaruokapaikkoja.

Tulevaisuuden ndkymadat

Kronstadtin alueella olevat saaret linnoituksineen seki historiallinen ja kulttuuriperinto luovat mah-
dollisuuksia matkailukeskuksen perustamiseen. Erityisen hyvin saari soveltuisi pienvenematkailun

keskukseksi.
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Kuva 6. Kronstadtin kaupunki. Ldhde: Kronstadt-Tourist-Map.

Kronstadtiin on alkanut muodostua kaupallista tavaraliikennetoimintaa, muun muassa tavarater-
minaali Moby Dick, jonka suunniteltu enimmaiskisittelykapasiteetti on 500 000 TEU:ta vuodessa.
Terminaali on suomalaisomisteisen Container Finance Ltd Oy:n tytiryhtion Multi-Link Termi-
nalsin kokonaan omistama ja hallinnoima. Terminaalia varten on ruopattu véyli, jolloin syviys on
saatu 8,9 metriin.

Kronstadt muuttui suljetuksi sotilasalueeksi toisen maailmansodan jilkeen, mutta nykyisin saarta
ja sen toimintaa on avattu turismille ja osa linnoituksesta on Unescon maailmanperintokohteena.
Saaren tirkeimpid nihtdvyyksid on sotahistoriaan liittyvien nihtivyyksien lisiksi Nikolaos Thmei-
dentekijin Laivaston Katedraali, joka on rakennettu vuonna 1913. Katedraalin peruskorjaus on
saatu valmiiksi tind vuonna.

Huviveneily Venijille on vapautunut vuonna 2013, kun ulkomaisten huvi- ja urheilualusten pur-
jehtiminen ja rantautuminen Venijin vesilld raja- ja tullimuodollisuuksien jilkeen vapautui. Ve-
neilijoiden tarvitsee lipiistd tullimuodollisuudet vain kerran, jonka jilkeen venekunta voi litkkua
Venijin sisivesilld vapaasti viisumin voimassaolon ajan. Matkailijoita varten on rakennettu pien-
veneilyyn soveltuva matkustajasatama ja rajamuodollisuudet huviveneelld Vengjille tultaessa hoide-
taan Pietarin sijaan Kronstadtissa. Kronstadtin matkailusatama ja sen kehityspotentiaali vastaanot-
taa suurempia matkustaja-aluksia tai mahdollisesti jopa rahtiliikennettd tulevaisuudessa, on timin

selvityksen kohteena.

Kronstadtin matkailusatamassa on toimivien tullaus- ja rajanylityspalvelujen lisiksi helikopterikent-
t4, joka palvelee Pietarin sisidnajoviylin ja patotien alueen laskeutumisalueena. Alueella toimii myds
kaupallista yritystoimintaa: ravintola ja kelluva hotelli. Kevytrakenteisia laitureita on satama-alueella
5, joissa kiinnityspaikkoja erikokoisille pienveneille [ytyy useita kymmenid. Alusten sallittu syviys
vaihtelee 1,5 metristi aina 7 metriin.
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MODRAGE N°1

{ Ships with draft not mare than & meters)

MOORAGE N°2

{ Shaps with draft not more than 7 meters)

MOORAGE N°3

[ Sheps with draft nof mope fhan & meters)

MOORAGE N°4

[ Ships with draft not more than 1.5 mebers)

MOORAGE N*5

[ Ships with draft not more than 1.5 meters)

Hatel, £f&, Parking berry 1o the Reaparkaba
BORDER CONTROL POIMT
The pass office
Helipori
Car park
Weather station
A crane for iting of wessels
1§ ooracewy B becikiion roind
Summer cafe
beach
Csbls waheboarding
Inflatable trampoline, children ground

Viewing point

Kuva 7. Kronstadtin pienvene/matkailusatama. Ldhde: Saint-Petersburg Border control point 201 3.

Satama-alue sijaitsee vain muutamia kilometreja Kronstadtin keskustasta ja satamasta on nikoyh-
teys Kronstadtin linnoitukseen. Satama-alueella sijaitsee historiallinen linnakerakennelma, jota ei
toistaiseksi ole hyddynnetty, mutta johon kaupunki pyrkii kehittimiin matkailuliikennettd tukevaa
palvelutoimintaa. Satamaan ei kulje rautatietd eikd matkailusatamasta ole saannoéllistd julkisen lii-
kenteen yhteyttd Kronstadtin keskustaan, vaan mahdollinen jatkokuljetus tulee jirjestdd erikseen.

Pietarin kaupungin asukasluku on 4,0 milj. asukasta. Ympiréivin Leningradin alueen asukasluku
on lisiksi 1,7 milj. asukasta. Yhteensd Pietarissa ympiristoineen, mukaan lukien Kronstadt, on siten
noin 6 milj. asukkaan viestdpohja. Valtaosa pietarilaisista ei ole kidynyt Suomessa. Suomalaisille
Pietari matkailukohteena tarjoaa vilkkaan, mielenkiintoisen ja historiallisen suurkaupungin erittdin
lyhyen merimatkan péissi. Kronstadtin ldheisyydessd sijaitsee myds suomalaisia kiinnostava Pietar-
hovi puistoineen ja ravintoloineen.
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.2 Suomen matkustajalaivaliikenne

Suomesta on matkustajalaivaliikennettd Ruotsiin, Viroon, Vengjille ja muutamiin Itimeren sata-
miin. Suurimmat lihtdsatamat Suomessa ovat Helsingissd ja Turussa. Matkustajaliikenteen seson-
kiaika keskittyy kesddn, mutta suurimmilla varustamoilla on toiminta kuitenkin ympirivuotista.

Matkustajaliikenteessd operoi Suomessa useita varustamoja. Suosituimmat reitit vievit Tallinnaan
ja Tukholmaan. Tallinnan Helsingin vilinen litkenne on vilkasta ja reiteilld kulkee seki rahtiakin
kuljettavia autolauttoja, ettd nopeisiin ylityksiin erikoistuneita katamaraaneja.

Matkustajalaivojen rahtiliikenne muodostuu kuorma-autoilla ja perdvaunuilla tapahtuvista kulje-
tuksista. Rahdin kuljettaminen on mahdollista vain ropax-tyyppisilld aluksilla ja matkustaja-auto-
lautoilla, joissa on erilliset perd- tai keulaportit sekd autokannet lastin pyorien péilld tapahtuvaa
siirtoa ja kuljettamista varten. Tllaisilla aluksilla kuljetetaan myos matkustajien ajoneuvoja.

Kotkan sataman ja Suomenlahden Venijin ja Viron satamien vilisessi matkustajalaivaliikenteessd
kuljetettavan rahdin potentiaalit koskevat padasiassa nykyisin kuorma-autoilla ja perdvaunuilla Suo-
men ja Vendjin vilisten rajanylityspaikkojen kautta tapahtuvia kuljetuksia sekd Helsingin ja Tallin-
nan satamien vilisilli merilinjoilla hoidettavia kuorma-auto- ja perivaunukuljetuksia. Rautateitse
Suomen ja Venijin vililld hoidettavat kuljetukset muodostuvat paidasiassa bulk-tavaroista, kuten ke-
mikaaleista, raakadljystd, rikasteista, lannoitteista ja raakapuusta. (Stop&Go-loppuraportti, 2011.)

Lyhyt varustamokatsaus

Eckero

Ahvenanmaalainen Eckerd-varustamo on toiminut jo vuodesta 1961 Ruotsin, Ahvenanmaan ja
Suomen vililld, nykyisin reittivalikoimaan kuuluu linja Helsingistd Tallinnaan. Laivavahvuus on
tdlld hetkelld kymmenen alusta ja yritys operoi myos linja-autoliikenteessd Ahvenanmaalla. Eckeron
laivoilla kulkee vuosittain noin 2,6 miljoonaa matkustajaa ja 80 000 rahtiyksikkod. Yritystoimin-
nassaan Eckerd kiyttdd nimid Eckerd Linjen, Eckerd Line, Birka Cruises, Birka Cargo ja Williams
Buss. (Eckeréline.)

Finnlines

Finnlines-varustamo toimii Itimeren, Pohjanmeren ja Biskajanlahden alueilla. Varustamo har-
joittaa roro-liikennettd Itdmerelld ja Pohjanmerelld omalla nimelldin, Naantalin ja Kapellskirin
vililld nimelld Finnlink ja muualla Nordélink ja TransRussiaExpress -nimelld. Finnlinesin matkus-
tajalitkenteen reitit ovat Helsinki-Travemiinde, Helsinki-Rostock, Malmé-Travemiinde, Naantali-
Kapellskir, Liibeck-Ventspils-St.Petersburg, Gdynia-Helsinki ja Gdynia-Rostock. (Finnlines.)



Linda Line

Lindaliini AS liikenndi kahdella katamaraanilla Helsingin ja Tallinnan vililli tavaramerkkiniin
Linda Line Express. Virolaisomisteinen varustamo litkenndi vain kesikaudella. Liht6jd on useita
péivittiin ja tarjoaa tilld hetkelld nopeimman meriyhteyden Helsingin ja Tallinnan vililld. (Linda
Line Express.)

St. Peterline

St. Peter Line Co, Ltd on aloittanut toimintansa 2009. Yrityksen kaksi alusta liikennoivit Pietarin,
Helsingin, Tukholman ja Tallinnan vililld. Helsingin ja Pietarin vilinen liikenne alkoi vuonna 2010.
Aluksilla on mahdollista kuljettaa matkustajien lisiksi rahtia ja ajoneuvoja. Viisumivapaasti voi siis
yOpyi enintiin kaksi yotd laivan aikataulujen puitteissa. Viisumivapaus on osaltaan edistinyt reitin
suosiota. Helsingin ja Pietarin vilisilld risteilyilld viisumivapaus, jos paluu tapahtuu 72 tunnin sisilli
laivan saapumisesta Pietariin ja jos matkan yhteyteen on varattu Shuttle-bussilippu. Viisumivapaus
on voimassa myds matkustajan yopyessi Pietarissa, kun asiakas on varannut majoituksensa hotellissa
etukiteen. (St. Peterline.)

Viking Line

Viking Line Abp konserniin kuuluvat kokonaan omistetut tytiryhtiot Viking Line Skandinavien
AB tytiryhtidineen, Viking Rederi AB, ou Viking Line Eesti, Viking Line Finnlandverkehr GmbH
ja Viking Line Buss Ab. Viking Line risteilee Suomenlahdella Turusta ja Helsingistd Ahvenanmaan
kautta Ruotsiin Tukholmaan ja Kapellskiriin sekd Helsingistd Ruotsin lisiksi Tallinnaan. Varustamo
kuljetti vuonna 2012 matkustajia 6,3 miljoonaa henkila. (Viking Line.)

Tallink Silja

Tallink Silja Oy on osa AS Tallink Gruppia, joka on yksi Itimeren alueen suurimmista matkusta-
ja- ja rahtiliikennevarustamoista. Yhtién laivat liikennoivit Suomesta Tallink-brindin alla Helsin-
gistd Tallinnaan ja Silja Line-bandin alla Helsingisté ja Turusta Ahvenanmaan kautta Tukholmaan.
Tallink Silja Oy toimii Helsingissd, Turussa, Tampereella ja tytiryhtié Sally Ab Maarianhaminassa.
Konsernilla on 19 laivaa, joista se liikennai itse 11 matkustaja-alusta ja 3 rahtilaivaa. Varustamon
reiteilld kulki 9,2 miljoonaa matkustajaa vuonna 2012. (Tallink Silja Line.)



Matkustajalaivaliikenteen miirid voidaan tarkastella seuraavasta taulukoista. Taulukossa 1 on esitel-
ty Suomen matkustajalaivaliikenne satamittain.

Taulukko |. Matkustajaliikenne Suomen ja ulkomaiden vililld satamittain. (Ldhde: Liikennevirasto)

Matkustajalilkenne Suomen ja ulkomaiden valilld satamittain.

Tammikuu- Joulukuu 2012 Muutos % 2011-2012

Satama Saapuneet Lihteneet Yhteensd Saapuneet Lihteneet Yhteensd
HaminaKotka 242 542 -22,5 -63,5
Helsinki 5704 363 5615783 11320158 3,3 3.0 3,2
Hanko 862 568 1430 -14,9 -50,7 -33,9
Turku 1397561 1351651 2749212 -1,9 -34 -2,7
Maantali 82 257 63 826 151083 -7,7 -10,7 -9,1
Maarianhamina 1374141 1376514 2750655 -0,8 -0.4 -0,6
Eckerd 445 143 444 756 8893 899 -3,1 -2,2 -2,6
Vaasa 36 562 38 289 74851 60,9 58,5 58,7
Lappeenranta 12 243 10713 221956 15,7 17.3 16,4
Muut 3182 3103 6 283 -27,1 -35,3 -314
Yhteens3 9036 320 8910751 175967071 1,6 1,2 14

Matkustajaliikenne on kasvanut 1,4 prosenttia vuonna 2012 vuoteen 2011 verrattuna. Vuonna
2012 matkaajien médird Suomen ja ulkomaiden vililld oli yhteensd 17 967 071 matkustajaa. Hami-
naKotka sataman matkustaja liikenne on vuoteen 2011 verrattuna laskenut 63,5 %. Eniten liiken-
netti tapahtuu Helsingin, Turun ja Maarianhaminan kautta. Helsingin, Vaasan ja Lappeenrannan
litkenne ovat ainoat, jotka ovat kasvaneet, muiden satamien matkustajaliikenne on laskenut.

Taulukko 2. Matkustajaliikenne Suomen ja ulkomaiden valilld maittain. (Ldhde:Liikennevirasto a.)

Matkustajaliikenne Suomen ja Ulkomaiden valilla maittain

Tammikuu - Joulukuu 2012 Muutos % 2011-2012

Maa Saapuneet Lihteneet Yhteensd Saapuneet Lihteneet Yhieensi
Ruotsi 4528 344 4550122 95078466 -1 -0,1 -0,6
Venija 240 360 139650 380010 55,5 20,0 40,3
Viro 3813026 3768432 7581458 3,3 3,1 3,2
Latvia 2018 1 880 3 898 4.8 -5,4 -0.4
Puola 8729 9775 18 504 -12.4 -5,1 -8,7
Saksa 95 630 7A 370 170 000 -22,1 -26,1 -23,9
Ulk.Risteilyalukset 368 213 366522 734735 1,2 0.8 1,0
Yhteenss 9056 320 8910751 17967071 1,6 1,2 14

Ruotsiin ja Viroon suuntautuva liikenne ovat hallitsevassa asemassa matkustajaliikenteessi Suomen
ja ulkomaiden vililli. Ruotsin ja Suomen vilinen matkustajaliikenne on laskenut hieman vuoteen
2011 verrattuna. Suomi-Viro-reitin matkustajamairit ovat sen sijaan lisidntyneet. Suuret volyymit
tulevat, siitd ettd kyseisilld laivareiteilld toimii useita laivoja ja reitit ovat olleet olemassa jo pitkéin.
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Lisaksi reittien kilpailukykyd muihin matkustusmuotoihin verrattuna kasvattaa se, ettei Tallinnaan
tai Viroon ole muita varteenotettavia matkustustapoja. Venidjin liikenteessd sen sijaan kilpaillaan
kumipy6ri- ja raideliikenteen kanssa. Saksaan ja Puolaan matkustaminen tapahtuu todennikéisesti
enimmikseen lentimalla.

.3 Kotka matkustajasatamana

Kotkan kaupungin asukasluku on 55 000 henkei ja samalla tydssikiyntialueella sijaisevan Hami-
nan kaupungin asukasluku on 21 000 henkei. Kotka-Hamina seutukunnan vikiluku on yhteensi
n 87 000 henkeid. Kotkan satama palvelee koko Itd-Suomea, jonka asukasluku on yhteensd noin
900 000 henked. Maakunnittain viesto jakautuu seuraavasti:

*  Kymenlaakso 181 000 asukasta

. Eteld-Karjala 132 000 asukasta

. Eteli-Savo 153 000 asukasta

. Pohjois-Savo 248 000 asukasta

. Pohjois-Karjala 165 000 asukasta.
(Lihde: Tilastokeskuksen PX_Web-tietokannat. 2013)
Kotkassa on viisi satama-aluetta: Mussalo, Hietanen, Sunila, Halla ja Kantasatama, jossa toimin-
ta on tilld hetkelld hyvin vihiistd (kuva 8). Lisiksi HaminaKotkan Satama Oy:n hallinnoimiin

satama-alueisiin kuuluu Kotkan ulkopuolella Haminan neste- ja kemikaalisatama. Todennikéisin
lahtopaikka matkustajaliikenteelle tulisi olemaan Kantasatama jo sen keskeisen sijainnin takia.
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Kuva 8. HaminaKotkan satama-alueet. Lihde HaminaKotka Oy

Kantasatamassa on laituripituutta 962 m ja laivapaikkoja on 8 kpl. Laivapaikat on tehty lolo- ja ro-
ro-tyyppisille aluksille. Satamassa on valmiit perdporttilaiturit autojen ja perdvaunujen laivaan ajoa
varten. Sataman kehitysmahdollisuudet ovat hyvit sekd matkustaja- ettd rahtilitkenteen tarvitsemille
tiloille. Suhteellisen pienilld alueen muutoksilla saadaan mahdollisuus pitkdaikaiseen pysikointiin.
Liikenteen aloittaminen vaatisi kuitenkin terminaalin matkustajille ja rahdin kisittelylle.

Kotkan keskusta ja sen kaupat, palvelut ja nihtivyydet kuten Merikeskus Vellamo ja Maretarium
ovat kivelymatkan pddssd. Liikenneyhteydet Kantasatamaan ovat my6s hyvit. Ediisyys Helsingin
- Kotkan - Pietarin valtatielle E18 on 6 km. Etdisyyksid maanteitse Kotkaan: Kouvola 57 km, Lap-
peenranta 110 km, Helsinki 130 km, Pietari 280 km, Mikkeli 175 km, Kuopio 340 km ja Joensuu
345 km.

Satamaan tulee Kouvolasta rautatie, jolla on henkiléliikennettd. Juna-aikataulut tulee synkronoida
mahdolliseen matkustajalaivaliikenteeseen. Matkustajalaivaliikenteen kidynnistyessd tulee selvittdd
yhteisty6ssd matkanjirjestdjien kanssa sidnnollinen bussisyottoliikenne Itd-Suomesta. Matkustaja-
laivaliikenne on tarpeen ottaa huomioon Kotkan joukkoliikenteessa.

Kantasatamaa kehitettdessi tulee siilyttdid matkustajalaivaliikenteen toimintamahdollisuudet. Mat-
kustajaterminaalirakennuksessa tarvitaan riittavit tilat passintarkastusta ja tullia varten. Autojen su-
juva laivaanajomahdollisuus odotustiloineen on vilttimatdn. Risteilymatkustajien autoille tarvitaan
pysikointipaikat. Matkustajalaivojen rahtiliikenne tarvitsee riittavit tilat rekka-autoille ja irtopera-
vaunuille. Ruuhkattomuus ja sujuvat yhteydet ovat Kotkan sataman kilpailuetu Helsingin keskus-
tasatamiin verrattuna.
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Kotkan Kantasataman kehittdmiseksi on tehty vuonna 2010 kokonaisvaltainen suunnitelma (kuva
9). Timin strategisen kokonaissuunnitelman tarkoitus oli kehittdd Kantasatamaa yhteistyossd kau-
pungin toimijoiden ja rakennusyhtididen kanssa. Suunnitelman tirkein tavoite oli estid aluetta
muuttumasta yleispateviksi ja tylsistyttdviksi kaupunkirakenteeksi. Sen sijaan pyrkimyksend on
hyddyntii satama-alueen hienoimpia ominaisuuksia: avointa tilaa, merellisyyttd, seki rakenteellista
yhteyttd kaupungin keskustaan. Suunnitelman my6ti Kantasatamaan olisi tullut mm. asuintaloja,
uusi ranta, laituri matkustajaliikennettd, kasino matkaajia ja monitoimiareena tapahtumia varten.
(Hannonen, M.)

Kuva 9. Kantasataman Masterplan. (ALA Architects)

Tamin hetkinen taloustilanne ei kuitenkaan salli suunnitelman mittakaavan mukaista kehittimisti,
vaan todennikoisesti Kantasataman kehittimisesti tehdiin uusi kehittimissuunnitelma. Uudessa
suunnitelmassa hydynnetiin timin masterplanin ideoita jollakin tasolla, mutta sen laajuudesta ei
vieli ole tietoa. (Hannonen, M.)

Kantasataman laiturit ovat tilld hetkelld kunnossa, joka ei salli tiysimadriisen liikenteen kulkemis-
ta satama-alueella. Niiti laitureita tullaan kunnostamaan jollakin tasolla vuoden 2017 Tall Ships
Race:n alusvierailuja varten. Kunnostustdiden osalta voisi olla aiheellista miettid, miten Kantasata-
maa tullaan hyddyntiméin tulevaisuudessa.

Kantasataman rakenteelliset mahdollisuudet matkustajaliikenteelle olisivat hyvit. Suuria risteilijoitd
varten edellytetddn riittivin suuria laituripaikkoja, matkustajaterminaalia ja pysikointid laivamat-
kustajille. Rahtilitkennettd varten taas tulisi olla riittdvit alueet rahdinkisittelylle ja laivaanajolle.
Niistd toiminnoista huolehtiminen tarjoaisi edellytykset matkustajalitkenteen syntymiselle ja kiyn-
nistimiselle.
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2 MATKUSTAJAPOTENTIAALI
TILASTOJEN JA SELVITYSTEN MUKAAN

Matkustajapotentiaalin arvioinnin tueksi on koottu tietoja Suomen, Venijin ja Viron vilisestd
litkkenteestd. Lisaksi tarkastellaan suomalaisten matkailutottumuksia ja ulkomaalaisia matkustajia
Suomessa, Kotkan matkailun tilastoja seki kaakon rajaylityksii. Tilastojen avulla halutaan kartoittaa
sekd suomalaisten matkailun tilaa, ettd Suomeen matkustavien turistien méirii ja tottumuksia.

Tilastojen ja TriK-hankkeessa tehtyjen kyselyjen ja haastattelujen lisiksi tihdn lukuun on koottu
tietoja mm. aiemmin toteutetusta RAMAPOT-hankkeesta, jossa tutkittiin Kotkan ja Sillamden vi-
lisen litkenteen potentiaalia, TAK:n v. 2013 toteuttamasta viisumivapausselvityksestd, sekd vuonna
2011 Stop&Go —hankkeessa toteutettuun pietarilaisen Aluekehityksen ja liikenneinfrastruktuurin
tutkimus- ja insindorilaitos NIPI TRTT:n laatimaan selvitykseen.

2. 1 Tilastot

2.1.1 Suomalaisten matkailu

Suomalaisten matkailu on kasvanut koko 2000-luvun ajan. Kotimaassa majoituksen sisaltineissd
vapaa-ajan matkoissa on ollut pieni notkahdus vuoden 2010 jilkeen, mutta vuonna 2012 matkailu
on taas kdintynyt kasvuun. Ulkomaan vapaa-ajan matkat, joissa on yovytty kohdemaassa, ovat jat-
kaneet kasvuaan ja parin viime vuoden aikana kasvu on ollut voimakasta. Pelkin risteilyn sisdltineet
matkat ovat tasaisesti laskeneet noin vuoteen 2008 asti, jonka jilkeen on tapahtunut hidasta kasvua
ja jilleen vuoden 2011 aikana ovat risteilyt kddntyneet laskuun. Pelkin risteilyjen lasku saattaa joh-
tua siitd, ettd yhi enemmin yovytddn kohteessa, kuten kuvasta 10 nihdain.

Vuonna 2012 tehtiin 1,2 miljoonaa vapaa-ajan risteilyd, joka on 21 % vihemmin kuin vuotta aiem-
min. Tiedot kiyvit selvisti ilmi kuvasta 10, jossa on tiedot suomalaisten matkailusta vuodesta 2000
vuoteen 2012. Tilastokeskuksen matkoja koskevat tiedot on saatu haastattelemalla 17 205 Suomessa
vakituista asuvaa henkilod idltaan 15-84 vuoden vililld. Kohdejoukko on laajentunut vuonna 2012
koskemaan myos 75-84 -vuotiaita, kun aiempien vuosien tutkimukset on tehty 15-74 -vuotiaille,
joten luvut aiempiin vuosiin eivit ole tdysin vertailukelpoisia. (Tilastokeskus a)
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Suomalaisten matkailu 2000-2012

milj. matkaa
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2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008 2009 2010* 2011 2012*

s [ 0timaanvapaa-ajanmatkat maksullisessa majoituksessa
Ulkomaanvapaa-ajanmatkat, ydpyminen kohdemaassa
Yapaa-ajanristeilyt, yopyminenvainlaivalla

Vapaa-ajan paivamatkatulkamaille

—— Kotimaantydmatkat, sis. yopymisen

—i— Ulkomaantydmatkat, ydpyminen kohdemaassa

*Tutkimuksen tiedonkeruumenetelmia on muutettu vuosina 2010 ja 2012,
Alkasarjakatkosta edeltdvat luvut eivat ole tay sinvertailukelpoisiauudempien kanssa.

Kuva 10. Suomalaisten matkailu 2000-201 2. Lahde: Tilastokeskus a.

Tilastokeskuksen Suomalaisten matkailu 2012 -tutkimuksesta selviii, etti vuonna 2012 tehtiin 5
836 000 matkaa (kuva 11), joilla y6vyttiin ainakin kerran kohdemaassa. Viroon niisti matkoista
suuntautui joka neljas matka, eli 1,5 miljoonaa matkaa. Myos kasvua on ollut eniten nimenomaan
Viroon suuntautuneilla matkoilla, jotka lisddntyivit 2011-2012 aikana 464 000 matkalla. Muuten-
kin naapurimaat ja lihialueet ovat houkutelleet, silld Pohjoismaiden, Baltian ja Venijin matkat ovat
lisiantyneet kaikkiaan yli miljoonalla matkalla.

Venijille suuntautuneita ydpymisen sisiltineiti matkoja vuonna 2012 tehtiin 247 000, joka on
noussut edellisestd vuodesta noin 15 000 matkalla. Ruotsiin ja Viroon tehdyt risteilyt ja paivimatkat
ovat vihentyneet vuodesta 2011, mutta vastaavasti kohteessa yopymisten sisiltineiden matkojen
midri on lisidntynyt.

Kuvasta 10 nihddin myds, ettd ulkomaille suuntautuneiden tyématkojen mairi on notkahtanut
vuoden 2008 aikana, mutta maird on vuonna 2012 noussut jo ohi vuosituhannen vaihteen mairin.
Suomalaisten matkailu 2012 -tutkimuksen mukaan tyomatkojen miiri kasvoi vuodesta 2011 48 %
1,8 miljoonaan matkaan. Eniten tyématkoja tehtiin Ruotsiin, Saksaan, Viroon ja Vengjille. Viron
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osuus niistd oli 201 000 ja Vendjin 125 000. Tydhon liittyvid paivimatkoja tehtiin vuoden 2012
aikana 39 % enemmin kuin vuonna 2011. Matkoja tehtiin 224 000.

Yiro 11184

Ruotsi

Espanja

“enaja

Saksa 2012

2011

ltalia

Kreikka

Turkki

Ranska

Britannia

400 BO0O  ©0O0 1000 1200 1400 1600 1800

1000 matkaa

Kuva | I. Suomalaisten suosituimmat kohteet yépymisen kohdemaassa sisdltdneilld vapaa-ajan matkoilla 2012 ja
vertailu vuoteen 201 |. Lhde: Tilastokeskus a.

Kuvasta 11 nihdiin, ettd suomalaisten suosituimmat ydpymisen sisltdmit vapaa-ajan matkakohteet
vuonna 2012 olivat Viro, Ruotsi, Espanja ja Veniji. Lihialueiden ja naapurimaiden matkoissa on
tapahtunut reipasta kasvua verrattuna edelliseen vuoteen.

Kolmanneksi suosituin kohde, Espanja on sekin kasvanut, mutta hyvin maltillisesti. Virossa mat-
kalla on yovytty vuonna 2012 yhteensi 1 484 000 kertaa, miki on noin 460 000 kertaa enemmin
kuin edellisend vuonna. Matkailu oli kasvanut kaikkiin muihin suosituimpiin kohdemaihin, paitsi
Britanniaan, jonka matkailu on vihentynyt edelliseen vuoteen verrattuna.

Suomalaisten matkailu 2012 -tutkimuksen mukaan suomalaisen matkailu on ollut kasvussa vii-
meisten vuosien aikana. Seuraavat kappaleet pohjautuvat Suomalainen matkailu 2012- tutkimuksen
tietoihin.
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Suomalaisten matkailijoiden yopyminen kohdemaassa on kasvanut. Pddosa 1-3 yotd kestdneistd mat-
koista on tehty lihialueille, kuten Pohjoismaihin, Baltiaan ja Venijille. Niiden ydpymisten lisdinty-
minen selittyy lihialueiden matkailun kasvulla, kun taas samanaikaisesti kaukomatkailun kasvu on
hiipunut. Yopymiset Virossa ovat kasvaneet 3,1 % vuodesta 2011 vuoteen 2012 ja Venijilld 17,1 %.

Yopymisten kasvu on vihentinyt piivimatkojen miirad. Pdivimatkoja suomalaiset tekivit 13 % vi-
hemmin kuin edellisend vuonna. Alkuvuoden 2013 yopymiset Virossa ovat vuoden 2012 lukuihin
verrattuna laskussa 26,2 % ja Venijilld 6,4 % kasvussa. Venidjin vetovoimaa kasvattaa todennikéi-
sesti sekd nopea junayhteys Pietariin, ettd laivalinja Helsingistd. Reipasta Viron matkailun vihen-
tymistd voidaan osaltaan selittdd osin taloudellisella tilanteella ja yleisen kulutuksen vihentymiselld
Suomessa.

Vapaa-ajan risteilyjen mairi on vihentynyt vuodesta 2011 21 %. Risteilyiksi lasketaan matkat, joi-
den aikana y6vytddn vain laivassa. Niiden mairi oli vuonna 2012 1,3 miljoonaa risteilyd. Kaksi
kolmasosaa risteilyistd tehtiin Ruotsiin ja kolmasosa Viroon. Niiden risteilyjen lisiksi tulevat paivi-
matkat, joita tehtiin Viroon 428 000 matkaa. Viron pdivimatkat on kaikki tehty meriteitse. Samaan
aikaan, kun piivimatkojen ja risteilyjen mairi on vihentynyt, on yépymisen sisiltimien vapaa-ajan
matkojen méird lisddntynyt runsaasti. Kaikkien matkatyyppien yhteenlaskettu kokonaisméiri on-
kin lisddntynyt Viron osalta 11 %.

Suomalaisten internetin kiytto matkavaraamisessa on hyvin yleisti. Matkalipuista 73 % ja majoi-
tuksesta 61 % varataan nykyisin internetin kautta. Ulkomaanmajoituksista jo kolme neljisosaa
varataan internetin kautta ja laivamatkoista 65 %. Viroon suuntautuneista ydpymisen sisltdneistd
1,5 miljoonasta matkasta 46 % olivat matkapaketteja.

2.1.2 Ulkomaalaisten matkailu Suomessa

Vuonna 2012 Suomessa vieraili noin 7,6 miljoonaa matkailijaa. Tilastokeskuksen ja Matkailun
edistimiskeskuksen tekemistd rajahaastattelututkimuksessa todetaan, ettd ulkomaisten matkailijoi-
den miiri on kasvanut vuosina 2007—2012 keskimisrin 6 % vuodessa, paitsi vuonna 2009,
jolloin kivijimidrd on laskenut 6 %. Koko timin ajanjakson ajan on eniten matkustajia saapu-
nut Suomeen Vendjiltd. Erityisesti virolaisten ja ulkoeurooppalaisten osuus on kasvanut vuosina
2010-2012.
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Suomessa kdyneet ulkomaiset matkustajat vuosina 2008-2012 (1000
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Kuva 12. Suomessa vuosina 2008-2012 kdyneet ulkomaiset matkustajat asuinmaan mukaan (tuhansia). Lahde:
Tilastokeskus b.

Venildiset matkustajat ovat olleet viime vuosina suurin matkailijaryhmi Suomessa. Vuoteen 2011
verrattuna matkailu Vendjiltd Suomeen kasvoi 10 %. Veniliisten osuus kokonaismatkustajamaris-
td oli 47 %. Toiseksi suurin matkailijaryhmi oli virolaiset, joita kivi Suomessa viime vuoden aikana
758 000. Virolaisia kivi nyt toisena vuonna perittdin enemmin kuin ruotsalaisia. (kuva 12.)

Niistd matkustajista 55 % oli Suomessa vapaa-ajan matkalla, 10 % tuttava- tai sukulaisvierailulla ja

tydmatkalla 8 %.
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Kuva | 3. Ulkomaan matkustajaliikenne 1960-2012. Léhde: Liikennevirasto a.

Suomen ja ulkomaiden vilisessa matkustajaliikenteessi on vuonna 2012 ollut noin 18 miljoo-
naa matkustajaa. Kuten kuvasta 10 voidaan todeta, on matkustajaliikenne kasvanut tasaisesti aina
1960-luvulta lihtien. 1990-luvun puolivilissi Viron matkailu on kasvanut voimakkaasti ja samaan
aikaan Ruotsin risteilyt ovat olleet hienoisesti laskusuunnassa. Suomen ja Ruotsin vilinen risteilylii-
kenne on siilynyt melko samalla tasolla koko 2000-luvulla. Vuotuinen matkustajamairi on pysynyt
9 ja 9,5 miljoonan matkustajan vililld kuitenkin hitaasti viheten.

Voimakas Viron liikenteen kasvu on alkanut valtion itseniistymisen aikoihin ja tasaantunut 2000-lu-
vulle tullessa. Viime vuosina kasvu on jilleen ollut voimakkaampaa ja viimeisen viiden vuoden aika-
na miiriin on tullut lihes kahden miljoonan matkustajan lisiys. Vuoden 2012 matkustajaméiri on
ollut noin 7,5 miljoonaa henkil6a.
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Helsingin ja Pietarin valinen matkustajaliikenne 2008-2012
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Kuva | 4. Helsingin ja Pietarin vdlinen matkustajalikenne 2008-2012. (Léhde: Liikennevirasto)

Helsingin ja Pietarin vililli alkoi siinnéllinen matkustajalitkenne St. Peterlinen aloittaessa lii-
kennéintinsid vuonna 2010. Kuvasta 14 nihddin reitin nostaneen hiljalleen matkustajamairian.
Liikennginnin aloitusvuonna matkustajia oli reitilld noin 70 000, kun vuonna 2012 reitilld matkusti
hieman alle 130 000 matkustajaa. Risteilysesongin huippu sijoittuu luonnollisesti kesikuukausille,
mutta vuonna 2012 risteilyjd on tehty kuitenkin runsaasti myos maalis-huhtikuun vaihteessa. Selkei
pudotus risteilyméirissd tapahtuu juuri ennen kesilomakautta toukokuussa. Vilkkain risteilyaika on
ollut kaikkina liikennointivuosina kesi-heinikuussa. Vuonna 2012 vilkas sesonki jatkui edellisistd
vuosista poiketen aina lokakuuhun saakka.

2.1.3 Rajahaastattelut

Matkailun edistimiskeskus ja Tilastokeskus tekevit rajahaastatteluja Suomeen matkustaville ulko-
maalaismatkailijoille. Virossa asuvia matkailijoita vieraili Suomessa vuonna 2011 yli 700 000 henki-
164. Niistd 40 % oli Suomessa tyomatkalla ja 29 % vapaa-ajanmatkalla. Virosta kiyddin siis hyvin
paljon Suomessa joko toissi tai tydhon liittyvilld matkoilla. Sukulais- tai tuttavavierailuilla Suomessa
kivi noin 18 % virolaisista matkustajista.

Pdivimatkalla Suomessa kivi vuonna 2011 32 % kaikista virolaisista matkustajista, 24 % yopyi
Suomessa yhdestid kolmeen y6td. Noin kolmasosa matkustajista viipyi Suomessa 4-14 yotd. Naistd
yopyjistd on todennikdisesti suuri osa tydmatkalla Suomessa oleskelevia. Majoitus 16ytyi useimmin
virolaisille sukulaisten tai tuttavien luota, ndin majoittui yli kolmasosa matkailijoista. Vain noin 12
% majoittui hotellissa ja 21 % tyonantajan osoittamassa asunnossa.
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Vuonna 2011 Virosta Suomeen saapuneet matkailijat kiyttivit Suomessa rahaa noin 136 miljoonaa
euroa, pdivissi rahaa kului 192 euron edesti. Pakettimatkalla virolaisista oli vain 8 %. Vilkkaimmat
kuukaudet virolaisten osalta olivat selkedsti toukokuu ja heindkuu.

Venijilld asuvia matkailijoita kivi Suomessa vuonna 2011 3,3 miljoonaa henkilod. Niistd 74 % saa-
pui Suomeen vapaa-ajan matkalle ja tydmatkalle vain noin 5 %. Veniliisten ty6hén liittyvd matkailu
on hyvin vihiistd verrattuna virolaisten vastaavaan miirain. Myoskdin tuttava-tai sukulaisvierailu
ei ole matkan péisyyni kuin murto-osalle matkailijoista, alle 5 % matkustaa Suomeen tisti syysti.

Veniliisistd matkailijoista selked enemmistd, noin 70 % kivi Suomessa paivimatkalla, noin viides-
osa yopyy yhdestd kolmeen yotd ja alle 10 % viipyy 4-14 yotd. Pdivimatkojen suuresta midrastd
huolimatta Venidjilta tulleet viettivit Suomessa 4,4 miljoonaa yoti, joista puolet vietettiin hotellissa
ja neljannes sukulaisten tai tuttavien luona.

Suomessa venildiset matkailijat kuluttivat vuonna 2011 lihes 860 miljoonaa euroa. Keskimdirin
kiytettiin 263 euroa vierailua kohden. Pakettimatkalla venildisistd oli 5 %.
2.1.4 Kaakon rajanylitykset

Kaakkois-Suomen rajojen yli kulki vuonna 2012 miltei 10 miljoonaa matkustajaa, jossa oli kasvua

edelliseen vuoteen noin 12 %. Kasvun taustalla nihdiin olevan muun muassa veniliisten ostovoi-
man kasvu, suomalaisten tarjonta ja helpohko viisuminhakuprosessi.
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Kuva 15. Rajanylitysliikenteen madrd Kaakkois-Suomen rajanylityspaikoilla 2005-2013. Ldhde: Rajavartio-
laitos.
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Kuvassa 15 esitellddn Kaakkois-Suomen raja-asemien ylitykset vuodesta 2005 lihtien. Rajanylitys-
ten miiri on ollut jatkuvassa kasvussa lukuun ottamatta vuotta 2009, jolloin veniliisten osalta
tapahtui pieni notkahdus. Jilleen timin jilkeen ovat ylitysmiirit lihteneet roimaan nousuun.

Vuonna 2012 kaikilla Kaakon raja-asemilla rajalitkenteen miiri oli yhteensi noin 9,6 miljoonaa
matkustajaa, joista 82 % oli venildisid matkustajia ja 3 % suomalaisia. Vuoden 2013 ylitysméirit
olivat 6 % suuremmat, kuin vastaavana ajankohtana edellisend vuonna.
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Kuva |6. Rajanylitysliikenne rajanylityspaikoittain Kaakkois-Suomessa vuosina 2008—201 3.
Ldhde: Rajavartiolaitos.

Kaakon rajanylityspaikoista Vaalimaalla kirjattiin vuonna 2012 miltei 3,5 miljoonaa ylitystd, Nuija-
maalla 3,3 miljoonaa ja Imatralla 2,2 miljoonaa rajanylitysti (kuva 16). Kasvua edelliseen vuoteen
on jokaisella raja-asemalla. Jokaisen rajanylityspaikan vuosittaisissa ylitysmadrissd nikyy notkahdus
vuoden 2009 kohdalla, kuten todettiin my6s kuvassa 15. Tamin jilkeen kasvu on jatkunut voimak-
kaana.

2.1.5 Kotkan matkailu

Kotkan ja sen lihiseutujen matkailutilastoista voidaan nihda, ettd matkailu on pysynyt viimeisen
kolmen vuodan ajan hyvin samalla tasolla. Vuoden 2013 kesikuuhun asti on kuitenkin ollut vilk-
kaampaa (kuva 17) kuin edellisind vuosina. Majoitustilastot toki kartoittavat alueen matkailun tilaa
yleiselld tasolla, mutta niin ei saada kokonaiskuvaa matkailijoista, koska laskuissa ei ole mukana ne
matkustajat, jotka vierailevat Kotkassa paivimatkoilla. Niitd pdivimatkailijoita kdy Kotkassa hyvin
paljon juuri Venijilti rajan lihialueilta Viipurista ja Pietarista.
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Kuva | 7. Majoitustilastot Kaakon alueella vuodesta 2010 kesdkuuhun 201 3. Léhde: Kaakko 135 a.

Kotkan seudun matkailun kehitysti tarkastellaan kuvassa 18. Tiedot on keritty Kaakko135-sivuston
kuukausitilastoista. Seuraavista taulukoista nihdain Kotka — Hamina alueella yopyneiden Virosta ja
Venijiltd matkustaneiden kuukausittainen mééri vuosilta 2011 ja 2012.
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Kuva 18. Virolaisten ja vendldisten yépyneiden matkailijoiden madrd Kotka-Hamina-alueella vuosina 201 1-2012.
Ldhde: Kaakko 135 b.

Kuvasta 18 nihdidin, ettd venildisten ydpyneiden matkailijoiden mairi on koko vuonna 2012 ollut
suurempi, kuin edelliseni vuonna. Varsinkin kesikuukausina matkailijoiden mairi on ollut par-
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haimmillaan noin 5500 henkil6n tuntumassa. Virolaisten matkailijoiden mairi on pysytellyt pie-
nend, parhaimmillaankin reilusti alle tuhannessa henkilossi kuukaudessa. Niitd lukuja on avattu
tarkemmin taulukossa 3.

Taulukko 3. Vendldisten ja virolaisten matkailijoiden yopymiset vuosina 201 [-2012 Kaakon alueella.
Lahde:Kaakko 135 b.

Vendji Viro
Vuosi 2011 2012|Muutos % Vuosi 2011 2012|Muutos %
Tammikuu 3704 3939 7.7 % | Tammikuy 134 120 -10,4%
Helmikuu 1605 1994 24,2 % (Helmikuu 1584 192 4,3 %
Maaliskuu 2682 3176 18,4 % |Maaliskuy 103 166 61,2 %
Huhtikuu 2629 3434 30,6 % |Huhtikuu 78 207| 1854 %
Toukokuu 2353 3706 57,5 %|Toukokuu 421 374 -11,2%
Kesdkuu 3327 4354 30,9 % |Kesdkuu 250 242 -3,2%
Heindkuu 4206 4965 13,0 % |Heindkuu 393 383 -2,5%
Elokuu 2855 5428 90,1 % |Elokuu 303 257 -15,2%
Syyskuu 2687 3416| 27,1 %|Syyskuu 802 265 -67 %
Lokakuu 2330 2887 23,9 %|Lokakuu 363 173 -52,3%
Marraskuu 2787 2932 5,2 % |Marraskuy 196 202 3,1%
Joulukuu 2542 2978 17,20 %|Joulukuu 106 105 -0,90%
Yhteens3 33707 43259 28,30 %|Yhteensd 3333 2686| -24,80%

Kotka — Hamina -alueella yopyneiden venildisten maird on kasvanut joka kuukausi vuoteen 2011
verrattuna. Kaakossa yopyneitd veniliisid oli yhteensd 43 259 vuonna 2012 ja vuonna 2011 mairi
oli 33 707. Kasvua on kokonaisuudessaan tullut 28,3 % vuoteen 2011 verrattuna. Virolaisten mat-
kaajien kuukausittainen méiri on pidosin laskenut. Vuonna 2012 y6pyneiti virolaisia matkaajia
oli 2686 henkilod, kun taas vuonna 2011 ySpyneiden maird oli 3333. Vuoden 2011 yopyneiden
kokonaismidriin verrattaessa vuonna 2012 yopyneiden virolaisten méiri on laskenut 24,8 %.

2.2 Selvitykset

Mahdolliseen matkustajapotentiaaliin vaikuttavat suuresti suunnitellun viisumivapauden toteu-
tuminen, jonka vaikutuksia on tuoreeltaan vuonna 2013 tutkittu Tyo- ja elinkeinoministerién ja
Tutkimus- ja analysointikeskus TAK Oy:n toimesta. Matkustajapotentiaalia on arvioitu aiemmin
Kotkan ja Sillamien reitilli NELIN toteuttamassa RAMAPOT-hankkeessa seki HaminaKotkan
Sataman hallinnoimassa Stop&Go-hankkeessa. TriK-hankkeessa toteutettiin selvitys, jonka tar-
koituksena oli kartoittaa suomalaisten kuluttajien kiinnostusta ja matkustushalukkutta hankkeen
kohdekaupunkeihin. Lisiksi veniliiset ja virolaiset hankekumppanit tuottivat omat katsauksensa
matkustaja- ja rahtipotentiaalin suhteen, joista keskeisimmit tiedot on esitelty timin raportin yh-
teydessi.
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2.2.1 Viisumivapauden vaikutukset (TAK ja TEM)

Tyo- ja elinkeinoministerion TEMin Elinkeino- ja innovaatio-osasto sekd Tutkimus- ja analy-
sointikeskus TAK Oy ovat tehneet tahoillaan tutkimukset mahdollisen Vendjin viisumivapauden
vaikutuksista Suomen elinkeinoeldmille ja matkailulle. Molempien selvitysten tulokset ovat saman-
suuntaisia ja viisumivapauden odotetaan kasvattavan Suomeen matkustavien venildisten madrdd
voimakkaasti. Tdmi kasvu luonnollisesti lisdd my6s matkailijoiden Suomessa kiyttimad rahamairda
ja asettaa paineita matkailupalvelujen ja infrastruktuurin kehittimiselle.

Tyo- ja elinkeinoministerion selvitys: Vendjdn mahdollisen viisumivapauden vaikutukset
suomalaiselle elinkeinoeldmdlle

TEMin selvityksessi tarkastellaan elinkeinoelimin asenteita, odotuksia ja nikemyksid tarvittavista
toimenpiteistd viisumivapauden osalta. Tutkimus on tehty vuonna 2013. Odotukset ovat padosin
positiivisia ja sen odotetaan tuovan hy6tyd yrityksille varsinkin matkailun, kaupan ja palveluiden
toimialoilla.

Jo nykyisellddn Venijin rajanylitysten odotetaan kasvavan tulevina vuosina noin 14 miljoonasta
ylityksestd yli 22 miljoonaan ylitykseen vuoteen 2017 mennessd. Viisumivapauden arvioidaan kas-
vattavan lukua vield huomattavasti suuremmaksi. T4lld hetkelld viisumivapaus koskee vain 72 tun-
nin laivamatkoja, jotka edellyttivit ydpymistéd joko laivalla tai ryhmimatkana mairityssi paikassa.
Lisaksi viisumivapauden ehtoihin kuuluu lipun ostaminen sataman ja Pietarin keskustan vililld kul-
kevaan bussiin. Viisumivapauden nihddin lisadvin seki laivayhteyksid, ettd matkustajaméirii.

Viisumivapaudesta on kiyty keskusteluja pitkdan ja viime vuosina konkreettisia muutoksia on
tapahtunut. EU:n ja Vendjin vililld astui voimaan viisumihelpotussopimus vuonna 2007, joka
helpottaa tiettyjen ryhmien, kuten lihisukulaisten, opiskelijoiden ja virallisten edustustojen viisu-
minmydntoprosessia. Helpotus takaa my6s yhtendisen hinnan ja vihentdd vaadittavia asiakirjoja.
Vuonna 2011 EU ja Venijd ovat sopineet tietyt ehdot, joiden tulee tdyttyd, ennen kuin viisumivapa-
us voi kiytinndssi toteutua. Osa ehdoista koskee poliittisia toimia, osa teknisid haasteita. Talld het-
kelld ovat kdynnissd viisumivapausneuvottelut venildisten virkapassien haltijoille. Arvio varsinaisen
viisumivapauden toteutumisen aikataulusta liikkuu vuosikymmenen lopussa.
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Kuva 9. Viisumipaatokset Suomen edustustoissa Vendjalld vuosina 2005-20 1 2 (Lahde: Ulkoasianministeric20 | 3)

Kuvasta 19 nihddin Suomen edustustojen tekemit viisumipaitokset vuosilta 2005-2012. Siitd nah-
dddn, ettd viisumihakemusten miird on kasvanut voimakkaasti 2000-luvulla ja kasvun odotetaan
jatkuvan. Suomea viisuminhakupaikaksi puoltavat hakuprosessin helppous ja joustavuus. Samalla
prosessia on kritisoitu jopa liian helpoksi.

Viisumivapauden mydnteisind vaikutuksina nihdain taloudelliset hyodyt elinkeinoelimille. Viisu-
mivapauden odotetaan kasvattavan matkailualan, kaupan ja palveluiden kysyntii seki kasvattavan
ty6llisyyttd. Niiden alojen kasvu edellyttdd mys rakentamista ja erilaisia investointeja. Selvityksessd
todetaan venildisten suuri merkitys Kaakkois-Suomelle jo tilld hetkell.

Uhkina viisumivapauden toteutumisessa nihdiin rikollisuuden turvapaikanhakijoiden lisdinty-
minen. Lisiksi mahdollisina haittoina nihdéin erilaisten tautien lisddntyminen, ruuhkat rajalla ja
liika venildistyminen. Niiden haittojen pelitiin myos lisidvin suomalaisten negatiivisia asenteita
veniliisid kohtaan. Osaa peloista on pyritty hilventimiin silld, ettd rajatarkastukset eivit poistuisi
viisumivapauden my®td. Selvityksessd tehdyissd kyselyissd havaittiin kielteiset asenteet vihiisiksi,
mutta todettiin sujuvan viisumivapauden onnistumisen vaativan paljon muutoksia venildisessd yh-
teiskunnassa ja sen toimintatavoissa.

Selvityksessd todetaan venildisten matkailupotentiaalin olevan huima ja vield tilld hetkelld epita-
saisesti jakautunutta keskittyen ldhinnd Itd-Suomeen ja pidkaupunkiseudulle. Esimerkiksi matkai-
lijapotentiaalista nostetaan Pietarin alue, jonka asukkaista 80 prosenttia ei ole koskaan kiynyt Suo-
messa. Matkailun odotetaan kasvavan maan vaurastuessa ja Suomen asema naapurimaana on silloin
etu. Veniliiset ovat itse TAK Oy:n rajatutkimuksissa todenneet matkustavansa Suomeen useammin
viisumivapauden toteutuessa. Venildisten ostosmatkailu kasvattaisi vihittdiskauppojen myyntid.
Vuonna 2012 veniliiset matkailijat kuluttivat Suomessa miltei 900 miljoonaa euroa.
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Suomen matkailumarkkinointia Venijilld tehostetaan ja sitd pyritiin keskittimain erityisesti Mos-
kovan alueelle, jossa Suomen matkailumahdollisuuksia ei vield tunneta kovin hyvin. Suomalaisten
matkailuhalu Venijille on my6s kasvussa, mikd omasta puolestaan tukisi viisumivapautta ja hyddyt-
tdisi ndin myos suomalaisia matkanjirjestdjid.

Yhteenvetona tutkimuksessa todettiin, ettd elinkeinoelimi suhtautuu viisumivapauteen melko
mydnteisesti ja odottaa sen tuovan lihinni hyétyd. Julkisen sektorin toivotaan osaltaan varautuvan
viisumivapauteen, jotta puitteet ovat kunnossa Viisumivapauden toteutuessa. Niitd puitteita ovat

muun muassa rajanylitysten sujuvuuden, kasvavien liikennemirien ja mahdollisten ulkomaisten
investointien vaatimat toimet.

Tutkimus- ja Analysointikeskus TAK Oy:n selvitys: Viisumivapauden vaikutukset —
Mahdollisen EU:n ja Vendjdn vdlisen viisumivapauden vaikutukset vendldisten Suomen-
matkailuun

TAK Oy:n selvitykselld on haluttu laatia ennuste venildisten Suomeen kohdistuvien matkojen ke-
hityksesté ja mahdollisen viisumivapauden tuomista hy6dyisté ja haitoista. Selvitys on tehty vuonna
2013.

Keskeisimpini tuloksina selvityksessd olivat seuraavat:

. Venildisten matkat Suomeen tulisivat lisidantymain 3,1 miljoonalla matkalla vuonna 2014,
mikaili oletettaisi viisumivapauden toteutuvan heti vuoden 2014 alusta.

*  Erityisesti lisddntyisivit Moskovan alueelta tulevien matkat

*  Keski- ja hyvituloisten matkat lisadntyisivit erityisesti. Pienituloisten osuus pienenisi, mut-
ta heidin mairinsi kuitenkin kasvaisi

*  Juna- ja lentokonematkat lisddntyisivit, mutta edelleen kolme neljisosaa matkoista tehtisi
autoilla

*  Veniliisten rahankiytto lisadntyisi kolminkertaiseksi, miljardista kolmeen miljardiin. Mat-
kailuala saisi lisdtuloja 2 miljardia euroa nykytasoon nihden.

*  Yopymisten miiri nelinkertaistuisi.
* 12000 uutta tydpaikkaa kaupan ja matkailun aloille.

. Liikenne- ja muut pienet rikkomukset lisadntyisivit, koska viisumin menettimisuhkaa ei
endd olisi. Toisaalta kddnnytyspddtokset lisadntyisivit.

*  Rajojen timin hetkinen kapasiteetti jiisi pieneksi.
*  Turvapaikan hakijoiden miiri lisadntyisi.

*  Suomalaisten polttoaineen hakumatkat lisadntyisivit.
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*  Hintaerot alkoholissa ja savukkeissa saattaisivat lisitd salakuljetusta.
*  Kielitaidottomuus lisid hitikeskusten palveluvaatimuksia.
Venildisten matkailijoiden mairit viisumivapauden toteutumisen jilkeen on saatu selvittimalld

kohdejoukot ja tekemilld haastatteluja Venijilld. Myonteisesti vastanneista on laskettu noin 53 pro-
sentin toteuttavan aikeensa matkustaa Suomeen mahdollisen viisumivapauden jilkeen.

Suomessa vierailevien venaldisten maard ja kohdejoukon koko
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Kuva 20. Suomessa vierailevien vendldisten madrd ja kohdejoukon koko.
Ldhde: Tutkimus- ja Analysointikeskus TAK Oy.

Téamin lisiksi haastatteluissa pyydettiin arvioimaan, kuinka paljon matkoja haastateltavat saattaisi-
vat tehdi vihintddn viisumivapauden jilkeen seki kuinka paljon enintdidn. Téstd on jalleen laskettu
53 prosentin toteuttavan aikeensa. Vertailuna kuvassa 21 on esitetty myos toteutuneet matkat haas-
tatteluhetkesti 12 kk taaksepiin.
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Kuva 21. Suomeen tehtdvien matkojen maadrd. Lahde: Tutkimus- ja Analysointikeskus TAK Oy.

Haastateltavat ovat arvioineet yopymisten lisdintyvin viisumivapauden jilkeen. Yopymiset lisiin-
tyisivit, vaikka matkustajat yopyisivit edelleen keskimairin nykyisen médrin mukaisesti, silld mat-
kustajamiirit kasvaisivat. Laskelmien mukaan suurin osa yopyvistd matkustajista tulisi Moskovan
alueelta, joka toisi samalla my6s suurimman osan Suomessa kiytettivistd rahasta. Viisumivapauden
mydtd kidytetyn rahamdirin arvioidaan nousevan vuoden 2012 tasosta 1,15 miljardista eurosta vi-
hintddn 3,38 miljardiin euroon. Tdmin lisdyksen odotetaan tydllistdvin yhteensd 12 200 henkilo-
ty6vuotta enemmin, kuin nykyiselld tasolla. Varsinkin majoitusten maari kasvaisi, koska moskova-
laiset matkailijat yopyisivit Suomessa enemmin kuin nykyisin suurimman osan matkoista tekevit
pietarilaiset.

Matkailun lisidntyminen asettaa haasteita myds julkiselle liikenteelle ja varsinkin junaliikenteen
odotetaan lisddntyvin voimakkaasti, joka vaatii raideliikenteen kapasiteetin lisddmistd. Laivaliiken-
teen odotetaan pysyvin samalla tasolla kuin aiemmin, noin 4 prosentissa. Volyymin kasvaminen
tarkoittaisi kuitenkin laivamatkojen lisidntymistd kaksinkertaiseksi nykytasoon nahden. Kun vuon-
na 2012 merilitkenteessd kulki 137 000 matkustajaa, odotetaan sen kasvavan vihintdin 276 000
matkaan. Tami lisdd tarvetta kapasiteetin kasvulle ja uusille linjoille.

Matkailun osalta haasteiksi nimettiin kielitaidottomien matkustajien kasvu ja matkailumarkkinoin-
nin tirkeys. Viisumivapaus helpottaa venildisten matkailijoiden kulkua my6s muualle Eurooppaan,
jolloin Suomen matkailumarkkinoinnin ja uusien palvelukonseptien tirkeys korostuu.

2.2.2 Ramapot

RAMAPOT-hanke on toteutettu vuosina 2007-2008 ja sen tavoitteena oli selvittdd Kotkan ja
Sillamden matkustaja- ja rahtipotentiaalia Iti-Suomen alueella. Selvitys toteutettiin kenttikyselyind
ja haastatteluina. Hankkeen aikana Kotkan ja Sillamien vilinen liikenne oli jo kiynnissi ja hank-
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keella haluttiin etsid keinoja litkenteen lisddmiseksi tilld valilli. Liikenne loppui myShemmin ja
TriK-hankkeen osalta tehdyissd haastatteluissa matkanjirjestijit kokivat, ettd litkenndinti aloitettiin
vadrddn aikaan eikd markkinointiin oltu panostettu riittivisti, joten matkustajat eivit [oytineet reit-
tid riittdvin ajoissa silld volyymilla, joka matkanjirjestdjien mielesté olisi ollut mahdollista. Matkan
vetovoimaa matkanjirjestdjien mielestd vei myos reitti, joka ei lupakiytinnoistd johtuen pddssyt
kiertimdan Suursaaren itdpuolelta ja ndin ollen lisdsi matka-aikaa huomattavasti.

RAMAPOT-hankkeen loppuraportissa todettiin potentiaalia ja mielenkiintoa 16ytyvin liikentee-
seen sekd rahti-, ettd matkustajaliikenteen osalta. Matkatoimistojen osalta toivottiin aktiivista osal-
listumista reitin markkinointiin. Kokemukset Sillamden liikenteestd vaihtelivat matkanjirjestijien
kesken suurestikin, mutta paikalliset toimijat kokivat reitin tirkedksi.

Kotka-Sillamden vililld litkenndineen aluksen, Vironian, saama palaute ei ollut positiivista. Mat-
kanjirjestdjit toivoivatkin matkustajaystdvillisempad alusta ja aikataulujen uudelleen rakentamista.

Rahtiliikenteessd koettiin olevan potentiaalia kolminkertaistaa rahtiméirit tulevaisuudessa vuoden
2007 tammikuun ja lokakuun vililld kulkeneista madristd. Télld aikavililld kuljetettiin Kotkasta
noin 4000 rahtiyksikkod ja Kotkaan tuotiin noin 2000 rahtiyksikkdd. Reitin kidytt66n vaikuttaviksi
merkittdviksi tekijoiksi todettiin aikataulun sopivuus, piivittdisten lihtdjen médiri ja hinnoittelu.
Maantieteellisesti timi reitti oli kiinnostavin rahdinantajille Suomen itdosassa ja Baltiassa Sillamie-
Tarto-Riika —linjan itipuolella. Reitin koettiin sopivan parhaiten tiyskuormatoimituksiin kappale-
tavarakuljetusten ja pienten lihetysten kulkiessa Helsingin ja Tallinnan valill4.

Riskeiksi reitin operoinnissa koettiin aikataulun sopimattomuus sekid matkustajille, ettd rahdille,
yhden piivittiisen lihd6n riittdimittdmyys kuljetusten tarpeisiin, reitin pituus, satamien matkusta-
jakisittelyn kapasiteetin riittimédttdmyys ja talven ja jadolojen aiheuttamat ongelmat.

2.2.3 Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien ndkemys Kotkan-Kunda-Kronstadt
matkustajareitistd

Matkustajakysely on toteutettu haastattelujen ja internetpohjaisen kyselyn avulla. Avoin linkki
kyselyyn on ollut jakelussa Kotkan kaupungin ja Kymenlaakson Ammattikorkeakoulun sivustoilla,
eri tiedotteissa ja uutiskirjeissd. Kyselyyn on myos kutsuttu vastaamaan Suomen Viron ja Venijin
ystavyysseurojen jisenid. Kysely paperilomakkeena on ollut saatavilla Kotkan Meripiivilli Kotkan
kaupungin infopisteessd ja Itdimerikyldssd. Selvityksen tekijit myos haastattelivat matkustajia Tal-
link-Siljan matkustajaterminaalissa, jolloin lomakerunko toimi puolistrukturoituna haastattelupoh-
jana. Haastatteluissa kysyttiin ihmisten mielipiteitd ja matkustushalukkuutta uutta reittid koskien.
Matkustajakyselyyn saatiin kaikkiaan 397 vastausta.

Matkanjirjestijille toteutettiin oma kyselynsi samoin internetpohjaisena ja linkki lihetettiin SMA-
Lin (Suomen matkatoimistojen liitto) jisenistolle, Concorde-yhteenliittymain kuuluville matkan-
jarjestdjille ja Kaakkois-Suomen alueella kaikille niille kuulumattomille jsenille. Taman lisaksi
haastateltiin henkilokohtaisesti matkanjirjestdjid ja matkatoimistoja Kotkan ja Imatran vililld. Koh-
teet valittiin silld perusteella, ettd heilld on tietoa lihialueiden matkailijoista ja yritysten valikoimiin
kuuluvat matkat Venijille ja Viroon. Osa yrityksisti tarjoaa myos matkoja Suomeen matkustaville
veniliisille. Haastattelut olivat puolistrukturoituja ja haastattelujen pohjana kiytettiin haastatteluti-
lanteeseen sopivaksi muokattua internet-kyselyn lomaketta.
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Vastaajien perustiedot

Kuluttajien perustiedot
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Kuva 22. Vastaajien perustiedot

Matkailijoille suunnattuun kyselyyn vastanneet jakautuivat kuvan 22 mukaisesti. Vastaajista 49 %
tulivat Kymenlaakson ja 24 % Uudenmaan alueelta. Vastaajista 44 % oli miehii ja 56 % michii.

Vastaajien ikdjakauma esitellddn kuvassa 23. Vastaajista noin 60 % on iiltidn yli 45 vuotta, jota
kyselyn tulosten perusteella voidaan pitdd mahdollisen reitin potentiaalisimpana kohderyhmini.
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Vastaajien ikdjakauma
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Kuva 23. Vastaajien ikdjakauma.

Vastanneista kuluttajista on ty6ssd kokoaikaisesti 52 % ja osa-aikaisesti 10 %. Ty6ttomini tai opis-
kelijana vastaajista oli noin 15 % ja elikkeelld noin 20 %.

Matkanijdrjestdjien perustiedot

Matkanjirjestijien toimipisteistd 75 % sijaitsi Kymenlaaksossa, 25 % muualla. Vastaajista 70 %
oli paikallisia matkanjirjestdjid ja 30 % osa laajempaa matkatoimistoketjua. Internetvarausjirjestel-
mii kiyttdd vastanneista yrityksistd 40 %, muutoin varaukset otetaan vastaan puhelimitse tai yrityk-
sen toimipisteessd henkilokohtaisella palvelulla. Vastanneiden yritysten tarjoamat palvelut esitellddn
kuvassa 24.

Matkanjarjestdjien tarjoamat palvelut

Hotellivaraukset
Lennot
Ohjelmapalvelut tai teemalomat
Ryhméamatkat
Kotimaanmatkat
Ulkomaanmatkat
Kaukomatkat
Reittimyynti
Raataloidyt matkat
Risteilymyynti
Matkapakettimyynti

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 24. Matkanjdrjestdjien tarjoamat palvelut.
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Kuvasta 24 voidaan todeta, ettd kaikki kyselyyn vastanneista yrityksistd tarjoavat ryhmamatkoja ja
ridtiloivit asiakkailleen heidin haluamansa matkat. Valmiita matkapaketteja tarjoaa lihes jokainen
yritys. Risteilyji ja teemalomia tarjoaa yrityksistd 80 %.

Matkoja Viroon tarjoaa vastanneista 89 % ja Venijille 78 %. Kaikki Vengjille suuntautuvia matkoja
myyvistd yrityksistd tarjoavat my6s viisumipalveluita, joten ne kuuluvat kiinteisti Venijin matkojen
myyntipalveluun.

Matkustustiheys

Kuvasta 25 selvidid kuluttajien matkustustiheys Viroon ja Venijille vuoden aikana. Vastaajista vain
noin nelji prosenttia matkustaa Viroon noin kuukausittain. Venijin osalta luku on alle prosentin.
Suurin ryhmd vastaajista, 43 %, matkustaa Viroon kerran tai kaksi vuodessa. Venijille matkustetaan
myds useimmin kerran tai kaksi vuodessa. Suurin osa eli lihes puolet vastaajista ei matkusta Veni-
jille ollenkaan vuoden aikana.

Matkan varaamistapa B Matkanjarjestajat
B Kuluttajat

matkatoimistosta/
matkanjarjestajalta

puhelimitse tai
sahkopostilla

internet

T T T T T

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 25. Matkustustiheys Viroon ja Vendgjdlle.

Matkanjirjestdjid pyydettiin arvioimaan Venijin ja Viron matkojen osuus matkamyynnisti. Viroon
suuntautuvia matkoja on matkatoimistojen myynnistd keskimairin 17 %, Venijille noin 24 %.
Venijin matkamyynnin suurempi osuus selittyy vastaajien toimipisteiden sijainnilla, kun 75 % toi-
mipisteistd sijoittui Kymenlaakson alueelle.

Tilld hetkelld matkanjirjestdjistd 57 % kokee, ettd kysyntd on edellisen vuoden tasolla, 14 % kokee

kysynnin laskeneen ja 29 % nikee trendin olevan kasvusuunnassa. Haastatteluissa pidettiin matka-
myynnin tilaa pidosin positiivisena.
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Matkojen kesto ja peruste

Kuluttajien Viroon tai Venijille suuntautuvien matkojen kesto on piidosin kahdesta viiteen yoti,
joita on yli puolet matkoista. Seuraavaksi eniten kuluttajat ovat matkallaan yon yli. Viroon suun-
tautuvat paivimatkat nopeilla yhteyksilld nostavat pdivimatkojen osuuden 16 %. Matkojen keston
jakauma on esitetty kuvassa 26. Mikili matkustajat haluavat yopyi matkoillaan joko yhden tai use-
amman yon yli, timd antaa matkanjirjestdjille mahdollisuuden rakentaa paketteja pelkin ylityksen

lisiksi.

Viroon tai Vendjalle suuntautuvan matkan kesto
3%

M pdivamatka
W yon yli
m2-5yo6ta

M 6 yota tai enemman

Kuva 26. Kuluttajien Viroon tai Vendjdlle suuntautuvien matkojen kesto.

Timin jakauman miirid tukee myds matkanjirjestdjien nikemys siitd, ettd keskimiidrin 64 pro-
senttia Viroon tai Vendjille suuntautuvista myydyistd matkoista on kestoltaan kahdesta viiteen yoti
ja yon yli 36 %. Matkanjirjestdjid pyydettiin siis valitsemaan vaihtoehto, joka useimmin toteutuu
matkaa myydessid. Pdivimatkoja ei kukaan matkanjirjestdjistd ollut valinnut keskimaardiseksi mat-
kan kestoksi, miki todennikoisesti kertoo siité, ettd ihmiset tilaavat pdivimatkansa usein suoraan
varustamolta.

Vendjalle tai Viroon suuntautuvan matkan peruste useimmiten
5% 12%
10%

B Tyématka
B Sukulais- tai
tuttavavierailu

M Vapaa-aika

Muu syy

Kuva 27. Vendgjdlle tai Viroon suuntautuvan matkan peruste useimmiten.
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Viroon tai Venijille suuntautuvan matkan peruste on useimmin vapaa-ajan matka (kuva 27). Tyo-
matkalla tai sukulaisten tai tuttavien luona vierailee vastaajista noin 25 %. Muista syistd matkustaa
noin 5 % vastanneista kuluttajista.

Kyselyssa kartoitettiin myds Viron ja Venijin vapaa-ajan matkojen tarkoitusta tarkemmin. Kuvasta
28 voidaan nihdi matkustajien vapaa-ajan matkan tarkoitus. Kuluttajien mukaan suurin syy mat-
kalle on kaupunkiloma. Kaupunkilomalle matkustaa vastaajista 64 %. Seuraavaksi eniten vastaajat
lihtevit vapaa-ajan matkalle kulttuurin tai risteilyn tihden. Tilld perusteella vapaa-ajan matkansa
valitsee vastaajista 23-29 % kyselyyn vastanneista kuluttajista. My6s kylpylilomille matkustaa 13 %
vastaajista. Esille tulleita muita syitd olivat harrastukset, kuten koirandyttelyt, tanssi, valokuvaus ja
ystavyysseuratoiminta. Lisiksi usein mainittiin ostos- tai luontomatkat ja sukulaisten tai tuttavien
tapaaminen.

Vapaa-ajan matkan tarkoitus

Jokin muu
Kulttuuriloma

Kylpylamatka

Kaupunkiloma 64%

Risteily 23%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Kuva 28. Viroon tai Vendgjdlle suuntautuvan vapaa-ajan matkan tarkoitus.

Matkan varaaminen

Kyselyn mukaan matkustajat varaavat Viroon tai Vendjille suuntautuvan matkansa yleensd itse
omatoimimatkana matkat ja majoituksen erikseen. Niin varaa 55 % vastaajista. Matkatoimistosta
matkapaketin majoituksineen varaa 30 % vastaajista ja suoraan varustamolta 11 % vastanneista.
Muilla tavoin varaamisen hoitaa alle 5 %.

Kuluttajien matkanvaraamistavat on esitelty kuvassa 29. Varaustapana internet on ylivoimaisesti
yleisin, yli 80 % kuluttajista varaa matkansa suoraan internetsivustojen kautta, puhelimitse alle vii-
desosa ja suoraan matkatoimistolta henkildkohtaisesti noin viidesosa. Kattavien internetsivujen tir-
keys on niin ollen kuluttajille suuri.
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Matkan varaamistapa W Matkanjarjestajat
B Kuluttajat
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Kuva 29. Matkan varaamistapa.

Kun kuluttajien matkanvaraustapaa verrataan matkanjirjestdjien varaamisten jakautumiseen, huo-
mataan, ettd vain 12,5 % matkanjirjestdjien asiakkaista kiyttdd internetid matkan varaamiseen.
Matkatoimistojen matkamyynti tapahtuu suurimmaksi osaksi puhelimitse tai sihkopostilla.

Tdhin eroon saattaa olla syyni se, etti vastanneet matkatoimistot tekevit paljon ritilsityja matkoja,
kuten aiemmin on esitelty, jolloin henkilokohtainen yhteydenpito on vilttdimdtontd. Lisiksi kyse-
lyyn vastanneista yrityksistd vain 40 % oli kiytossidn internetvarausjirjestelmi. Asiakkaat siis halu-
aisivat varata matkansa internetin kautta, mutta matkanjirjestijisti alle puolella on timintyyppinen
mahdollisuus palveluissaan.

Kuvasta 30 voidaan todeta, ettd harva matkustaja varaa matkansa dkkilzhtoni alle viikkoa ennen lah-
topiivid. Samana tai edelliseni paivini matkansa varaa vain 2 % vastaajista. Vihintédin yli viikkoa
ennen varaa matkansa 85 % vastaajista, joten matkat ovat usein etukiteen suunniteltuja. Vastaajia
pyydettiin valitsemaan keskimirin parhaiten paikkansa pitivi vaihtoehto.
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Kuva 30. Kuinka paljon ennen matkaa keskimddrin kuluttaja varaa matkansa.

Matkapddtokseen vaikuttavat tekijdt

Kuluttajakyselyssd selvitettiin matkustajien tiedonhankintakanavia matkaa valitessa. Eri kanavien
kiyttd on esitelty kuvassa 31. Internetin kautta tietoa kohteesta ja matkasta etsii yli 90 % vastaajista.
Seuraavaksi tirkeimmit kanavat ovat ystivien suosittelu tai lehdet ja kirjat. Suoraan matkatoimis-
tosta tietoa etsii vain 16 %. Tdtd huomiota tukee my6s haastatteluissa esiin noussut seikka siit3,
ettd asiakkaat ovat jo toimipisteeseen tullessaan yleensd paittineet, mihin haluavat matkustaa. Niin
ollen matkanjirjestdjit kokevat, ettd tuntemattoman paikan myynti on lihes mahdotonta myyntita-
pahtuman aikana. Asiakkailla on siis kiytinndssi aina ennakkotietoa kohteesta.

Matkanjirjestdjit painottivat mydos sitd, ettd negatiiviset kokemukset kantautuvat pitkille ja niitd
on jilkikdteen hyvin hankala muuttaa. Niin ollen uuden mahdollisen reitin liikkeellelihto olisi
hoidettava moitteettomasti.

Tiedonhankintakanavat matkaa varten
jostain muualta
ystdvat tai sukulaiset
matkatoimistosta
lehdista tai kirjoista

sosiaalinen media

internetsivustot 93%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Kuva 31. Kuluttajien kdyttdmat tiedonhankintakanavat matkaa varten.
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Kuluttajien matkapiitokseen vaikuttavia ratkaisevia tekijoitd on esitelty kuvassa 32. Yli puolet vas-
taajista on sitd mieltd, ettd kohde on tirkei tekijd Viroon tai Vendjille suuntautuvaa matkaa valitessa.
Myés hinta on noin puolelle vastaajista ratkaiseva tekijd. Aikataulu on ratkaisevassa asemassa noin
kolmannekselle, muiden tekijoiden vaikutukset jiivit vihdisemmiksi.

Ratkaisevat tekijat Viron ja Vendjan matkoja valitessa

Jokin muu
Varaamisen helppous
Ystavien ja tuttavien...

Palvelut laivassa

Matkareitti
Hinta
Aikataulu
Kohde 56%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Kuva 32. Ratkaisevat tekijat kuluttajille Viron ja Vendjdn matkoja valitessa.

Matkanjirjestijit pitivit matkapaitokseen vaikuttavista tekijoistd risteilyjd varatessa matkan koh-
detta tirkeimpini: Kaikki vastaajat pitivit sitd joko merkittivini tai erittdin merkittivind. Téatd tu-
kee my®os kuluttajien mielipide. Seuraavaksi merkittivimmiit tekijit ovat matkan hinta seki ystivien
ja tuttavien kokemukset ja suosittelu. Myds palvelut laivassa ovat kaikkien vastanneiden mielesti
joko erittdin merkittdvid tai merkittavid, kun asiakas tekee risteilypaitoksen.

Arvioikaa seuraavien tekijéiden
tarkeytta asiakkaidenne
risteilymatkapaatoksessa

kokemustenne mukaan

M Erittdin merkittava

B Merkittava

m Jonkin verran merkittava
M Vain vdhan merkittava

M Ei lainkaan merkittava

kohde
hinta
palvelut laivassa

matkamyyjan asiantuntemus

0% 50% 100%
%

Kuva 33. Matkanjdrjestdjien kokemusten mukaan risteilypaatskseen vaikuttavien tekijdiden tarkeys.
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P4dtos matkasta ja risteilystd ei ole kiinni vain yhdesti tekijdstd, vaan sithen vaikuttavat monet seikat.
Vain vihin merkittdvini seikkoina piti noin kymmenen prosenttia vastaajista hintaa ja varaamisen
helppoutta. Toisaalta taas osan kokemuksen mukaan nimi samat tekijit olivat erittdin merkittdvid
tai merkittdvid noin 70 % vastanneiden asiakkaista.

Seki kuluttajien, ettd matkanjirjestdjien nikemykset ovat samansuuntaisia, kohteen lisiksi on hin-
nan oltava halutulla tasolla. Merkittdvisti toistensa nikemyksesti eroavat vaatimukset laivan palve-
luista. Tahén saattaa vaikuttaa paitsi kysymyksen asettelu, my®os se, ettd vastanneet kuluttajat yopy-
vit usein kohteessa enemmin kuin yhden yon, jolloin harvoin yovytdin laivassa. Télloin laiva on
vain ylitystd varten, eivitki sen palvelut ole ratkaisevia tekijoitd matkapaatoksessi.

Uuden suunnitellun reitin vetovoima ja kdytdn todenndkoisyys

Matkustajakyselyssd kysyttiin kuluttajien mielipidettd siitd, voisivatko he kuvitella kiyttdvinsi
suunniteltua uutta reittid, kuinka usein he reittid kiyttdisivit ja mikd olisi matkan peruste. Kuvas-
sa 34 on esitelty tulokset kohteittain siitd, onko reitti mahdollisesti mielenkiintoinen kuluttajille.
Reittid Kundaan tai Kronstadtiin voisi kuvitella kiyttivinsi yli 40 % vastaajista, ja todennikoisesti
kiytedisi yli 30 % vastanneista. Reittejd ei kiyttiisi tai todennikoisesti ei kiyttdisi noin 30 % vastan-
neista kuluttajista.

Henkilokohtaisissa kohtaamisissa terminaalihaastattelujen aikana nousi hyvin usein esiin kuluttajien
tietimittomyys uusista kohteista. Kundaa ei tunnettu kdytinnossi lainkaan, Kronstadtin olemassa
olosta tiedettiin useammin, mutta paikan tarjonnasta ei juuri ollut tietoa tai kokemuksia.

Kuluttajien on vaikea mieltdd reitin mahdollisuuksia tai vetovoimaa, mikali heilld ei ole kohteista

tietoa. Mikaili reitti toteutuu, on markkinointiin panostettava, jotta kohteet ja niiden tarjoamat
mahdollisuudet saadaan tunnetuksi ja ndin potentiaalisiksi matkavaihtoehdoiksi.

48



Voisitteko kuvitella kdyttivanne reittia m Kotka-Kunda

Bm Kotka-Kronstadt

En

Todenndkdisesti en

Todenndakdisesti
kylla

Kylla

T T T T T

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Kuva 34. Voisivatko matkustajakyselyyn vastanneet kuvitella kdyttdvansa uutta suunniteltua reitti@.

Kuluttajilta kysyttiin myds mielipidettd siitd, kumpi reiteistd kiinnostaisi enemmin, Kotka-Kunda
vai Kotka-Kronstadt. Vastaukset jakautuivat hyvin tasaisesti eri vaihtoehtojen kesken. Noin kolmas-
osaa kiinnostaisi reitti Kundaan, kolmasosaa Kronstadtiin ja kolmasosaa molemmat. Kumpikaan
reiteistd ei kiinnostaisi 6 % vastaajista (kuva 35).

Kiinnostaisiko reittind enemman

6%
m Kotka-Kunda

Kotka-Kronstadt
B Molemmat

B Ei kumpikaan

27 %

Kuva 35. Kuluttajien kiinnostus eri reitteihin.

49



Matkatoimistoilta ja matkanjirjestdjiltd kysyttiin, ottaisivatko he uuden reitin valikoimiinsa. Vasta-
ukset jakaantuivat kuvan 36 mukaisesti. Reitin ottaisi varmasti tai todennikdisesti valikoimiinsa 60
% vastanneista, 40 % piti valikoimaan lisidmisti epdvarmana tai ei ottaisi uutta reittid valikoimiinsa.

Ottaisiko matkatoimisto tai matkanjarjestdja reitin valikoimiinsa, mikali se toteutuu

Kylla
Todennakdisesti kylla
Todennakoisesti ei

Ei

T T T T T

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Kuva 36. Matkatoimistojen ja matkanjdrjestdjien ndkemys valikoimapotentiaalista.

Haastattelujen perusteella matkanjirjestijit olivat kaikki valmiita ottamaan reitin valikoimiinsa ja
muodostamaan paketteja asiakkailleen, mikili markkinointi olisi hoidettu asiantuntevasti ja riit-
tivilld volyymilla. Yksin omiin markkinointimahdollisuuksiinsa eivit matkanjirjestijit uskoneet,
vaan perdinkuuluttivat yhteisty6td eri tahojen kesken.

Matkanjirjestdjid pyydettiin arvioimaan kokemuksensa perusteella, kumpi kohteista olisi asiakkaille
mielenkiintoisempi ja houkuttelevampi. Kronstadtia piti kiinnostavampana 40 % matkatoimistois-
ta, Kundaa 20 %. Toisaalta molemmat kohteet niki asiakkailleen kiinnostavana 30 % vastaajista.
Kymmenen prosenttia ei nihnyt kumpaakaan kohdetta kiinnostavana asiakkailleen. Yleisesti reitin
kiinnostavuudesta kysyttiessi matkanjirjestdjisti noin puolet niki uuden reitin kiinnostavana lisini
ja puolet ei lainkaan tai vain vihin kiinnostavana.

Niiden kysymysten perusteella voidaan pddtelld, ettd kiinnostusta reiteille [oytyisi sekd kuluttajien,
ettd matkanjirjestdjien osalta.
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Kuluttajien arvioima matkustustiheys vuoden aikana reiteilla Kotka-
Kunda tai Kotka-Kronstadt

15 % M Kerran

1% | 50%
5% M 2-3 kertaa

W 4-10 kertaa

H Noin kerran kuukaudessa tai
harvemmin

29%

En kayttaisi ollenkaan tai harvemmin
kuin kerran vuodessa

Kuva 37. Kuluttajien arvioima matkustustiheys vuoden aikana reiteilld Kotka-Kunda tai Kotka-Kronstadt.

Vastaajilta kysyttiin myos todennikdistd matkustustiheyttd vuoden aikana, joka voidaan nihdd ku-
vasta 37. Kerran reittid kiyttidisi puolet vastaajista, kolmasosa kahdesta kolmeen kertaa vuoden ai-
kana. Harvemmin kuin kerran vuodessa tai ei ollenkaan reiteilld matkustaisi 15 % vastaajista. On
vaikea arvioida, kuinka moni vastaajista olisi todellisuudessa valmis kiyttiméin reittejd arvioidensa
mukaan. Padtokseen vaikuttavat useat eri seikat, aluksesta hintaan ja palveluihin seki kohteessa, ettd
laivassa. Niiden tekijéiden on oltava onnistuneessa suhteessa keskendin, jotta kuluttajat voisivat
antaa tarkempia arvioita matkojensa miiristi. Téstd huolimatta nikemys voidaan muodostaa po-
sitiiviseksi, vaikka tarkkoja lukuja on mahdotonta saada ilman tietoa tarkemmista yksityiskohdista.

Matkat Kundaan tai Kronstadtiin olisivat vapaa-ajan matkoja, silli 88 % vastanneista kiyttisi reittid
vapaa-ajan matkoihin, jatkoyhteyksid kohteesta muualle kiyttdisi 25 % ja tydmatkoja 3,5 % (kuva
38). Myos matkanjirjestdjit nikivit molempien kohteiden suuren vetovoiman olevan jatkoyhteyk-
sien kiyttimisessd.

Kuluttajan todenndkdinen matkan peruste reiteilla Kotka-Kunda ja Kotka-
Kronstadt

Jatkoyhteydet muualle
Tyomatka

Vapaa-ajan matka

T T T T 1

0 0,2 0,4 0,6 0,8 1

Kuva 38. Kuluttajan todenndksinen matkan peruste reiteilld Kotka-Kunda ja Kotka-Kronstadt.
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Niiden perusteella voidaan todeta, etti jollei kohteiden vetovoima ja markkinointi saavuta kulutta-
jia, jad reitin kiytto kertaluonteiseksi. Kohteet ovat melko tuntemattomia, joten niiden tunnettuu-
den saavuttamiseksi on tehtdvd mittavia markkinointitoimia. Tdma seikka nousi useasti esiin myos
matkanjirjestdjien haastatteluissa, joissa korostettiin useasti markkinoinnin ja sen voimakkuuden
merkittdvyyttd. Lanseerauksen olisi tapahduttava suurella volyymilla ja kohdekaupungeissa olisi
panostettava matkailun edellytyksiin. Kuluttajat lihtevit ddrimmadisen harvoin matkalle paikkaan,
josta he eivit tiedd mitddn etukidteen. Matkatoimistohaastatteluissa korostui halu yhteiseen ponnis-
teluun yli kuntien rajojen, jotta voitaisiin saada kaikki mahdollinen hyoty irti Kaakon alueella.

Reitin mahdollisuudet olemassa oleviin reitteihin verrattuna

Matkustajat nikevit uuden mahdollisen reitin Kotkasta Kundaan tai Kronstadtiin piiosin kiin-
nostavana. Miltei kaksi kolmasosaa vastaajista pitdi reittid erittdin kiinnostavana tai kiinnostavana
ja kdyttiisi reittid todennikdisesti tai varmasti. Melko kiinnostavana, jolloin saattaisi lihted matkalle
ndihin kohteisiin, reitti oli neljasosan mielestd. Vain 14 % vastaajista pitdi reittid joko, ei lainkaan
tai vain vihin kiinnostavana (kuva 39).

Uuden reitin kiinnostavuus verrattuna olemassa oleviin reitteihin
Kuluttajat

M Erittdin kiinnostava, kdyttaisi

M Kiinnostava, todennéakoisesti kayttaisi
= Melko kiinnostava, saattaisi kayttaa
M Vain vahan kiinnostava, ei

todennakdisesti kayttaisi
M Ei ollenkaan kiinnostava, ei kayttaisi

Kuva 39. Uuden reitin kiinnostavuus olemassa oleviin reitteihin verrattuna kuluttajien mielesta.

Kun uutta mahdollista reittid verrataan jo olemassa oleviin reitteihin, kuten esimerkiksi Helsingin ja
Tallinnan seki Helsingin ja Pietarin vilisiin reitteihin, ei yksikédin matkatoimistokyselyn vastaajista
pitdnyt uutta reittid erittdin potentiaalisena vaihtoehtona (kuva 40).
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Uuden reitin potentiaali verrattuna olemassa oleviin reitteihin
Matkanjarjestajat

0%

M Erittdin potentiaalinen

M Potentiaalinen

m Jonkin verran potentiaalia
M Vain vdahan potentiaalia

B Ei lainkaan potentiaalia

Kuva 40. Uuden reitin potentiaali verrattuna olemassa oleviin reitteihin matkanjdrjestdjien mielesta.

Esteini reitin potentiaalille nihtiin Tallinnan lihtojen mairi ja niiden hinta. Matkanjérjestdjit koki-
vat kilpailun olevan niin kovaa, ettd uuden reitin on pystyttivi tarjoamaan jotakin selkedsti uutta tai
erilaista olemassa oleviin nihden. My®s alusvalinnalla on suuri merkitys. Matkustajat ovat tottuneet
nopeisiin yhteyksiin ja palveluiltaan monipuolisiin laivoihin, jolloin uudella reitilld on oltava niille
vastusta tarjoava alus.

Palvelut laivassa, terminaaleissa ja kohteissa

Niin kuluttajat, kuin matkanjirjestdjitkin nimedvit samoja asioita, joita reitilld litkenndiviltd
alukselta tulee loytyd. Molempien nikemyksen mukaan aluksella tulee olla vihintdin ravintola, os-
tosmahdollisuuksia, hyttimahdollisuus ja ohjelmaa. Se, miti ohjelmaa tulisi olla, riippuu suuresti
tavoitellusta kohderyhmistid ja reitin aikataulusta. Mikili matka tapahtuu yon yli, on tarjonnan ja
valikoiman oltava laajempi, kuin vain ylitykseen kiytettavilld aluksella. Ravintoloiden ja ostosmah-
dollisuuksien on oltava joka tapauksessa saatavilla.

Taulukossa 4 on esitetty palvelut, joita asiakkaat haluavat alukselta 16ytyvin. Kunkin palvelun va-
linneiden vastaajien mddrd on ilmoitettu prosentteina kaikista vastaajista. Matkanjirjestdjit ovat
puolestaan arvioineet palvelun tirkeyden asiakkailleen ja yritykselle matkojen myymisen kannalta
asteikolla 1-5. Matkanjirjestijien mukaan kuluttajat ovat my®s hinta-laatutietoisia molemmin puo-
lin Suomenlahtea ja méidrittyjen asioiden on 18ydyttivi ja toimittava. Toki eri tulo- ja vaatimusta-
soille haluttaisiin vaihtoehtoja.
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Taulukko 4. Alukselta haluttavat palvelut.
Matkatoimistojen

Matkustajat arvio
Ravintola 94,12 % 4,78
Ostosmahdollisuudet 69,12 % 4,33
Kokoustilat 7,84 % 3
Musiikkia 31,86 % 4,43
Pelisali 5,88 % 3
Viihdeohjelmaa 20,59 % 3,88
Paivahytti 4412 % 4
Yohytti 48,53 % 4,71
Jokin muu, mika 4,90 %

Kuluttajien ja matkanjirjestdjien nikemys on samansuuntainen, kokoustiloja matkanjirjestijit piti-
vit tirkedmping, kuin kuluttajat. Vain alle 6 prosenttia kuluttajista haluaisi laivalla olevan pelisalin,
kun taas matkanjirjestijit arvioivat sen tasolle 3, eli miellyttdvini lisind, mutta ei valttimatedmaksi.

Kuten jo edellisessi kappaleessa on mainittu, haastatteluissa matkanjirjestdjit korostivat, ettd oh-
jelma riippuu hyvin paljon kohderyhmisti. Ohjelmaa laivalla joka tapauksessa pidettiin tirkedn,
mutta sen toteuttamistapoja voi olla monenlaisia, eikd yhti ainoaa suosikkia ole. Kuluttajien nimei-
mid muita palveluja ovat muun muassa saunaosasto ja tekemisti lapsille, jotka toistuivat useammas-
sa vastauksessa.

Hyttitarve luonnollisesti riippuu hyvin pitkalti reitin aikatauluista ja pituudesta. Pidemmalld mat-
kalla olisi matkustajille luontevaa liikkua y6n yli, jolloin hytti kuuluu olennaisesti matkaan. Piivi-
matkoilla ja nopeilla yhteyksilld hyttejd ei valttimattd tarvita lainkaan.

Autolauttamahdollisuus on lihestulkoon vilttimiton, koska kummastakin kohdesatamasta liikut-
taisiin eteenpiin joko omalla autolla tai bussilla. Matkanjirjestdjit nikivit alusvalinnan haasteellise-
na, koska sen olisi oltava riittdvin suuri autojen kuljettamiseen kuitenkin kohtuullisin kuluin.

Matkustajakyselyssd kartoitettiin vastaajien litkkumista Virossa ja Venidjilld. Vastaukset nihdiin
taulukosta 5, jonka perusteella voidaan todeta auton tai linja-auton kiyttd. Niin ollen aluksen oli-
si pystyttivi tarjoamaan autojen ja linja-autojen kuljetusmahdollisuus. Matkatoimistojen nikemys
haastatteluissa oli Venijin litkenteessd enemmin linja-autojen kiytossi, silld hyvin pieni osa heidin
asiakkaistaan lihtee Pietariin omalla autolla. Syyksi mainittiin liikennekulttuuri, jota suomalaiset
arastelevat.
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Taulukko 5. Kuluttajien kdyttama liikkumismuoto kohdemaissa.

Liikutko yleensa (% vastaajista) Virossa Venajalla
autolla/linja-autolla (oma tai

vuokra) 35,75 25,6
jalan 33,33 8,21
paikallislikenteella (sis.taksi) 28,99 27,05
En kay kohteessa 1,93 39,13

Terminaalien vihimmaisvaatimuksena kuluttajat pitivit saniteettitilojen, parkkipaikkojen ja opas-
teiden 18ytymistd, myds siisteyttd ja ravintolaa pidettiin tirkednd. Esiin nousivat myos matkailuo-
pastuksen ja ostosmahdollisuuksien tarpeet. Tdrkeind asioina mainittiin myds muun muassa sete-
liautomaatti ja jatkoyhteyksien helppous. Infrastruktuurin on oltava tasolla, jolla matkailijan on
helppo saada haluamansa vaivatta. Kotkassa terminaalin nihtiin vaativan suhteellisen pientd panos-
tusta, mutta nykyhetken kunto ei salli valitonti liikenteen aloittamista.

Matkanjirjestijit nikevit Viron ja varsinkin Itd-Viron mahdollisuudet matkakohteena kiinnosta-
vina, mutta pelkistaan Kundassa ei nihdd potentiaalia, vaan jatkoyhteydet eteenpiin olisivat edel-
lytyksenid reitin onnistumiselle. Itd-Viron infrastruktuuria pidetdin vield jonkin verran riittimit-
tomind, mutta kehitysmahdollisuuksia nihtiin. Arviot olivat varovaisia, mutta positiivisia, mikili
markkinointi onnistuu ja aluetta kehitetiin matkailun kasvattamiseksi. Matkanjirjestdjit toivoivat
Viron oman matkailuvien ryhtyvin tuotteistamaan kohteita muuallakin, kuin Tallinnan lzhialueil-
la. Toistaiseksi Tallinnan ja Helsingin vilisen reitin tarjonta on runsasta ja se vaikeuttaa uuden reitin
markkinoillepdisyd huomattavasti.

Kuluttajia ja matkanjirjestdjid pyydettiin valitsemaan seikkoja, jotka Kundassa kiinnostaisivat mat-
kakohteena. Kuluttajat saivat vastata myds mielikuviensa tai toiveidensa mukaisesti, mikili eivit
tunteneet Kundaa.

Taulukko 6. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien mielipide seikoista, jotka kiinnostaisivat Kundassa.

Mitka seikat kiinnostaisivat Kundassa matkakohteena?

Kuluttajat Matkanjarjestajat

Uutuuskohde 62,1 % 62,5 %
Risteily 20,6 % 12,5 %
Kaupunkiloma 30,4 % 0,0 %

Kylpylédloma 16,3 % 37,5 %
Alueen historiallinen anti 36,6 % 25,0 %
Alueen kulttuurianti 20,1 % 0,0 %

Mahdolliset teemalomat 11,9 % 50,0 %
Mahdolliset jatkoyhteydet 32,8 % 75,0 %
Jokin muu 4,9 % 0,0 %
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Taulukossa 6 esitetddn rinnan seki kuluttajien, ettd matkanjirjestdjien mielipiteet. Ne ovat hyvin sa-
mansuuntaisia. Matkanjirjestdjien ennakkotiedot Kundasta ilmeisesti vaikuttivat siihen, ettei heistd
kukaan valinnut kaupunkilomaa tai kulttuuriantia Kundassa kiinnostavina seikkoina. Kylpyli- ja
teemalomat molemmat vaatisivat muualle liitkkumista. matkanjirjestdjistd kolme neljisosaa kiyttdisi
Kundaa jatkoyhteytend muualle, kuluttajista noin kolmasosa.

Samoin kuluttajien ja matkanjirjestdjien vililld on suuri ero kaupunkiloma -valinnassa. Matkatoi-
mistot kokivat timin turhaksi, koska kiytinnossd kaupunkiloma vietettiisi Tallinnassa, eiki timi
reitti olisi silloin kannattava. Tdmai ero johtuu todennikoisesti siitd, ettd kuluttajat ovat vastanneet
halujensa ja mielikuviensa mukaan. Haastattelut tukevat kyselyn tuloksia. Uutuuskohde viehattdisi
sekd matkanjirjestdjid, ettd kuluttajia, mutta haastatteluissa matkanjirjestdjistd useat pohtivat, olisi-
ko Kundalla tarjota mahdollisuuksia pitkalld aikavalilla.

Kronstadt nihtiin erittdin kiinnostavana ja varteenotettavana matkakohteena, joskin epiilyi heritti
infrastruktuurin toimivuus. Kukaan haastatelluista matkanjirjestdjistd ei nihnyt Kronstadtia yk-
sin kohteena, vaan yhdistiisi risteilyyn aina matkat muualle Pietarin alueelle. Liikenteen Kotkasta
Kronstadtiin tai Pietarin alueelle ei nihdi tapahtuvan omilla autoilla, vaan mukana tulisi olla linja-
auto. Moni matkanjirjestdja mietti pakettien rakentamista myds laiva-junayhdistelmini, mutta
tilld hetkelld viisumivaatimus vaikeuttaa sellaisten pakettien muodostamista. Lisiksi Kronstadtia
tuntevista matkanjirjestdjistd 1dhto Kronstadtista olisi tapa vilttdd Pietarin keskusta ja sen ruuhkat.
Kronstadtiin on helppo tulla uutta kehitietd pitkin. Historiasta kiinnostuneille Kronstadtia pide-
tddn kiinnostavana. Matkanjirjestdjien kokemusten perusteella Kronstadtissa ollaan palvelualttiita,
vieraanvaraisia ja sielld halutaan tarjota parasta turisteille.

Kuluttajat ja matkanjirjestdjit nimesivit kyselyssi seikkoja, jotka kiinnostaisivat Kronstadtissa. Ku-
luttajat saivat vastata myos mielikuviensa perusteella, vaikka eivit tuntisi Kronstadtia.

Taulukko 7. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien mielipide seikoista, jotka kiinnostaisivat Kronstadtissa.

Mitka seikat kiinnostaisivat Kronstadtissa matkakohteena?
Kuluttajat Matkanjarjestajat

Uutuuskohde 60,1 % 62,5 %
Risteily 24,3 % 25,0 %
Kaupunkiloma 31,3 % 37,5 %
Kylpylaloma 14,0 % 12,5 %
Alueen historiallinen anti 47,2 % 75,0 %
Alueen kulttuurianti 21,2 % 37,5 %

Mahdolliset teemalomat 11,7 % 62,5 %
Mahdolliset jatkoyhteydet 28,5 % 62,5 %
Jokin muu 3,4 % 12,5 %

Taulukosta 7 nihdddn, ettd kuluttajien ja matkanjirjestdjien mielipide on hyvin pitkilt
samansuuntainen monessa seikassa. Nikemykset poikkeavat suuresti historiallisen annin, teema-
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lomien ja jatkoyhteyksien osalta, joka saattaa johtua siitd, etteivit kuluttajat valttimittd tunne
Kronstadtia ja sen lihialueita, toisin kuin monet matkanjirjestdjit. Matkanjirjestdjit korostivat
haastatteluissa, etti Kronstadtin matkailuun olisi helppo yhdistda paitsi Kronstadtin, myds Pietarin
lahialueiden historiaan liittyvid nihtivyyksid. Uutuuskohteena Kronstadt houkuttelisi molempia
vastaajaryhmid. Muita esille tulleita seikkoja olivat molemmissa kyselyissd Pietarin liheisyys.

Matkanjirjestijit siis nikevit molemmat kohteet jatkoyhteyteni, jolloin yhteyksien on oltava suju-
via. Tdmin korostettiin koskevan myos Kotkaa. Suuri osa matkanjirjestéjistd totesi haastatteluissa,
ettd myos Kotkan jatkoyhteydet vaativat parantamista. Tama palvelisi sekd Kotkasta risteilemain
lahtevdd matkailijaa, ettd Kotkaan saapuvia ja eteenpiin jatkavia matkustajia. Yhteydet olisi siis ra-
kennettava siten, ettd ne palvelisivat mahdollisimman monipuolisesti ja kattavasti joka suuntaan
matkustavia. Esimerkkind parantamisen tarpeelle mainittiin junayhteys, joka ei haastateltujen mu-
kaan palvele riittdvisti sitd tarvitsevia tai kdyttdvid. Junayhteyksien tulisi toimia muun litkenteen
kanssa saumattomasti.

Matkanjirjestijit eivit nie tilli hetkelli majoituskapasiteetin riittivin missdin kolmesta miiri-
kohteessa eivitkd vaaditut ravintola- ja ostosmahdollisuudetkaan ole vield vaatimustasoa vastaa-
via. Molempien, seki Kundan, ettd Kronstadtin vahvuutena nihddin niiden uutuus ja varsinkin
Kronstadtin historia saattaisi toimia vetovoimatekijini kauempaa tuleville matkustajille.

Kohderyhma

Matkatoimistohaastatteluissa nahtiin liikenndinti vahvasti venildispainotteisena. Osa haastatel-
luista matkanjirjestéjistd tarjoaa matkoja myds Suomeen tuleville veniliisille turisteille ja heidin
kokemuksensa mukaan Pietarin alueelta 16ytyisi valtava potentiaali, mikili saataisi vahva yhteistyo-
kumppani markkinointiin Venijalla.

Haastatteluissa koettiin, ettd ryhmidmatkailun trendi on vahvasti ylospdin. Suurin ikiryhmi ryhma-
matkailussa on idkkaammit asiakkaat; elikeliiset ja lihelld sitd olevat, joilla on kidytossdan ylimdarais-
td rahaa. Nami ryhmit olisivat my®s erittdin todennikdisesti niitd, joille suunniteltu Kotka-Kunda-
Kronstadt olisi vaihtoehtona houkutteleva. Varsinkin elidkeldisryhmien koetaan etsivin jatkuvasti
uusia kohteita. Niilld matkoilla ei aina jd4ddd lhialueille, vaan matkoja tehdddn my6s laajemmalle
alueelle. Téssd mielessd uudet reitit ja kohteet ovat matkanjirjestijille kiinnostavia. Kohderyhmain
vaikuttaa suuresti mys aluksen varustelu- ja palvelutarjonta, nuoret saadaan mukaan laivan viihde-
tarjonnalla. Useat haastateltavat mainitsivat huomanneensa, etti pienti kyllistymistd Tallinnan rei-
tille on havaittavissa, jolloin uuden reitin tarjoaminen saattaisi olla kaivattua. Tdtd huomiota tukee
my6s aiemmin aallonpohjalla kiyneiden Tukholman risteilyjen uusi nousu.

Kaikki haastatelluista matkanjirjestijistd nikivit markkinoinnin haasteeksi. Se olisi aloitettava riit-
tavilld volyymilla ja oikeaan aikaan. Matkatoimistot muodostavat pakettinsa seuraavalle vuodelle jo
edellisvuoden syksylli, jolloin kaikkien hintatietojen on jo oltava saatavilla. Moni matkanjirjestdja
viittasi tdssd aiemmin olleeseen Sillamiden litkenndintiin, jonka markkinointi aloitettiin aivan liian
my6hiain, jolloin litkenne loppui siind vaiheessa, kun matkustajat vasta olivat oppimassa uuden rei-
tin olemassaolosta. Markkinoinnin on siis onnistuttava ja ennen reitin aloittamista ja kohteen tulee
olla myyty asiakkaalle jo, kun hin tulee matkatoimistoon tai vierailee internetsivustolla, silld asiakas
on jo muodostanut vision kohteesta tissd vaiheessa.
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Markkinointi ei haastateltavien mielestd voi jdddd vain matkanjirjestdjien vastuulle, vaan sen on
tapahduttava yhteisesti laajemmalla tasolla. Oikeiden markkinointikanavien 16ytyminen ja valinta
on kriittistd, jotta tarjonta ja kysynti saataisi kohtaamaan.

"Uutta reittia markkinoitaessa on mentavd rymindlld eikd

hiljaa bipimdlld, jotta jalansija saadaan.”

Lahtojen aikataulu, m&ara, reitti ja lilkkenndintikausi

Matkanjirjestdjien mukaan risteilyliikenne on kesipainotteista ja liikenne hiljenee talveksi. Mat-
katoimistot kuitenkin katsovat, ettd olisi hyvin tirkedd kiyttad hyodyksi pikkujouluaika, potentiaa-
lia [6ytyisi matkanjirjestdjien mielestd varsinkin venildisistd asiakkaista. Myos jadolot yleensd mah-
dollistaisivat pikkujouluajan litkenteen matkanjirjestdjien mielesti. Haastatteluissa mydnnettiin se,
ettd reitille on hankala 6ytdd varustamoa, joka voisi toimia kannattavasti vain kesikaudella. Koska
talveksi voi olla vaikea 16ytdd sopivia vaihtoehtoisia reittejd, useampi haastatelluista matkanjirjes-
tdjistd nosti esiin ajatuksen siitd, jos jo liikennoivé St. Peterlinen alus saataisi pysihtymdin Kotkas-
sa. Kotkaa lihtopaikkana epdili osa matkanjirjestdjistd, lihinni Sillamien kokemusten perusteella.
Toisaalta moni koki asiakkaidensa mielipiteen Helsingistd lahtopaikkana olevan, ettd “miksi lihtei
linteen, kun olen itiin menossa.”

Kukaan vastanneista matkanjirjestdjistd ei nihnyt piivittiisti liikkennetti jirkevini. Toisaalta nihtiin
hankalana jirjestdd aikataulu niin, ettd se palvelisi myos venildisten asiakkaiden tarvetta mahdolli-
simman kattavasti. Kukaan matkanjirjestdjistd ei jdttdisi reittid vain suomalaisten matkailijoiden
varaan, vaan panostaisi venildisiin turisteihin. Useimmat nikivét venildisen matkailijoiden potenti-
aalin valtavana. Tdmai saattaa osin vaatia alukselta mahdollisuutta kuljettaa autoja, silld hyvin suuri
osa venildisistd matkailijoista kulkee omalla autolla, eiki ji4 lomallaan vain yhdelle paikkakunnalle,
vaan kiertdd useissa paikoissa.

Kuluttajilta ja matkanjirjestdjiltd kysyttiin mielipidettd sopivista lahtojen mairistd. Vastaukset ni-
kyvit kuvasta 41. Kuluttajille yksi 1ahto piivissi olisi sopiva vaihtoehto, vaikka kaksi ldht6d sai
myds suuren kannatuksen. Matkanjirjestdjistd taas kukaan ei nahnyt kannattavana tai tarpeellisena
jokapdiviistd liht6d, vaan suurimman kannatuksen sai 4-6 13hto4 viikossa. Miltei kolmasosalle vain
yhdestd kolmeen l3hto4 viikossa olisi sopiva madra.

Haastattelujen perusteella jokapiivdinen ldhtd olisi vaikea saada kannattavaksi matkustajamyyn-
nilld suurimman potentiaalin ajoittuen viikonloppuihin. Sopivien liht6jen l6ytiminen osoittautui
heiddn mielestidn hankalaksi, silld lihtojen tulisi palvella myos venildisid ja virolaisia matkustajia
mahdollisimman kattavaksi, varsinkin, kun lihes kaikki haastateltavista nikivit veniliisten matkai-
lijoiden olevan tekiji, jonka varaan reitin kannattavuus tulisi todennikéisesti perustumaan.
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Sopiva ldhtéjen maara Kuinka monta l4ht63 viikossa

Kotkasta padivassa Kotkasta
Matkanjarjestajat
m1
3%
| m2 M Joka
paiva
H muu
H4-6
57 % Iahtoa
1-3
l1ahtoa

Kuva 41. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien mielipide sopivasta ldhtojen mddrdsta.

Matkatoimistoille tehdyssa kyselyssa mikain yrityksistd ei nihnyt potentiaalia talvikaudella, jonkin
verran potentiaalia niki viidesosa vastaajista, ei ollenkaan 40 % ja samoin 40 % ei osannut vastata.
Talvikauden siddolot tekisivit reitin kannattavuudesta ja luotettavuudesta epdvarman. Risteilysesonki
ajoittuu sulan ajan kuukausille ja varsinaisesti kesdaikaan, joten reitin kiyttoaste jdisi todennikéisesti
hyvin pieneksi pikkujouluajan viikonloppuja lukuun ottamatta.

Osa haastatelluista oli vahvasti sitd mieltd, ettd reitin tulisi olla nopea, jotta silli on mahdollisuuksia
kilpailla Tallinnan reitin kanssa. Osa taas pitiisi yon yli kulkemista hyvini ratkaisuna, josta hyotyisi
myds varustamo lisimyynnilld. Toisaalta osa matkanjirjestijistd pelkdd Vendjille suuntautuvan mat-
kailun esteeksi tai hidasteeksi viranomaisten toiminnan. Tuntuma haastatteluissa oli se, etti Viroon
halutaan nopeasti ja Venijille matka saisi olla yon yli kestiva.

Kuluttajat nikivit aamupiivilihdon sopivimpana ajankohtana, lihes 50 % vastaajista kannatti titd
lahtoaikaa. Hieman alle 25 % ei kokenut lihtoajalla olevan merkitysti ja noin 25 % haluaisi lihdon
olevan illalla tai iltapdivilld. T4td kysymysti ei selvityksen kannalta voida pitdi kovin luotettavana,
silld kuluttajilla ei ole vastatessa tietoa alusvalinnasta ja matkan vaatimasta ajasta. Mikili kuluttajat
ajattelevat yhteyden olevan nopea, kuten Helsingin ja Tallinnan vililld, olisi aamupiivilihto
perusteltu. Jos taas alus kuljettaisi rahtia ja olisi pikemminkin autolautta, sen matka-aika saattaisi
kasvaa niin suureksi, ettd iltalihtd olisi matkustajien kannalta jirkevimpi. Luotettavan vastauksen
sopivasta lahtoajasta voi siis saada vasta, kun tiedossa on reitilld kulkeva alustyyppi.

Matkan hinta ja volyymi

Matkanjirjestdjien haastatteluissa nousi esiin seikka, ettei hinta ole aina ratkaiseva tekijd, vaan
tarjottava matkapaketti kokonaisuutena. Tuotteistamisen nihddin olevan eris tirkeimmisti asiois-
ta matkanjirjestijien kannalta. Toisaalta eksoottisempien kohdalla nihdiin hinnoittelussa tulevan
rajan vastaan juuri Helsingin ja Tallinnan vilisten reittien alhaisten hintojen vuoksi. Halua erikoi-
semmillekin reiteille ndhddan, mutta uusien reittien kilpailu hinnalla on mahdotonta. Matkailualan
voittomarginaalit ovat hyvin pienid.
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“Tallinnaan suuntautunut matkailu on syonyt laivamatkojen
hintgja, joka lekee sen, ettd jos matkat ovat yli satasen maksa-
via, niitd pidetidn kalliina. Varsinkaan Viron suuntantuvista
matkoista ei olla valmiita maksamaan kovin paljon. Osaltaan
tahan vaikuttaa se, etteivat asiakkaat tiedd, mistd matkan hinta
koostun, tietynlainen realiteetti on kadoksissa, koska yhden yon
majoitus ja kuljetnkset 1iroon maksavat saman verran, kuin

Junalippn Keski-Suomesta etelddn.”

Hinnoittelun positiivisena tekijini nihddin Venijille suuntautuvien risteilyjen viisumivapaus, miki
mahdollistaa hinnan saamisen kilpailukykyiseksi. Viisumivapaus mahdollistaa my6s nopeiden lih-
tojen myynnin, joka on Venijille suuntautuvien matkojen kohdalla ollut aiemmin poissuljettua.

"Jos halutaan suurta volyymia, ollaan haastavilla vesilli.” Rahdin yhdistimisen koetaan haastattelujen
perusteella tuovan vetoapua, mutta suuren volyymin saavuttaminen nihdéin silti vaikeana ainakin
suomalaisten matkailijoiden voimin.

Seki kuluttajilta, ettd matkanjirjestdjiltd kysyttiin mielipidettd matkalipun hinnasta, jonka matkus-
taja olisi valmis maksamaan reitilld. Hintaa selvitettiin seki menopaluulipun, ettd yhdensuuntaisen
reittilipun osalta. Hinta ei sisdltdisi hyttipaikkaa tai aterioita, vain kansipaikan. Matkanjirjestdjid
pyydettiin valitsemaan hinta, jonka he kokivat kilpailukykyisena.

Meno-paluulipun hinta Menopaluulipun hinta
kansipaikalla kansipaikalla
Kuluttajat Matkanjirjestéjat
0% 9
1% ~0% 0%
/_ alle 50 € T malle50 €
47 % -
o m50-100 € m50-100 €
= 100-150 € 100-130€
myli 150 € ylii1s50€

Kuva 42. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien mielipide sopivasta menopaluulipun hinnasta kansipaikalla, ilman aterioita.
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Kuluttajista yli puolet olisi valmiita maksamaan menopaluumatkastaan 50—100 euroa, hieman alle
puolet maksaisi alle 50 euroa (kuva 42). Matkanjirjestdjistd kahden kolmasosan mielestd kilpailu-
kykyinen hinta menopaluulipulle olisi my6s 50-100 euron vililli ja kolmasosa pitiisi alle 50 euron
hintaa kannattavana. Haastateltavat pitivit hintakilpailua kovana ja sopivan lipun hinnan olisi ol-
tava noin viisumin hinnan mukainen. Matkatoimistoille kansipaikkavaihtoehto olisi hyvin sopiva,
koska se antaisi mahdollisuuden yrityksille rakentaa omat matkapakettinsa esimerkiksi hotelleissa.

Nikemys yhdensuuntaisen reittilipun hinnasta eroaa jonkin verran kuluttajien ja matkanjirjestijien
vililld. Kuluttajista yli puolet olisi valmis maksamaan reittilipusta 30-50 euroa ja lihes puolet alle 30
euroa. Matkanjirjestdjisti kilpailukykyiseni hintana 44 % niki 30-50 euroa ja kolmasosa niki sopi-
van hinnan asettuvan alle 30 euron. Noin 22 % matkanjirjestdjistd niki yhdensuuntaisen reittilipun
olevan kilpailukykyinen vield sen maksaessa 50 ja 100 euron vililld. (kuva 43)

Yhdensuuntaisen reittilipun hinta Yhdensuuntaisen reittilipun hinta
Kuluttajat Matkanjarjestdjat
51% 2% 47 %
malle 30 € malle30€
®30-50 € m30-50€
m50-100 € 50-100 €

Kuva 43. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien mielipide sopivasta yhdensuuntaisen reittilipun hinnasta.

Kyseisen reitin valintaperusteet

"Palvelun laadulla erottantuminen kantaa pitkdlle, mutta myis puutteet kan-

tantuvat korvasta korvaan hyvin, tamd olisi muistettava”.

Matkanjirjestijit nikevit, ettd hyvilld palvelulla saa usein anteeksi hieman vanhemmankin aluksen.
Ja kuten on jo aiemmin mainittu, tuntematonta kohdetta on mahdotonta myyda tiskill3, asiakkaan
on oltava kiinnostunut siitd jo matkaa suunnitellessa. Tdmai seikka korostaa edelleen markkinoinnin
tirkeyttd reitin tunnettuutta halutessa. Matkanjirjestijien haastatteluissa nousi esiin aiemmin toimi-
neen Kotkan ja Sillamien risteilyliikenteen tapahtuneet virheet, joiden toistamista olisi syytd vilctda.
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Valintaperusteet reitille Kotka-Kunda tai Kotka-Kronstadt (% vastaajista)
B Matkanjarjestajat

M Kuluttajat

Jokin muu peruste

Halu suoraan Kronstadtiin

Halu suoraan Kundaan

Kotkan seudulla on muutakin
nahtavaa

Pysdkointi Kotkassa on
edullisempaa ja helpompaa kuin
muualla

Yhteys Kotkaan on helpompi kuin
muihin matkustajasatamiin

Kotka sijaitsee sopivalla
etdisyydelld asuinpaikasta

Kokeilumielessa

Kuva 44. Kuluttajien ja matkanjdrjestdjien perusteet uuden reitin valitsemiselle.

Kuvasta 44 voidaan nihdi, ettd kokeilumielessi reitille ldhtisi suurin osa vastaajista ja myds matkan-
jarjestdjit kokivat sen suurimmaksi valintaperusteeksi. Tama asettaa paineita palvelun onnistumisel-
le, jotta kiytostd saataisi jatkuvaa ja kannattavaa.

Matkanjirjestijit nikevit suoran reitin Kundaan tai Kronstadtiin paljon painavampana perusteena,
kuin kuluttajat, joka saattaa johtua heikosta kohteiden tuntemuksesta. Till6in sinne ei osata haluta.
Matkanjirjestdjien mielestd my6s yhteys Kotkaan, sen etiisyys ja pysikoinnin helppous ja edullisuus
olisivat mahdollisia valintaperusteita reitille, kun vastaavasti kuluttajat eivit pidé niitd kovin tirkeind
valintaperusteina.
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2.2.4 TriK-selvitykset Vendjalla ja Virossa

Lansi-Virumaa seki Pietarin kaupungin Kronstadtin piiri ovat tehneet omalla toiminta-alueellaan
selvitykset, joiden keskeiset tulokset esitelldin seuraavaksi. Kaikkien kolmen koon, Kotkan, Kundan
ja Kronstadtin selvitysten pohjalta muodostetaan yhteinen nikemys, jonka pohjalta voidaan tarvit-
taessa synnyttid jatkohankkeita alueiden kehittdmiseksi.

2.2.4.1 Viron TriK-selvitys

Viron tutkimusprosessin konsulttina toimi OU Europroject Management ja siti koordinoi joh-
toryhma.

Selvityksessd esitetyt vdittdimidt perustuvat tilastotietoihin, toiminta-alojen katsauksiin, olemassa
oleviin tutkimuksiin, asiantuntijoiden ja teemaryhmiin osallistuneiden spesialistien arvioihin seki
tavaranhaltijoiden, kuljetusyritysten ja muiden asiantuntijoiden haastatteluiden tuloksiin.

Potentiaalisten tavara- ja matkailuvirtojen arvioimiseksi on analysoitu tuonti- ja vientitilastoja seki
ulkomaalaisia turisteja koskevia tilastoja koskien koko Viroa seki alueellisia tilastoja (Linsi-Virun-
maa, [td-Virunmaa, Jogevamaa ja Jirvamaa).

Selvityksen tukena on kiytetty muiden toimijoiden tutkimuksia, muun muassa ihmisten liikku-
mista Viron ja Suomen vililli matkapuhelimien sijainnin perusteella on tutkinut Tarton yliopiston
maantieteen laitoksen professori Rein Ahas ja tutkija Siiri Silm Interreg IVA —hankkeen "Helsinki-
Tallinn Transport & Planning Scenarios” puitteissa. Tutkimuksessa hyddynnettiin EMT-puheli-
noperaattorin anonyymeji sijaintiseurantatietoja matkapuhelimien kiytdstd Virossa ja Suomessa.
Kiytetyissd tiedoissa ovat mukana ihmiset, joiden Viroon rekistersity kiannykkaliittymi on ollut
Suomessa verkkoon kytkettyna.

Ty6 on tehty kahdessa teemaryhmissi, kaupan ja matkailun ryhmissi. Tyo perustui frontaalinen
aivoriihi —metodiin seki konsulttien laatimiin tyopapereihin. Yhteensi teemaryhmiin osallistui 20
henkil6a. Tavaravirtojen tilastollisen analyysin tueksi toteutettiin kyselytutkimus tavaranhaltijoille ja

kuljetusyrityksille. Yrityksid on 66 kappaletta.

Viron Trik-selvityksen keskeiset tulokset rahtipotentiaalin osalta

Viron ulkomaankauppa on nousussa, vienti ja tuonti kasvavat ja saman odotetaan koskevan myos
Kundan satamaa. Kunda on erityisesti vientisatama. Transitorahtia Kundan sataman kautta ei talld
hetkelld juuri kulje, vaikka transiton osuus koko Virossa on 70 prosenttia kaikista tavaravirroista.
Transitoinfrastruktuuri on Kundassa rakentamatta, mutta potentiaalia l6ytyisi merikonteissa. Suu-
rimmat viennin kohdemaat ovat Veniji, Ruotsi ja Suomi, Tuontimaat Suomi, Saksa ja Liettua.

Kundan satama on Linsi-Virunmaan, Iti-Virunmaan, Jogevamaan ja Jirvamaanyritysten porttisa-
tama ja ndilld alueilla on olemassa riittivi vientipotentiaali. Erityisesti jalostusteollisuuden ja maa- ja
metsitaloussektorien yritykset muodostavat jo tilld hetkelld suurimman Kundan sataman asiakas-
ryhmin. Vaikka Viron ulkomaankaupan vaihtotase on ollut negatiivinen viime vuosina, tilli alueel-
la se on ollut positiivinen. Kundan satamassa kannattaakin niin ollen panostaa tuontiin.
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Suomi ja Veniji ovat Viron ulkomaankaupan kannalta erittiin tirkedt kumppanit. Suomi on tirkei
niin viennin kuin tuonnin kannalta. Venijiltd tuodaan tavaraa vihemmin, mutta Venidjin osuus
Viroon tuovien maiden joukossa on pysynyt vuosia stabiilina. Samalla Venijille menevin viennin
osuus on kasvanut viime aikoina.

Niin ollen Virossa toteutetun selvityksen mukaan Kunda-Kotka-Kunda -linjan kidynnistiminen oli-

si mielekistd. Kunda-Kronstadt-Kunda -reitilld rahdin miiri jéisi kuitenkin liian pieneksi. Oleelli-
simpia seikkoja ovat laivan aikataulu ja laivalipun hinta.

Taulukko 8. Potentiaaliset tavaravirrat Trik-yhteistyokolmiossa. (Ldhde: Kunda-Kotka-Kroonlinna koostoévorgustiku)

Suomi, tonneja Vendjg, tonneja
Madrd vuodessa | 192 107 - 213 452 31271 — 34398
Madra kk:ssa 16009 - 17788 2606 - 2867
Madra viikossa | 3694 - 4105 601 - 662

Tiamin selvityksen perusteella rahtiliikenne Kunda-Kotka-Kronstadt —kolmiossa ei ole jirkevii.

Kundan sataman kautta on tihin saakka viety padasiassa puutavaraa ja puunjalostustuotteita, tur-
vetta ja maataloustuotteita. Siksi juuri ndiden tuoteryhmien vientitrendejd on seurattava tarkasti
Kundan satamaa kehitettdessa. Mikili TriK-reitti kdynnistettdisiin, tulee Virossa erityisesti harkita
suurimpien tuoteryhmien (koneet ja laitteet) vientimahdollisuuksia Kundan kautta.

Viron TriK-selvityksen keskeiset tulokset matkustajaliikenteen osalta

Virossa kdyvien turistien mairi on kasvanut jatkuvasti viime vuosina ja Viron selvitys suosittelee,
ettd matkailusektorin kehitysprojekteihin kannattaa panostaa. Samaan aikaa Euroopan turismi on
kuitenkin laskusuunnassa, joten trendii tdytyy seurata tarkasti.

TriK-selvitys koskee erityisesti Suomesta ja Vengjilti tulevia matkailuvirtoja. Suomalaiset ovat edelleen
suurin matkailijaryhmi Virossa, mutta venildisten osuus kasvaa koko ajan voimakkaasti. Venildisten
lisidntyneet matkailijamairit johtuvat pidasiassa siitd, ettd he yksinkertaisesti matkustavat enemmin
ja enemmin. Tdmi on yleinen trendi muissakin Euroopan maissa. Veniliisissi ja suomalaisissa turis-
teissa on Viron matkailulle suuri potentiaali yleisesti ja myos Trik-projektin nikokulmasta.

Viron asukkaat tekivdt vuonna 2011 ensimmdistd kertaa yli miljoona yopymisen sisdltinyttd ul-
komaanmatkaa, miki sisilsi kasvua 10 % edelliseen vuoteen verrattuna. Melkein puolet niistd
matkoista suuntautui Suomeen, Ruotsiin tai Vengjille. Myos virolaiset matkustavat yhi enemmin.

Verrattaessa matkustajatilastoja vuoteen 2004, on Viron ja Suomen vililli liikkkuvien matkustajien
méird kasvanut 23 %. Vuonna 2011 Suomesta saapui Viroon 3 652 375 matkustajaa ja Virosta
lahteneitd matkustajia Suomeen oli 3 680 013. Kotka-Kunda -reitistd hydtyisivit ne Viron ja Suo-
men vililld matkustavat, joiden matkakohteena tai lihtopaikkana ovat Suomessa Kotka — Mikkeli
ja Kotka — Lappeenranta —suunnat ja Virossa Linsi-Virunmaan, Iti-Virunmaan, Jogevamaan seki
Jarvamaan maakunnat ja miksei my6s eteldisemmit maakunnat (kuten Tartumaa). Verrattaessa Tal-
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linnan ja Helsingin viliseen reittiin, voittaisivat matkustajat Kunda-Kotka-linjalla niin maantiekilo-
metreissd, kuin my6s padkaupunkien ruuhkissa menetetyssi ajassa.

Projektialueen matkailijoiden mairdd on tarkasteltu majoitusyritysten yopymistilastojen avulla.
Suomesta kotoisien olevien turistien, jotka ovat vierailleet projektialueella 2005 — 2011, miird on
kasvanut 94 %. Vuonna 2011 projektialueella yopyi yhteensi 24 230 suomalaista turistia (niistd
49 % Linsi-Virunmaalla ja 40 % Itd-Virunmaalla). Alueella vierailevien venildisten turistien osuus
kaikista Virossa vierailevista veniliisistd turisteista on 15 %. Enterprise Estonia ennustaa venildisten
turistien méiirin voimakasta kasvua.

Tilastot kertovat, ettd suomalaiset tulevat sankoin joukoin Viroon, mutta jidvit usein vain Tallin-
naan. Venildiset puolestaan tulevat lentien tai junalla suoraan Tallinnaan ja sielti pois, ja autoilevat
venildiset piipahtavat Iti-Virunmaalla. Kaikista Viroon saapuneista suomalaisista 81 % ei mene
Harjumaata (Harjun maakunta) kauemmaksi. Syyni siihen on se, ettd puolet suomalaisista mat-
kalaisista ovat Virossa vain yhden pdivin. Ne suomalaiset, jotka tulevat 3 — 20 paiviksi, litkkkuvat
Tallinnasta Parnun, Tarton tai Rakveren suuntaan, mutta suurimmalle osalle heistd projektialue jid
lomailureittien ulkopuolelle. Niin ollen matkailijapotentiaalia on olemassa, mutta sen hyddynti-
miseksi alueen turismiyritysten tulee aktivoitua. TriK-laivalinja avaisi suoran reitin suomalaisille ja
venildisille turisteille. Reitti ja alueen matkailupalvelut seki -tarjonta tulee huolella markkinoida,
koska matkustajien mri riippuu ennen kaikkea alueen kiinnostavuudesta.

Viron tilastokeskuksen kerddmien Viron ja Suomen vilistd matkustajaliikennettd koskevien tilas-
tojen lisdksi tdssd selvityksessi on kiytetty Tarton yliopiston maantieteenlaitoksen vuosina 2009
— 2011 tekemii puhelinpaikannukseen perustuvaa tutkimusta, josta saa joitakin TriK-projektin
kannalta mielenkiintoisia lisitietoja.

Tutkimuksessa kiy ilmi, ettd Tallinnan ja Harjumaan asukkaiden matkustustottumukset Suomeen
poikkeavat kovasti Viron pienten paikkakuntien asukkaiden tottumuksista. Voisi sanoa, ettd ky-
seessd on kaksi erilaista kohderyhmii. Kundan sataman matkustajaliikenteen tulisi perustua Viron
pienten paikkakuntien matkustajiin. Tutkimuksessa on selvinnyt, ettd Viron pienten paikkakuntien
asukkaat kiyvit Suomessa harvemmin, mutta viipyvit pitempéin. Projektialueelta eniten kiydiin
Suomessa Linsi-Virunmaan Rakveresta, Vinnin kunnasta, Kadrinasta ja Tapan kunnasta ; Itid-Vi-
runmaalta Narvastasta ja Johvista, ; Jarvamaalta Tiirin ja Paiden kaupungeista ; Jogevamaalta Joge-
van kaupungista ja Pdltsamaan kaupungista.

Tutkimusaineistoon perustuen voidaan laskea, ettd projektialueelta Suomessa kivi noin 35 000 ih-
mistd vuodessa. Noin 6000 ihmistd oleskelee Suomessa 1-6 kuukautta vuodessa, ja projektialueelta
kotoisin olevia vierasty6ldisid on Suomessa noin 1500. Lukuja ei kuitenkaan voi ottaa absoluuttisena
totuutena, silld tutkimuksessa hyddynnettiin vain Virossa avattuja EMT-puhelinoperaattorin liitty-
mid, ja siksi todelliset luvut lienevit suuremmat.

Suurin ja tirkein kohderyhmi Kundan satamalle olisivat Suomessa tyossikiyvit, joiden vuotuinen
matkustusmdird Kundan kautta olisi 607 000 laivamatkaa. Niin ollen sekd rahdin ettd matkustajien
kuljettaminen linjalla on jirkevéi. Itd-Virunmaan, Ladne-Virunmaa ja osittain myds Jogevamaan
ja Jirvamaan asukkailla on jirkevimpai kdydd Suomessa toissdé Kundan kautta, kun huomioidaan
ajansddstd - riippumatta siitd, minne he Suomessa matkustavat.
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Markkinointia suunniteltaessa on huomioitava, etti enemmistd venildisistd ja suomalaisista mat-
kustajista kiyttivit matkatoimistojen palveluja, seki alustavan kohdetiedon saamiseen interneti.
Matkapaketit ovat suosittuja. Lisdksi on huomioitava, ettd messut, painetut esitteet ja matkakirjat
ovat tiedonlahteini toissijaisia. Niin suomalaisille kuin venilisille tulisi tarjota matkapaketteja seu-
raavin tdhtdimin: a) tutustuminen nahtivyyksiin b) hyvinvointilomat c) aktiivinen loma ja urheilu
d) uudenvuoden paketit e) luontomatkat. Paketteihin tulee sisillyttdd ehdottomasti myds kauppa-
keskukset, ravintolat ja yokerhot. Laivalla tarjottavien palvelujen tulee olla turistien kannalta hou-
kuttelevia. Markkinointisuunnitelman toteuttaminen tiytyy aloittaa vihintdin puoli vuotta ennen
laivalinjan aloittamista.

Johtopddatokset

Teemaryhmien tyon tulokset ja asiantuntijoiden arviot vahvistavat, ettd potentiaaliset tavaravirrat
ja matkustajien virrat ovat Kotka-Kunda-reitin perustamiseksi riittdvit ja laivalinjalla olisi positiivi-
nen vaikutus Linsi-Virumaan kehitykseen.

2.2.4.2 Vendjdn TriK-selvitys

Kronstadtissa tehdyn selvityksen perustana oli tutkia, 16ytyisiko alueelta ratkaisuja, joilla voitaisiin
lisdtd turistien mddrad ja matkustusmukavuutta ja lisitd rahtimairdd Suomenlahdella. Kronstadtin
osalta halutaan keskittyi varsinkin vesistomatkailun lisddmiseen.

Kronstadtin selvityksessd todettiin mahdollisesti kdynnistyvin matkustajaliikenteen tarjoavan osal-
taan ratkaisun rajaliikenteen paineisiin ja ruuhkiin, seki lyhentivin matkustusaikaa ja helpottavan
rajanylitysprosessia.

Selvityksessi todettiin kaikkien kolmen TriK-kohteen voivan jatkaa suunnittelua itsendisistd linjois-
ta, kuitenkin toisistaan synergia-etua saaden. Esimerkkind mainittiin, ettd Kotkan ja Kronstadtin
vilille yhteys voitaisiin toteuttaa uudenlaisin ratkaisuin, joilla erottauduttaisi olemassa olevista rei-
teistd.

Selvityksessd todettiin, ettd Kronstadt-Kotka-Kunda reitti voisi lisdtd alueiden turismista ja mat-
kustaja- ja rahtiliikenteestd saatuja tuottoja. Tdrkeini kilpailuetuina pidettiin lyhenevid etdisyyksid,

jotka palvelisivat matkustajia. T4td voitaisiin parantaa valitsemalla reitille nopea alus.

Nopean aluksen reittivaihtoehtoja ja arvioituja matka-aikoja esitellddn taulukossa 9. Veniliisen sel-
vityksen mukaan arvioitu kustannus yhdelle henkil6lle auton kanssa olisi noin 220 euroa.
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Taulukko 9. Kronstadtin selvityksen mukaiset arviot reiteistd.

Reitti Etdisyys | matka-aika
Kronstadt - Kotka 150 km |6h
Kronstadt -Kunda 180km [6h

Kotka - Kunda 00km |2h
Kronstadt-Kotka-Kunda 250 km 10 h
Kronstadt —Kotka-Kunda-Kronstadt | 430 km 4 h

Venildisen Rostourismin tilastojen ja arvioiden mukaan Suomesta on tullut suosituin matkakohde
lzhialueiden veniliisille. Mukaan oli laskettu seka turismi, ettd tyomatkalla liikkuneet. Veniliisten
matkojen Suomeen todettiin olevan voimakkaassa kasvussa.

Vuoden aikana Suomeen tulee noin 3 miljoonaa matkustajaa, joista 80 % saapuu Pietarin alueelta
ja puolet matkustajista tulee ostosmatkalle. Hyvin suuren osan matkoista arvioidaan suuntautuvan
Imatran ja Lappeenrannan alueelle.

Johtopidtoksend Kronstadtin selvityksessi todetaan, ettd TriK-reitin olisi mahdollista saavuttaa sta-
tus, joka ansaitsee EU:n ja Venidjin hallitusten investointeja. Reitti voi hyotyd Venidjan matkailun
kehittdmiseen keskittyneesti hankkeesta Tourism RF — 2018. Reitin markkinoinnin tulisi tapahtua
kaikkien kolmen alueen kesken maakuntatasolla.

2.3 Yhteenveto matkustajapotentiaalista

Edell referoitujen tilastojen ja selvitysten perusteella pietarilaiset ovat selvisti suurin potentiaali-
nen matkustajaryhmi Kotkan laivaliikennetti ajatellen. Pietarin ja Leningradin alueen noin 6 milj.
hengen viestopohja, parantuvat taloudelliset mahdollisuudet ja matkustushalukkuus Suomeen luo-
vat selkein matkustajapotentiaalin. Pietarilaisista 80 % ei ole koskaan kdynyt Suomessa ja myds jo
Suomessa kiyneet ovat halukkaita tulemaan uudelleen.

Pietarin liikennetti ajatellen Kotkan sataman ”takamaan” matkustajapotentiaali jad suhteellisen pie-
neksi. Kymenlaakson asukaspohja on noin 180 000 henked. Pohjois-Kymenlaaksosta ja muualta
Iti-Suomesta maantie- ja junayhteydet Pietariin ovat suorempia ja nopeampia Kotkan kautta kier-
timiseen verrattuna. Tillin laivaliikenteen pitdisi suurelta osin perustua laivalla tai risteilylld olon
houkuttelevuuteen, miki vaatii laivalta tasokkuutta.

Aikataulut pitéisi suunnitella enemmin pietarilaisten kuin kotkalaisten matkustajien lihtokohdista.

Merkittivd kysymys on, miten saadaan venildiset matkustajat jidmiin Kotkaan Helsingin sijaan.
Haastattelujen perusteella olisi tirkedd saada rahtia tukemaan liikenteen kannattavuutta.
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Matkustajamairin kasvuennusteet perustuvat vahvasti venildisten matkustamisen kasvuun. Tahin
viittaa rajaliikenteessd 2000-luvulla tapahtunut kehitys, jossa voimakas kasvu perustuu nimenomaan
venildisten lisddntyvdan matkustamiseen suomalaisten matkamidrin pysyessi suunnilleen ennal-
laan. Vendjin suunnalla ennustamiseen liittyy suuria epavarmuustekijoitd ja ennusteiden vaihtelu-
vilit ovat suuria. Mahdollisella EU:n ja Venijin viliselld viisumivapaudella on hyvin suuri merkitys
matkustukseen.

Kotkan ja Viron vililli matkustajapotentiaali jdd selvisti Pietarin suuntaa vihidisemmiksi. Téssd
suunnassa liikennepotentiaali on enemmin suomalaisten matkustamista Viroon kuin virolaisten
Suomeen. Kotkan sataman ”takamaana” voidaan tillsin pitda lihes koko Itd-Suomen 900 000 hen-
gen asukasmidrdd. Trik-kyselyn perusteella matkustushalukkuutta tille reitille 16ytyy. Ongelmana
on matkustushalukkuuden realisoituminen todelliseksi liikenteeksi. Helsinki - Tallinna vililli laiva-
tarjonta on runsasta sekd edullista ja matkanjirjestdjit ovat rakentaneet sySttdliikenteen Itd-Suomes-
takin tille reitille. Vaikka Iti-Viroa pidetdin matkailun kannalta nousevana alueena, rannikolla tai
sisimaassakaan ei ole riittdvin suuria ja valovoimaisia matkakohteita

Virolaisten matkustaminen Suomeen on paljolti tydperiistd ja suuntautuu padosin Uudellemaal-
le. Toistaiseksi matkustus Kotkaan tai Kymenlaaksoon on ollut varsin vihiisti. Itd-Viron asukas-
luku jddnee alle puoleen miljoonaan ja sydttoliikenteen luominen Kundaan on hankalaa. Kaiken
kaikkiaan virolaismatkustajien saaminen reitille ndyttid vaikealta ja liikenne pitdisi perustaa lihinni
suomalaisliikenteen varaan. Till4 reitilld rahdin saaminen matkustajaliikennetti tukemaan niyttid
tirkedlti.
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3 RAHTIPOTENTIAALI

Tissd selvityksessd rahtipotentiaalia arvioidaan tilastojen ja Trik-hankkeessa tehdyn rahtipotenti-
aalikyselyn kautta. Myos Pietarilainen Aluekehityksen ja liikenneinfrastrukcuurin tutkimus- ja in-
sinoorilaitos NIPI TRTT on koonnut osana aiemmin toteutettua Stop&Go -projektia selvityksen
Leningradin alueen satamien hallintomenettelyisti seki laivalitkenteen lupakiytinngistd. Seuraavat
aineistot ovat koostettu kaikista edelld mainituista lahteistd seki lukuisista muista erikseen mainit-
tavista lahteistd.

Varustamot tekevit omia markkinaselvityksiddn ja tarkkoja laskelmia uusien reittien potentiaaleis-
ta ja kannattavuudesta. Uusien yhteyksien avaamisessa matkustaja- ja rahtiliikenne kulkevat rinta
rinnan. Liikennoinnin kannattavuus edellyttdd yleensd kumpaakin litkennemuotoa. Kiytettivin
aluksen on oltava my®s yhteysvilille soveltuva. Mikili yhteysvililld ei kulje lainkaan tai hyvin vihin
rahtia, tulee my®os aluksen olla sellainen, missi rahtitilaa ei juuri ole, jolloin yhteysvili voi menestyi
rahdin puutteesta huolimatta.

Uudella kuljetusreitilld pitdi olla luonnollinen maantieteeseen ja markkinoihin perustuva tavaravir-
ta. Uuden yhteyden kuljetuskysynnin ja kannattavuuden edellytykseni on riittdvin hyvi palvelu-
taso ja hintakilpailukyky. Kuljetuksen uudella reitilld pitiisi tuottaa jotain lisdarvoa verrattuna ole-
massa olevaan kuljetusreittiin; pitii olla halvempi, nopeampi tai selkedsti ympiristoystivillisempi.

3.1 Kohdesatamat

Tissd osiossa kisitellddn TriK-hankkeen Kundan ja Kronstadtin satamien tietoja kuten satama-
maksut, volyymeja, minkilaista rahtia satamiin saapuu ja satamien valmiutta matkustajaliikenteen
aloittamiseen. Lisdksi lukuun kuuluu lyhyt katsaus Kundan ja Kronstadtin lihisatamiin.

3.1.1 Kunda ja Viron satamat

Sillamden satama - EU:n itdisin satama 25km péidssid Vendjistd on yksityisomistuksessa ja sielld
on vapaa alue. Alue on laajuudeltaan 750 ha ja se sijaitsee Sillamden takamailla. Alueella eivit pade
tullit, valmistevero tai arvonlisivero tavaroihin, jotka on merkitty transitoksi ja varastoidaan alueella
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kolme vuotta. Satamassa pystytddn kisittelemdin 6ljytuotteita, kuivalastia ja kontteja. Sataman sy-
viys on 16,5 m ja sielld pystytdin palvelemaan suurimpia aluksia, jotka péisevit Tanskan salmien
lapi. Vuonna 2011 sataman kautta kulki 4,9 miljoonaa tonnia (MT) rahtia.( Estonian Ministry of
Foreign Affairs & Port of Sillamie)

Tallinnan satamat - Koostuu viidestd satamasta, jotka ovat Muuga, Vanha kaupunki, Paldiski, Pal-
jassaare ja Saaremaa. Muugan, Paldiskin ja Paljassaaren satamat keskittyvit rahdin kisittelyyn ja
Vanhan kaupungin sekd Saaremaan satamat keskittyvit matkustajaliikenteeseen. (Port of Tallin a.)

Muugan satamassa on kuusi nestebulkkiterminaalia, 2 monitoimiterminaalia, kontti- ja roro-ter-
minaali, jyviterminaali, terdsterminaali ja hiiliterminaali. Satama on 524,2 hehtaarin kokoinen ja
sataman vesialue 752 hehtaaria. Satamassa on 29 laituripaikkaa joiden yhteispituus on 6,4 km ja
syvdys satamassa on suurimmillaan 18 m. Satamaan saapuva laiva voi olla enintdin 300m pitki ja

48m leved. (Port of Tallinn a. & b.)

Vanhan kaupungin satama on 52,9 hehtaaria ja vesialue 75,9 ha. Laituripaikkoja satamassa on 23
ja yhteispituus n 4,2 km. Maksimi syviys satamassa on 10,7 m ja laivan maksimi pituus 320 m ja
leveys 40 m. Satama keskittyy matkustajaliikenteeseen ja sijaitsee lihelld Tallinnan keskustaa. (Port

of Tallinn a. & b.)

Paljassaaren satama on 43,6 hehtaarin kokoinen ja vesialue 33,5 ha. Satamassa on 11 laituripaikkaa
ja niiden yhteispituus on 1,8 km. Sataman syviys on 9 m ja aluksen maksimipituus 190 m ja leveys

30 m. Paljassaaren satama keskittyy sekalaisen rahdin, hiili- ja 6ljytuotteiden sekd puun kisittelyyn.
(Port of Tallin a. & b.)

Paldiskin eteldsataman alue on 141,1 hehtaaria ja vesialue 134,7 hehtaaria. Satamassa on 10 laiva-
paikkaa ja niiden yhteispituus on 1,8 km. Sataman maksimisyviys on 13,5 m ja satamaan saapuva
alus voi suurimmillaan olla 230 m pitki ja 35 m leved. Sataman ydintoimintoja on Viron vienti-,
tuonti- ja transitorahdin kisittely. Satama sijaitsee 45 km Tallinnasta linteen. (Port of Tallin a. & b.)

Saaremaan sataman alue on 13,6 hehtaaria ja vesialue 44,3 hehtaaria. Satamassa on 3 laivapaikkaa
ja niiden yhteispituus on 445 m. Sataman syviys on 10 m ja satamaan saapuva alus voi suurimmil-
laan olla 200 m pitki ja 30 m leved. Satamassa on 2 laivapaikkaa risteilyaluksille ja yksi laivapaikka
apualukselle. Sataman toiminnot keskittyvit matkustajaliikenteeseen. Tallinnan satamien yhteinen
rahtilitkenne vuonna 2012 oli 29,5 miljoonaa tonnia. (Port of Tallin a. & b.)
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Kundan satama

Kuva 45. Viron satamat ja Kundan sijainti. (Estonian ports association]

Yll4 olevasta kuvasta 45 nihdéin Viron satamat. Selvityksen osalta satamatarkastelu keskittyy Kun-
dan satamaan.

Kunda

Kundan satama on AS Nordic Kunda Tsementin omistuksessa. Kundan sataman historia ulottuu
vuoteen 1805, mutta nykyinen satama otettiin kdytt66n 1994. Satama on alueensa tirkein tuontisa-
tama ja sinne saapuu vuosittain arviolta 600 laivaa ja 1,5 miljoonaa tonnia erilaisia tavaroita.

Kundan satamassa kisitelldin padosin metsiteollisuuden tuotteita, kuten tukkeja, sellua, puuhaketta
ja pellettej, seki Kundan teollisuuden tarvitsemia tavaroita. Satamassa on myds kuivatavaroiden
kisittelyn lisiksi nykyaikainen nesteterminaali. Satama ei ole télld hetkelld rakenteeltaan kykenevi
toimivaan matkustajaliikennointiin ja vaatisi suuria investointeja, jotta litkkennéinti pystyttiisiin to-
teuttamaan. Sataman syvyys on riittdvd matkustajalaivojen vastaanottoon, mutta laivapaikkojen vi-
hyys ja terminaalin puuttuminen sekd muut toimivan matkustajasataman ominaisuudet puuttuvat.
Parkkialueiden puuttuminen ei haittaisi, jos tarkoituksena olisi jatkaa matkaa Kundaa pidemmille.

Seuraavissa kappaleissa kiydiin lapi Kundan satamamaksuja. Kappaleen tarkoituksena on Kundan
sataman hintatason tuominen esille timin selvityksen yhteni osa-alueena. Laivan saapuessa Kundan
satamaan laivan omistaja on velvollinen ilmoittamaan aluksesta perustiedot satamamestarin toimis-
toon laivan kapteenin tai agentin kautta. Niihin perustietoihin kuuluu laivan bruttovetoisuus, lai-
van pituus, leveys keskiosasta mitattuna ja laivan syviys. (Kunda Nordic Heidelberg cement .2013.
Port rules.)

Satamamaksut

Lastaamisen/purkamisen, michiston vaihdon tai matkustajien padstiminen kyydisti tai kyytiin otta-
misen tapahtuessa redilli ei tarvitse maksaa satamamaksuja vaan redimaksut.
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Kundan satamaan saapuvien laivojen maksut ovat seuraavat: pakollisiin maksuihin kuuluvat kana-
vamaksu, kiinnitysmaksu, laituripaikkamaksu, jitemaksu, luotsausmaksu, majakka- ja navigointi-
maksu, redimaksu, hinausmaksu, vetoisuusmaksu ja muut maksut, kuten sihké- tai internetmaksu.
(Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

Edelld mainitut maksut muodostuvat seuraavasti: Vetoisuusmaksut jokaisesta laivasta, joka saapuu
satamaan, muodostuvat laivojen bruttovetoisuudesta (Gross tonnage=GT) ja maksu on 0,36 € x
GT-yksikko. Jos laiva purkaa ja lastaa tavaraa samanaikaisesti, vetoisuusmaksuihin lisitddn 25 pro-
senttia. (Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

Laituripaikkamaksut jokaiselta satamaan saapuvalta laivalta muodostuvat siitd, kuinka kauan laiva
on satamassa ja bruttovetoisuudesta. Maksu on 0,20 € x GT / 24h. Jos laiva ei ole valmis purkuun/
lastaukseen tai edelld mainitut toiminnot on jouduttu lopettamaan esimerkiksi laivan teknisen vian
takia, alkuperiiseen laivapaikkamaksuun lisitddn seisonta-aikamaksu.

Seisonta-aikamaksu koostuu purku/lastaus kaluston kiytostd, laivapaikan kiytostd ja odotusajasta.
Maksu on 25,55 € tunnilta. Jos laiva pysyy laivapaikalla lastauksen/purkamisen jilkeen ja syy on pe-
rdisin laivasta, tavaran ldhettdjistd tai vastaanottajasta ja ndin ollen hidastaa sataman toimintaa, niin
otetaan kiyttoon seuraava maksu. Maksu on 12 € yhdesti laivapaikan kanssa lineaariselta metriltd
laivan pituudesta / 24h.

Vapaan laivapaikan kiyttémaksu, joka on tilattu etukiteen ja kiytto ei liity lastaukseen/purkuun
vaan esimerkiksi michiston vaihtoon, laivan jitteiden poistoon tai korjaukseen muodostuu seuraa-
vasti. 0,10 € x GT / 24h. Yksirunkoisille tankkereille jotka lastaavat/purkavat nestemaisti lastia,
laivapaikka maksut ovat 12 % suuremmat. Jos laiva pysyy laivapaikalla syistd, joihin ei pysty vaikut-
tamaan, kuten meriliikenne on pysiytettyni huonon sdin takia tai lastaus/purkaminen ei onnistu
sataman tyojdrjestojen takia, laivapaikkamaksua ei peritd odotusajalta.

Jos laivan odotusajoista aiheutuu viivistymisid laivoille, jotka odottavat paisyi samalle laivapaikalle,
tulisi laivan vaihtaa vapaana olevalle paikalle tai siirtyi redille satamahallinnon pyynnésti ja maksaa
tarvittavista palveluista aiheutuvat hinaus, ohjaus ja kiinnityskustannukset. Jos laivapaikka ei vapau-
du ripeisti tiytyy laivanomistajan maksaa laivanpaikan vapautumista odottavalle laivalle viivdstymi-
sestd aiheutuvat kustannukset.

Kanavamaksu maksetaan kerran ja sen maksaa jokainen satamaan kutsuva laiva. Maksu lasketaan
laivan bruttovetoisuuden mukaan 0,32 € x GT-yksikko.

Ankkurointimaksut langetetaan laivoille ankkurointioperaatioista ja niihin operaatioihin luetaan
laivan kuljettaminen laivapaikalle kiinnittdessd ja paikalta lihdettiessi. Kun laiva siirretddn laiva-
paikalta toiselle tai kun laiva siirretddn redille ja sieltd takaisin laivapaikalle. Ankkurointimaksui-
hin lisitddn 25 %, jos vihintddn yksi laivan kuljetus tapahtuu kello 20:00-8:00 vilisend aikana
tai viikonloppuisin lauantaina tai sunnuntaina. Maksuihin lisitidn 50 % jos kuljetus tapahtuu
kansallisina tai yleisind vapaapiivini. (Taulukko 10)

Laivanomistaja maksaa laivan siirtimisen ankkurointimaksun, kun laiva kidinnetdin laivapaikassa,
uudelleen ankkuroidaan tai siirretddn redille. Laivanomistaja toimii maksajana, kun laiva vieddin
redille pesua ja puhdistusta varten, tai laivan kidintdminen laivapaikassa, siirtiminen redille tapahtuu
kapteenin kiskysti. Muissa tapauksissa maksun hoitaa palvelun tilannut osapuoli. Jos laivan siirti-
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misen hoitaa laivan oma miehisto ja satamamestarin toimisto on hyviksynyt sen, ei siirrosta veloiteta
ankkurointimaksua. Laivan siirtiminen toiseen laivapaikkaan ilmoittamatta satamamestarin toimis-
toon on kielletty. (Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

Taulukko 10. Kundan sataman ankkurointimaksut. (Kunda Nordic Heidelberg cement . 2013. Portrules)

Laivan Bruttovetoisuus (GT) Ankkurointimaksu

1-100 15,34 €
101-300 25,56 €
301-500 40,90 €
501-800 51,13 €
301-1000 92,03 €
1001-1500 100,26 €
1501-2000 112,48 €
2001-2500 122,71 €
2501-3000 127,82 €
3001-3500 135,49 €
3501-4000 140,61 €
4001-5000 143,16 €
5001- 6000 153,39 €
6001-2000 204,52 €
S000L- L0000 222,00 €
10001-12000 306,78 €
12001-15000 383,47 €
15001-20000 460,16 €

Jatemaksu maksetaan kerran ja sen maksaa jokainen satamaan saapuva laiva. Poikkeuksena maksuis-
ta vapautetut sairaita, kuolleita tai turmassa olleita ihmisid kuljettavat laivat. Jatemaksua ei tarvitse
maksaa my6skiin silloin, kun lastaus/purku tapahtuu redilld eiki laivapaikalle menni ollenkaan.
Jatemaksut menevit laivojen bruttovetoisuuksien mukaan seuraavasti: 0,04 € x GT-yksikko. Jos
jatemaksu ei kata kaikkia laivan tuomien jitteiden kustannuksia, laivanomistaja joutuu maksamaan
yli menevin osan. Jitemaksu kattaa esimerkiksi 12 m? dljyvettd konehuoneesta yhdelld kerralla.
(Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

Luotsausmaksut maksetaan luotsauspalveluista pakollisella luotsausalueella tai jos laivan kapteeni
pyytid luotsauspalvelun turvallisen merenkulun takaamiseksi. Luotsausmaksua ei tarvitse maksaa,
jos laivanomistaja on vapautettu luotsauspakosta, alus on kelluva sairaala, tutkimusalus, laiva kul-
jettaa sairaita henkil6itd jne. Hinaus muodostelman luotsausmaksuissa otetaan huomioon jokaisen
muodostelmassa olevan laivan bruttovetoisuus. Luotsausmaksut ovat seuraavat: satama-altaan sisilli
tapahtuvasta luotsauksesta veloitetaan 33- 2761 € brutto vetoisuuden mukaan 250 GT —yli 120001
GT.

Satama-altaan ulkopuolella tapahtuvasta luotsauksesta veloitetaan mailien ja bruttovetoisuuden
mukaan: 2,99 — 24,99 mailia maksaa bruttovetoisuudesta riippuen 26- 53 € tai 837-2482 €. Ai-
kaisemmassa hinnassa on mainittu vain bruttovetoisuuksiltaan kevyimmin ja raskaimman aluksen
luotsausmaksu. (Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)
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Navigointimaksun maksavat laivat, jotka kiyttivit yleisille vesialueille asennettuja navigointimerk-
keja. Navigointimaksu lasketaan kerran 24 tunnissa laivan saapuessa satamaan tai laivan lihtiessd
redille. Navigointimaksua ei tarvitse maksaa, jos laiva kuuluu Virolle tai Viron puolustusvoimille tai
alus on vapautettu muistakin maksuista aikaisempien kohtien mukaisesti. (Kunda Nordic Heidel-
berg cement .2013. Portrules)

Redimaksu maksetaan, jos laiva lastaa, purkaa, ottaa matkustajia kyytiin tai padstid matkustajia pois
redilli. Redimaksut muodostuvat laivan bruttovetoisuuden mukaan seuraavasti 0,10 € x GT / 24h.
(Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

Hinausmaksut maksetaan hinauspalveluiden kiytosti ja niiden hinta muodostuu kiytetyn ajan mu-
kaan. Hinauspalvelun maksaa palvelun tilannut osapuoli. Kesioloissa palvelun hinta on 255,65 €/h
ja talvioloissa hinta on 319,56 €/h. Palvelun hintaa laskettaessa aika pyéristetddn 0,5 tuntiin. Alle 30
minuuttia on 0,5 tuntia ja yli 30 minuuttia lasketaan tunniksi. Hinauspalvelun maksuihin lisitadn
25 %, jos laivan hinaus tapahtuu kello 20:00-8:00 viliseni aikana tai viikonloppuisin. Maksuihin
lisitdin 50 % jos hinaus tapahtuu kansallisina tai yleisini vapaapiivini. Hinauspalvelu pitii tilata
1,5 tuntia ennen tyon alkamista ja mariteltdvd 30 minuuttia ennen ty6n alkua. Jos hinauspalvelu
tilataan ilman aikaisempaa ilmoitusta, niin palvelun maksu tuplataan.

Hinauspalvelun peruminen tai aikataulun muuttamisesta on ilmoitettava hinauslaivan kapteenille
vihintiin 30 minuuttia ennen aikaisemmin méritettyi aikaa. Jos niin ei tapahdu palvelun tilannut
maksaa 191,73 €. Jos palvelun tilannut ei kiyti tilattua hinauspalvelua eiki peru sitd niin joudutaan
maksamaan 319,56 €. Hinauspalvelun maksuun lisitdin 50 %, jos hinattavan aluksen koneet eivit
ole toimintakunnossa, kun laivaa ollaan auttamassa redille, kiinnittdmissd tai vaihtamassa paikkaa.
Jos hinauspalvelu tilataan redille tuomaan tarvikkeita tai michistonvaihtoa varten, niin hinauspal-
velun hinta lasketaan kiytetyn ajan mukaan, mutta hinta ei voi ylittdd kesd oloissa 511,30 € ja
talvioloissa 958,65 €. Sataman vesialueen ulkopuolelle tilatun hinauspalvelun maksu sovitaan osa-
puolien kesken joka kerta erikseen. (Kunda Nordic Heidelberg cement .2013. Portrules)

3.1.2 Kronstadt ja Vendjdn satamat

Vendjilli on monta satamaa Itdmerelld. Niitd satamia ovat mm. Ust-Lugan, Primorskin,
Kronstadtin, Viipurin, Lomonosovin ja Pietarin satamat. Veniji pyrkii liikkennestrategiansa mukai-
sesti siirtimiin suurimman osan tavaraliikenteesti omiin satamiinsa. Tavoitteen saavuttamiseksi Ve-
ndjd investoi voimakkaasti Suomenlahden satamiin. Vysotsk, Primorsk, Pietarin satamat ja Ust-Luga
ovat merkittdvimpid Suomen lihialueen satamia, joihin on 2000-luvulla investoitu satoja miljoonia
euroja satamatoimintojen kehittdmiseen. (Stop&Go, 2011. Loppuraportti)

Suomen ja Venijin viliset kuljetusvirrat omat huomattavan suuret. T4lld hetkelld uuden laivaliiken-
teen kilpailukykyyn ei kuitenkaan uskota, silld venildiset kuljetusyritykset tarjoavat tiekuljetuksia
huomattavan alhaisilla hinnoilla. Mydskiin vastasatamana Kronstadt tai Pietari ei ole tilld hetkelld
kaikkein paras. Pietarin satamaa pidetéin jiykkini, kalliina ja hitaana (mm. pitki tullimuodolli-
suuksiin kuluva aika).

Yhtend mahdollisena vaihtoehtona rahtiliikenteelle on noussut esille reitti Kotka - Kronstadt - Pie-
tari. Télloin osa rahtiliikenteestd kiyttdisi Kronstadtia (Moby Dick) tai tulevaisuudessa Bronkan
satamaa ja matkustajaliikenne ja Pietarin rahtilitkenne kéyttiisi Pietarin satamaa. Kronstadt ei poik-
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kea Pietarin reitiltd, joten reitti voisi toimia edellyttden, ettd sataman kapasiteetti ja infrastrukeuuri
olisivat tarkoituksenmukaiset, jotta rahdin purku ja lastaus voitaisiin hoitaa Kronstadtissa nopeasti.
Idean yhteni lihtokohtana on Vaalimaan ja Nuijamaan raja-asemien jonojen ohittaminen meritse.
Reitin kilpailukyky edellyttiisi, ettd rajamuodollisuudet satamissa voidaan hoitaa sujuvasti. Pietarin
suurin potentiaali on kuitenkin matkustajaliikenteess.

Seuraavissa kappaleissa tehdédin pieni katsaus Ust-Lugan, Primorskin ja Pietarin ja rakenteilla ole-
van Bronkan satamiin. Suurin osa timin luvun tiedoista perustuu pietarilaisen Aluekehityksen ja
litkenneinfrastruktuurin tutkimus- ja insinoorilaitoksen (NIPI TRTI) Stop&Go-hankkeelle laati-
maan selvitykseen Pietarin ja Leningradin alueen satamien liikenteestd ja ennustetusta kehityksestd
vuoteen 2015.

17iK —hankkeen ja tamin selvityksen tarkoituksena on kuitenkin ensisijaisesti Kronstadtin matkailusata-
man tarkastelu potentiaalisena kohdesatamana. Muut satamatiedot esitetiin lihinni yleisen viiteke-
hyksen rakentamiseksi.

Ust-Lugan satama on monitoimisatama, sielld pystytdan kisitteleméin kaikkea kuivarahdista nes-
temdiseen rahtiin. Sataman syviys on 17m. Télld hetkelld satamassa on 11 terminaalia, joita ovat
mm. hiiliterminaali, universaali rahtiterminaali, rikki-, puu-, kontti- ja dljyterminaalit. Satama ei
ole toiminnassa tiysin ympirivuotisesti. Kovina talvina, jolloin on paljon jiiti, on 40 pdivin tauko
jain kanavoimiseksi. Ust-Lugan rahtiliikenne vuonna 2012 oli 46,8 miljoonaa tonnia. (Port of Ust-
Luga)

Primorskin satama on 0ljyn vientisatama. Sataman toiminta keskittyy raakaoljyn ja 6ljynjalostus-
tuotteiden vientiin. Satamassa pystytddn kisittelemddn laivoja, jotka tdyttdvit seuraavat kriteerit,
maksimipituus 307 m ja syvdys 15 m. Primorskin rahtiliikenne vuonna 2012 oli 74,8 miljoonaa
tonnia. (Port of Primorsk)

Pietarin sataman meri alue on 164,6 neliokilometrid ja syvdys 11 metrid. Satamassa on 200 laitu-
ripaikkaa ja niiden yhteispituus on 31 km. Satama pystyy vastaanottamaan maksimissaan 340 m
pitkid ja leveydeltdan 42 m aluksia. Satamassa pystytdan Ust-Lugan tavoin kisittelemdin monien eri
tavararyhmien rahteja. Satamassa on my9s matkustajaliikennointid kuten Helsinki — Pietari- reitti.
Sataman rahtilitkenne vuonna 2012 oli 57,8 miljoonaa tonnia.(Port of St.Petersburg)

Kronstadtin rahtiterminaali Moby Dick on 50 hehtaarin kokoinen satama-alue, joka sijaitsee Litken
satama-alueella. Satama on suomalaisomisteisen Container Finance Ltf Oy:n tytiryhtié Multilinkin
omistuksessa ja toimii ymparivuorokautisesti. Terminaalissa on 400 reeferpaikkaa ja konttilaituria

350 metrid. (Moby Dick & Multi Link)

Selvityksen varsinaisena kohteena oleva Kronstadtin matkailusatama (Fort Konstantin) toimii tilld
hetkelld pienvenesatamana. Satamaan on suunnitteilla uuden laiturin kunnostus ja kiytté6notto,
jonne voisi kiinnittyd suurempia matkustaja-aluksia. Maksimisyviys on kuitenkin 7m, ja alue sekd
sen infrastruktuuri vaatisi huomattavasti kehittdmisti alusliikenteen aloittamiseksi. Paikoitus- tai
varastointialueita, terminaaleja ei matkailusatamassa ole. Sataman kehitys on vasta alkuvaiheissa ja
satama-alueella sijaitseva Unescon suojelukohteeksi miiritelty linnake asettaa myos alueen kehitti-
miselle rajoituksia. Suurempia matkustaja- tai rahtialuksia ajatellen Kronstadtin matkailusataman
kehittdminen ei ole ndin ollen ensisijaista. Pienvene- ja huviveneilysatamana Kronstadt on kuitenkin
toimiva ja sen toiminta kehittynee jatkossa edelleen.

75



MOORACE M1
MOORAGE H

= Inftatabla tramaalins, children gratnd

% Yiewi

Kuva 46. Kronstadtin satama, laivapaikat ja muut palvelut. Lahde: Saint-Petersburg Border control point 201 3.

Kehittimishankkeet Pietarissa

Pietarissa on kaksi hanketta yhdistettyjen rahti- ja matkustajalogistiikkakeskusten rakentamiseksi.
Toinen on Kanonerskin saarella ja toinen Bronkassa. Kummastakin on tarkoitus kehittid mm. ro-ro
-satamina, joissa my6s matkustajalitkenne olisi mahdollista.

Bronkan sataman toteutusta on suunniteltu vuosille 2012 - 15. Kanonerskin saaren osalta rakenta-
misen alkamisaika on auki rahoituksen epavarmuuden vuoksi. Kummankin hankkeen toteuttami-
seen vaikuttaa se, kuinka Pietari toipuu vuosien 2008 - 09 kansainvilisestd talouskriisista.

Rahti- ja matkustajalogistiikkakeskus Kanonerskin saarelle

Kanonerskin saari sijaitsee Pietarin lounaisosassa Ison sataman eteldpuolella. Tulevan logistiikkakes-
kuksen sijaintipaikan valintaan vaikuttivat hyvd meriviylien jirjestimismahdollisuus, alueen tiyt-
tomahdollisuudet ja sataman syventimismahdollisuudet, kunnallistekniikan liityntivalmius, logis-
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tilkkakeskuksen laajentamismahdollisuudet (terveydellinen suojavydhyke) sekd mahdollisuus liitty
padteihin - Zapadny skorostnoi diametr ja Kehitie.

Logistiikkakeskuksessa on tarkoitus ottaa vastaa henkilo- ja kuorma-autoja seki tehdi rahti- ja kont-
tilaivojen kisittelyd ja uudelleenlastausta. Keskukseen on tarkoitus tehdd maahantuloterminaalit ja
-varastot. Satama-aluetta on kaikkiaan 95 hehtaaria. Laitureiden kokonaispituudeksi suunnitellaan
2100 m.

Bronka sijaitsee Suomenlahden eteldrannalla vilittomisti Kronstadtista tulevan patotien linsipuolel-
la. Matkaa Pietarin keskustaan on noin 40 km.

Bronkan satamasta on tarkoitus tehdi erityisesti ro-ro -laivojen ja konttilaivojen satama, jossa on
nidihin liittyvit logistiikkakeskuspalvelut. Satama soveltuu my6s matkustajalaivojen rahdin kisitte-

lyyn.

Satama on tarkoitus rakentaa kolmessa vaiheessa vuosina 2013 - 22. Vuonna 2013 valmistuvan
ensimmdisen vaiheen laituripituus on 1 600 m ja lopputilanteessa 3 600 m. Satama-aluetta on

kaikkiaan 310 hehtaaria.

Ensimmdisessi vaiheessa satamassa ennustetaan kiyvin 1 300 laivaa vuodessa ja rahtia ennustetaan
kisiteltavin 17,1 milj. tonnia vuodessa. Kontteja aiotaan kisitelld 1 700 000 TEU vuodessa.

Kuva 47. Pietarin nykyiset satamat ja satamahankkeet. Patotielld Kronstadt.
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Pietarin matkustajasatamat

Risteilyalukset kiyttivit ennen vuotta 2008 erittdin kapeita Neva-joen laitureita Angliiskaja ranta-
kadulla ja Leitenanta Shmidta rantakadulla. Linjalaivojen matkustajalaiturit ovat viliaikaisia raken-
nelmia, joita kidytetddn jatkuvasti. Matkustajaterminaaleja voivat kiyttdd ainoastaan linjalaivojen
matkustajat viisumivapailla yhden - kahden paivin vierailuilla. Nailld laitureilla ei ole autojen lai-
vaanajomahdollisuutta eikd mydskain rahtia voida kuljettaa ndiden laitureiden kautta.

Pietarin meriasema on otettu kiyttoon v. 1982. Laitureita on viisi yhteispituudeltaan 720 m. Kah-
della laiturilla on autojen laivaanajomahdollisuus. Laivojen enimmdispituus on 200 m ja enimmiis-
syviays 9 m. Helsinki - Pietari -reitin "Princess Maria” ja Pietari - Kaliningrad -reitin "Georg Ots”
kiyttavit meriasemaa. Meriasemalla voidaan hoitaa rajamuodollisuudet.

Vasilinsaaren matkustajasataman rakentamisesta padtettiin v. 2004 ja ensimmdiset laivat padsivit
kdyttimaidn Pietarin matkustajasatamaksi ristittyd satamaa syyskuussa 2008. Uusi matkustajasatama
vastaa kansainvilisid vaatimuksia. Morskoi fasad -sataman toinen ja kolmas vaihe on otettu kiyttoon
kesdlld 2010. Kiytdssd on seitsemin laituria, joiden kapasiteetti on 12 000 matkustajaa paivissi.

Satamassa voivat ankkuroida pituudeltaan 311 m ja syviykseltdin 9 m kokoiset laivat. Sataman uusien
tulokanavien pituus on 10 km ja syvyys 11 m. Kaikilla laitureilla on autojen laivaanajomahdollisuus.

Sataman varustukseen kuuluvat tulli- ja rajavartio-osastot, duty free -myymilit, maanpiilliset auto-
paikat jne. Suunnitelmien mukaan sataman kautta rakennetaan Pietarin kehitie (Zapadny skorost-
noi diametr), jolloin matka Pulkovon kansainviliseltd lentokentiltd satamaan kestdd 20 minuuttia.
Alueelle rakennetaan jokisatama, josta jokilaivat voivat kuljettaa matkailijoita eri puolille Pietaria
kanavia ja jokia pitkin.

Satamahallinto Vendjalla

Tietoja Vendjidn satamien hallinnollisista asioista sekid satamamaksuista on ollut hankalasti saa-
tavilla. Seuraavat tiedot perustuvat vuonna 2011 tehtyyn Stop&Go-projektin yhteenvetoraport-
tiin. Projektin oli hallinnoinut Kotkan satama Oy, nykyinen HaminaKotka satama Oy ja projekti
osarahoitettiin Viking Linen, Steveco Oy:n ja Pietarilaisen yhteistyokumppanin aluekehityksen ja
liikenneinfrastruktuurin tutkimus- ja insinoorilaitos NIPI TRTT toimesta. Yhteenvetoraportin on
koonnut Ramboll Finland Oy. Seuraavissa kappaleissa on referoitu raportin Hallinto- ja lupakay-
tinnot Vendjin laivaliikenteessi -osiota. NIPI TRTT on koonnut kyseiset tiedot Stop&Go-projektin
litkkenndintiselvitystd varten. On mahdollista, etti tietoihin Vendjin sataman toiminnasta on tullut
muutoksia kahden vuoden aikana. Venijin satamien kisittelyssd ei pddstd samanlaisiin yksityiskoh-
tiin maksujen osalta kuin Haminakotkan ja Kundan satamaosioissa.

Venidjin merisatamissa voidaan perid seuraavia satamamaksuja: laiva-, viyld-, jadnmurto-, luotsaus-,
majakka-, navigointi-, laituri- ja ekologiamaksut. Maksujen periminen perustuu Venijin hallituk-
sen miiriykseen 23.4.2008 ja jokaiselle satamalle mairitiin omat satamamaksut. Vendjin merisa-
tamalain mukaan satamamaksujen suuruuden ja kiyttdsiannot vahvistaa Federatiivinen tarifhpal-
velu FST. Raportin mukaan laivamaksun perii satamahallitus (AMP). Kaikki muut maksut perii
FGU ”Rosmoport”. Mikili luotsauspalveluja tuottavat ei-valtiolliset organisaatiot, ndimi perivit
luotsausmaksut.

78



Rajanylityspaikoilla tehtivi henkil6iden, kuljetusvilineiden, tavaroiden (rahdin) ja eldinten raja-
valvonta perustuu Vendjin hallituksen mairdidmiin tarkastussdintoihin. Raportissa tarkennetaan,
ettd edelld mainituissa tarkastuksissa noudatetaan "yhden luukun” periaatetta, miki tarkoittaa, ettd
matkustaja tai kuljettaja esittdd tulliviranomaiselle kaikki tarvittavat asiakirjat. Tamin jilkeen tulli
toimittaa asiakirjat asianomaisille tarkastuselimille, jotka tarkastuksen tehtyiidn ilmoittavat tullivi-
ranomaisille kuljetusvilineiden, rahdin, tavaroiden tai eldinten péiisyluvasta rajan yli tai tarvittavien
tarkastusten suorittamisesta. Tiedonvaihto hoidetaan raportin mukaan tullin ja muiden viranomais-
ten kesken kiyttden elektronista tiedonsiirtoa ja kisittelya.

Rajanylityspaikkoja on tarjolla vain kansainviliselle meriliikenteelle avatuissa satamissa. Ve-
ndjin liittovaltion hallitus paittdd, mitkd satamat ovat avoinna ulkomaalaisille aluksille ja lu-
ettelo niistd satamista julkaistaan merenkulkijan tiedoksiannossa. Tullauksessa noudatetaan
kansainvilisen tulliliiton hyviksymii periaatteita.

Kotka Sailingin Veijo Salmelan mukaan Kronstadtin sataman satamamaksut ovat ldhelld Suo-
men hintatasoa.

Matkustajia ja matkatavaroiden kuljetusta meriliikenteessi siddelldéin raportin mukaan kan-
sainvilisilld ja kansallisilla sd@nnéksilld. Kansainvilisissd kuljetuksissa toimivat kansain
viliset sopimukset ja yleissopimukset, kuten v. 1974 hyviksytty Ateenan yleissopimus mat-
kustajien ja matkatavaroiden merikuljetuksista. Neuvostoliitto liittyi tdhdn yleissopimukseen
v. 1983 ja Veniji on tiltd pohjalta mukana sopimuksessa.

Stop&Go-loppuraportin mukaan Venijin kaupallisen meriliikenteen lakikokoelma sisiltdd
siddokset merilitkenteessd ja satamassa noudatettavista matkustajan oikeuksista ja velvolli-
suuksista, matkustajapalveluista sekd toimista ristiriita- tai reklamaatiotilanteissa.

Rahtiliikennetta koskevat saddokset

Edelleen Stop&Go -projektin loppuraporttiin viitaten, Venijilld meriliikenteen rahteja ja kulje-
tuksia sdddellddn lukuisilla edelld mainittuun meriliikenteen lakikokoelmaan kuuluvilla sdéinnéksil-
14, Merisatamalain siannoksilld sekd muilla asetuksilla ja médrdyksilld. Satamissa kiytettdvistd sata-
ma- ja palvelumaksuista on raportin mukaan omat siinnoksensi.

Laivojen yleiset kulku- ja ankkurointiohjeet merisatamissa on vahvistettu Vengjin liikenneministe-
rion madrdykselld vuonna 2009. Nimi sisiltivit raportin mukaan siinnét, jotka koskevat laivojen
litkennettd ja laivojen litkenteen ohjausta merisatamissa ja niiden lihialueilla sddntdihin sisaltyvit
myds laivalitkenteen ohjausjirjestelmien toimialueet, laivojen merisatamiin tuloa ja lihto4 koskevat
ohjeet, ohjeet laivojen ankkuroinnista satamissa ja niiden ldhialueilla, turvallisuusohjeet satamissa,
jidnmurtoa ja luotsausta koskevat ohjeet sekd runsaasti muita ohjeita. Raportissa sanotaan, ettd
yleisten sddnnosten perusteella jokaiselle merisatamalle on laadittu omat ohjeensa. My®és eri tavara-
ja rahtilajeille on laadittu omat kuljetus- ja turvallisuusmiadriyksensi. Vaarallisten aineiden kuljetuk-
selle on raportin mukaan omat ohjeet.
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Matkustajalaivaliikenteen kdynnistdmiseen ja hoitamiseen tarvittavat luvat Vendjdlla

Ulkomaisiin laivayrityksiin, jotka kuljettavat matkustajia tai rahtia Venijin ulkomaisille laivoille
avoimiin satamiin, sovelletaan mm. seuraavia kansainvilisen oikeuden normeja. Yleissopimus kan-
sainvilisen meriliikenteen helpottamiseksi (FAL), kansainvilinen merikoodeksi vaarallisten rahtien
osalta IMDG CODE), yleissopimus Itimeren miljé6n suojelemisesta, kansainvilinen yleissopimus
rahtien rajatarkastuksen suorittamisen yhteensovittamisesta (solmittu Genevessd 21.10.1982), me-
rikuljetuksia koskevat maiden kahdenkeskeiset sopimukset. (Stop&Go —hankkeen loppuraportti,
2011)

Raportissa tarkennetaan, etti Suomen ja Venijin vilisid kahdenkeskeisid sopimuksia ovat ”Sopimus
merilaivaliikenteestd” (allekirjoitettu Moskovassa 3.4.1974) ja ”Sopimus matkustajalaivaliikenteestd
Saimaan kanavan vuokra-alueella Viipuriin saakka tai lipikulusta avoimelle merialueelle”.

Linjalaivaliikenteelld tarkoitetaan sidnnéllisen aikataulun mukaisesti tapahtuvaa erilaisille matkusta-
jille ja rahdinkuljettajille avointa ja yhteniisin tariffein toteutettua liikennettd (merilinja). Merilinjo-
ja voivat avata venildiset tai ulkomaiset laivayritykset sekd myos venildiset ja ulkomaiset laivayrityk-
set yhdessd asiaa koskevan sopimuksen perusteella.

Merilinjojen rekisterdintid hoitaa Rosmorretsflot. Raportissa todetaan, ettd hakijan on esitettivd me-
rilinjan reitilld olevalle venildisen merisataman hallinnolle seuraavat asiakirjat, hakemus, aikataulu,
merilinjan laivoja satamassa palvelevan ahtausyrityksen kanssa tehty sopimus, time-charter tai mui-
den asiakirjojen ote, joka kuvaa laivan operoinnin ilmoitetulla ajanjaksolla, sopimus yhteisen linjan
avaamisesta, mikili merilinja avataan yhteisvoimin venildisen ja ulkomaisen laivayrityksen kesken.
Merisataman hallinto kisittelee asian ja toimittaa asiakirjat Rosmorretsflotiin, joka tekee padtoksen
asiasta. Merilinjan rekisterointi voidaan kieltad, mikili merilinja ei vastaa laivaliikenteen edellytyksid
tai merilinjan rekisterdintid varten esitettyjen asiakirjojen tiedot eivit ole tdydellisid tai oikeellisia.

Merilinjaa liikennéivin laivan saapuessa satamaan voivat viranomaiset vaatia enintdin ~Kansain-
vilisen meriliikenteen helpottamiseksi tehdyn yleissopimuksen” (FAL) mukaiset asiakirjat, joihin
kuuluu yleisselvitys, rahtiselvitys, laivan tarvetavaraselvitys, laivamiehistdn henkiloluettelo, laivamie-
histén omien tavaroiden selvitykset, matkustajaluettelo ja merisaniteetti-ilmoitus. Mikili ulkomai-
nen laivayritys suunnittelee matkustajien tai rahdin kuljettamista veniliisten satamien vilill4, sen on
hankittava Lisenssilain mukainen lupakirja kuljetuksen harjoittamiseen.

Venijille laivalinjaa kdynnistettdessd on tarpeen selvittdd myos rajanylityspaikan toiminta sekd mat-
kustajien, matkatavaroiden ja rahdin tarkastus satamassa. Laivalinjaa varten saattaa olla tarpeen
tehdd rajanylityspaikan saneeraus vastaamaan muuttuneita matkustaja- tai rahtimairid. Raportissa
tarkennetaan, ettd saneeraus saattaa sisltdd olemassa olevien rakennusten kiyttomuutoksia, raja-,
tulli- tai muita tarkastuksia varten vélttimittomii uusia rakennuksia seki ylityspaikan kapasiteetin
lisiimiseen tihtdivid toimenpiteiti. Esitys rajanylityspaikan saneerauksesta tehdin Rosgranitsa-vi-
rastolle. Hakemukseen liitetddn seuraavat asiakirjat, perustelu ylityspaikan saneerauksen tarkoituk-
senmukaisuudesta, tietoja suunnitelluista litkennemaristi ja litkenteen kdynnistimisajankohdasta,
tietoja ylityspaikan toimintojen jirjestimisesti saneerauksen aikana, kustannusarvio Venijin valtiol-
le koituvista kustannuksista.
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3.1.3 Kotka

HaminaKotka Satama Oy on Suomen suurin yleis-, vienti-, kontti- ja transitosatama. Sataman
osakkeet ovat kokonaan Haminan ja Kotkan kaupunkien omistuksessa. HaminaKotka-satama Oy
taas omistaa Kotkan Satamatalot Oy:n osakkeet 100 prosenttisesti, joka vuokraa varasto-, toimisto-
ja kenttitiloja sataman alueella. Satama-alueen koko on 1100 hehtaaria ja sielld toimii 10 satama-
operaattoria ja 170 yritysti seki Itimeren tehokkaimpiin kuuluva konttiterminaali ja nestemiisten
aineiden varastointi- ja kisittelypalveluihin erikoistunut nestesatama. Vuonna 2012 HaminaKotka
sataman satamaliikenne oli 14,5 miljoonaa tonnia ja kauttakulku litkenne 4,3 miljoonaa tonnia.
(HaminaKotka a, d)

Seuraavassa kuvassa 48 nihdiin HaminaKotka-sataman satama-alueet.

T T P TERSHLRG 745 ¥
[HU/E5LLH NORGEE 35 4]

: Mamina

i : HAMINA

-.f'
1 F 3 4 Sim PORT OF

L R e, HAMINAKDTEA
MUSSALD March, HI11 '-\.!.I

Kuva 48. HaminaKotka sataman alueet (HaminaKotka c)

HaminaKotka-satama Oy:lld on 6 satama-aluetta. Hallan satamanosa toimii kuivalastisatamana,
Haminan satamanosan toimintoihin sisdltyy roro-, kontti-, bulk-, kuivalasti- ja nesteterminaalit.
Hietasen satamanosan toiminnot jakautuvat, eteldinen osa toimii kuivalastisatamana ja muuten
Hietasen satama toimii roro- ja autotuontisatamana. Janskin satamanosa on kuivalastisatama, Kan-
tasatamassa toimii kuivalasti- ja matkustajasatama. Mussalon sataman toimintoihin sisiltyy kontti-,
bulk- ja nesteterminaalit. Sunilan satama toimii puunjalostusteollisuuden tuonti- ja vientisatamana.

(HaminaKotka b)
HaminaKotka-sataman tarkemmat luvut ovat maa-aluetta 1100 ha, 1400 ha merialuetta, syviys

15,3, laitureita 8,6 km, laivapaikkoja 75, varastotiloja 1,1 milj. m?, sdilikapasiteetti 800 000 m? ja
raiteita 80 km. (Haminakotka d)
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Kotkan satamamaksut:

HaminaKotkan hinnastossa mainitut maksut ovat ilman arvonlisiveroa. Kaikkiin maksuihin lisi-
tddn voimassa olevan lainsiddinndn mukainen arvonlisivero, jos myynti on lain mukaan verollista.
HaminaKotka Satama Oy voi liiketaloudellisesti merkittdvien syiden perusteella soveltaa voimassa
olevaan hinnastoon nihden poikkeavia hintoja. HaminaKotka Satama Oy perii 10 %:lla korotettua
talvitariffia 1.1. — 31.3.2013 ja 15.12. — 31.12.2013. Talvitarifh koskee tavaramaksua, alusmaksua
sekd alusten kiinnitys- ja irrotusmaksua. HaminaKotkan sataman kautta tuodusta tai viedysti tava-
rasta veloitetaan tavaramaksua seuraavasti. (HaminaKotka f)

Kaikki sataman kautta kuljetetut tavarat, joilla ei ole erikseen mainittua yksikkshintaa 2,38 EUR/
tonni, Kuiva joukkotavara (paitsi metalliromu) 1,08 EUR/ tonni, epdjalot metallit, rauta, terds
(ei teokset) 1,62 EUR/ tonni, puutavara 0,50/ m3 EUR/ tonni, selluloosa, rakennuslevyt 1,30
EUR/ tonni, paperi, paperituotteet, pahvi 1,33 EUR/ tonni, nestemiinen irtotavara siilialukses-
sa kuljetettuna, muut kemianteollisuuden tuotteet, 1,83 EUR/ tonni, 6ljytuotteet, metanoli (CN
29.05.11.00) 1,24 EUR/ tonni, maadljykaasut 1,38 EUR/ tonni. (HaminaKotka f)

Lastissa olevat kontit, kuorma-autot ja irtoperidvaunut yksikon painosta riippumatta

44,85 EUR/ kpl.
Lastissa olevien veneiden hinnoittelu on seuraava.

0-5000 kg 73,90 EUR/ kpl
5000 - 20 000 kg 147,80 EUR/ kpl
yli 20 000 kg 221,70 EUR/ kpl

Mikili veneen siilytys satama-alueella on yli 30 pdivad, veloitetaan yksikkohinta kaksinkertaisena
aina 30 paivin vilein.

Henkildautojen ja muiden ajoneuvojen hinnoittelu on seuraava.

Henkilsautot (CN 87.03)5,60 EUR/kpl
Muut ajoneuvot (ei tydkoneet) - 5000 kg 11,20 EUR/kpl
Muut ajoneuvot (ei tydkoneet) yli 5000 kg 14,14 EUR/kpl

Maksu on aina vihintiin 12,00 €
Yleisid ehtoja:

Tavaramaksu on suoritettava timin hinnaston maksutaulukon mukaisesti HaminaKotka-sataman
kautta vesitse tuodusta tai viedystd tavarasta. Maksun on velvollinen suorittamaan se, joka on il-
moittanut tavaran tulliselvitystd varten, tavaran kotimainen haltija, aluksen asiamies tai varustamo
tai tavarasta kuljetuksen aikana vastaava, jollei toisin ole erikseen sovittu. Se, joka on velvollinen
suorittamaan tavaramaksun, on my®ds velvollinen antamaan HaminaKotka Satama Oy:lle tarvittavat
veloitustiedot. Terminaali-ilmoituksen antaja vastaa tavaramaksun maksutietojen oikeellisuudesta.
Virheellisestd ilmoituksesta veloitetaan terminaali-ilmoituksen antajalta ylimddriisina laskutusku-
luina 12,00 euroa. Tavaramaksu lasketaan tavaran bruttopainon perusteella, jollei hinnastossa ole
toisin mainittu Jos kauttakulkuliikenteessd vientiin menevi, nestemiinen tai kuiva irtotavara saapuu
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aluksella, veloitetaan saapuessa hinnaston mukainen maksu ja lihtiessd puolet hinnaston mukaisesta
tavaramaksusta, mikili ahtausoperaattori on yksi ja sama yhtio. (HaminaKotka f)

Tavaramaksusta ovat vapaat seuraavat tavarat:
. matkustajien matkatavarat

. kontit, lavat ja muut kuljetusalustat, jotka on tarkoitettu kuljetuksen apuvilineiksi ja jotka
eivit ole itsendisid kauppatavaroita

*  pyyntialuksilla tuodut kalat ja muu saalis seki niistd aluksella valmistetut tuotteet
* telakkateollisuuden rannikkosiirrot

. aluksen omaan kiytt66n hankitut tarvikkeet ja muona, ei kuitenkaan vesitse ja suoraan
aluksesta toiseen siirretty polttoaine

Tavaramaksu on maksettava HaminaKotka Satama Oy:n laskussa mainittuun erdpdiviin mennessi.
Viivistyneiden maksujen perinnisti veloitetaan perimismaksua 12 euroa seki korkolain mukainen
viivistyskorko. Mikili sataman tai satamanosan turvatasoa joudutaan korottamaan normaalitasosta
(ISPS koodin taso 1) tavaraldhetyksestd (tai tavaran kuljetusyksikostd) johtuvasta syystd, peritddn
turvatason nostosta johtuvat kustannukset tiysimadriisesti siltd, jonka velvollisuutena on tavara-
maksun suorittaminen. (HaminaKotka f)

Satamamaksu aluksesta

Kauppamerenkulkua harjoittavalta alukselta, joka saapuu Haminan tai Kotkan kaupungin satama-
jarjestyksen mukaiselle satama-alueelle, velvoitetaan alusmaksu seuraavasti.

Lastialukset veloitetaan 0,53 EUR nettovetoisuuden yksikoltd ja maksu on vihintdan 220,00 €.
Matkustaja-aluksesta, joka ottaa tai jittdd matkustajia veloitetaan saman verran kuin lastialuksia.
Matkustaja-aluksille myonnetddan 40 % alennus alusmaksuun, jos alus kuljettaa matkustajia vi-
hintiin kolmen kuukauden ajan yllipitien siinnéllistd litkennettd yleisesti tiedotetun aikataulun
mukaan. Maksu on vihintddn 133 €. Risteilyliikenteessd olevasta matkustaja-aluksesta, joka kiy
satamassa ja ei ota tai jatd matkustajia veloitetaan 50 %:lla alennettu alusmaksu, jos alus kiinnit-
tyy laituriin. Aluksen jiddessi redille alennetaan alusmaksua 75 %:lla. Maksu on vihintiin 220 €.
Muista kuin lasti- tai matkustaja-aluksista, jotka satunnaisesti kdyvit satama-alueella, veloitetaan
suurimman pituuden mukaan seuraavasti. (HaminaKotka f)

Alle 15 m pitkit 60,00 €
15-30 m pitkdt 120,00 €
yli 30 m pitkiit 180,00 €

Luotsausasetuksen 29 §:n 2 kohdan tarkoittama hinaaja-proomuyhdistelmisti, veloitetaan alus-
maksu proomun osalta sen nettovetoisuuden mukaan. Telakalla rakennettujen tai korjattujen alus-
ten alusmaksusta sovitaan tapauskohtaisesti erikseen. Aluksesta, joka lastia tai matkustajia ottamatta
tai jattdmattd kiy satama-alueella huoltoa tai miehiston vaihtoa varten, veloitetaan lastialuksen mu-

kainen alusmaksu 40 %:lla alennettuna. Maksu on vihintiin 100 €. (HaminaKotka f)
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Yleisid ehtoja alusmaksuihin liittyen

Silloin kun alusmaksun veloitusperusteena on nettovetoisuus, lasketaan maksut aluksen mittakirjan
nettovetoisuuden mukaan ilman kymmenesosia. Mikili nettovetoisuus satamassa muuttuu, kiyte-
tddn suurinta kiytdssi ollutta nettovetoisuutta. Veloitusperusteiden toteamiseksi on aluksen paillik-
ko tai asiamies velvollinen tekemdin satamajirjestyksen mukaiset ilmoitukset. Alusmaksu oikeuttaa
olemaan yhtidjaksoisesti 14 vuorokautta satama-alueella, ellei toisin sovita. Mikali alus saman vuoro-
kauden aikana kdy useammin kuin kerran satama-alueella, maksu veloitetaan vain yhdeltd kiynnilt.

Aluksista, jotka pitdvit HaminaKotkan satamaa tukikohtanaan (troolarit, hinaajat, vesibussit, koti-
maanliikenteen matkustaja-alukset yms.) sekd huvialuksista veloitetaan alusmaksu erikseen sovitun
laiturimaksun mukaisesti. Alusten jitehuollosta veloitetaan erillinen hinnaston mukainen jitehuol-
tomaksu. T4std myohemmin lisdd. Riisuttujen ja varastona kiytettivien alusten alusmaksu sovitaan
erikseen varustamon ja HaminaKotka Satama Oy:n kesken. Viivistyneiden maksujen perinnisti
veloitetaan perimismaksuna 12,00 euroa seki korkolain mukainen viivistyskorko.

Mikili sataman tai satamanosan turvatasoa joudutaan korottamaan normaalitasosta (ISPS koodin
taso 1) aluksesta johtuvasta syystd, peritddn turvatason nostosta johtuvat kustannukset tdysimaarii-
sesti siltd, jonka velvollisuus on alusmaksun suorittaminen. (HaminaKotka f)

Matkustajamaksu

Ulkomaanliikenteessi oleva matkustaja-alus suorittaa jokaisesta saapuvasta ja lihtevisti matkusta-
) J
jasta matkustajamaksua, joka on 1,00 €/ matkustaja.

Matkustajamaksuun liittyvid yleisid ehtoja.

Mikili matkustaja-alus jid satama-alueelle asuntokiyttoon veloitetaan matkustajasta (asukkaalta) 50
% matkustajamaksusta alkavalta vuorokaudelta.

Maksua ei veloiteta:
. alle 12-vuotiaista lapsista

. ei saannollisessd linjaliikenteessd olevien risteilyalusten matkustajista, jotka ulkomailta saa-
vuttuaan jatkavat matkaansa samalla laivavuorolla toiseen ulkomaan satamaan

. henkildistd, jotka viranomaisten madriidmind tai muutoin asianmukaisesti ovat aluksella
tarkastamassa tai valvomassa sen laitteiden toimintaa

*  aluksenmichistdnjisenettaivastaavat,joiden matkaliittyy toimenhoitamiseen(siirtomiehistd)

Viivistyneiden maksujen perinnisti veloitetaan perimismaksuna 12 euroa seki korkolain mukainen
viivistyskorko.

Aluksen jitehuoltomaksu

Aluksen jitehuollosta veloitetaan yhdelti kidyntikerralta seuraavat maksut. Kiintein jitteen osalta ji-
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tehuoltomaksua veloitetaan nettovetoisuuden yksikoltd 0,06 €. Maksu on vihintdin 42,00 € ja kor-
keintaan 124,00 €. Konchuoneesta periisin olevasta 6ljyisestd jitteestd veloitetaan 0,16 € aluksen
nettovetoisuus yksikdltd. Maksu on vihintddn 210,00 € ja korkeintaan 1 500,00 €. Mikili 6ljyisten
jatteiden pumppausaika on laivasta johtuvasta syystd pidempi kuin 4 tuntia, veloitetaan ylimaarii-
nen pumppausaika todellisten kustannusten mukaan. Muun jitteen osalta jitteen vastaanotosta ja
kisittelystd veloitetaan syntyneiden kustannusten mukaan. (HaminaKotka f)

Jatehuoltomaksuihin liittyvid yleisid ehtoja

Veloitusperusteena kiytetddn aluksen satamassa kidyttimid suurinta nettovetoisuutta. Arkipdivind
klo 16.00-7.00, arkiperjantaista klo 16.00 seuraavaan maanantaihin klo 7.00 ja arkipyhini veloi-
tetaan kohdan 2 maksun lisdksi ylityon aiheuttamat kulut. Arkipyhi alkaa arkipyhin aattona klo
16.00 ja pattyy arkipyhin jilkeisend paivini klo 7.00.

Aluksen, joka jittdd satamaan aluksesta periisin olevaa jitettd, on annettava jiteilmoitus satamalle
vihintddn 24 tuntia ennen satamaan saapumista tai vilittomasti edellisestd satamasta lihdettdessi,
jos matka-aika on alle 24 tuntia. Kuiva jite sekd ongelmajite on lajiteltava ja toimitettava ohjeen
mukaisesti vastaanottopisteissd oleviin jiteastioihin.

Lajittelemattomanjitteen aiheuttamat kulut peritddn laivalta. Jatehuoltomaksua ei peritd alukselta,
jolle Liikenteen turvallisuusvirasto Trafi on myontinyt vapautuksen jitteiden jittdpakosta. Mikali
jatehuoltomaksusta vapautettu alus jittdd jitteitd satamaan, HaminaKotka Satama Oy:ll4 on oikeus
toimittaa jite edelleen kisiteltdviksi/havitettaviksi laivan tai varustamon laskuun. (HaminaKotka f)

HaminaKotka Satama Oy voi my6ntii alennusta jitehuoltomaksuun aluksille, joilla on kiytdssiin
laitteita, menetelmii tai polttoainelaatuja, joilla on jitteen miirdin merkittivisti vihentivid vaiku-
tuksia. Viivistyneiden maksujen perinnisti veloitetaan perimismaksuna 12,00 euroa seki korkolain

mukainen viivistyskorko. (HaminaKotka f)

Aluksen kiinnityksestd laituriin tai irrotuksesta laiturista veloitetaan seuraavat taulukossa 11 maini-
tut maksut:

Taulukko | I. Kiinnitys ja irrotusmaksut.

Aluksen nettovetoisuus EUR

0- 2000 155,5
2001-4000 225,35
4001-2000 286,32
6001-3000 341
B001- yli 402,35

Arkipdivini klo 23:00 - 06:00, viikonloppuisin La 6:00 - Ma 6:00 seki arkipyhini lisitiéin aluskoh-
taiseen perustaksaan 25 euron tydaikalis.
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Odotusaika ja ylityokorvaus

Jos tyd on tilattu mairityksi kellonajaksi, mutta ei ala puolen tunnin sisilld veloitetaan jokaiselta
alkavalta odotustunnilta. Mikili tyévuorossa olevat eivit ehdi suorittaa kaikkia tilattuja irrotuksia ja
kiinnityksid, eikd alus halua odottaa, veloitetaan kutakin ylitydhon kutsuttua kohti jokaiselta alka-
valta tunnilta 65,50 € seki matkakuluna 43,50 €.

Yleisid ehtoja

Veloitusperusteena kiytetidn aluksen satamassa kiyttdimai suurinta nettovetoisuutta. Maksua ei ve-
loiteta sellaiselta alukselta, joka kuuluu Suomen valtiolle ja jota ei kiytetd kauppamerenkulkuun.
Maksu veloitetaan kiinnityksestd ja irrotuksesta erikseen my®s siirron yhteydessi, mikili alus siirtyy
satamanosasta toiseen. Samassa laiturissa aluksen siirrosta peritddn vain kiinnitysmaksu, mikali alus
kiyttad siirrossa omaa konevoimaa. Aluksen on kiytettivd sataman henkil6stod kiinnityksessi/irro-
tuksessa, ellei toisin etukiteen erikseen sovita. Viivistyneiden maksujen perinnisti veloitetaan peri-
mismaksuna 12,00 euroa sekd korkolain mukainen viivistyskorko. Mikaili aluksen kiinnityksessa ja/
tai irrotuksessa on kiytettdvd moottorivenetti, veloitetaan veneesti erikseen hinnaston mukaan ja tar-
vittavista apumiehistd aiheutuneet kustannukset erikseen kohdan 6.1 mukaisesti. (HaminaKotka f)

3.2 Suomen ja Vendjan rajan ylittdvat kuljetukset

Tissd osiossa kisitelldan HaminaKotkan ja Helsingin satamien vientid Vengjille, tuontia Vengjiltd
ndihin satamiin, seki eri kuljetusmuotojen osuutta Venijille suuntautuneista kuljetuksista.

3.2.1 Tilastot

Seuraavissa tilastoissa kisitelldin Suomen ja Vendjin rajan ylittivid kuljetuksia viennin, tuonnin,
transiton ja eri kuljetusmuotojen osalta. Niiden tilastojen pohjalta voidaan arvioida Trik-selvityk-
sessd rahtipotentiaalia.

Vienti

Vuosien 2008 ja 2009 vilisend aikana HaminaKotkan sataman vienti Venijille laski n. 130 000
tonnista 20 000 tonniin laman seurauksena. Vuoden 2009 pohjan jilkeen vienti alkoi hiljalleen el-
pyd. Vuoteen 2010 mennessi vienti oli kasvanut n. 50 000 tonniin. Kasvua jatkui vuoteen 2011, jol-
loin vienti oli kasvanut 70 000 tonniin. Vuodesta 2011 vuoteen 2012 vienti Venjille laski 51 000
tonniin.
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HaminaKotka Venaja

2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 49. HaminaKotka sataman Vendgjdlle suuntautuneet kuljetukset. Ldhde: Liikennevirasto d.

Kuvasta 49 nihdidin HaminaKotkan sataman vienti Venijille vuosien 2008-2012 aikana.

Uuden laivareitin kdynnistimisen edellytyksend ovat riittivit rahtivolyymit matkustajaliikenteen
tueksi. Molempia tarvitaan, ettd alusliikennéinti olisi kannattavaa. TriK —hankkeen yhteni tavoit-
teena on ollut selvittd, olisiko uudelle alusliikenteelle realistisia edellytyksi ja voitaisiinko riittdvin
kysynnin ja sopivan varustamon loytyessi Kotkasta avautua uusia reittejd Vendjille, mutta kilpailu
on kovaa muiden kuljetusmuotojen, kuten maantie- ja rautatiekuljetusten kanssa. Lisiksi vienti on
sidoksissa suomalaisten yritysten kykyyn luoda ja myyda Vendjin markkinoille venilaisid kuluttajia
kiinnostavia tuotteita ja palveluita. Uudet reitit itsessddn eivit lisad vientii.

HaminaKotka sataman tavoin Helsingin sataman vienti Vengjille laski huomattavasti laman seu-
rauksena. Vienti putosi n. 56 000 tonnista 30 000 tonniin. Viennin lasku ei kuitenkaan ollut Hel-
singin sataman osalta niin kova kuin HaminaKotkassa. Helsingin sataman vienti kasvoi nopeasti
vuosien 2009 ja 2010 aikana. Vienti kasvoi vuodessa noin 52 000 tonniin. Vuodesta 2010 Helsingin
sataman vienti on laskenut hitaasti vuoteen 2012 mennessi 47 000 tonniin.
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Kuva 50. Helsingin satamista Vengjdlle suuntautuneet kuljetukset. Lahde: Liikennevirasto d.

Tuonti
Alla olevasta kuvasta 51 nihdéin tuonti Venijilta HaminaKotkan satamaan vuosien 2003-2012

aikana.
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Kuva 51. Tuonti volyymit Vengjalté HaminaKotkan satamaan. Lahde: Liikennevirasto d.
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Viennin tavoin tuonti Vendjilti HaminaKotkan satamaan laski laman seurauksena. Pahin lasku
tapahtui vuosien 2008 ja 2009 aikana jolloin tuonti laski n. 566 000 tonnista 130 000 tonniin. Vuo-
sien 2009 ja 2011 vilisend aikana tuonti Vendjiltd kasvoi. Vuoden 2010 lopulla vienti oli kasvanut
192 000 tonniin ja vuoden 2011 loppuun mennessi tuonti oli kasvanut 294 000 tonniin. Vuoden
2011 jilkeen tuonti alkoi laskea ja vuoden 2012 lopussa tuonti oli laskenut 252 000 tonniin.

Hankkeen kannalta tuontilukujen perusteella olisi mahdollista, ettd Kronstadtin satamasta Hamina-
Kotkaan saapuvan laivan mukana tulisi rahtia, jos ei muuten niin transitona. Tami edellyttiisi siti,
ettd tuonti lihtisi kasvuun.

Alla olevasta kuvasta 52 nihddin tuontia Venijiltd Helsingin satamaan vuosilta 2008-2012.

Venaja Helsinki

2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 52. Tuonti Vengjalta Helsingin satamiin.Liikennevirasto

Tuonti Venijiltd Helsingin satamaan ei HaminaKotkan tavoin laskenut yhti kovasti vuosien 2008
ja 2009 aikana. Niiden vuosien aikana vuoden 2008 555 000 tonnista tuonti laski vuoden 2009
loppuun mennessi 550 000 tonniin. Suurin lasku tuonnissa Helsingin satamaan tapahtui vuonna
2010. Vuodessa tuonti laski 273 000 tonniin. Vuonna 2011 tuonti kasvoi 590 000 tonniin. Kasvu
jatkui vuonna 2012 ja vuoden lopussa tuonti oli 665 000 tonnia.

Transito

Suomen satamilla on ollut Venijin ulkomaankaupassa merkittdvi rooli, silli Eteld-Suomen sata-
mien kautta on kulkenut parhaimmillaan jopa 30 % Venijin tuonnin arvosta. Suomen kehittymi-
seen tirkedksi kauttakulkumaaksi ovat vaikuttaneet muun muassa Suomen maantieteellinen sijainti,
sama rautatielitkenteen raideleveys Vendjin kanssa sekd kehittyneet satamatoiminnot. Transitolii-
kenteelld on Suomelle ja etenkin Kymenlaakson alueelle huomattava merkitys. Arvioiden mukaan
transitokuljetukset jattdvit Suomeen vuosittain yli 350 miljoonaa euroa tuloja ja niiden ty6llistivi
vaikutus on vajaat 3 000 henkilstyovuotta. Myos transitoliikenteen heijastusvaikutukset Suomen
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ulkomaankuljetuksiin ovat suuret, koska transito on omalta osaltaan taannut hyvit linjalitkenneyh-
teydet Suomesta Eurooppaan ja lisiksi Suomen vientiteollisuus on saanut kontteja edullisesti kiyt-
t66nsi. (Stop&Go —loppuraportti, 2011)

Y1i 90 % itddn suuntautuvasta transitosta hoidetaan tiekuljetuksina. Tuontitransiton rautatiekulje-
tusten kasvun esteend on ollut mm. pula vaunukalustosta, tullaus, tiekuljetuksia korkeammat kus-
tannukset sekd Suomen lastausolosuhteet ja vastaanottoterminaalien puute Vendjilli. (Stop&Go
—loppuraportti, 2011)

Suomen transitoliikenteen kannalta tirkeimmit satamat ovat Kokkola, Kotka, Hamina, Pori, Han-
ko, Helsinki ja Turku. Niiden satamien kautta kulkevat kiytinnossi kaikki Suomen transitokulje-
tukset. Kotkan kautta kuljetetaan transitona padasiassa arvokkaita kappaletavaroita ja henkildautoja
itain sekd kemikaaleja ja lannoitteita linteen. Haminan kautta kuljetetaan transitona etupiissi ar-
vokkaita kappaletavaroita itddn ja kemikaaleja seki 6ljytuotteita linteen. Kokkolan sataman transi-
tovolyymit muodostuvat lihinni rautapellettien kuljetuksista Venjilti linteen. Hangon satama on
erikoistunut henkiléautojen transitokuljetuksiin. Helsingin ja Turun satamien merkitys transitosa-
tamina on edelli mainittuja satamia vihiisempi. (Transitoselvitys, 2011.)

Tuontitransito

500 000 x

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
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o HAMINZKOTk T s— Helsink

Kuva 53. Tuontitransito HaminaKotkan ja Helsingin satamista vuosina 2003—201 2. (Liikennevirasto c)

Kuvasta 53 nihddin tuontitransiton volyymeja HaminaKotkan ja Helsingin satamista vuosien
2003-2012 ajalta

Vuosina 2003—2008 HaminaKotka sataman kautta kulkenut tuontitransitoliikenne kasvoi tasaises-
ti. Vuonna 2008 transiton mairi oli kasvanut 2,7 miljoonaan tonniin. Vuonna 2009 tuontitransi-
ton méiri putosi 1,2 miljoonaan tonniin. Kyseisen vuoden pudotus johtui maailmantalouden taan-
tumasta. Vuosina 2010-2011 alkoi toiminta osoittaa taantumasta toipumisen merkkejd ja transiton
miiri kasvoi 1,6 miljoonaan tonniin. Vuonna 2012 tuontitransiton méird HaminaKotka satamassa
kuitenkin laski 1,5 miljoonaan tonniin.
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Helsingin tuontitransiton méiri on péiosin laskenut koko ajan vuodesta 2003 vuoteen 2012. Poik-
keuksena vuodet 2007, 2008, 2010 ja 2011 jolloin transiton méiri kasvoi, mutta mairi ei missain
kohtaa yltinyt vuoden 2003 tasolle. Vuonna 2003 tuontitransitoa kulki Helsingin sataman kautta
800 000 tonnia. Vuoteen 2006 mennessi sataman kautta kulkeneen transiton miiri oli pudonnut
178 000 tonniin. Vuosina 2007-2008 tuontitransiton maird kasvoi 233 000 tonniin. Vuonna
2009 tuontitransiton maird putosi taantuman seurauksena, tilld kertaa 122 000 tonniin. Seuraavan
kahden vuoden aikana transitomiirit osoittivat taantumasta selviytymisen merkkeji liikenteen kas-
vun muodossa. Vuonna 2012 tuontitransiton méiri kuitenkin putosi 93 000 tonniin.

Tuontitransito

_F-______,_..--—'
-—.—H""hq._
0 ——
2003 2004 2005 22006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Hanko Turku KokkDla UL sEtamat

Kuva 54. Tuontitransito muista kuin HaminaKotkan ja Helsingin satamista vuosina 2003-201 2. (Liikennevirasto c)

Vuosien 2003 ja 2007 vilisend aikana Hangon ja Turun satamien kautta kulkenut tuontitransito
kasvoi tasaisesti vuoden 2003 210 000 tonnista ja 53 000 tonnista vuoden 2007 693 000 tonniin
ja 73 000 tonniin. Vuonna 2008 Turun tuontitransito jatkoi kasvua 87 000 tonniin. Vuoden 2009
taantuman jilkeen satamien transitoliikenne on pysynyt alhaisena.
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Vientitransito
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Kuva 55. Vientitransito HaminaKotkan, Kokkolan ja Helsingin satamista vuosina 2003—-201 2. (Liikennevirasto c)

Kuten kuva 55 osoittaa, vuosien 20032007 aikana Helsingin kautta viety transito laski 750 000
tonnista 35 000 tonniin. Talouden taantumasta huolimatta satamien vientitransiton miiri on ollut
kasvussa. HaminaKotkan kautta viedyn transiton méiri laski 2,3 miljoonasta tonnista 1,3 miljoo-
naan tonniin vuosina 2003-2006. Kokkolan kautta viedyn transiton mairi kasvoi ndiden vuosien
aikana 15 000 tonnista 2,3 miljoonaan tonniin. Vuosien 2007-2012 aikana satamien vientitran-
sitoliikenne on vaihdellut suuresti, poikkeuksena Helsingin satama, jonka litkenne ei ole noussut
lihellekdin vuoden 2003 lukuja.

Vientitransitoliikenne satamissa on niiden vuosien aikana kasvanut ja laskenut vuodesta toiseen.
HaminaKotkan kautta viedyn transiton méiri kasvoi vuoden 2012 loppuun mennessi 2,8 miljoo-
naan tonniin. Kokkolan kautta viedyn transiton miiri oli vuorostaan laskenut n 2,2 miljoonaan
tonniin. Vuonna 2012 Helsingin sataman kautta viedyn transiton méiri oli laskenut 18 278 ton-
niin.

Alla olevasta kuvasta 56 nihdiin vientitransiton volyymeja Hangon, Turun ja muiden satamien
osalta vuosilta 2003-2012.
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Vientitransito

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

s HANKD  — Tk U Muut satamat

Kuva 56. Vientitransiton volyymit Hangon, Turun ja muiden satamien kautta vuosilta 2003-2012 Ldhde: Liikenne-
virasto c.

Niiden satamien vientitransitoliikenne on erittiin alhaista verrattuna KotkaHaminan, Kokkolan
ja Helsingin satamien lukuihin. Muiden satamien liikenteessi on muutaman vuoden vilein pari
vuotta, jolloin liikennettd ei ole ollenkaan. Turun sataman kautta kulkenut litkenne on ollut tasaista,
vililld on ollut kasvua ja vililld litkenteen méiri on laskenut.

Tuontiin verrattuna lihes kaikkien satamien litkenne on vuoden 2009 taantuman jilkeen kasvanut
seuraavien vuosien aikana. Hangon sataman litkenne on ollut vield kasvussa vuonna 2012, mutta
Turun sataman litkenne oli kyseisen vuoden aikana laskussa. Muiden satamien liikenne vuonna
2012 kasvoi 7 500 tonniin. Vuonna 2012 Hangon sataman kautta viedyn transiton méiri kasvoi
104 000 tonniin ja Turun sataman kautta viedyn transiton miiri laski 22 000 tonniin.

Seuraavasta kuvasta 57 nihddin maantietransiton volyymeja. Tiedot on saatu Tullin tietokannasta.
Tiedot koskevat kaikkia tuoteryhmii ja rajanylityspaikkoja. Kuvan luvut ovat kiloina.
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Maantietransito 2012
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Kuva 57. Maantietransiton volyymit Vendgjalle kaikkien tavararyhmien ja rajanylityspaikkojen osalta vuonna 201 2.
Lahde: Tulli. .

Vuonna 2012 tammikuussa rajanylityspaikkojen lipi Venijille kulki 120 000 tonnia transitoa. Hel-
mikuussa miiri kasvoi n 180 000 tonniin. Maaliskuussa mairi lihti laskuun ja huhtikuun lopussa
maiiri oli 167 000 tonnia. Toukokuussa transiton méiri kasvoi 172 000 tonniin, mutta kesikuus-
sa miiri laski 161 000 tonniin. Heinikuussa rajanylittivin transiton méiri oli korkeimmillaan
194 000 tonnissa. Elo- ja syyskuun aikana mairi laski 164 000 tonniin. Lokakuussa transiton mairi
kasvoi 191 000 tonniin ja marras- ja joulukuun aikana transiton miiri laski 133 000 tonniin.

Ulkomaankaupan kuljetukset Vendgjdlle kuljetusmuodoittain

Liikenne jakautuu hyvin selkeisti eri kuljetusmuotojen ja kuljetussuuntien kesken. Itddn kuljetetaan
pddasiassa erilaisia arvotavaroita kuten henkilautoja, elektroniikkaa sekd muita koneita ja laitteita.

Kuvasta 58 nihdain eri kuljetusmuotojen osuudet Vendjin tuonnin osalta vuodelta 2012.
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Tuonti kuljetukset Venajalta v2012 (1000 t)

Muu; 2 562; 11 %
Lento; 0; 0 %

Maantie;
2071; 8%

Rautatie; 5531;

233 Meri; 14 156; 58

%

m Meri mRautxie = Maartie wmlermto = Muu

Kuva 58. Eri kuljetusmuotojen osuudet Vendjan tuonnista. (Tulli)

Vuonna 2012 tuonti Vendjiltd hoidettiin padosin merikuljetuksilla, niiden osuus oli 58 %. Len-
tokuljetuksia ei ollut lainkaan. Maantiekuljetusten osuus tuonnista oli 8 % ja rautatiekuljetusten
osuus 23 %. Muiden kuljetusmuotojen osuus oli 11 %.

Vientikuljetukset Venajalle v.2012 (1000t)

Lento; 0; 0% —Muu;1;0%
— Meri; 384,15 %
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%
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Kuva 59. Eri kuljetusmuotojen osuudet viennistd Vendjalle. (Tulli)

Vienti vuonna 2012 Suomesta Venijille hoidettiin padosin maantiekuljetuksilla, niiden osuus oli 68
%. Lentokuljetuksia ei ollut lainkaan ja muita kuljetuksia oli 1000 t edesti. Merikuljetuksien osuus
oli 15 % ja rautatiekuljetusten osuus oli 16 %.
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3.3 Suomen ja Viron rajan ylittdvat kuljetukset

Tissd osiossa kisitellian HaminaKotkan ja Helsingin satamien vientid Viroon, tuontia Virosta
ndihin satamiin, seki eri kuljetusmuotojen osuutta Viroon suuntautuneista kuljetuksista.

3.3.1 Tilastot
Seuraavissa tilastoissa kisitelliin Suomen ja Viron rajan ylittivid kuljetuksia viennin, tuonnin ja

eri kuljetusmuotojen osalta. Niitd tilastoja voidaan kiyttdd kartoittamaan Trik-selvityksen rahtipo-
tentiaalia.

Vienti

HaminaKotka Viro (Tallinna)
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Kuva 60. Vienti Viroon HaminaKotka satamasta. Liikennevirasto d.

HaminaKotkan sataman vientiliikenne Viroon vuonna 2008 oli periti 47 000 tonnia. Vuonna 2009
laman seurauksena vienti laski 36 000 tonniin. Vuonna 2010 vienti Viroon piristyi ja vientimairit
kasvoivat 55 000 tonniin. Vuonna 2011 vienti kuitenkin romahti 2500 tonniin. Viime vuonna
(2012) vienti kasvoi hieman, méirillisesti pdistiin 7 100 tonniin.

Niin ollen tilanne Viron viennin suhteen on sama kuin Venijin viennin kanssa — tavaraviennin

pitdisi voimakkaasti lisddntyd nykyisestd tasosta, jotta uusille kuljetusreiteille olisi kannattavuuteen
asti kysyntii.
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Helsinki Viro (Tallinna)
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Kuva 6 1. Vienti Viroon Helsingin satamasta vuosilta 2008-201 2. Liikennevirasto d.

Vuonna 2008 vientilitkenne Viroon Helsingin satamasta oli 1,3 miljoonaa tonnia. Laman vaikutuk-
set nikyivit vuonna 2009 ja vienti laski 1 miljoonaan tonniin. Vienti alkoi vuonna 2010 kuitenkin
vihitellen piristyd ja kasvoi 1,3 miljoonaa tonniin. Seuraavana vuonna vienti kasvoi 1,4 miljoonaan
tonniin ja vuonna 2012 Helsingin satamasta vienti Viroon oli 1,5 miljoonaa tonnia. (kuva 61)

Tuonti

Alla olevasta kuvasta 62 nihddin tuontilitkenteen volyymeja Virosta HaminaKotkan satamaan

vuosilta 2008-2012.

Viro HaminaKotka

2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 62. Tuonti Virosta HaminaKotka satamaan vuosilta 2008-2012. Liikennevirasto d.
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Vuonna 2008 tuonti Virosta oli 450 000 tonnia. Laman vaikutukset nikyvit vuonna 2009, kun
tuonti laski 130 000 tonniin. Tuonti Virosta HaminaKotkaan toipui nopeasti ja vuonna 2010 tuon-
ti oli 324 000 tonnia. Tuonnin kasvu jatkui vuonna 2011 350 000 tonniin, joskin vuonna 2012
tuonti laski 323 000 tonniin.

Viro Helsinki
1800000
1600000
1400000
1200000
1000000
200000
500000
2008 2009 2010 2011 2012

Kuva 63. Tuonti Virosta Helsingin satamaan vuosilta 2008-201 2. Liikennevirasto d.
Vuonna 2008 tuonti Virosta Helsingin satamaan oli 1 091 993 tonnia. Vuonna 2009 tuonti laski

1 062 394 tonniin ja vuonna 2010 tuonti kasvoi 1,4 miljoonaan tonniin. Kasvu jatkui vuonna 2011
1,5 miljoonaan tonniin. Vuonna 2012 tuonti Virosta Helsinkiin laski 1,47 miljoonaan tonniin.

Ulkomaankaupan kuljetukset Viroon kuljetusmuodoittain

Kuvasta 64 nihdiin eri kuljetusmuotojen osuudet Viron tuonnin osalta vuodelta 2012. Lihteeni
ovat Tullin ulkomaankaupan tilastot ja taulukot vuodelta 2012.
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Tuonti Kuljetukset Virostav.2012 (1000 t)
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Kuva 64. Eri kuljetusmuotojen osuudet Viron tuonnista. (Tulli)

Tuontikuljetukset Virosta Suomeen hoidetaan pelkistdin merikuljetuksilla. Syynd tihin on kus-
tannustehokkuus. On halvempaa rahdata tavaraa laivalla Suomenlahden yli, kuin kiertada Venijin
kautta maantietd pitkin tai kdytdd lentorahtia. Lisdksi kauppa on EU:n sisdistd, joten tullimuodol-
lisuudet jddvit minimiin.

Vienti kuljetukset Viroonv.2012 (1000t)
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Kuva 65. Eri kuljetusmuotojen osuudet viennistd Viroon. (Tulli)

Vientikuljetukset Viroon vuonna 2012 hoidettiin 100-prosenttisesti merikuljetuksilla, silld Viroon
ei ole tarkoituksenmukaista tai kannattavaa maanteitse rahdata tavaraa.
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3.4 TriK-selvitys rahtiliikenteen osalta

TriK -hankkeessa toteutetulla rahtikyselylld kartoitettiin yritysten yleistd mielenkiintoa uutta rah-
tireittid kohtaan ja muita tekijéiti, jotka vaikuttavat reitin potentiaalin muodostumiseen.

Rahtikyselyi levitettiin muun muassa Skalin suoritealojen ulkomaankauppaa kiyville jasenille, Lo-
gyn, Huolintaliiton, Suomalais-Venildisen Kauppakamarin jisenist6lle, Kymenlaakson Kauppaka-
marin seki Straightwayn jasenistolle. Tarkkaa lukumairia siitd, kuinka monta yritysti kysely tavoit-
ti, ei pystytd laskemaan, silld osa kyselyistd on lihetetty jasenpostituksina yhteistyossd toimineiden
jarjestdjen toimesta ja yritykset ovat saattaneet saada kyselyn tiedokseen useasta lihteestd. Arvio
lihetettyjen kyselyjen miiristd on noin kaksituhatta kappaletta, silld esimerkiksi Skalin ja SVKK:n
kautta vilitettiin kysely yli 700 yritykseen kummastakin ja NELIn sekd Kyamkin opiskelijaryhmin
toimesta kysely lihetettiin yli 500 yritykselle. Ensimmiisten jakeluiden jilkeinen vastausprosentti jdi
alhaiseksi, jonka takia kyselysti lahetettiin vield muistutus, mutta mainittavaa parannusta vastausak-
tiivisuuteen ei silti tavoitettu. Rahtikyselyyn vastasi kaiken kaikkiaan 72 yritysti.

Rahtiselvityksessi on myds huomioitu keviilld 2013 Kyamkin logistiikan opiskelijoiden toimes-
ta tehdyt haastattelut (kuusi yritystd, HaminaKotkan Satama ja Kotkan kaupunki), jotka tehtiin
Kotkan lhialueella. Opiskelijat toteuttivat my®s internetpohjaisen kyselyn, jonka vastausprosentti
jai erittdin alhaiseksi. Joiltakin vastaajilta saadun palautteen mukaan kyselyyn oli hankala vastata
ja kyselyohjelmiston kiyttod pidettiin kompelond. Téstd syystd rahtikysely toteutettiin uudelleen
helppokiyttdisemmalld ja sujuvammalla kyselyohjelmistolla yhteistydssi Kotkan kaupungin kanssa.
Seuraavissa vastauksissa on otettava huomioon se, ettei vastaajien ole ollut pakko vastata kaikkiin
kysymyksiin, joten vastanneiden mairi saattaa vaihdella kysymysten vililld.

Rahtikyselyyn vastanneiden yritysten perustiedot

Vastauksia kysely on tuottanut 72 kappaletta, joista 36 % on kuljetusliikkeitd, 30 % valmistajia,
16 % huolitsijoita tai terminaaleja ja 19 % kauppoja (Kuva 66).

Kyselyyn vastannut yritys on

B Valmistaja
B Kuljetusliike
Huolitsija/Terminaali

B Kauppa

Kuva 66.Vastanneiden yritysten jakauma toiminnan mukaan.
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Kyselyyn vastanneiden toimipaikat sijaitsivat pddasiassa Uudenmaan tai Kymenlaakson alueella
Suomessa, ulkomailla sijaitsi 25 yrityksen pidasiallinen toimipaikka. (kuva 67)

Yrilyksen padasiallinen toimipaikka

35

Kuva 67. Yritysten toimipaikkojen jakautuminen

Yritysten henkilostdmairit jakautuivat kuvan 68 mukaisesti. Kuvasta nihddin, ettd hieman noin
kaksi kolmasosaa vastanneista on pienempid yrityksid, jotka tyollistavit alle 50 henkilod. Naistd puo-
let, kokonaismidristd 35 % olivat alle kymmenen henkil6a tyollistavid yrityksid ja 10-50 henkilod
tyollistivit 29% yrityksistd. Kolmasosan henkilosto kisitti enemmin, kuin sata henkildd. Vastaajien
yrityksistd 10 % tyollistivit yli 500 henkil6a.

Vastanneiden yritysten henkilostomaara

m1-10
5% m 10-50
m51-100
m 101-200

m 201-500

= yli 500

Kuva 68. Kyselyyn vastanneiden yritysten henkilostomaara.
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Liikevaihdoltaan yritykset jakautuivat kuvan 69 mukaisesti. Yli 10 miljoonan euron liikevaihto oli
34 % vastanneista. Viidesti kymmeneen miljoonan euron liikevaihto oli 15 % vastaajista, 2-5 mil-
joonaa euroa 19 % ja alle miljoonan liikevaihto oli noin kolmasosalla. (Kuva 69 )

Yritysten liikevaihto (miljoonaa euroa)

malle 0,5
m0,5-1
m2-5
m5-10
myli 10

Kuva 69. Kyselyyn vastanneiden yritysten liikevaihto.

Yritysten kuljetuskaluston miirid kysyttiin ajoneuvoyhdistelmien, trailereiden ja vetoautojen osalta.
Kyselyyn vastanneiden yritysten kiytossd oleva kalusto on esitelty kuvassa 70. Nami ovat yhteenlas-
kettuja vastauksia. Osa vastauksista oli sanallisia méreitd, kuten tuhansia tai satoja, niitd vastauksia
ei ole otettu mukaan kyselyyn. Yhteensi yrityksilld oli kiytssiin vetoautoja noin 830 kappaletta,
trailereita noin 4300 ja noin 420 ajoneuvoyhdistelmai. Osa yrityksistd hoitaa kuljetukset alihankin-
tana toisen yrityksen kautta, jolloin heilld ei ole kdytdssddn omaa kuljetuskalustoa. Yrityksistd 27 %
ei ollut omaa kalustoa tai ei vastannut kysymyksiin kalustomairista.

Yrityksella on kdytossa (kpl yhteensa)
ajoneuvoyhdistelmia
trailereita

vetoautoja

T T T T 1

0 1000 2000 3000 4000 5000

Kuva 70. Yritysten kalusto yhteensa.



Yritysten kansainvdlinen toiminta

Rahtikyselyyn vastanneista yrityksistd ulkomaankuljetuksia kiyttdvien yritysten osuus selvidd tau-
lukosta 12. Venijiltd tuo 34,5 % ja sinne vie 43,9 % vastanneista yrityksistd. Viroa kiyttdd tuon-
nissaan 32,8 % ja viennissd 70,2 %. Muihin maihin vievit tai sieltd tuovat noin kaksi kolmasosaa
vastanneista.

Lainkaan tuontia ei ole 22,4 % yrityksistd eikd vientid 10,5 % vastaajista. Transiton osalta kysyttiin
vain Vendjin tai Viron kiyttod, eikd huomioon otettu muita maita. Kauttakulkumaana Venijid
kiytedd 53,6 % yrityksistd, Viroa 51,8 %. Kuljetuksia molempiin kyselyn kohdemaihin, sekd Vi-
roon, ettd Venijille kiytetdin siis yritysten toiminnassa hyvin paljon.

Taulukko |2. Yritysten tuonnissa, viennissd tai kauttakulussa kdyttdmat maat.

Tuonti % Vienti % Transito %
Vendjd 345% 43,9 % 53,6 %
Viro 32,8 % 70,2 % 51,8 %
Muut 68,8 % 71,9 %
Ei harjoita 22,4 % 10,5 % 25,0 %

Yrityksiltd kysyttiin mys rahdin pidsidntoistd kohdemaata, joihin luonnollisesti tuli paljon erilaisia
vastauksia. Vastaukset on jaoteltu niin, ettd Suomi, Venidji ja Viro pddsiintoisend kohdemaana on
poimittu erikseen. Muu Eurooppa ja pohjoismaat ovat omana ryhminiin. Muut, kuin edelld mai-
nitut kohdemaat ovat oma ryhminsi. Osa vastaajista ei eritellyt maita, vaan vastasi vievinsi ympiri
maailman tarpeen mukaan. Nimi ja Aasian, Pohjois- ja Eteli-Amerikan sekd Lihi-idin maat on
lisatty ryhméin muut. (Kuva 71)
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Rahdin paasaantdinen kohdemaa

B Suomi

H Pohjoismaat

B Muu Eurooppa
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| Viro

m Muut

Kuva 71. Rahdin pddsddntsinen kohdemaa vastaajien mukaan.

Veniji on rahdin piisiintdisend kohdemaana 28 % rahdista, Viro noin kahdeksalla prosentilla ja
Suomi 11 %. Niistd kohdemaista ei voida kuitenkaan vetdd suoria johtopéitoksid liikkenteen mah-
dollisuuksista uudella suunnitellulla reitilld, silld kauttakulkuun muualle Eurooppaan Viroa kiyte-
tdin enemmin, kuin Viroa itsessiin kohdemaana.

Kotka-Kunda-Kronstadt —reitin mahdollisuudet
Yrityksiltd pyrittiin selvittimdin nikevitks yritykset uuden suunnitellun reitin tarjoavan hyotyi

ja mahdollisuuksia heidin liiketoiminnalleen ja yleiselld tasolla. Vastaus pyydettiin myds perustele-
maan.

Suunnitellun reitin hyodyllisyys yleisellad tasolla

H Kyll3
mEi

™ En osaa sanoa

Kuva 72. Hyétyyko yritys Kotka-Kunda-Kronstadt —reitista

Vastaajista 37 % niki uuden reitin tuovan hyétyd yritykselle. Vastauksessa on otettava huomioon,
ettd hyoty on lopulta monien asioiden summa ja varmasti yrityksen hyoty voidaan todeta vasta, kun
reitin tarkemmat yksityiskohdat olisivat selvilld. Yritykset eivit voineet varmasti arvioida hyotyji
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ilman tarkempaa tietoa rahtihinnoittelusta, aluksesta ja sen aikataulusta. Vastaajista 42 % ei osannut
sanoa, toisiko reitti hyotyd heidin toiminnalleen. (Kuva 72)

Hy®édyllisend suunnitellun reitin yritykselleen niki 37 % yrityksistd. Perusteeksi mainittiin useam-
massa vastauksessa tarve padsti Narvaan. Télloin suunniteltu Kotka-Kunda -reitti tarjoaisi yrityk-
selle hyvin ja kilpailukykyisen vaihtoehdon. Kotkaa lihtopaikkana pidettiin myds monessa vasta-
uksessa hyvini ja yrityksen tarpeisiin paremmin soveltuvana vaihtoehtona kuin Helsinkii. Uuden
reitin tuoma vaihtoehto olivat myds tirked usealle yritykselle. Konttikuljetuksia hoitavan yrityksen
mielestd reitti olisi hyvi ja heité kiinnostava vaihtoehto.

Yrityksistd 21 % koki, ettei reitistd olisi hydtyd heiddn toiminnassaan. Suuri osa yrityksisti arvioi,
ettei reitti tarjoa hyotyd yritykselle siksi, ettei lilkennettd tai toimeksiantoja ole kyseiselle alueelle.
Osalla taas yrityksen sijainti madritteli sen, ettei Kotka ollut lihtdpaikkana kannattava.

Muita perusteluja olivat mm. venildisten ja virolaisten kuljetusyritysten hinnoittelu, jolloin yrityk-
sen ei itse kannata suunnata litkennetti reitille tai yleensd Viron tai Venijin suuntaan ja maantie-
kuljetuksia (Vengjille) pidetiin nopeampana vaihtoehtona. Lisiksi osa vastaajista totesi nykyisten
yhteyksien olevan riittdvid omiin tarpeisiinsa. Kuljetustarve oli osalle yrityksistd erilainen, kuin he
kokivat kyseisen reitin pystyvin tarjoamaan.

Kyselyssi selvitettiin myds yritysten nikemys siitd, olisiko reitti Kotka-Kunda-Kronstadt hyddylli-
nen yleisell tasolla, huolimatta siitd, onko siitd hyotyi yrityksen omalle toiminnalle. (kuva 73)
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Suunnitellun reitin hyédyllisyys yleisella tasolla

mKylla
M Ei

W En osaa sanoa

Kuva 73. Suunnitellun reitin hyodyllisyys yleiselld tasolla.

55 % vastaajista piti suunniteltua reittid hyodyllisend yleiselld tasolla ja 13 % ei nidhnyt hydtyi.
Kolmasosa vastaajista ei osannut sanoa, olisiko reitistd hyotyd yleisesti. Toisaalta omalle yritykselleen
saavutettavasta hyddysti ei osannut sanoa 42 %(kuva 69 aiemmin), joten suurempi osa vastaajista
piti kuitenkin reittid kilpailukykyiseni vaihtoehtona yleisesti, kuin omalle yritykselleen.

Maantiekuljetuksiin verrattaessa Kotkan, Kundan ja Kronstadtin vilille suunniteltua reittii piti ym-
paristdystivillisempani vaihtoehtona yli kolmasosa vastaajista, 25 prosenttia ei nihnyt sen olevan
parempi vaihtoehto. Hieman yli kolmasosa ei osannut sanoa. Merikuljetusten kilpailukykya heiken-
tivind tekijand pidetdin mm. rikkidirektiivi, joka nostaa kuljetusten hintoja. (kuva 74)

Suunniteltu reitti vaihtoehtona maantierajan

ruuhkille
H Kylla

WEi

1 En osaa sanoa

Kuva 74. Suunniteltu reitti vaihtoehtona maantierajan ruuhkille.

Kotka-Kunda-Kronstadt —reitin kilpailukykyi verrattiin myds jo olemassa oleviin reitteihin. Niihin
vertailtaessa suunniteltua reittid piti kilpailukykyisend vaihtoehtona 71 %. Kilpailutilanteessa mui-
den reittien kanssa Kotka-Kunda-Kronstadt —reitin mahdollisuuksina pidettiin muun muassa lih-
topaikkaa, jolloin osasta Suomea matkat maantiekuljetukset lyhenisivit, kun Viroon olisi nopeampi
yhteys. Reitin koettiin my6s tukevan idinkauppaa ja sitd pidettiin toimivana, jos paikallislogistiik-
ka kohdesatamissa ja —alueilla toimii. Vaikka rikkidirektiivin tuloa pidetdin yleisesti kilpailukykyi
heikentivini tekijing, oli tdssi nihty sen tuovan etua uudelle reitille, kun voitaisiin tarjota uusia,
lyhyempii reittivaihtoehtoja Manner-Eurooppaan. Reitti voisi siis lyhentii kalliina pidettyd meri-
matkaa. (kuva 75)
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Suunniteltu reitti vaihtoehtona maantierajan

ruuhkille
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Kuva 75. Suunnitellun reitin kilpailukyky olemassa oleviin reitteihin verrattuna.

13 % vastaajista ei pitinyt suunniteltua reittid kilpailukykyiseni olemassa oleviin reitteihin verrattu-
na. Syiksi mainittiin liian pienet tavaravirrat ja pidemmit merimatkat. Varsinkin Tallinnan kanssa
kilpailemista pidettiin hankalana. Lisiksi merikuljetuksia ei pidetty ekologisina verrattuna kiytet-
tyyn kuljetusmuotoon, joka tissd tapauksessa oli rautatiet.

"Helsingin ja Tallinnan viliseen sidnndilliseen noro-reittiin on vaikea pidsti viliin muuten, kuin hin-
nalla. Se (Helsingin ja Tallinnan vilinen yhteys) toimii niin hyvin. Suomen ja Vendjin vililli tuosta
voisi ehkd jotain hyotyi olla”. (Avoin vastaus kyselyssi)

Yrityksiltd selvitettiin paitsi ndkemysti reitin kilpailukyvysti ja hyodyistd, myos yrityksen nikokan-
taa sithen, kiyttdisikd se toiminnassaan reittid Kotka-Kunda-Kronstadt. Yrityksistd yli puolet voisi
ajatella kdyttavinsi uutta suunniteltua reittid. Kolmasosa ei nihnyt sen kiytdsti yritykselleen hyotyi
ja noin 17 % ei osannut sanoa. (Kuva 706)

Kayttaisiko yritys reittia Kotka-Kunda-
Kronstadt

| Kylla

WEi

M En osaa sanoa

Kuva 76. Voisiko vastaaja kuvitella yrityksensa kdyttdvan reittid.

107



Kohdesatamana Kronstadt

Rahtikyselylld haluttiin selvittdd yritysten kiinnostusta ohjata rahtejaan uusien kohdesatamien
kautta. Kronstadtin kohdalla haluttiin my®s tietdd, nikisivitko yritykset reitin vaihtoehtona ajoit-
tain ruuhkautuvalle maantierajalle ja sitd, onko yritysten nikokulmasta Kronstadstilla riittavid edel-
lytyksid rahtiliikenteen vastaanottamiseen.

Maantierajan ruuhkien vilttimiseksi reitin niki vaihtoehtona vastaajista 61 %. Reitistd ei nihnyt
olevan korvaajaa rajanylityksessd 17 % vastaajista ja 22 % ei osannut sanoa. Suurin osa vastanneista
yrityksistd oli siis sitd mieltd, ettd laivaliikenne voisi olla osaltaan ratkaisemassa maanteiden ruuhkia

itirajalla. (kuva 77)

Suunniteltu reitti vaihtoehtona
maantierajan ruuhkille

mKylla
M Ei

m En osaa sanoa

Kuva 77. Suunniteltu reitti vaihtoehtona maantierajan ruuhkille.

Kronstadtin edellytyksid vastaanottaa rahti- tai matkustajaliikennetti ei pidetty kovin suurina, tai
niitd ei tunnettu. Vastaajista Kronstadtin edellytyksiin uskoi 19 % ja noin 12 % vastaajista ei us-
konut Kronstadtin mahdollisuuksiin vastaanottaa rahtia. Hyvin suuri enemmisté yrityksistd, noin
70%, ei osannut vastata, miki kertoo siiti, ettei Kronstadtia tunneta. (kuva 78)

Suunniteltu reitti vaihtoehtona
maantierajan ruuhkille

mKylla
M Ei

W En osaa sanoa

Kuva 78. Kronstadtin edellytykset vastaanottaa rahti- tai matkustajaliikennetta.
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Talla hetkelld Kronstadtissa ei ole edellytyksid suurelle matkustajaliikenteelle, vaan sen kehittiminen
vaatisi suuria investointeja sataman infrastruktuuriin. Toisaalta Pietarin matkustajasatama on hyvin
lihelld, joten Kronstadtin mahdollisuuksia vaihtoehtona tulee pohtia tarkoin.

Pietarissa ja sen lihialueilla on useita rahtisatamia, joten Kronstadtin kapasiteetti ja muut rajoi-
tukset, kuten alueella sijaitsevat Unescon suojelukohteet, saattavat olla esteend kilpailulle muiden
satamien kanssa.

Vastaajilta kysyttiin my6s Kronstadtin tulliselvitysten sujuvuudesta. Vastauksista nousi jilleen esiin
alueen tuntemattomuus, silli noin 65 % vastaajista ei osannut sanoa mielipidettdin. Noin 20 %
koki, ettd edellytyksid 16ytyy ja noin 15 % ei uskonut alueen edellytyksiin hoitaa tulliselvityksid

sujuvasti. (kuva 79)

Edellytykset sujuvalle tulliselvitykselle
Kronstadtissa

| Kylla
HmEi

M En osaa sanoa

Kuva 79. Kronstadtin edellytykset sujuvalle tulliselvitykselle.

Eriin  vastaajayrityksen —omistajan  kommentti  koskien tulliselvityksia ~ Kronstadtissa:
" As everything depends on customs clearance costs in Russia, then they should check if Kronstadt customs
can: 1. Without any problem make internal Russian transit to other customs inside Russia, 2. If custom
clearance dues are lower than in port of St. Petersburg (baltica customs) or within city area.”

Sama nikokulma nousi esiin myos matkustajaliikenteen osalta. Kronstadt pystyy kilpailemaan Pie-
tarin ja sen lihialueiden satamien kanssa vain, jos hinnoittelu pidettiisiin riittdvin alhaisena. Sata-
ma- ja tullimaksut ovat korkeat, joten mikili Kronstadtissa pystyttiisi pitimiin ne alhaisena, voisi se
infrastruktuuriaan kehitettyddn teoriassa kilpailla muiden Suomenlahden Vendjin satamien kanssa

rahdista.

Haastatteluissa monen yrityksen mielestd tullikdytinteet ja —toiminta on sujuvaa nykyiselldin, mut-
ta osan mielestd ne vaatisivat selkeytti.

Kyselyssd haluttiin my®s selvittdd, mitd yritykset kuljettaisivat Kronstadtiin, jotta saataisi kisitys
siitd, minki tyyppisti tavaraa reitilli mahdollisesti liikkuisi. (kuva 80)
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Mita yritys todenndkoisesti kuljettaisi Kronstadtiin

Emme mitdan
Kappaletavaraa
Nesteitd (konteissa)
Bulk-tavaraa (konteissa)
Ajoneuvoyhdistelmia
Kontteja

Irtoperavaunuja
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Kuva 80. Mitd yritys todenndkaisesti kuljettaisi Kronstadtiin.

Kyselyyn vastanneista yrityksistd puolet ei kuljettaisi mitdidn Kronstadtiin. Eniten kuljetettaisiin
kappaletavaraa, jota veisi 24 % vastaajayrityksistd. Lihes 20 % veisi tavaraa konteissa tai ajoneuvo-
yhdistelmii ja hieman yli 10 % tarvitsisi irtoperavaunujen kuljetusta. Bulk- tai nestekontteja veisi
yhteensi alle 10 % yrityksistd.

Haastatteluissa esiin nousi huoli konttien palautumisesta Suomeen. Yrityksissd pidettiin todenna-
koisend sitd, ettd konttien palautuminen hankaloituisi, mikéli rahti kuljetettaisiin Kronstadtin sata-
maan. Satama-alueella ei ole suuria terminaalialueita tai varastointikenttid, kuten ei mydskiin mui-
takaan valmiuksia tilld hetkelld rahdin kisittelyyn. Alueelle ei kulje perille asti mydskéin rautatiet.
Konttien palautuminen olisi ehdottoman tirke4i Suomen viennin kannalta.

Yrityksid pyydettiin arvioimaan heidin kuljetustarpeensa trailereilla ja konteilla tai ajoneuvoyhdis-
telmilld kuukaudessa Venijille. Tdmin vastaajajoukon tarve Vendjin kuljetuksiin kuukaudessa on
yhteensi noin 1700 traileria tai konttia ja noin 650 ajoneuvoyhdistelmii. Lisiksi oli méireiti satoja
tai joitakin, joita ei ole laskettu mukaan.

Kohdesatamana Kunda

Vastaajilta kysyttiin heiddn mielipidettdin siitd, nikevitkd he Kundassa olevan edellytyksid vastaan-
ottaa rahti- tai matkustajaliikennetti. Yrityksistd 15 prosenttia koki edellytyksid olevan ja 9 prosent-
tia ei ndhnyt Kundan mahdollisuuksia. Miltei 76 prosenttia vastaajista ei osannut sanoa, joka jélleen
kertoo siit4, ettd Kunda alueena on tuntematon. Koska aluetta ja sen mahdollisuuksia ei tunneta, on
yritysten myds vaikea arvioida reitin tulevaa kiytt6d varmasti. Niiden tietojen valossa Kundaa ja sen
mahdollisuuksia olisi markkinoitava, jotta reitti voisi toimia kannattavasti. (kuva 81)



Kundan edellytykset vastaanottaa rahti- tai
matkustajaliikennetta

H Kylla
W Ei

M En osaa sanoa

Kuva 81. Kundan edellytykset vastaanottaa rahti- tai matkustajaliikennettd.

Tuotteet, jota yritykset todennikdisesti Kundaan kuljettaisivat, olisivat kappaletavaraa. Myos ajo-
neuvoyhdistelmid tulisivat kysymykseen. Niitdi molempia ryhmii kuljettaisi noin 20 % yrityksis-
td. Puolet yrityksistd ei kuljettaisi reitilld mitddn. Irtoperavaunuja kuljettaisi yrityksistd noin 12 %,
kontteja noin 8 % ja bulk- tai nestekontteja yhteensi noin 5 %. (kuva 82)

Mita yritys todennakoéisesti kuljettaisi Kundaan
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Kuva 82. Mitd yritys todenndkaisesti kuljettaisi Kundaan.

Yrityksiltd pyydettiin arvio heiddn kuljetustarpeestaan Viroon. Trailereita tai kontteja vastaajat kul-
jettavat noin 750 kappaletta kuukaudessa ja ajoneuvoyhdistelmid noin 300 kappaletta. Jilleen mu-
kana oli sanallisia mddreitd, kuten satoja tai 2 kertaa kuukaudessa, joita ei ole laskettu mukaan.



Haastatteluissa useat yritykset korostivat halukkuutta kasvattaa Viroon suuntautuvien kuljetusten
volyymia. Tami edellyttiisi kilpailukykyistd hinnoittelua Helsinki-Tallinna —reittiin verrattuna.

Reitti, aikataulu ja kustannukset

Yrityksiltd kysyttiin, kuinka usein he arvioisivat kiyttivinsi reittid, mikali se toteutuisi. Pivittdin
reittid kdyttiisi vastaajista noin 1,5 % vastaajista, kolmesta viiteen kertaa viikossa noin 6,5 % ja
yhdestd kolmeen kertaa viikossa noin 9,5 % yrityksistd. Kuukausittain uutta reittid olisi valmis kiyt-
timdin 33 % kyselyyn vastanneista yrityksisti. Noin puolet yrityksistd arvioi, ettei kiyttiisi reittid
ollenkaan. (Kuva 83)

Kuinka usein yritys hyodyntdisi reittia

Emme ollenkaan
Kuukausittain

1-3 kertaa viikossa

3-5 kertaa viikossa

Paivittain

Kuva 83. Kuinka usein yritys hyédyntdisi reittid.

Yritykset olivat sitd mieltd, ettd paivittdiset lihddt eivit olisi tarpeellisia, miki tulee ilmi myds ku-
vasta 84, jossa paivittdisten kiyttdjien mdiri oli hyvin pieni. Vain 6 % yrityksistd piti tirkednd, ettd
lahtojd olisi useampi, kuin kerran paivissi. Noin 47 % ei osannut sanoa. (kuva 84)
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Kuva 84. Tarvittaisiko lGhtojd enemman, kuin kerran pdivassa.

Piivittdin rahtia kulkisi niiltd kyselyyn vastanneilta yrityksiltd hyvin vihin, eikd useampia ldhtoja
pdivissd tarvittaisi. Riittdvin rahtipotentiaalin arvioimiseksi tarvittaisi kuitenkin tarkempi selvitys,
jossa voitaisiin keksittyd nimenomaan tistd reitistd hyotyviin yrityksiin.

Vaikka alkuperidinen tarkoitus selvityksessd oli selvittdd reittid nimenomaan kolmioreittini, kysyttiin
yrityksiltd kuitenkin mielipidettd heidén tarpeitaan parhaiten palvelevasta reitisti.

Suurimmalle osalle vastaajista reitilli ei ollut merkitystd yrityksen tarpeisiin nihden. Timi joukko
on todennikoisesti niitd yrityksid, joilla ei ole tarvetta kuljettaa Viroon tai Venijille. Kolmioreitti
ei saanut kannatusta, silli molemmat kolmioreittivaihtoehdot palvelisivat yrityksistd vain noin 15
%:n tarpeita. Kotka-Kronstadt-Kotka —reitti olisi sopivin hieman yli 20 % yrityksistd ja Kotkasta
Kundaan menevi reitti palvelisi noin 12 % yrityksistd. (kuva 85)

I3



Parhaiten yritysta palveleva reittivaihtoehto

Ei merkitysta
Kotka-Kronstadt-Kotka
Kotka-Kunda-Kotka
Kotka-Kronstadt-Kunda-Kotka

Kotka-Kunda-Kronstadt-Kotka

Kuva 85. Parhaiten yritysta palveleva reittivaihtoehto.

Yritykset eivit ndilld tiedoin osanneet arvioida, olisiko suunniteltu laivareitti maantiekuljetuksia
edullisempi ratkaisu. Noin 6 % vastaajista piti suunniteltua laivareittid edullisempana ratkaisuna
kuin maantiekuljetuksia ja noin 9 % arvioi kustannusrakenteen kalliimmaksi. Muutosta ei tulisi
noin 15 % mielestd. Yli 70 % yrityksistd ei osannut arvioida reitin kustannusrakennetta. Tarkempi
arvio yrityksiltd vaatisi enemmin tietoa kustannuksiin vaikuttavista osa-alueista, kuin mité till het-
kelld on tarjolla. (kuva 86)
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Kuva 86. Laivareitin kustannusrakenne yritykselle.

Haastatteluissa tuli my6s esille, ettd laivareitin hintoja ei pidetd kilpailukykyisend maantiekulje-
tuksiin verrattuna. Satamien kisittelykustannukset ovat korkeammat, kuin kumipy®ériliikenteessi.
Myéskain ruuhkautuneelle rajalle ei nihty timédn olevan ratkaisu, vaan rajamuodollisuuksia pys-
tytddn tarvittaessa nopeuttamaan. Toisessa yrityksessd taas oltiin vahvasti sitd mieltd, ettd tiever-
kon kuormitusta tuli saada vihennettyi ja tissd voisi olla vaihtoehtona suunniteltu reitti Kotkasta
Kronstadtiin. Hyvin suuressa osassa reitin kilpailukyvyn saavuttamisessa on siis hinnoittelu, sata-
ma- ja tullimaksut ovat tilld hetkelld hyvin korkealla verrattuna maantieliikenteen kustannuksiin.

“Jotta linja olisi kannattava, tulee laivalla kulkea seki matkustajia ettii rahtia. Bulkkia ei voida kuljettan

yhdessi muiden yksikoiden kanssa. Linjan toimivuuden edellytys on, etti valtioiden viliset viisumi- ja
tax free-siddokset ovat kunnossa. Ympdristovaikutuksiltaan laiva on ympairistoystivillisempi vaihtoehto,
mutta hinta on ratkaiseva tekijd reittid valittaessa. Ongelmana laivaviylissi ovat satamien viliset siirrot
(Kotkassa) seki se, ettii vendildisten rahtibinnat ovat hyvin albaiset.”

Yhteenvetona rahtipotentiaalista voidaan sanoa, ettd kuljetus- ja huolintaliikkeiden seki rahdinan-
tajien arvioiden mukaan Kotkan ja Venijin seki Kotkan ja Viron vilisille linjoille on vain vihin
luonnollista rahtilitkenteen kysyntdd. Padasiallinen syy tihin Viron liikenteen osalta on Kymen-
laakson ja muun Iti-Suomen seki Itd-Viron ja sen eteldpuolisten alueiden viliset ohuet tavaravirrat.
Vastaavasti Pietarin ja muun Venijin litkenteessi luonnollista kysyntdd rajoittavat olemassa olevien
tie- ja rautatiekuljetusreittien tarjoama kilpailukyinen rahtihinta ja palvelutaso. Toisaalta Suomen ja
Venijin rajanylityksen ajoittainen hitaus tiekuljetuksissa luo mahdollisuuden vaihtoehtoisten laiva-
kuljetusten kehittimiselle.
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4 YHTEENVETO JA JOHTOPAATOKSET

Trik -projektissa on selvitetty edellytyksid, kiinnostusta ja tarvetta matkustaja- ja/tai rahtilaivalii-
kenteelle Kotkasta Viron Kundaan ja Vendjin Kronstadtiin. Seki rahti- ettd matkustajaliikenteen
suhteen on pyritty arvioimaan mahdollista potentiaalia ja kysyntii molempien kohdesatamien suh-
teen. Lisiksi on otettu huomioon myos Vendjilld ja Virossa toteutetut alueelliset selvitykset.

Maaliikenne Kaakkois-Suomen raja-asemien kautta on kasvanut jatkuvasti. Kasvu perustuu veni-
ldisten lisddntyvidn lilkkumiseen ja heidin osuutensa on jo 80 % koko litkenteestd. Kotka on vield
paivikdyntietdisyydelld Pietarista, joka on omiaan kasvattamaan erityisesti ostosmatkailua. Yopy-
misten ja pidempien matkojen edistimistd olisi mahdollisuuksien mukaan suotuisaa lisitd. Kotkan
majoitustilastojen mukaan virolaisten osuus Kotkaan suuntautuvasta matkailusta on vain kymme-
nesosa venldisiin verrattuna.

Pietarissa, johon Kronstadtin piirikin kuuluu, on ympiristdineen noin 6 milj. asukasta. Tdmi muo-
dostaa erittdin vahvan viestopohjan ja matkustajapotentiaalin laivaliikenteelle. Valtaosa pietarilai-
sista, n 80 %, ei ole koskaan kiynyt Suomessa ja kasvava elintaso lisid matkailua. Aikaisemmin
Suomessa kiyneet ovat kiinnostuneita tulemaan uudelleen. TAK:n (2013) tuoreen viisumivapaus-
selvityksen mukaan mahdollinen viisumivapaus moninkertaistaisi nykyiset matkustajaméirit ja
myds Moskovan alueelta Suomeen suuntautuva matkustus kasvaisi voimakkaasti. Viisumivapauden
arvioitu vaikutus eri kuljetusmuotoihin myos yli kaksinkertaistaisi merimatkailun kysynnin.

TriK-hankkeessa toteutettujen kyselyjen ja haastattelujen perusteella kiinnostusta uudelle matkusta-
jaliikenteelle [oytyy, silld yli 60% vastaajista koki uudet kohteet ja reitin heitd kiinnostavana, mutta
luonnollisesti moni tekiji vaikuttaa siihen, kuinka vastauksissa esiintynyt kuluttajien kiinnostus uu-
sia reittejd ja kohdekaupunkeja kohtaan realisoituisi matkustuskdyttdytymiseksi. Selvityksessi nousi
esille, ettd mikili aluksen tarjoamat palvelut ovat kattavat ja laadukkaat, risteily uusiin kohteisiin
nihdiin houkuttelevana vaihtoehtona. Myds hinta on kuluttajille merkittivi tekija matkakohdetta
valittaessa

Selvisti potentiaalisimmalta niyttdd ensisijaisesti pietarilaismatkustajille suunnattu Kronstadt (Pie-
tari) - Kotka -reitti. Kyseeseen voisi tulla joko autolautta tai nopea yhteysalus. Aluksen rahdinotto-
mahdollisuus tukisi matkustajaliiketoiminnan kannattavuutta. Reitin aikataulut, markkinointi ja
myynti pitdisi toteuttaa pddosin tdltd pohjalta. Kotka voi tulla kysymykseen my6s poikkeamissa-
tamana Helsinki - Pietari —reitilli. Mikili matkustajaliikenne tulevaisuudessa toteutuisi, Kotkan
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ydinkeskustan (Kotkansaaren) ja Kantasataman lihialueen palveluinfrastruktuuria ja ostosmahdol-
lisuuksia tulisi kehittdd, jotta se vastaisi tulevaan kysyntdin.

Kotkan Kantasatama lihiympiristdineen tarjoaisi hyvit edellytykset matkustajalaivaliikenteelle.
Kantasataman sijainti kivelyetdisyydelld keskustasta, sujuvat tieyhteydet, hyvit pysikéintimahdolli-
suudet ja satamaan johtava rautatie tukevat matkustajien sujuvaa liikkkumista ja mahdollistaa paivi-
risteilyt ostoskdynteineen. Seudun houkuttelevuutta venildismatkailijoiden silmissi tulisi vahvistaa
ja Kantasatamaa ja sen valmiuksia tulisi kehittdd kansainvilisen matkustajaliikenteen tarpeita vas-
taavaksi. Kantasatamaan kannattaisi my&s sijoittaa matkustajalaivaliikennettd tukevia kaupallisia,
kulttuuri- ja virkistystoimintoja.

Kotka — Kunda —matkustaja-alusliikenne edellyttiisi toteutuakseen mittavia satamainvestointeja
Kundassa. Matkustajaliikenteessi rahdinottomahdollisuus parantaisi kannattavuutaa ja pitkidjintei-
selld asiakasrajapintaan suuntautuvalla markkinoinnilla rahtivolyymin lisidys olisi selvityksen valossa
mahdollista. Kundan satamassa kuitenkaan ei ole télld hetkelld valmiuksia vastaanottaa matkustaja-
litkennettd. Vaihtoehtoisesti Kotka-Kunda alusliikenne voisi perustua vain ajoittain litkennditivain
linjaan, yksinomaan rahtiliikenteen tarpeisiin. Matkustajaliikenne perustuisi padasiassa suomalais-
ten lihinni Itd-Viroon ja sitd kautta eteenpiin suuntautuvaan liikenteeseen. Itd-Viron rannikolla
ei ole péiviristeilyjd ajatellen riittdvin suurta ja houkuttelevaa kohdetta. Ympirivuotinen litken-
ndinnin saaminen kannattavaksi on niin ollen haastavaa. Yhteni mahdollisuutena voitaisiin har-
kita viikonloppuliikennetti, joka palvelisi Virosta Suomeen suuntautuvaa tydssikdynti ja samalla
Suomesta Viron kylpyléihin ym. suuntautuvia ryhmimatkoja. Yhteistyo matkatoimistojen kanssa
on onnistumisen perusedellytys, silld jatkoyhteydet Kundasta ovat riittimattomit ja kdytinndssd
ryhmimatkojen jatkokuljetuksiin tarvitaan aina linja-auto.

Yleiseni johtopaitkseni voidaan sanoa, ettd uuden litkennéinnin kiynnistiminen vaatii aina pal-
jon aikaa ja runsaasti resursseja. Matkustajaliikenteen aloittamisessa olennaista tulisi olemaan reitin
markkinoinnin etupainotteisuus, kilpailukykyiset hinnat, riittdvin tasokas ja/tai nopea alus seki
voimakas yhteistyé matkatoimistojen kanssa.

Rahdin osalta ongelmana on sekd Kotkan ja Venijin ettd Kotkan ja Viron viliselle reitille soveltuvien
tavaravirtojen ohuus. Selvitykseen vastanneiden yritysten kiinnostus uutta reittid kohtaan varovaista.
Lyhyemmin merimatkan johdosta rahtiliikenteelle Kotkasta Kundaan 16ytyy hieman kiinnostusta,
mutta yritysten on vaikeaa arvioida millaisia rahtimairid tai tavaralajeja he kyseiselld reitilld kuljet-
taisivat, koska Kundan satamaa ja sen toimintaa ei riittdvisti tunneta.

Kotkan ja Kundan vililli tirkeimmiksi asiakasryhmiksi arvioidaan Iti-Suomen ja Iti-Viron
perusteollisuus ja kuljetettaviksi tuotteiksi metsiteollisuuden tuotteet ja sekalainen kappaletavara.
Kundan sataman kautta kulkee nykyisellddn pddosin raakapuuta, puuhaketta ja muita metsiteolli-
suuden tuotteita. Toteutuessaan Kotka - Kunda —reitin potentiaali perustuisi lihinnd suomalaisten
Viroon ja sitd kautta eteenpdin suuntautuvaan tavaraliikenteeseen. Kannattavuuden edellyttimad
rahtia on kuitenkin vaikeaa saada.

Rahtiliikenteen osalta Kronstadtin suunnassa on vaikea kilpailla halpojen maantiekuljetusten kans-
sa. Selvityksen kohteena olevaan Kronstadtin matkailusatamaan johtavalla sisidntulovaylilld ei ole
suurille rahtialuksille riittdvidd syviysti eikd matkailusataman infrastruktuuri salli toistaiseksi suuria
aluksia. Moby Dick —rahtiterminaali sijaitsee matkailusataman liheisyydessi ja palvelee nykyisel-
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laankin rahtdilitkenteen tarpeita. Lisiksi uusi Broncan rahtisatama on par’aikaa rakenteilla nakoetii-
syydelle Kronstadtin venesatamasta. Broncan satama on tarkoitus avata vuoden 2015 aikana.

Kronstadtin matkailusatama soveltuu erinomaisesti pienveneilyyn ja satama-alueella on pienve-
neilijéille tullaus- ja rajapalvelujen ohella my6s tarjontaa majoitus- ja ravintolapalveluista. Kyseistd
satama-aluetta tullaan todennikéisesti kehittimain juuri ndistd lahtokohdista.

Kaiken kaikkiaan rahtipotentiaalia Kotkan, Kundan ja Kronstadtin vililli ei voida timin selvityksen
valossa pitdd kovin suurena. Hajanaista kysyntad ja kiinnostusta esiintyy, mutta kuljetustarpeet ovat
pienehkoji ja/tai satunnaisia. Vastauksista vélittyy my6s vastaajien epavarmuus uuden reitin synty-
miseen ja reitin olemassaolon jatkuvuuteen. Rahdin antajalle uuden reitin valinta vaatisi pysyvyyden
lisaksi luonnollisesti tarkempia tietoja mahdollisen aluksen tyypisti, kulkuajoista ja hinnoista, joita
timin selvityksen puitteissa ei ole kyetty tarjoamaan, sekd kohdesatamien valmiuksista vastaanottaa
rahtia.

Uusien laivareittien kidynnistiminen vaatii suuria investointeja seki pitkijinteisyytti. Tamin selvi-
tyksen taustana oli ajatus kolmioreitistd Kotkan, Kronstadtin ja Kundan vililld, mutta selvityksen
perusteella kolmioliikenteelle sellaisenaan ei ole riittdvid markkinalidhtoisid edellytyksid. Erilliset rei-
tit Kotkan ja Kronstadtin (Pietarin) tai Kotkan ja Kundan vililld ovat kuitenkin tietyin varauk-
sin toteuttamiskelpoisia. Uutta laivareittid lanseerattaessa tulee panostaa voimakkaasti myyntiin ja
markkinointiin, ja markkinoinnin on oltava riittivin etupainotteista. Varustamon tulisi myds va-
rautua litkenndimain reittid muutamia vuosia, ennen kuin todelliset matkustaja- ja/tai rahtimaarit
ja kannattavuus selvidi.
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