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1 Inledning

Varldshandelsflottan har drastiskt vuxit badediital och till volym vilket har medfort att
aven antalet transporter till sjoss har Okat ausek@stnadseffektiviteten i
sjotransporterna har hojts genom aren med 6kacckapach med forbattringar i
transportmedlens prestanda pa bekostnad av denamaiijon. Det har lett till att

frammande arter forekommer oftare &n forut.

Ekonomiska effekter och ekologisk oro for miljdillstand ligger bakom behoven att
utveckla atgarder och fa till stand forbattringangm internationella konventioner och
overenskommelser. Forskare var de forsta som triidoemed alarmerande upptackter
gallande utslapp av barlastvatten och darmed onegf@yv skadliga arter. Hallbar
utveckling och miljofragor har regelbundet forekoinindlagspressen och véckt
uppmarksamhet i massmedia. Ytterligare observatiocte fynd av frammande arter langs
kusterna i olika lander som sedan har blivit scod@gspressen har paverkat den allméanna
opinionen. Utan tvekan har patryckningar fran démanna opinionen i viss man, liksom
oro for havets tillstand, tvingat IMO att astadkoenam konvention, som i sin tur har
drabbat sjofarten i form av regler sdsom intermatila barlastvattenkonventionen som

dock inte annu tratt i kraft.

Detta examensarbete kommer att handla om den attenella konventionen om
begransning av skadlig inverkan fran vattenball@stinderna for konventionen kommer
fran konferensen om miljé och utveckling som arerages av Forenta nationerna 1992 i
Rio de Janeiro och en produkt av den, den sa leaRao-deklarationen. Forskare hade
dock uttryckt sitt bekymmer fore konferensen fararkan av fartygs barlastvatten som
flyttas fran ett omrade till ett annat helt okotigat, men som inte ledde till konkreta
atgarder. Konventionens innehall beskriver tydfigt man ska ga till vaga for att uppfylla
kraven och vad det innebar bade for sjofarten 6eldén marina miljon. Okad
miljdmedvetenhet tyder pa att sjofarten maste asgaig till den nuvarande situationen
och investera i nagon lamplig metod och i reningswditt intresse for detta mangsidiga
amne vacktes eftersom det annu ar relativt nyttd@for intressant att se hur sjofarten

forhaller sig till detta.



1.1 Malséattning

Konventionens innehall ar mangsidigt och best&beswdningar och riktlinjer.
Konventionen har skapat flera anknytningar tilkalsjofartsorganisationer och till andra
relaterade intressentgrupper. Min avsikt ar agmgéverblick 6ver konventionen och dess
innehall genom att satta mig in i regelverk ocligsa som ingar i dem. Genom att
undersoka hur enstaka rederier som trafikerdétiler med olika sérregler har bemott
dessa kommer jag att ge en utredning éver hur kdioreen har inverkat och hur

rederierna har anpassat sin verksamhet for atyliggiaven i regelverket.

1.2 Problemformulering

Avsikten med den internationella barlastvattenkoomen (i fortsattningen BWM enligt
den engelska forkortningen) som antogs 2004, vdregirénsa, forhindra och rentav
avlagsna den hittills obehéarskade spridningen adigka arter och organismeitt
andamal i detta arbete har varit att undersckaduarierna har forberett sig pa att iaktta
BMW- konventionen i framtiden, med vilka medel didlvidgagangssatt samt deras
installning angaende definierade specialomrademedannamnda regler. Det ger
malsattningen for detta examensarbete, vilkent@tka svar pa vad som ar gallande
praxis vid barlastvattenhantering och hur reglefmarlastvattenkonventionen uppfylls,
samt hur medvetna man ar om existerande regelwtrkationella sarregler.

Osedvanliga bekymmer som uppstatt och som férorsakaigheter for sjofarten kan vara
enstaka nationers och hamnars sarregler, somrsttiidigare krav pa rederierna.
Intressant &r IMO:s beredvillighet att bevilja medkstater ratt att stifta egna nationella
lagar, samt tillstand for medlemsstater och harattartfarda striktare nationella sarregler
och bestammelser @n vad konventionen kraver ochaditsd beror fartyg som anlander

till deras territorialvatten och hamn. De kan varkérverkligas enskilt eller som ett
forbund av medlemsstater med ett gemensamt intedsibampa konventionens regler pa
ett visst geografiskt omrade. Att undersoka saeregpm forekommer i manga lander
utgor ytterligare en malsattning for detta examavesta och harigenom forsoker jag utreda

deras inverkan pa drift av fartyg.



1.3 Avgransning

Antalet medlemsstater som bor ratificera avtal@astycken, vilket medfor att mangden
dokument ar enorm. Likaledes & mangden berdreéanationella sjofartsorganisationer,
klassificeringssaéllskap och andra intressentgrupgsom tillverkare av reningsverk
otaliga. Pa grund av detta har jag valt att enblelsandla vissa landers anslutning till
barlastvattenkonventionen i viss man. Med beaktadatt flera tillverkares anlaggningar
i nulaget har fatt sitt slutliga godkannande hgrgaen begransat den utrustning som ska
behandlas till att omfatta enbart ett fatal av dess

1.4 Metodval

Barlastvattenkonventionen har fatt stor publiditetinga sammanhang och av den orsaken
har utbudet av material 0kat drastiskt. PublikagiofBallast Water Management
Convention 2004” och den senare publicerade “BelWeter Management Convention

and the Guidelines for its implementation 2009gégtill grund for detta arbete. Darefter
har jag anvant internet for sékning av informateftersom det finns gott om material i

form av forskningsresultat, avtal 0.s.v. Angaendlnsg pa internet har jag

huvudsakligen utnyttjat olika organisationers hetlaspa grund av deras officiella status

och ansvar att erbjuda allmanheten palitlig infiora

Utbudet av facklitteratur har 6kat och flera agikhar utgivits angaende
barlastvattenkonventionen. Facklitteratur badekfdwon och i tidskrifter utgor en
betydande kalla for undersokningen. Eftersom pgtithaterial finns tillgangligt har aven

dessa kallor en betydande andel i undersdkningen.

Intervjuer har jag anvant i den man som jag ansett behovligt for att skaffa mig ett
helhetsintryck av hur sjofarten forhaller sig o@r hnpassat sin verksamhet i nulaget.



2 Frammande arter

Da fartygen har vuxit i storlek, fardhastigheten tleat och hamnanlaggningarna har blivit
effektivare har detta paverkat frammande arterislisimg fran sina ursprungsomraden.

Den stora allmanheten kanner till att konsekvemsedetta ar att fartygens hamnanlép och
rotation har blivit tidsmassigt kortare vilket iroée att mera barlastvatten som innehaller
frammande arter forflyttas. Manga ar pa grund adipitet i massmedia medvetna om den
amerikanska kammaneten som i det forflutna lyckaaesy fran Nord- och Sydamerikas
ostkuster till Ostersjon, och som kom fran vastt@amten via barlastvatten till Svarta
havet. (Rytkbnen 2004, 1-9).

Svérigheten med frammande arter &r att dven veapsskin har svart att definiera och
artbestamma vissa av dem eftersom de kan ha sirungsregion pa flera olika
geografiska omraden. Dessa icke séllsynta artetikaxempel ha sin ursprungsregion
och sitt naturliga utbredningsomrade i Fjarran @stmen de kan likaledes vara
ursprungliga arter pa ett annat begransat omraddra delar av varlden. Fragan ar om
dessa kan betraktas som frammande arter fastéefid@dr sig pa internationella artlistor.
A andra sidan har man svarigheter att dverhuvutifagestélla nagon palitlig
ursprungsregion for en del av arterna eller skitfartade organismer fran varandra.
(Jansson 1994, 11).

Det finns ett antal organisationer som bestar am&ngsidig grupp av experter inom den
vetenskapliga sektorn sdsom Miljé-och marinbiol@yiganisationerna bearbetar standigt
information i anslutning till frammande arter ochiler sig uppdaterade om mojliga nya
hot och har som uppgift att (Nobanis 2011, 1-12):

= skapa och uppratthalla artlistor 6ver frammanderaom utgor hot mot
den marina miljon

» organisera dessa internationella artlistor pagttsom erbjuder en grund
for att bekampa, kontrollera och férebygga sprigram arterna

= beddma riskerna ur ekologisk och ekonomisk synviséamt sanitara
olagenheter och gora sammandrag av dem

» samarbeta genom att sprida information till andeallemsstater for att fa

férhandsuppgifter om indikationer géllande framtintea



2.2 Naturvetenskaplig férteckning

Man har beréknat att 5000-10000 arter forflyttistygs barlastvatten varje dag och 10
miljarder ton transporteras pa varldshaven arligpet.finns mera an 1,6 miljoner

kilometer strandlinje pa jordklotet. Mest drabbada@hder som styr varldshandeln med en
tat hamnstruktur belagen vid langa kustlinjerImdhnhet har de flesta manniskor en
uppfattning om vad uttrycket “frammande arter” ihdemen kan enbart benamna ett fatal.
(Sandstrom 2001, 3). Foljande beskrivning av deartamiska indelningen av dessa arter
anges darfor och klassificering sker enligt foljarfdVorld Register of Marine Species
2013):

» alger

» bakterier
* djurrike

e svamp

e urdjur

e vaxtrike

2.3. Skadeverkningar

| stor utstrackning ar myndigheterna och orgarosetina eniga om de skadeverkningar
som frammande arter medfér fér samhallet. Dessdesiaakningar, som fororsakas genom
en allt snabbare spridning av frammande arterpdattande inom olika sektorer i
samhallet saval ekologiskt, ekonomiskt som for nekwrs halsa. Ekologiska forandringar
som sker i floran och faunan inom den marina mi§owaterkalleliga ochinga metoder for
att férhindra introduktioner kan bli helt sékra, lnspridningen av frammande arter kommer att fotesaf
Jansson 1994, 8). Ekonomiska forluster uppkommeomeskadeverkningar for
yrkesfiskare, fisk-, alg- och skaldjursodlingar $d&@m den industri som ar beroende av
vatten for sina processer. Med sadan industri ansertill 6vervagande del
varmekraftverk och processindustri, sdsom pappeasef@briker. Bekampningen av
spridning och dess konsekvenser har beraknats #estamiljarder dollar enbart i USA
och med tanke pa varldsomfattande kostnader &ar smnfiara ganger hogre (Sandstrém
2001, 2).



2.3.1 Ekonomiska konsekvenser

Ekonomiskt kan foljden av att enskilda arter faté&nagonstans dar de inte ursprungligen
hor hemma bli kostsam. For en del arter ar det étoknande att de faster sig pa
fartygsskrov vilket for sin del 6kar bransleférbnitkgen. For att forhindra detta anvands
olika kemikalier och antifoulingfarger pa fartygstem. Okad bransleférbrukning och
behandling av fartygsbotten med dessa amnen innghge fall kostnader fér rederierna.
Fiskodlingar och yrkesfiskare kan lida ekonomishkduister, den foérstnamnda i form av
introducerade parasiter och de andra pa grundratofida fiskeredskap. Ovriga
kommersiella alg-och skaldjursodlingar kan averutdatta for parasiter vilket medfér
ekonomiska forluster. Kraftverk och industrier sanvander vatten i sina processer har
fatt ata sig en del av kostnaderna eftersom denléétis av invaderande arter som stallt till
med problem. De har drabbats av pavaxt pa vatteinigdr och andra
undervattenskonstruktioner. Pavaxt pa dessa vatteinigar for intag eller utslapp av
vatten innebar att de kan tappas till, vilket letleskador pa grund av att verksamheten
tillfalligt maste stoppas for att skador inte skeoisakas direkt pa maskineriet.(Rytkonen
2004, 1-2).

“ Vandringsmusslan ar namligen ett skrammande extmd vad en frammande art kan stalla till med.
P& 1980-talet vackte musslan stor internationplbmarksamhet nar den invaderade Stora sjoarna i
Nordamerika och fororsakade enorma storningar asj@s naturliga ekosystem, vilket ocksa fatt
ekonomiska foljdverkningar.

- Musslorna kan mycket effektivt tappa till kylsystah vattenintag till kraftverk och industrier, ladtar
Erkki Leppakoski. Musslans massforekomst slogbli allt fran industrier och kraftverk till fiskech
friluftsliv, och kostnaderna fér skadeverkningahanotgéarder i USA berdaknades vid sekelskiftet ha
uppgatt till flera miljarder dollar (Sandstrom 2002 ).

2.3.2 Ekologiska konsekvenser

Kannetecknande for de flesta arter ar att de srfabbtinner fran ett nytt havsomrade
eftersom deras egenskaper inte ar lampliga ellst@mdigheterna &r ogynnsamma. De
ekologiska konsekvenserna kan i borjan vara osyméy stammen som introducerats inte
annu har etablerat sig ordentligt, men kan okalsniairlangningen. Introducerade arter
kan till sin natur vara rovdjur, bytesdjur ellemkaurrenter till andra arter och har enligt
dessa egenskaper férmaga att andra naringskedgsloppet och mangfalden i den
marina miljon. Det sker genom att antingen eré¥rgnome, utrota eller kvava

levnadsvillkor, och genom &ndrad struktur samt fiomki ekosystemet blir féljderna
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oaterkalleliga. De ekologiska konsekvenserna Kaitjan vara osynliga nar stammen som
introducerats inte &nnu har etablerat sig orddntiign kan dka snabbt i forlangningen.
(Jansson 1994, 7-10).

2.3.3 Konsekvenser for manniskans hélsa

Manniskans formaga att utnyttjia havsresurser féasvgenom att marina arter sprids och
etableras runtom hela varlden. Denna svarighebiimeegativa effekter pa manniskans
halsa och omfattar saval fritids- och yrkesfiskmsa@ttenbruk. Problem kan uppsta
eftersom fisk, skaldjur och alger odlas kommersgim fdda och dessa kan innehalla
sjukdomsalstrande organismer som virus och baktesiat parasiter. En introducerad art
som blir patogen eller en parasit pa manniskanutgara ett hot for manniskors halsa pa
olika satt. Exempel pa organismer och bakterier kamférekomma ar nervgiftet
botulinum som kan orsaka ddodlig forgiftning, ocHetabakterier som dverfors i
barlasttankar. Odlingar har visat sig innehalléggf alger sa konsumtion av fisk, musslor,
ostron och andra skaldjur kan anses vara riskfgdiansson 1994, 23).

2.3.4 Olika spridningssatt

Den viktigaste forutsattningen for spridning awfirdande arter ar manskliga aktiviteter
vid sidan om naturlig spridning som sker i natuaersig sjalv. | det har sammanhanget
behandlas inte andra spridningssatt an de sonjifarts Varldshaven utgor en
sammanhangande helhet som tillsammans med denékanyhstrafiken har mojliggjort
spridning av arter i snabb takt, genom utslappadten och sediment fran barlasttankar.
Fartygens behov av utbyte av barlastvatten innedgiglbundet att det utfors i grunda
vattenomraden med mycket sediment som antingen lesrimi fartygets barlasttankar
eller ut i havet. Likasa ar vattnet vanligen rikt @grganismer, vaxt- och djurplankton samt
andra arter. Forutom barlastvatten och sedimentfsora ombord pa fartygen kan
dessutom fartygens skrov bidra till introduktionfesmmande arter, trots att fartygsskrov
ar av stal och att vaxthindrande medel av olikg alavands.
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Under gangna tider var fartygsskrov gjorda av sdgadira och organismerna kunde
fastna eller borra sig in i fartygsbotten betydligtare &n nufortiden. | anknytning till
varldshavens struktur har konstgjorda vattenledestuerats och salunda har naturliga
hinder undanrdjts. Med konstgjorda vattenleder s till 6vervagande del
kanalbyggen som har férenat hav med varandra, eoglapel pa dessa ar Kiel- och
Suezkanalen. Via Suezkanalen, som 6ppnades 186@&dlan 200 och 300 nya arter
kommit till Medelhavet, och i forteckningen éversda som vallat mest skador ingar flera

som anses vara de varsta. (Jansson 1994, 22).

Ten of the Most Unwanted

Marine plants, animails and microbes are being carried around the world artached to the hulls of ships and In ships' ballast water.
When discharged Into new environments, they may become invaders and serfously disrupt the native ecalogy and econamy.
s

Introduced pathogens may cause diseases and death In humans.

T Iare are for lusteathvs purposes only. Thalr introduced rangss may be
dapicted, Thers ars numarous other sxsmples of sacious marine bio-lmvasions around the world.

Figurl. Tio mest o6nskad@énternational Maritime Organization 2012)

3 Avtalet Barlastvattenkonventionens innehall i huuddrag

Avtalet barlastvattenkonventionen beskriver odatér flera satt att uppfylla
bestammelserna eftersom de tva olika standardBailkagt Water exchange standard) och
(Ballast Water performance standard) i barlastméitiaventionen avdelning D mojliggor
detta (International Maritime Organization 2005).2Z3essa standarder innebar att man
antingen kan byta ut eller behandla barlastvatted nagon lamplig metod. Den forsta
metoden utnyttjar traditionsenligt utbyte av bastagen dar vanligen allt barlastvatten
pumpas in eller ut fran barlasttankarna i hamnateutastning respektive under lossning.

Det hander dock ratt sa ofta att barlastvatteimtatier pumpas ut pa flera stallen under



resan beroende pé lastmangden som fas eller lamnas i enskilda hanbear.andra
metoden kallas “pumping-through method” dar vaftédar in i tankarna samtidigt som
man later det rinna ut ur tankarna. | det har systdlodar vattnet langs fartygsbotten
genom hela fartyget som utgor en enhetlig barlaktédier &r delad i avdelningar. Man bor
beakta att det har konceptet inte annu ar fardigpfoduktion utan det haller pa att

utvecklas och ar inte annu i bruk i nagot handetgfa

HATCHES

INTAKE

Figur 2. Koncept for barlastfritt fartygUniversity of Michigan 2012)

Runtom i varlden finns det hamnar som &r belagidalana havsomraden dar kraven for
utbyte av barlastvatten inte kan uppfyllas. | ddafidnar man anvisat ett férutbestamt
omrade for utbytet. Den tredje metoden &r att laamar allt barlastvatten i en
mottagningsstation. Alla de har metoderna ing&ailtast exchange standard” men man
bor dock inse att kostnaden fOr att utrusta fanygl reningsverk ar betydande.

Antalet mottagningsstationer ar tillrackligt téatonerat och med beaktande av att till
exempel USA:s territorialvattenomrade ar enormtrhattagningsstationer placerats langs
hela kusten. Det som vacker uppmarksamhet arlathalaggningar inte tar emot férorenat
barlastvatten eller att mangden som tas emot déhsgd. De flesta
mottagningsstationerna tar emot fororenade vamkoarierande slag men avvikande
praxis finns bland anldggningarna. Forst och frdéreder med tat hamnstruktur kring
landet och speciellt vattenomraden som de vill bigviaar utrustat sina hamnar rikligt med

mottagningsstationer.
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Vatskor som éar tillatna att lamna in i mottagningdener och som tas emot ar foljande:
oljigt pilsvatten, oljigt sediment, oljigt tvattwan fran tanktvatt, fororenat barlastvatten,
oljiga blandningar som innehaller kemikalier, keali&r, avloppsvatten (sa kallat
gravatten) och ozonfértunnande amnen. En del avrartkan 6verleva under olika
omstandigheter trots att levnadsvillkoren inte @tiroala for dem och for att de ar
motstandskraftiga mot olika element, sasom oljakezhikalier (Jansson 1994, 24).
Orsaken till att detta slags fororenat vatten kaad till anlaggningar for behandling ar att
de kan innehalla larver och vilostadier av andganismer, véaxter, djur och for att

barlastkonventionen férutsatter att mottagningsstat erbjuds.

Figur 3. Antwerpens mottagningsanordnifhigternational Maritime Organization 2012)

Tidsramarna har definierats for olika faser naniarionen kommer att tas i bruk och
beror fartyg enligt byggnadsar samt deras kapamitétarlastvattentankar.
Gruppindelningen har forverkligats pa foljande :sétt

« Fartyg byggda fore ar 2009

— med barlastvatten kapacitet mellan 1500-5000 kugigm

— med barlastvatten kapacitet mindre an 1500 ellearée 5000 kubikmeter
« Fartyg byggda 2009 eller senare

— med barlastvatten kapacitet mindre an 5000 kubiekmet
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e Fartyg byggda 2009-2012
— med barlastvattenkapacitet 5000 kubikmeter ellaame
» Fartyg byggda 2012 eller senare
— med barlastvatten kapacitet 5000 kubikmeter elleram
(International Maritime Organization 2005, 22-23)

Existerande fartyg och fartyg under byggnad haeleud i olika grupper enligt
gruppindelningen ovan pa basis av konstruktiontekhiska l6sningar betraffande
placering av maskineri och utrymmen som har vahitietecknande for och tidsenliga da
de byggts. Placeringen av fartygets barlasttanaastor betydelse for vilken metod som
kan anvandas och ar ofta avgérande betraffandaitetin (Jansson 1994, 24). Fartygen
foraldras kontinuerligt vilket leder till att eftéren 2014 och 2016 berors de av striktare
regler som de ar forpliktade att félja. Kraven sska uppfyllas styrs av gruppindelningen
som anger vilken standard fartyg ar forpliktigatig@ja. Alternativt kan fartyg frivilligt
valja att folja den striktare standarden som fagtygnda blir tvungna till i den narmaste
framtiden. Fjarde metoden som anges som alterfaativehandling av barlastvatten ar
rengoring ombord med nagon lamplig metod ellerteximde reningsverk som har fatt
godkdnnande av myndigheterna. Transporttidernalhatr kortare och storre
vattenmangder anvands som barlast och darfor ttaflyalltmer frammande arter, men
man vet att det finns en méngd arter som inte kRérélyttning i fartygens maorka

barlasttankar eller varierande forhallanden ang@eatthalt, temperatur och néring.

For avdoddning av organismer utnyttjar den har metastganismernas behov av viss
temperatur, vattnets salthalt och syre- och nétillggng. Ytterligare utnyttjiar man
uppfinningar som baserar sig pa mekanisk behandlirigarlastvatten genom filtrering
och separation, fysisk sterilisation av organisgerom bruk av UV-stralning, ozon,
vaxelspanningsfalt och kemikalier. Arternas mardyffdrmaga att anpassa sig till olika
variationer i omstandigheterna och formaga attrdéhaven kemikalier gor det omgijligt att

enbart anlita en enskild metod som skulle varaithligt effektiv. (Jansson 1994, 30).
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4 Nationell lagstiftning

Ett antal lander har genomfort nationella sarregten reglerar hantering av barlastvatten
pa vissa vattenomraden. Antalet lander som fonatsatt fartyg iakttar deras praxis
angaende sarregler ar manga och ett flertal hddlertt forbereda sina egna nationella
lagar. For tillfallet har USA och Kanada lagstiftgisom innehaller obligatoriska direktiv
som reglerar utbyte och hantering av barlastvattem granserna fér deras
territorialvatten. Australien, Nya Zeeland och mdghar hittills tillampat IMO:s frivilliga
riktlinjer. Det &r karakteristiskt for de landemsdar haft behov och som har tagit i bruk
sarregler att de har speciellt sarbara forhallampdevissa havsomraden, vid kusten eller
vid insjoar, som till exempel Stora sjoarna i USkerekorallreven i Australien och Nya
Zeeland. Speciella krav stélls pa fartyg som ardatid dessa farvatten i synnerhet med
tanke pa att forhindra spridning och etableringramnmande arter. Dessa forebyggande
sarregler ar darfor avsedda for att bevara vatteadema i naturligt tillstand. | bérjan var
det frivilligt att halla sig till sarregler men diear forvandlats till obligatorisk praxis efter
att de har fatt sin slutliga form som direktiv. git’s Register 2012, 1-34).

4.1 Nationella sarregler i USA

Efter att frammande arter oavsiktligt har fortskilsten markte man i USA att spridningen
skedde via den 6kande kommersiella trafiken somieedhed pram eller nojesbatar som
fardas langs insjoar och floder, utan att bort&a ficeangaende fartyg med anlop i hamnar
belagna vid insjoar. | USA blev man oroad av skaddydde pa den marina miljén och
ekonomiskt som vandringsmusslan fick till stand dels snabba spridning inom vissa
omraden. (Buck E.H 2012, 1-4).

4.1.1 Nonindigenous Aquatic Nuisance Prevention andontrol Act of
1990

Redan sa tidigt som 1990 hade USA en giltig fororgtiNonindigenous Aquatic
Nuisance and Conrol Act of 1990 (NANPCA)” som vat tbrsta forsoket att vidta
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atgarder for att begransa spridning av frammantde ach som utarbetades pa grund av de
effekter spridningen férorsakade i USA (U.S. Cdagard 2000). Man anser att hantering
av barlastvatten vid kusten leder till att frammeauadter fors in i insjoar och floder. Enligt
foérordningen ar man oroad av det har och darfdsjiitis hantering av barlastvatten inom
USA:s ekonomiska zon. Darefter blev tidigare ftigh bestdmmelser obligatoriska
samtidigt som de stramades at och 6vervakningendbléngare. Denna forordning var
avsedd som ett medel for att kontrollera och hiqdunasiter som vandringsmusslan och
andra vattendjur och vattenvaxter att erévra utrgnimom USA:s territorialvatten och
speciellt pa kustomraden. Forordningen innehaheismingar om hur och var det ar

tillatet att barlasta eller utféra utbyte av barkash vilka atgarder som maste iakttas.

Areas of Concern in the Great Lakes -
St. Lawrence River Basin

== @ o
Black Rivag.oo

A ecovary
® Dealisted AQC

. ——

| L Pt il Canad?

Figur 4. Problemomraden vid Stora sjéarna och twtence flodomradéEnvironment Canada 2013)

Speciellt sarbara omraden i USA finns runt Stodarsja och langs floder som har
anknytning till dessa insjoar. Chesapeake Bay sonelagen norr om Norfolk pa
Ostkusten i USA ar den storsta mottagaren av whkirishrlastvatten fran ankommande
fartyg. Andra exempel pa omraden som redan pawesgkaframmande arter och som

berérs av sarregler ar: vattendragen syd om Sgdaans och floden Mississippi,
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vattendragen vast om Stora sjoarna och floden AdmnOklahoma samt vattendragen pa
Ostsidan om Stora sjoarna innefattande insj0arka Champlain, Lake Huron och
Hudsonfloden. En av de storsta handelsmakterndderiar USA vilket framgar av den
ekonomiska statistiken som tydligt belyser imporntigden samt ar riktgivande for
mangden skeppsfart. Importen till USA ar anmarksudgt stor enligt International Trade
Administration och for befraktning kravs ett sthnage. Varuflodet mellan olika
kontinenter fraktas med allt stérre transoceanakgd som innebér att behovet av barlast i
dem ar storre och volymen barlast som forflyttaarokEn undersékning bland
ankommande fartyg till USA:s kust som utférdes &e National Ballast Information
Clearinghouse av Miller och Huber och Minton ochZR2011, 5-6) gav omfattande

information om mangderna av barlast som hamnauptek.

Tabell 1. Trafikmangden i de 25 storsta hamnarb&sA.Numeriskt data om antalet fartyg som besokte de
25 storsta hamnarna i USA 2011 sorterat enligt@anadian St. Lawrence Seaway Management
Corporation 2011, 18)
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Antalet fartyg som anlander till USA:s kust och mamnvar 2006—-2007 100 861 stycken,
vilket betyder att pa motsvarande sétt, for atirkuta emot denna mangd fartyg ar aven
hamnarna effektiva och vélorganiserade. The NaltiBabast Information Clearinghouse
ar ett program for statistikforing vars uppgiftaidr ha reda pa fartygstrafiken i USA samt
samla information och analysera mottagna rapportebarlastvatten . Fartyg pa vag till
USA ar skyldiga att anmala sig till National Veskvement Center och likaledes bor
man ge rapport om barlastvatten till myndighetedaa,mottagaren beror pa fartygets
destination. Fartyg som ar pa vag till Stora sjaaskall antingen rapportera till U.S. Coast
Guards sarskilda avdelning eller till Saint Lawremevelopment Corporation. De dvriga
fartygen vars destination &r nagon annanstans i &8ka# avge rapporten till National
Ballast Information Clearinghouse direkt. Den rikbmde mangden barlastvatten som
lossades i USA 2006-2007 var uppskattningsvis 3#0mer ton, varav andelen for
handelsfartyg i utrikestrafik var 111 miljoner oatslappen fran inrikestrafik var 280
miljoner enligt Miller m.fl. (2011, 6).
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Figur 5. Totalméangden lossat barlastvatten frarantiska fartygNational Ballast Information
Clearinghouse 2011, 25)
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4.1.2 Giltiga bestammelser for narvarande i USA

“Nonindigenous Aquatic Nuisance and Control Acfi®B0” ansags vara normativ och
ersattes| 996 med férordningen “ National Invasive Species & 1996 (NISA) “ som var
frivillig en begransad tidsperiod, nationell ocméhaller likaledes riktlinjer om hur man
ska hantera barlast (U.S. Government Printing ©ffi896). Det har tillskottet blev
obligatoriskt 2004. De ekonomiska kostnaderna sandrkingsmusslan medfort
beraknades vara 5 miljarder dollar ar 2000 enbdBA. Foérordningar och
sarbestammelser utfardade av USA finns tillgangligeken “Code of Federal Practices”
(CRF) och finns aven i elektronisk form (e-CFR).sAitt som vacker intresse i de

obligatoriska bestammelserna som ska féljas inorA:8&rritorialvatten ar:

“(1) IN GENERA"(b) REGULATIONS.—

L.—Not later than 2 years after the date of enacitra this Act, in consultation with the Task Fqrsleall issue regulations to
prevent the introduction and spread of aquatic ance species into the Great Lakes through the siallater of vessels.

“(2) CONTENT OF REGULATIONS.-The regulations issueder this subsection shall-

“(A) apply to all vessels equipped with ballast ertanks that enter a United States port on theaGtakes after
operating on the waters beyond the exclusive ecanpone;

“(B) require a vessel to—

“(i) carry out exchange of ballast water on the et beyond the exclusive economic zone prior ty émb
any port within the Great Lakes;

“(ii) carry out an exchange of ballast water in ethwaters where the exchange does not pose a tbfeat
infestation or spread of aquatic nuisance specaigbé Great Lakes and other waters of the UnitedeSt as
recommended by the Task Force under section 11(Q2/@)

(iii) use environmentally sound alternative ballasiter management methods if the Secretary detesmin
that such alternative methods are as effectiveadladt water exchange in preventing and controlling
infestations of aquatic nuisance species:

“(C) not affect or supersede any requirements artpbitions pertaining to the discharge of ballastter into
waters of the United States under the Federal Wtdlution Control Act (33 U.S.C. 1251 et seq.);

“(D) provide for sampling procedures to monitor cpliance with the requirements of the regulations;
“(E) prohibit the operation of a vessel in the Gtéakes if the master of the vessel has not ceditifo the Secretary
or the Secretary’s designee by not later than #yeadture of that vessel from the first lock in 8teLawrence
Seaway that the vessel has complied with the reopgnts of the regulations;
“(F) protect the safety of-

“(i) each vessel; and

“(ii) the crew and passengers of each vessel;

“(G) take into consideration different operatingratitions; and

“(H) be based on the best scientific informatioraiable.”

( U.S. Government Printing Office 1996)
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En beaktansvard omstandighet ar punkt "(E)” varamfjar att fartygens befal maste
overtyga myndigheterna eller deras representardatofartygen har uppfyllt kraven om
barlastbyte fore ankomst till USA:s ekonomiska zésom det kravs. Detta krav att fartyg
har iakttagit USA:s regler om barlastvattenhantgefir att beviljas tilltréade till Stora
sjbarna kan betraktas som strangt jamfort med IMiRtlnjer. Forsakran skall avges
innan fartyget har passerat forsta slussen paiv&q.tLawrence Seaway, i annat fall har
myndigheterna befogenhet att hejda fartygensadlkrtill sijomradet. Dessa sarregler
specificerar separat fartyg som fardas med last délvis lastade och de som fardas enbart
i barlast. Varje fartyg i last har rester av barlagr i barlasttankarna fran fjarran lander
fore ankomsten till USA:s ekonomiska zon. Man &idik att skélja barlasttankarna med
saltvatten utanfor den ekonomiska zonen och vidersken granskas detta. Fartyg som
fardas i barlast ar skyldiga att deklarera sig &@r&allade “no-ballast-on-board”
(NOBOB) fartyg. Alla fartyg oberoende om de arstlaller inte alaggs att samarbeta
genom att bevilja tilltrade i barlasttankarna fooypntagning av barlast, rester av barlast
och sediment. (Aquatic Nuisance Species Task R08, 272).

Vattenleden St Lawrence Seaway binder samman U&K: Kanadas granser och berors
av sarregler som med anledning av den gemensané@nsaagr har blivit likriktade. Antal
slussar som innehas av USA &r 2 stycken med na®melhoch Eisenhower. Andelen av
St Lawrence Seaway som beharskas av USA strackénasi Montreal till Eriesjon.
Administration och verksamheten skots pa USA:s aégn Saint Lawrence Seaway
Development Corporation (SLSDC). Ar 1993 utarbetdd® Coast Guard obligatoriska
bestammelser som baserades pa kanadensiskadavikitlinjer som var i bruk pa den
kanadensiska delen av vattenleden. Olikheten meltionernas bestammelser aterstod
dock efter detta och var besvarlig eftersom Karaédeade att fartyg utan barlast utfér
skoljning av tomma barlasttankar med vatten vathaaar minst 30 ppt. Denna olikhet
ledde till férvirring bland ankommande handelsfgréftersom kraven i USA var endast “
god praxis “. Man borjade forenhetliga bestammaels@ch 2008 fick man till stand
likalydande krav. (Great Lakes St.Lawrence Seawayet 2013).



18

4.2 Nationella sarregler i Kanada

Kanada och USA har ett gemensamt sarbart omraelseft gransen mellan staterna gar
langs Stora sjdarna och stracker sig fran Sainréaee floden dnda till Ovre sjon. Rutten
for oceangaende fartyg som |per langs Stora sideattas for St Lawrence Seaway. Pa
Kanadas sida har man 13 slussar och verksamhdtenaskCanadian St. Lawrence
Seaway Management Corporation (SLSMC) som samanmetd olika organisationer,
saval inhemska som utlandska. Speciellt intensintasbete bedrivs med USA eftersom
vattenomradet star i forbindelse med bada land&eta aktiva samarbete mellan
landerna pagar standigt och omfattar statistikpaamt utbyte och jamforelse av
information. Det ligger i bada landernas intresseslydda dessa insjoar fran frammande
inkraktare pa grund av den gemensamma gransenetbattsbada landerna sjalvstandigt
skoter sitt vattenomrade samarbetar de kontinueniagn forskning och statistikforing och
analyserar vattnets tillstand i sjoarna. Sjoomradetlaggs hela tiden och man har
kunnat specificera vissa separata regioner sorarh@l att forsamras eller befinner sig i ett

ytterst svagt tillstand som kallas for “areas aficern” (aoc) (Environment Canada 2010).

Kanadas geografiska lage innebér att landet arvehgv oceaner och har en av varldens
langsta navigabla kuststracka. Kanadas bestamnimdg@iffande hantering av
barlastvatten ar ratt sa lika grannlandets motsairach inga markbara skillnader
existerar. Kanada offentliggjorde 1989 en mangdllfiga riktlinjer som begar att alla
fartyg som anloper Stora sjoarna utfor byte avdsarlunder de senaste 20 aren har
forskare dokumenterat 12 nya arter som anlartidra sjoarna. Enligt en undersékning
som utfordes i Kanada betraktas transoceansk Sids@n den storsta kallan till inforsel
av inkraktare enligt rapporten av Johengen m.G0&, 2). Feederfartyg som for det mesta
fardas langs kuster har inte sa stor betydelsglfforseln av inkraktare utan anses enbart
vara betydande for omséttning av dessa i kussjaoaraden. Kanada offentliggjorde
1989 en méangd frivilliga riktlinjer som ber allatfyagg som anléper Stora sjdarna utféra
byte av barlast. Ar 2002 bérjade Canadian St. LaegeSeaway Management Corporation
krava att alla inkommande fartyg till Great Lakesa®ay skall folja “Best Management
Practices”. Ar 2006 utvidgades de hittills giltigeh frivilliga bestammelserna att omfatta
alla fartyg och undantagsvis for forsta gangen dleefartyg som deklarerat sig vara utan

barlast. Som en f6ljd av det fick man 2008 tilinst@tt gemensamt beslut med USA om att
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alla oceangaende fartyg oavsett destination, naéd éler utan, maste utféra skoljning av
barlasttankarna med saltvatten med hog salthaltrezhursprung utanfér den ekonomiska
zonen. Kanadas sarbestdammelser ar specificeramafiministeriet Transport Canada
och gallande férordningar finns fortecknade i Can&tipping Act, 2001. (Transport
Canada 2001).

Vid sidan av nationella sarbestammelser utfardad€éamadas trafikministerium maste alla
fartyg som har for avsikt att bestka nagon av hananeid Stora sjoarna ocksa folja
reglerna som faststéllts i Seaway Handbook enigh@dian St. Lawrence Seaway
Management Corporation 2013, 1-58). Ytterligarenesfar paragraf 30 (2) i handboken
for sin del till “Code of Best Practices for Baid¥ater Management” utgiven av Shipping
Federation of Canada som aven ska iakttas foadttget ska beviljas tilltrade till Stora
sjbarna. (Shipping Federation of Canada 2000, 1-2).

Kanada anses i likhet med USA ha en av de stramgastlingarna sarbestammelser av de
stater som har utfardat sadana pa eget initiatisty§ som befinner sig i kanadensiska
farvatten pa vag till hamn &r tvungna att avge oapppm barlastvatten och om det
konstateras av mottagren Transport Canada atgimtinte har uppfyllt de obligatoriska
sarbestammelserna behandlas det som osedvanligratigdiet. Resultatet av
konstaterandet ar att omstandigheterna dvervagfadgigets fard kan tillfalligt stoppas

tills man har fattat beslut om vilka atgarder soghdvers vidtas for att uppfylla kraven.

“ If a marine safety inspector believes on reasdeajyound that an offence under this Part has be@mnmitted by or in

respect of a vessel or that the vessel is not sehwdhe inspector may make a detention order épeet of the vessel”

(Transport Canada 2001, 177:0ljande slags alternativ anges nar man tar dgaiilervagande:

“The alternative measures must include one or nudrihe following:
o0 (a) the retention of some or all of the ballast @ain board the vessel while it
isin
waters under Canadian jurisdiction;
o0 (b) the exchange of some or all of the ballast wate
(c)the release of some or all of the ballast watar
0 (d) the treatment of some or all of the ballastevain board the vessel”

o

(Transport Canada 2001, 13)
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Paragraf 13 i Kanadas “Ballast Water and Manageiegtlations” beskriver situationen
nar fartyg befinner sig i osedvanlig omstandighéd. en sadan har incident har
myndigheterna beviljats betydande befogenhetersti@iav 6 momentet i paragrafen.
Alternativa atgarder som anges i 6 momentet innattdartyg mojligen kan nekas tilltrade
till Stora sjoarna fore en eller en kombinationd@gsa atgarder uppfyllts. Vid
bedémningen av dessa fortsatta atgarder ar sarearteet myndigheterna synnerligen
viktigt och vissa egenskaper i barlastvattnet mBstktas sasom ursprunget av
barlastvattnet ombord, tidigare utférda operatiaar vilka atgarder som kan utforas utan
att manskapets eller fartygets sakerhet riskenagytEsarbestammelserna skall man utféra
byte av barlast eller skoljning av barlasttankdtra ankomst till den ekonomiska zonen,
men trots allt har man anvisat separata omradekugten for behandling av barlastvatten
vid en sadan har incident. Tanken pa ett kravtafagyg skulle vara tvunget att atervanda
tillbaka utanfér den ekonomiska zonen skulle awnsigslig eftersom trafikméngden ar tat.
(Government of Canada 2013, 12-13).

Tabell 2. Sammanfattning av trafikmangdsinmeriskt data om godstrafik pa St. Lawrence Sgadndelat

enligt olika strackor. (Canadian St. Lawrence SegaManagement Corporation 2011, 9).

TRAFFIC AND REVENUE ST. LAWRENCE SEAWAY MONTRE#;E‘CL.:;EI ONTARIC WELLAND CANAL SECTION
TRAFEIC Tonnes and %of |Variancel] Tonnes and o of Variance] Tonnes and % of Variance
Transits Total Yo 2010 Transits Total % 2010 Transits Total Ho 2010
Cargo Tannes by Toll Classification:
Bulk 23,657,035 630 7.2 17,760,733 B18 156 17,218,188 58.1 56
Coal 3,739,848 10.0 1.2 1,148,224 4.0 26.2 3.739.848 128 1.9
Grains 8,613,271 228 -6.4 5,283,131 288 86 7.639,218 254 5.9
Governmant Aid - - - - - - - - -
Containers 36,702 Q.1 =35 36,702 01 =35 6,385 0.0 45T
General Carga 1,410,756 38 =36 1,410,756 48 <36 1,131,409 38 4.8
Steal Siabs 81,588 0.2 3.1 81,988 0.3 3.1 1613 0.0 460.1
Totai Cargo Tonnes 37,539,810 100.0 2.7 28,721,544 100.0 £.7 20 636,659 100.0 1.6
Gross Registered Tonnage:
Cargo Vessels 44,341,318 991 6.7 33081518 2991 114 38,055,551 8992 42
Mon-Carga Vessels 359,058 0.8 10.3 237,177 0.7 15.5 285,238 0.7 12.2
Passangers 56,485 0.1 =10.7 49 351 0.1 373 38,295 0.1 -14.2
Total Gross Registered Tonnage 44 756 865 100.0 B.7 33,348,047 100.0 F1.2 38.379.082 100.0 -3
Vessal Transits:
Loaded Cargo Veszsals 2,263 535 52 1,770 59.0 55 1.675 508 25
Ballast Cargo Vessels 1,152 273 131 760 253 28 1,048 318 G4
Mon-Carge Vessels 812 19.2 78 470 15.7 10.3 573 17.4 5.5
Total Vessel Transits 4 237 100.0 7.7 3.000 100.0 10.0 3,296 100.0 5.1
Additional Information: Mumbar Number Number
Paszsangers (Number} 4 SER - 264 3,358 - nr 1,662 = 40.6
Pleasure Craft Lockages 11,408 - 7B 7.992 - 33 3418 o 19.3
% of | Variance %wof |Variance %of | Variance
i1 Lo Total | 2010% | Revenue Total | 2010% | Revenus Total | 2010%
Traffic Revenua (5) by Tell Clagsification 5 5 5
Bulk 28,319,156 45.0 114 16,829 682 57.8 ki 11489474 338 5.0
Coal 3,157 160 5.0 36 648,021 22 205 2,509,140 7.4 0.0
Grains 10,116,609 16.1 -B.2 5042145 17.3 5.4 5074 465 5.0 -T.0
Governmant Aid - - - - - - - -
Containers 22 B35 0.0 =200 19,344 0.1 128 3,491 0.0 457
Genaral Cargo 4 468 107 7 -34 3,274 385 11.2 -3z 1,183,722 35 4.0
Sieal Siabe 171,785 03 -1.2 170,522 08 -1.8 1,263 00| 4612
Gross Registered Tonnage 9,051,691 14.4 B5 3,137 468 10.8 11.1 5914 222 17.5 22
Passangers 31,860 0.1 247 16,788 0.1 232 15,072 0.0 201
Lockage Feas 7645 588 121 2.3 - - - 7. 645 599 22.6 2.3
Taotal Tolis - Current Shipping Season 52 984 BO2 100.0 4.4 28,138,356 100.0 7.8 33,846,448 100.0 1.6
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4.3 Forskning och upptackter pa den amerikanska kotinenten

Omradet Stora sjoarna ar betydelsefullt for expamecty import industrin belagen i
omgivningen om man jamfor trafiktatheten pa olildad av kontinenten. Sjotrafik som har
Stora sjoarna som destination bestar till dvervdgatel av handelsfartyg fran Vasteuropa
vars andel av fartyg med resterande barlastvatteméring 38%. Mottagna rapporter om
barlastvatten har undersokts och upptéackter angdenehall och mangder av
barlastvatten har skaffats genom fartygsbesok omvtggning i dessa sammanhang. Under
2000 — 2002 bordade en grupp experter utlandskzahast-on-board (NOBOB)
handelsfartyg i 7 olika hamnar bade i Kanada oclA fessa ansags vara ett
genomsnittligt urval av fartyg som anlander tilb&t sjoarna. Uppskattningsvis mindre an
20 % av transoceanska fartyg upptacktes ha restearéastvatten och sediment i
barlastvattentankarna och méangden av ndgonderavatigera sorten befanns vara
omkring 10 ton. Fastan mangderna per fartyg ativelsma leder det till att omradet ar
tungt belastat i proportion till trafiktathetenl @tora sjbarna. Vasteuropeiska fartyg som
oftast seglar med full last 6ver Atlanten konsiatiess sakna formaga att utfora skéljning
av barlasttankar som ser ut vara den effektivast®den att avvarja frammande
inkraktare. Johengen m.fl.(2005, 1-3).
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Figur 6.Antal barlastvattenrapporter som mottagits av NBR@D5-2007 Statistik av antal
barlastvattenrapporter som mottagits av NBIC (NwtiBallast Information Clearinghouse) och NVMC

(National Vessel Movement CentefiNational Ballast Information Clearinghouse 201Q) 2

Fartyg som korsar Atlanten barlastade vanligengsfatkontinenterna antingen med
farskvatten eller med bréacktvatten och skoljningaxasttankarna utférdes enbart vid
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tillfallen da lastmarket och djupgaendet tillat catonen. Vid forskning upptacktes att av
49 NOBORB fartyg innehdll 31 annu rester av farstesmbarlast, trots att skoljning av
barlasttankar med saltvatten hade utforts utardarekonomiska zonen.
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Figur 7.Andel barlasttankar i testsammanhang som innelaitbhgenernGreat Lakes Environmental
Research Laboratory 2005, 3-21)

Fynden bland fartyg som anléande fran europeiskditkenten ar alarmerande eftersom det
upptéacktes att de oftast hade utfort flera badastationer efter varandra, och de som
anlande fran Antwerpen utgjorde det varsta hotiamgde inforsel av patogener. |
undersokningen utfért av Johangen m.fl (2005, 4)62206 av granskade fartyg och 49 %
av barlasttankar visat sig innehalla en eller flgatogener.

Tabell 3. Upptackter av patogener i Europeiska hambe mest riskfyllda hamnar i Europa enligt
ankommande fartyg vars barlasttankar innehdll pateg (Great Lakes Environment Research Laboratory
2005, 3-21).

Previous Port 2nd Previous 3rd Previous
Antwerp 8 Antwerp 6 Great Lakes 5
Matanzas 5 Ghent 4 Antwerp 4
Brunsbuttel 4 Rotterdam 3 Burns Harbor 3
Bremen 3 Bremen 3
Rotterdam 3 Hamburg 3

Maracaibo 3
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Nar barlastvatten granskades upptacktes foljanuir v organismer som kan vara saval

skadliga for sjpomraden som halsovadliga for mémis

Cryptosporidiumparvum —encelligt urdjur som kasata kryptosporidios
hos manniskan

Vibriocholerae —kolera

Giardia lamblia —encelligt urdjur och parasit skam orsaka
giardiainfektion

Pfiesteriapiscicida —giftigt vaxtplankton pansagllat som via
konsumption av fisk och skaldjur kan framkalla
forgiftningssymptom

Encephalitozoonintestinalis —parasit som orsakaninfektion

Aureococcusanophagefferens —brunalg som orsakhblgon vid kustnara fiske

och anlaggningar med vattenintag

4.4 Ovriga landers sarregler

| samband med utredningsarbete for Kanadas och $JS#&bestammelser for insjbomradet
Stora sjoarna, framfors och papekas att aven dledsa lander har faststallt egna
permanenta, liknande sarbestammelser. Runtomderéfinns flera avskilda sjopomraden
som har faststallts vara specifika protektorat sBSwarta havet, Kaspiska havet, Persiska
viken och Ostersjon. De lander som har utfardagaegtionella sarbestammelser ar:
Argentina, Australien, Brasilien, Kanada, Chile,0@gen, Israel, Litauen, Nya Zeeland,
Norge, Panama, Peru, Ryssland, Ukraina och USA/@doRegister 2012, 3-30). En del
av dessa lander har get rekommendationen att dietifligt att folja riktlinjerna, medan
andra lander stipulerar att det &r obligatoriskf@ja lagparagraferna. Den obligatoriska
bestammelsen “Australien Ballast Water ManagemewguiRements” infordes den 1 juli
2001 och den verkstalls i enlighet med Quarantioe1®08 (Department of Agriculture,
Fisheries and Forestry 2011). Australien omgescaawer pa alla sidor och avsikten med
den obligatoriska bestdmmelsen har varit att vaméorallreven, manniskors hélsa,

jordbruket och den rikliga maritima faunan.

Australien har férordningar som 6verensstammer l2ts motsvarande, férutom nagra

enskilda preciseringar och inom landet i delstafigmoria avviker de ytterligare lite fran
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Australiens officiella sarbestammelser. Avvikelsepnesenteras i férordningen under
rubriken “Praktiska synpunkter”, som bestar av igka anvisningar for utférande av
barlastbyte. Sarbestammelserna anger 3 olika mefiddeantering av barlastvatten : 1)
bibehallande av all barlast i fartyget, 2) inreflfgitning av barlast mellan barlasttankar och
3) fullstandigt utbyte av barlasten. Begreppetniska anvisningar’ ror enbart den
sistnamnda metoden fullstandigt utbyte av barlaktuiforandet gas igenom i detalj.
Alternativ som anges for fullstandigt utbyte avlast ar (Department of Agricultere,
Fisheries and Forestry 2011, 6):

* Sekventiella metoden
*  Genomflédes metoden

* Utspadnings metoden

Vid dvervagande av mojligheten samt metoden fdstamdigt barlastbyte pa 6ppna havet
och aven vid andra omstandigheter skall faktorekriippade med stabiliteten noggrannt
studeras. Det har hant nagra olyckor vid utbytbanlast pa éppna havet som till exempel
olyckan som drabbade biltransportfartyget Cougas #am var pa vag fran Japan till
Vancouver 2006 (Sjofartsverket 2007, 1-6).

Figur 8. Exempel pa misslyckat barlastb¢@argolaw 2006)

Tidigare namnda protektorat har vart och ett siealemsstater som av praktiska skal ar
de kuststater vars riksgranser begransas till sj@det i fraga. Utover lander som har egna

nationella férordningar har vissa enhetliga sjoateréregionala sarbestammelser.
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Medelhavet &r ett sddant sjbomrade vars bemyndigaga som beharskar radande
forhallanden och lagstiftning &r "Regional MarinellBtion Emergency Response Centre
for the Mediterranean Sea” (REMPEC). Andra exempgetjbomraden med regional
organisation ar Persiska viken som har obligatarskbestammelser vilka styrs av
“Regional Organization for the protection of therivia Environment” (ROMPE), pa
motsvarande sétt klassificeras Ostersjon som etéltiorat (HELCOM) (Lloyd’s Register
2012, 3-30).

4.5 Reglering av barlastvattenhantering i Ostersjon

Den geologiska gransen mellan Nordsjon och Osteisjdelagen i Skagen pa latituden
som stracker sig 6ver Goteborg darifran brackvatteddet beréaknas borja. Eftersom
Ostersjon ar sarbar och utsatt for inforsel avaktare har landerna runt Ostersjon pa
grund av detta undertecknat Helsingforskonventipeem ar en konvention om skydd av
Ostersjoomradets marina miljé och vars verkstabamdjan ar Helsingforskommisionen.
Konventionen tradde i kraft &r 2000. Ostersjonriik pa flera satt. Till exempel &r naturen
i Kvarkens skargard enastaende och enligt vetefigkagformation vard att bevaras. Med
anledning av detta finns Kvarkenomradet pa UNESdi&a 6ver varldsnaturarv dar det
upptogs 2006, likaledes som Hoga Kusten i Svekgeskning om havsdjur och
undersokning av vattenkvaliteten har utforts kamtiigt i Ostersjon och langs kusterna
men ursprunget av det barlastvatten som hamnaoirsdet och dess hamnar har
forblivit i viss man outforskad. Jag anser att aov@amnda ovisshet om barlastvattnets
ursprung och det att Kvarken finns pa listan 6u@tdsarv ger anledning till utredning av
varifran barlastvatten hamnar pa omradet, oaviatian har undersokt och kanner arterna
p& Kvarkenomradet. (Ostersjoportalen 2011).

Finlands lagstiftning gallande hantering av bavaten bestar for det mesta av
bestammelser som inforts fran olika internationalltal sasom Marpol 73/78 |-V,
Helsingforskonventionen 1992 (HELCOM), internatibbm&onventionen om begransning
av skadlig inverkan fran vattenballast 2004, Loridmventionen 1996, konventionen om
Nordostatlanten (OSPAR) och Europaparlamentetséambts forordningar samt direktiv.
Helsingforskommissionen har utarbetat en aktioms{Baltic Sea Action Plan” for
genomférande av barlastvattenkonventionen med attftskydda Ostersjons marina miljo
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fran alla fororeningskallor och se till att Ostérspefinner sig i god ekologisk kondition
2021. Europaparlamentet har antagit en mangd dirsitn marinastrategidirektivet
2008/56/EG och ramdirektivet for vatten 2000/60#B€d avsikt att reglera utslapp av
barlastvatten och forhindra introduktion av framiseuarter samt forstorelse av marin
miljo pa grund av detta. Exempel pa andra ar divek2000/59/EG som behandlar samma
frAgor som Ostersjéstrategin, alltsé 6verféringpeganismer via fartygens barlastvatten. |
Finland har direktiven satts i kraft genom miljoédkglagen for sjofarten (1672/2009) och
miljoskyddsforordningen (169/2000).

5 Rederiernas forfaringssatt

Det héar avsnittet ar en sammanhangande helhetameimanfattning av intervjuerna som
utforts. Undersokningen har utforts via flera frAgom stallts till olika rederier och
sjobefal som framforallt har erfarenhet fran trefikg till den amerikanska kontinenten,
utan att bortse fran eventuella andra erfarenipét@nnat hall pa de olika varldshaven.
Avsikten med undersokningen har varit att ta re@l&pfaringssatt angdende hantering av
barlastvatten och hur man har uppfyllt kraven itéwesnelser. Ytterligare en fraga av stort
intresse har varit sjopersonalens medvetenhet asteeande och géllande bestammelser
samt hur de tillampas i praktiken, vilket undersdkietta sammanhang. Det har
undersokts av den orsaken att det ibland har fonekio ovetskap i mindre man i de

intervjuer som utforts av Port State Control, sorgedts i ett antal forskningsrapporter.

5.1 Intervju om forfaringssatt inom Nesteshipping

For att ta reda pa forfaringssatt i praktiken giidiahantering av barlastvatten eller tomma
barlasttankar, som trots allt innehaller skvattabarlastvatten i viss mangd och kraver
behandling, tog jag kontakt med beféalhavare KinhBslombord pa M/T Palva. Kontakten
med honom ar betydelsefull eftersom han har tjjmstgdde som 6verstyrman och som
befalhavare ombord pa fartyg som trafikerat tillegikanska kontinenten och besitter
aktuell information géllande forhallanden och psasitervjun bestod av fem fragor
(bilaga 1) som besvarades och fragorna har genomgaimfattande behandling vilket
klargjorde hanteringssattet av barlastvatten efdigila sarbestammelser i dagens lage.
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Ekonomiskt och ur kostnadseffektiv synvinkel ar leidligt att fartyg som fardas till

den amerikanska kontinenten har last bade for¢hrreturresan, det ar dock inte alltid
mojligt att rederierna lyckas med detta. Forstrivjteade jag Palhus 12.3.2013 och fragade
hurdan fartygets barlastlage hade varit vid ankemstl USA respektive till Kanada for

att ta reda pa om fartyget varit antingen i bardist utan barlast. Palhus berattade att
vedertagen praxis var att utresan till USA ellenKda gjordes fullastade men aterfarden
nastan alltid enbart i barlast. | det har sammagéiortsattes diskussionen med
konstaterande av Palhus att det forefaller som mgjeterna i synnerhet pa kanadensiska
sidan &ar en aning strangare med Overvakningenrbest@mmelser och hur de iaktattas,
speciellt om fartygens destination rakar vara MeaitrDet har leder till att arrangemangen
for att uppfylla alla krav, bor géras i god tid igmlPalhus.(personlig kommunikation,
12.3.2013).

Den andra fragan gallde hur fartygets tomma baalalsar med resterade skvatt av barlast
hanterats fore ankomst till hamn. Palhus svaradedatta fall nar fartyget var fullastat och
i sa fall att om bara lastmarket tillat, sa tog nearliten mangd sjovatten i aktertanken och
utforde skoljning av bottnarna pa barlasttankamaémpet hav eftersom det &r i enlighet
med sérbestammelserna och salthalten anses \@tektiy for avdoddning av inkréktare.
Det uppenbara uppgiften att om fartyget ar fullegtaskoljning av bottnarna pa
barlasttankarna svar att utféra och da ar detdetsystabilitet som ar avgérande om
operationer av det har slaget kan utféras enliiti®apersonlig kommuniktion,
12.3.2013).

Avsikten med den tredje fragan var att skaffa ugpitygar om hur strikt efterféljden av
giltiga och befintliga regelverk 6évervakas och dédnmur ofta inspektioner intraffar samt
provtagningar av barlast och barlasttankar utféiigan lydde om det har begarts
férhandsklarering betréffande barlasten och hw fafittygets barlast och barlasttankar
blivit inspekterade vid ankomst. Fragan svaradeBallius att det skickades ett
frageformular pa forhand till fartyget och enligitdskedde inte inspektionerna
regelmassigt utan kan for det mesta betraktas siokpeov saval i USA som i Kanada .
Den fijarde fragan anknyter till den tredje och fil@jades om fartyg 6verhuvudtaget hade
blivit inspekterade, och den besvarades som ovast&terats.(personlig kommunikation,
12.3.2013).
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Slutligen begardes information angaende reningswvehkfragan var om det mojligen
redan finns ett installerat ombord. Situationenrférvarande &ar att det inte finns, men det
har varit uppe till diskussion och anskaffningeméraktuell frdga inom den narmaste
framtiden, men eftersom kostnaderna 6verstigea fitjoner ar projektet under noggrant
overvagande. | vidare diskussion kom amnet Ostengpp och tillampningen av
sarbestammelser i hamnen Primorsk. Fartyg pa ll&yitnorsk, om de anlander fran
Nordsjon till Ostersjon, ombes utféra byte av bstilatten p& sédra Ostersjon strax innan
ankomst till Ostersjoomradet. | Primorsk gallergsaatt innan fartyg beviljas tillstand for
lastningsoperation tas prover pa barlastvattnet@@momgar laboratorieundersokning.
Proverna pa barlasten enligt Palhus maste genomgadersdkning och konstateras vara
fria fran frammande arter, varpa lastningstillstéediljas.(personlig kommunikation,
12.3.2013).

5.2 Intervju om forfaringssatt pa rederiet Transatantic/ M.V
Transwood

Situationen for fartyg som standigt befinner signmden ekonomiska zonens faststallda
granser ar annorlunda betraffande hantering aast@dtten. Undersékningen kring amnet
fortsattes med en frageblankett (bilaga 2) sonmkskies till ett av rederiet Transatlantics
fartyg. Samma fragor som stalldes till Kim Palh@sNesteshipping anvandes i oférandrat
skick for att skaffa en lagesbeddmning och omfalakunskaper om radande
forfaringssatt pa olika fartyg och rederier. Frdgaketten behandlades av befalhavaren
Kjell R. Buhagen pa M/V Transwood som mestadelikeear inom granserna av den
ekonomiska zonen mellan USA och Kanada. Pa grurichfikomradet svarade Buhagen
att fartyg allt emellanat delvis befinner sig ilaat, beroende pa rotation mellan olika
hamnar langs USA:s och Kanadas kuststracka. Vatd@nkomst till den ekonomiska
zonen utanfor USA eller Kanada har M/V Transwoddriregelratt hantering av
barlastvatten pa havsdjup pa 6ver 200 m och pamdst 200 sjomil fran narmaste land.
Pa fragan om utforda inspektioner av barlast étleTma barlasttankar svarades att det har
hant vid flera tillfallen i Kanada men blir fartyiggodkand vid foérsta
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ankomst efter ankomsten till den ekonomiska zonen kan man fritt fylla och lossadwdrl
enligt eget omddme foérutom barlasttankar som biitsatta for begransningar. Kutymen
bland rederier angaende reningsverk ar att anskgin skjuts upp sa lange tidtabellen
tillater och i detta fall var fartyget inte helletrustat med nagon lamplig anordning enligt

Kjell R. Buhagen.(personlig kommunikation, 20.3.2p1

5.3 Intervju om forfarigssatt pa rederiet Transatlantic/M.V. Transfighter

Efter M.V Transwood valdes ytterligare ett fartygpimma rederi med samma fragor (
bilaga 3) som stélldes till dverstyrmannen, vakat M.V Transfighter som trafikerar i
transoceansk trafik och alltsa standigt passegarsgn for den ekonomiska zonen, vilket
var orsaken till valet. Det bor uppmarksammas ettizd fraga om ett roll-on-lift-off-fartyg
(RoLo) vilket innebar att det ar utrustat med 28dsitankar och heelingtankar for konroll
av stabiliteten. Utdver detta bor man observeréyathing av fartyg mellan hamnar enligt
rotation inom den ekonomiska gransen aven varjg géiver att rapport om barlastvatten
avges for enskild delstracka. Fragorna svarade2tén2013 av 6verstyrman Clemente
Maglibay som aven bifogade ett antal rapporter anfelstvatten som avgetts till relevanta
myndigheter i USA och Kanada. Enligt avgivna rapg@oanmaélde man att vissa
barlasttankar inte anvandes, pa en del hade méar skiljning och resten hade genomgatt
fullstandigt utbyte av barlastvatten. Den sedvanfigtationen av fartyget bestar till en
borjan av besok i Kanada varifran sjoresan has#ériscderut till USA. Vid ankomst till
Kanada har M.V Transfighter varit i barlast enhdglibays meddelande och metoden
som anvants har varit fullstandigt utbyte fore gemtill den ekonomiska zonen. Nar
fartyget darefter har fortsatt mot USA har nasté#trbarlastvatten ytterligare en gang tomts
fore avgang. Overstyrman Maglibay har fullgjortkpdin angdende rapportering genom att
skicka information om barlastvatten och handlingssgod tid till alla som berors. Pa
fragan om mangden utférda inspektioner sa hadggrinte regelbundet underkastats

sadana med undantag av nagra fa tillfallen.(peig&oimmunikation, 21.3.2013).
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5.4 Intervju om forfaringssatt inom ESL shipping/M.V Alppila

Undersdkningen om barlastvattenhantering i Ostens@iborjades med en frageblankett
och personlig intervju 27.4.2013 (bilaga 4) medibefvaren Hautala ombord pa M/V
Alppila som anléper hamnar i Nordsjon med oregetlmanmellanrum. Fartyg inom ESL
Shipping valdes till foremal for undersokningendhamledning av att de fortlopande

besoker hamnen i Vasa.

Trafiken i Ostersjon bestar till stor del av hasé@ityg som alltid seglar enbart i
Ostersjoomradet utan att avlagsna sig fran sjooetr&xbtta betyder att fastan de utfor
barlastvattenhantering enligt gallande bestammests®rbefalhavaren Hautala konstaterar,
sa behover fartygen inte iaktta dem och internatlarkonventioner forran de beger sig
utanfor Ostersjon, eftersom de regelbundet anvarateen fran Ostersjon som barlast.
Befalhavaren Hautala berattade att nar fartyget Mfpypila besdker Nordsjésidan och ar
pa vag tillbaka till Ostersjon foljer de vedertageaxis att byta ut barlastvatten ett par
tankar at gangen fore gransen till Ostersjon. Harstaterade vidare att det &r svart att
hitta ett lampligt sjoomrade for byte av barlasataven i Nordsjon som skulle uppfylla
IMO:s krav pa djup och avstand fran narmaste |&adtygen i ESL Shipping behaller
separata foreskrifter angaende barlastvattenhagtedm framstallts och skickats av
rederiet men eftersom de ingar i parmen fér ISMékdakviljas inte tillstand for

overlatelse av dokumentet till utomstaende.(peigdmmunikation, 27.4.2013).

Intervjun fortsatte med fragan om fartygets baviasen eller barlasttankar hade blivit
inspekterade vid ankomst i hamn inom Ostersjéonrdcte svaret blev att en del av
fartygen hade inspekterats men inte M/V Alppilarédéer begardes information om
eventuella installerade reningsverk ombord, Haugadaade att fartygen Pasila, Kumpula
och Arkadia ar utrustade med reningsverken “CryB#dllast” fran Auramarine Ab. De
baserar sig pa UV-stralning och filtrering med droeh fint filter.(personlig
kommunikation, 27.4.2013).
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6 Urval av utrustning

Det ar svart att tillampa IMO:s forordningar gatierutbyte av barlastvatten till havs pa
vissa sjbomraden pa grund av speciella krav somx@mpel det aningen Gverdrivna
kravet pa att vattendjupet inte far vara mindr@@d m. Ostersjon ar ett
brackvattenomrade och relativt grund overallt, efilleder till att kraven pa vattendjup med
minst 200m ar overdimensionerat pa det har sjdoetr@hdra exempel pa sjoomraden
dar det ar svart att tillampa utbyte pa 6ppet hadvérta havet och Kaspiska havet, vilket
tidigare ndmnts i avsnittet som behandlar ovrigadis sarregler med omstandig

beskrivning av regionala férhallanden.

Frammande arter finns av olika slag och de hdteztal egenskaper, varda att namnas ar
till exempel talighet mot hdga temperaturer och kaiier. Olikheterna mellan arter ar
avgorande nar tekniska losningar planeras for avdgcav organismer som kan
forekomma i barlastvatten. Metod och reningsverk sustalleras for bruk ombord pa
fartyg borde vara tillrackligt effektiva, ekonomidkirmanliga att anskaffa och inte valla
skador pa den marina miljon nar de anvands. Desstidoker det mojligen inte med
utrustning som utnyttjar en enda metod pa grundemvnamnda taligheten hos organismer.
Ekonomiskt sett ar anskaffning av reningsverk esealig utgift for ett rederi som bestar

av flera fartyg som till exempel Nesteshipping ghRalhus (personlig kommunikation,
12.3.2013).

Rapporten om fraimmande arter i marin milj6 spelarlech beskriver metoder som skulle
kunna vara mojliga att forverkliga i framtiden. Mder som 6vervags allmant och
hanvisas till i olika kéllor som Global Ballast VéatMianagement Programme och Janssons

bok om “Frammande arter i marin milj6” ar:

e upphettning av barlast till h6g temperatur, hdrfygiska metoder och omfattar
aven UV-stralning och sterilisering med ozon.

* kemikalier, anvandning innebar tillsattning av basr som ar &mnen for
avdodning av organismer och funktionsprincipen kara antingen biologisk eller
kemisk.

» syrebrist, anordningar och metod som avlagsnarfsjmebarlast.

« anvandning av elektricitet, funktionsprincipen basesig pa skapande av

spanningsfalt
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* mekanisk metod, rengéring av barlastvatten gentirarfng eller separering.
(GloBallast 2013)

6.1 Problematiken kring olika metoder

Nackdelen med upphettning av barlastvatten tililckligt hog temperatur ar kostnaden
for det 6kar foérbrukningen av bunkerolja och askidvande. Anvandning av kemikalier i
barlastvatten anses vara skadligt for andra orgari®ch marin miljo nér det lossas
tillbaka i havet vid behov, med undantag for osigadkemikalier som berdknas vara dyra
att anvanda. Jansson (1994, 30) sager att enligh@ersokning skulle kostnaden bli mer
an en miljon kronor per fartyg. Syrebrist ar effekhot vissa arter men inte alltid. Som
tidigare namnts finns det ett antal arter som katst denna metod och kraver en annan

metod parallellt nar den anvands.

6.2 Tillverkare och utbud av reningsanlaggningar

Tillverkare i flera lander har producerat renindéggningar som baserar sig pa olika
metoder. Hittills och annu for det mesta i dagéige Ibetraktas fullstéandigt utbyte av
barlastvatten och skdljning av tomma barlasttapiabppet hav som den effektivaste
metoden fOor hantering av barlast och barlasttankar.

Ingen 10 Annan 8
UV bestralning 14
Hydrocyklon 2 Kavitation 10
Filtrering 37 Elektrolys/ Ozonering 6

elektroklorering 19

Klor
baserad 4

1 |l Deoxygenering 5

J

Figur 9. Sammanfattning av olika fysiska férbehamgmetoderFdrbehandlingsmetoder ar indelat i
grupper (a) fysisk forbehandling och (b) desinfekti(Lloyd's Register 2011, 11)
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Problemet med tillverkning av reningsverk ar athde baserat sig pa en enda metod som
inte enskilt i bruk varit tillréackligt effektiv forengéring av barlastvatten, vilket lett till ett
mangskiftande utbud. Det har utbudet av reningsani@igar ar ocksa delvis resultatet av
att det for tillfallet inom forskning och utveckdrinte finns nagra internationellt
overenskomna standarder eller system for utvargebet aterstar att i framtiden se vilken
metod och vilka tillverkare som kommer att behansieaknaden.

Tabell 4. Sammanfattning av tillverkafedrteckning over tillverkare av reningsanlaggnin@aoyd’s
Register 2012, 14).

Section 6. Listing by supplier

Manufacturers Website Active substance System testing Test site
approval
Basic Final Shiphoard Landbased
213t Century Shipbuilding. Co., Ltd
8iue Ocean Guardian .21 esbcom Mar- oct-10
Alfa Laval Tumba AB _ Purebailast (2.0) e alfalaval com Juko7 Julo7 Apr-08 Apr-08 NIVA
atg UV Technology o aTguY.com NR MR Jula11 Apr-10~ NIvA
Atlas-Denmark__Analyta v aTlas-danmark.com
Aqua Eng. Co., Lid, AgquaStar wovresagquaeng kr Oct-10 Applied
Aquawor ATC GmbH _AquaTnComb™ W agquawon.de Juas - o168 May-10 NIGZ
Auramarine Lzd. Crystal Balast ‘e auramarine com - = Jun-10 Jan-10 NIVA
Brillyant Manne wosves brillyantwater com Maryiand
China Ocean Shipping Company (COSCO} . CESCO.20m 1403 NA
Caidharbour weorwceldharbourmaring cam - - Jul= Apriie NIOZ
DESMI Ocean Guard AS worw.desmioceanguard com har-1 Tul11 Feb-11 DHI
Ecachior inc . acochlar.com Oc-08 Oct-10 Feb-11 Jun-08 NIOZ
EcoiogiQ  BaliaCiean® coiogin.us
Eitran Water Systems  PeroxEgen ™ e aitronwatar.com
Erwiranmental Technoiogies inc vilmees.com - -
Envirotech and Consuftancy Pre. Lid. BlusSess
Envirotech ana Corsuitancy #1e_ Ltd  Sluelioria 1
Erma Frstsa P JokTi+ Riar-12% Dec-10 Jon-11 NIGZ
Ferrate Treatment Technologes Ferraton®  wwww ferratetreatment com
GEA Westialia  Ballastidsster WL west; ator.com Juliie
Hamwortny Greensiip o hamwarthy.com Oc-08 Jul-05 Jun-08 Cct-07 Harlingan
" Headway Technology Co. Lid. OceanGuard i headwaytach.com Mar-10 Oa-10 “Déc-10 Ocr-08 TNA
Hitachi _ClearBallast wosrahitachi.com Apr-08 Jul-03
Hi Tecn hanne Pty Lta Wi FTmarine com au - - 1387 Feb-03 SyAney AUS
Hyde Marine inc _Hyde GLIARDIAR® . hydemarine.com - - Apr08 Apr0a NIOZ
Hyundai Heavy Industries EcoBafiast Bihi.co.kr Juk-03 Mar-10 2008 2008 HHI yard
Hyunidai Heavy Industries  HiSaliast AnLco.kr Mar-10 Applied 2011+ 2610 HHI yard
IFE Engi o i jfa-eng <o B Juli 1. Sep-08 Mar-09 NIvA
Kasniwa / Kuraray Co. Lid, AICROBADE wovves kararay co jp Oa-10 Ongeing Apr-10 JAMS
Kwang San Co., Ltd EN-BALLASTIM lowangsan com Mar-10
Mahle NPV Ccean Protection ; on.cam - - 2010+ 2008 NIOZ
Marenco Technoiogy Group Inc - B 2007 z007 ML
Martime Solutans Ine  www martimesaluTionsing com - - -
Texal [ndustries e mexel it
TH Systems Inc v mhsystemscorp com - = Mov-11% Sep-117 sio
NMiTs0| Engineering & Snipbuilding
 5P-Hybrid BANS VAAWLTNES. SO Ocr-08 oc-10 Mar-08 Feb-03 1ams
MEI Treatment Systems LLC wosswingi-maring.com - - 200545 200475 NOAA
NK Co., Lid BlueBaliast System e et .com Juk07 Jui08 Now-07 Sep07 KOMER!
Gceansaver AS v oceansaver cam Apr08 Ocr-08 Sep-08 how-07 NIVA
Optimarin A5 wiww.optimarin.com - - Jan-03 Tay-08 NIVA
Fanasia Co Ltd._ Glogn Patrol e woridpanasia.com Apr08 Mar-10 Oc1-03 Dec-08 KORD!
Finnacie Dzone Solutians i m = = Oct-11 Great Ships
Qweater e qWatercorp, com B -
RWO Marine  CleanBaiiast e rD de Oct-08 Julos Jan-10 Sap07 Braman
Hov-08 HIVA
Samsung Heavy industries  Aurimar \wanee shi samsung com Oct-10 apples Mar-11 Mar-31 MBDT
Samsung Heavy e e Shi sarmsUng com Applied MEDC
Sea Knight Corparation woew.seaknight.net - - Virginia
Severn Trent De Nora  SALPURE® wonve. baipure.com Mar-10 Oct-10 Dec-10 Juk09 NIOZ
Sninka Ind, Ltd. ©  Kaiayama Chemical, Inc \novves shinkohir co jpvindexe him Mar-06 JukT 1t 2012+ TMay-09 AMS and NIOZ
SPO-5 V1
Shinka Ind. Ltd. © Nippon Yuka Kogyo Ca., Ltd.
Katzayama Chemical, Inc.  SKYESYSTEA® wiww.shinkohir.co jp/indexe. htm Appliad 3012+ 20127 Mar-10 LAMS and NIOZ
“Semens  SiCURET™ \wovres siemens. comisicure Mar-10 “Applied 2011 “May-10 GSl+MERE
STX Metals Co. L. Smart Balast wovres sxmatal co Kr Applied
‘Sumitome Electric Industries Lid_ SE-Sailast - -
SanAul Marine Environment Enginesrning
Company BaiCior™ SN net Mar-10 Oct-10 Dec-10 Diac-08 Qingdan
Techcross  Electro-Cleen ™ System ‘oo techcross net Mar-06 Cct-08 Aug-07 Aug-07 KORD!
Techwin Eco Co., Lid._Punmar Oc-10 Applied
TG Coporation v EagDSeT €0 P Oct-08 Sep-08 Mar-03 NIVA
Vitamar, LLC Seakleen™ wovvw seakieen.com 2011+ 2011~
Wineimsen Technical Solutions_ Unitor BYWTS wavvewiinelmsen comtachnicasaltons | Apr08 Mar-10 2010 2010 Cape Town

14
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7 Sammanfattning

Merparten av den stora allmanheten ar i det dagjlighovetande om betydelsen av
begreppet frammande arter och de foljdverkningar sppstar nar de sprids. Andamalet
med denna undersokning av rederiernas forfaringssttiffande hantering av
barlastvatten och sediment samt utrustning avdartgd reningsanlaggningar har, vid
sidan om varit att ge en oinvigd lasekrets enlligdtnglig inblick i amnet. Sedan urminnes
tider har spridning av frammande arter pagatt iimiauiljo, men med anledning av de
ekonomiska kostnaderna, konsekvenserna for demananiljon och effekterna pa
manniskans halsa har amnet fatt uppmarksamhetrashsior betydelse for samhallet.
Experterna kring @mnet spridning av frammande &aedragit slutsatserna att samhallet
saknar en komplett metod for att ingripa i probleowh endast snabbheten och
intensiteten i forandringarna kan hejdas. Man lwanrit till denna slutsats av flera olika
skal, men framst av den anledningen att ingen mé@ttelt séker nar det galler att
forhindra introduktioner, som tidigare konstateiatenna undersokning. Medan detta
skrivs har barlastvattenkonventionen inte &nnu itéaft och den kommer att vara aktuell

langt in i framtiden.

Problemet med frammande arter har forblivit besd@erilket innebar att intressenter
maste betrakta detta konstant fran alla synpumkter dagliga arbetet. Arbetsbérdan som
barlastvattenkonventionen medfér for befalet apetfattande och véxande problem,
eftersom hantering av barlastvatten aven reglerandra regelverk som man ska vara
medveten om och som presenterats vid behandlingeatenella sarregler. Rederiernas
forfaringssatt gallande hantering av barlastvadieiikartat och mottagna svar pa fragorna
som stélldes till befal pa olika fartyg tyder paglfértrogenhet med giltiga regelverk.
Enligt befal ombord pa fartyg som trafikerar deresikanska kontinenten hade man inte
mott svarigheter vid uppfyllandet av giltiga foramdgar, och tillsynen upplevdes vara
tillracklig. Utrustning av fartyg med reningsanlagugar har gatt langsamt tillsvidare och
tyder pa att rederierna har intagit en avvaktaralming. Det paverkas av faktorer som
kostnaderna och viss ovetskap om de olika metodéiverlagsenhet, vilket ar forstaeligt

efter all forskning inom omradet.
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8 Slutsatser

Amnet "internationella konventionen om begransramgkadlig inverkan fran
vattenballast 2004” och relaterade sarregler aattaride men & andra sidan ar utbudet av
tillgangligt material ocksa enormt. Jag hade stiip som ett mal att undersoka hur
rederierna har anpassat sin verksamhet for atylippdaven som konventionen stéller.
Forutom detta var avsikten med arbetet att koneemtnig pa de olika nationella
sarbestammelser som ett flertal lander har utfdddatt hindra frammande arter fran att
erovra speciellt sarbara sjopomraden i deras tdait@tten. | borjan av arbetet framfors
ocksa ett pastaende om att invasionen av frammamelevia fartygs barlastvatten, med
alla bieffekter for den marina miljon, ar relatvdmmande fér den stora allmé&nheten.
Arbetet var darmed tankt som en tankestallare édrsbm ar obekant med amnet och

intresserad av det.

Pa basis av den information som har skaffats gemtoimtervjua fartygsbefal inom flera
rederier har jag kommit fram till att jag har upiitfynin malsattning och beskrivit hur
situationen ser ut for narvarande. Med anlednindeavutforda undersékningen kan jag
konstatera det samma som experter i olika sammgnh#rspridningen av frammande

arter kommer att fortsatta utan att vi kan forhinden pa annat satt &n att dampa takten pa
den. Vedertagen praxis bland rederier ar att deéftar sig allvarligt till IMO:s konvention

om barlastvattenhantering och rekommendationeraugetts av olika organisationer.

Det har blivit s att rederierna har uppskjutitka@ifningen av reningsverk sa langt som
mojligt i framtiden som den obligatoriska tidsgréndillater, eftersom majoriteten av
handelsfartygen &nnu inte ar rustade med reningskerbra och beaktansvard I6sning
bland metoderna for avvarjande av frammande aktdlesmoijligen kunna vara det
presenterade konceptet barlastfritt fartyg merfateramtiden utvisa.
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Intervjufragor: Kim Palhus Bilaga 1

Fragor angaende barlastvattenhantering

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Mika on ollut aluksen lastitilanne sen saapueska [#SA:n tai Kanadaan,
pelkdstaan painolastissa vai ei lainkaan painal&sti

Mitd menetelmaa on kaytetty aluksen painolastimygien painolastitankkien

tayttamiseksi?

Onko ko. maan viranomaiset pyytaneet ennakkos&bety aluksen painolastin

tilanteesta ennen aluksen saapumista rannikolle ?

Satamaan saavuttaessa onko port state contradtemki aluksen

painolastin/painolastitankit ?

Kuinka usein port state control on tarkistanut airk painolastin/painolastitankit,

saanndllisesti joka kerta vai satunnaisesti?

Onko aluksella jo olemassa hyvaksytty painolasterepuhdistukseen kaytettava

laitteisto ?



Intervjufragor: Befalhavare Kjell R. Buhagen Bilaga

Fragor angaende barlastvattenhantering

1)

2)

3)

4)

5)

Hurdan har fartygets barlastlage varit vid ankom&tSA respektivt till Kanada, i

barlast eller utan barlast ?
Hur har fartygets barlast/barlasttankar hantefats ankomst till hamn ?

Vid ankomst till hamn har fartygets barlast/batiaskar hamnat i inspektion av port

state control ?
Hur ofta har inspektion av barlast/barlasttanké&irtg vid ankomst ?

Ar fartyget utrustad med n&gon lamplig och acceyteeningsverk ?



Intervjufragor: Overstyrman Clemente Maglibay / MIvansfighter Bilaga 3

Fragor angaende barlastvattenhantering

1)

2)

3)

4)

5)

Has vessel been in ballast or without when arrivcngoast of USA or Canada ?

What method has been used to manage vessel'stlmallaspty ballast tanks before
arriving to coast of USA or Canada, full exchangeallast or flushing bottoms of

empty ballasttanks ? Other ?

Has port state control sent a request for clatificaform to ship before arrival

concerning ballast water management ?

When arriving to port has vessel’'s ballastwateksdmeen inspected by port state

control ? How often, every time at arrival or ogoaslly ?

Has vessel already been equipped with ballast wa@tment system ? If yes, which

system ?



Intervjufragor: Veli-Matti Hautala Bilaga 4

Fragor angaende barlastvattenhantering

1)

2)

3)

4)

5)

6)

[tdameren merellistd suojelua saatelee suureltatdsisinki sopimus, Marpol 73/78,
OSPAR/HELCOM ja IMO:n kansainvalinen sopimus alagtainolastivesien
kasittelysta . Millainen on kaytanto varustamonluksissa painolastien kasittelyn
osalta Itamerella talla hetkella?

Jos menettelytapana on ollut painolastiveden vailjtooksutus, mitenka toimenpide
on suoritettu?

Missa eli milla merialueella painolastivesien ktjt/vaihto suoritetaan Itamerelle tai
vastaavasti poistuttaessa Itameren alueelta?

Onko alusten paallystolle erikseen varustamon tsienannettu erillisohjeet tai jokin
tietty vakiintunut kaytanto jolla painolastivesikanssa menetelladn?

Aluksen saapuessa ItdAmeren satamaan, onko alusjduarkastuksen tai
naytteenoton kohteeksi painolastiveden osalta? kauirsein? Kenen toimesta?

Onko Itdmerella/Pohjanmerella liikkenndivista vaamson aluksista mikaan varustettu
painolastin kasittelylaitteistolla? Milla ja mihmenetelma perustuu?



