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Opinnaytetydn tavoitteena oli kartoittaa Liedon keskusta-alueen jalankulun ja py0railyn
likenneverkon nykytilaa sek& tavoitetilan kehityssuuntia rajatulla suunnittelualueella.
Tavoitetilan Iahtdékohtana toimi Liedon kunnan jarjestdman ideakilpailun voittajaehdotus.

Jalankulun ja py6railyn edistamisellda on merkittavia yhteiskunnallisia vaikutuksia.
Kulkutapaosuuksien lisddminen vaatii jalankulun ja pyo6railyn edellytyksien ja olosuhteiden
parantamista sekd maankaytdllisesti ettd verkollisesti. Liikenneverkon on oltava riittavan
kattava, turvallinen ja sujuva. Maankayton tavoitteena on tiivis ja tehokas, palveluiltaan
keskustapainotteinen yhdyskuntarakenne, jolla vaikutetaan voimakkaasti liikkumisen
edellytyksiin.  Liikennejarjestelman ja maankaytdn suunnittelun on oltava keskenaan
vuorovaikutteisia.

Nykytilan kartoituksessa hyoddynnetyn asukaskyselyn mukaan liikenneverkon sujuvuuteen,
laatuun ja turvallisuuteen liittyvat ongelmakohdat painottuvat keskusta-alueen risteysalueille ja
valtatie 10:n varteen. Liikenneverkon nykytilaan voidaan vaikuttaa erityisesti kunnossapidon ja
risteysalueiden turvallisuuden parantamisella seka vaylien linjausmuutoksilla.

Valtatie 10:n nykyinen tieluokka ja linjaus estavat turvallisen ja sujuvan liikenneverkon seka

tavoitetilan mukaisen maankayton kehittamisen keskusta-alueella. Kunnan tahtotilan mukaiset
kehityssuunnat edellyttavat ELY-keskuksen toimia Liedon ohikulkutiehankkeen edistamiseksi.
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TRAFFIC SYSTEM PLANNING FOR
PEDESTRIANS AND CYCLISTS IN THE CITY
CENTER OF LIETO

The purpose of the thesis was study the current state of traffic network for pedestrians and
cyclists in the city center of Lieto. Future trends and the development of the target network in
the predefined area were also included in the research. The target network was based on the
winning proposal of an architectural competion organized by the municipality of Lieto.

Encouraging walking and cycling will have significant societal benefits. To faciitate and promote
these active travel modes the circumstances of traffic network and land use need to be
improved. A proper traffic network is comprehensive, flowing and safe whereas the
infrastructure is compact and efficient providing all the necessary services within the city center
area. It requires interactive planning of the traffic system and land use.

According to a resident survey there are routing, quality and safety issues especially in the
intersection and highway 10 areas. These issues can be solved with better maintenance, safety
improvements of the intersections and certain alignment modifications.

The essential development of proper traffic network and efficient land use are restricted by the

alignment and regulations of highway 10. The municipality requires the ELY-center to take
action with the bypass project of Lieto which affects the whole highway area.
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1 JOHDANTO

Liedon kunnan kaavoitusohjelmassa 2020-2022 on suunniteltu keskusta-alueen poikki
kulkevan valtatie 10:n ymparille sijoittuvien kunnan omistamien kiinteistdjen maankayt-
téon seka liikenteeseen liittyvia jarjestelyja. Alueellisen kehittdmisen keskeisia tavoittei-
ta ovat asumisen ja palvelu- sekd tydpaikkarakentamisen laajentaminen Saukonojan
suuntaan sekd varautuminen mahdollisen valtatien tieluokkamuutoksen aiheuttamiin

maankaytéllisiin ja liikenteellisiin muutoksiin.

Jalankulun ja pydrailyn rooli yhteiskuntasuunnittelussa lisdantyy ja korostuu jatkuvasti.
Kestavien kulkutapojen kehittdminen ja huomioiminen tuovat kansanterveydellisten
hyotyjen lisdksi myds yhteiskunnallisia ja maankaytéllisia hyotyja. Liikennejarjestelma-
suunnittelun ja kaavoituksen on tarkeaa olla toisiinsa liitettyja. Maankayton ratkaisuilla
vaikutetaan liikenteen toimintamahdollisuuksiin ja olosuhteisiin. Keskusta-alueen kehit-
tamisessa ja siihen liittyvissa suunnitelmissa voidaan nain ollen huomioida ennakoivas-

ti erilaisia jalankulun ja pydrailyn tarpeita ja ratkaisuja.

Jarjestelmasuunnittelun paatarkoitus on kasvattaa jalankulku- ja pyorailylikenteen
osuutta mahdollisimman suureksi vahentamalla esimerkiksi autoilun tarvetta. Liikenne-
verkon on oltava yhtenainen, jatkuva, koko alueen kattava seka turvallinen ja esteeton.
Verkon toimintaedellytyksia voidaan parantaa maankayton tiivistamisella ja kulkuyhte-
yksien lyhentamisella. Liikenteen olosuhteiden ja turvallisuuden on oltava hyvalla ta-

solla ymparivuotisesti.

Opinnaytetydssa tavoitteena on tutkia Liedon keskusta-alueen nykyista ja tulevaa lii-
kennejarjestelmaa tyéssa maaritetylle alueella (kuva 1). Jalankulun ja pyérailyn verk-
kosuunnittelussa huomioidaan rajatun alueen lisadksi myds koko keskusta-alueen ver-

kollinen jatkuvuus.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Hannu Holmberg



Kuva 1. Maankaytdllinen suunnitelma-alue.

Verkoston kartoittamisessa tarkastellaan eri likennemuotojen nykyisia reittejd maasto-
kayntien ja asukaskyselyn avulla seka arvioidaan kaavoituksessa esitetyn maankayton
vaikutuksia niihin.

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Hannu Holmberg



2 JALANKULKU JA PYORAILY

2.1 Yhteiskunnalliset vaikutukset

Jalankulku ja pyéraily parantavat kansanterveyttd monilla mittareilla tarkasteltuna. Liik-
kuminen luo viihtyisampia ja miellyttdvampia ymparistéja ja lisda sosiaalista turvalli-
suutta. Keskusta-alueet elavoityvat ja palvelevat paremmin asukkaitaan tiivimmin ra-
kennetussa ymparistdssa, jossa tilaa ei tarvita autoilun tarpeisiin. Liséksi hiukkas- ja

melusaasteet vahenevat. (Liikenne- ja viestintaministerié 2011, 8.)

Jalankulun ja pyérailyn edistamiselld on positiivinen vaikutus myds liikennejarjestelman
ja joukkoliikenteen matkaketjujen toimivuuteen. Tasa-arvoisen ja turvallisen liikkkumisen
mahdollisuudet kasvavat vdhenevan autoilun ja olosuhteiden parantamisen johdosta.

(Liikenne- ja viestintadministerid 2018, 12.)

Liikenne- ja viestintdministerion valtakunnallisen vuonna 2011 julkaistun strategian
tavoitteena oli, ettd vuonna 2020 kavely-, pyéra- ja joukkoliikenteen yhteinen kulkuta-
paosuus on 35-38 prosenttia. Jalankulun ja pyo6railyn edistdmiseksi on luotava riittavat
edellytykset eli toimiva ja houkutteleva liikkkumisymparistd kulkutavan valintaan. Kan-
nustimia ja motivointia tarvitaan liikkumis- ja elamantapoihin seka asenteisiin liittyen.

(Liikenne- ja viestintadministerid 2011, 8.).

Ministerién vuoden 2018 edistamisohjelman mukaan kavelyn ja pyorailyn osuus kaikis-
ta tehdyistéd matkoista oli kuitenkin laskenut 30 prosenttiin vuonna 2017. Matkoja teh-
daan enenevissa maarin palvelujen suuntaan ja pyo6raily on nostanut paataan etenkin
tydmatkojen kohdalla vaikka itse tydmatkojen pituus on kasvanut. (Liikenne- ja viestin-
taministerié 2018, 2-3.)

Edistdmisohjelmassa taydennetddn ministerion aiemman strategian mukaista 20 pro-
senttia kulkutapaosuuden kasvua vuodelle 2030 asetettavin toimenpidemallein. Tavoit-
teena on lisata jalankulun ja pyorailyn yhteista kulkutapaosuutta nousee nykyisesta
noin 30 prosentista 35-38 prosenttiin siten, ettd puolet kasvusta tapahtuu siirtymana
henkildautoliikenteestd. Matkamaarien maaran kasvusta huolimatta myds turvallisuus-
tason on noustava. Etenkin jalankululle ja pyorailylle tyypillisimpien, Ilyhyiden matkojen

kulkutapaosuutta tulisi lisatd autoilun kustannuksella. Paastdjen vahenemisella ja
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liikenneturvallisuuden paranemisella tavoitellaan kansantaloudellisia ja -terveydellisia

saastoja. (Liikenne- ja viestintaministerid 2018, 17.)

Jalankulun ja pydrailyn edistdmisohjelman tavoitteiden keskeisimpina toimenpiteina
esitetdan tehokas maankaytto, likenteen olosuhteiden parantaminen, vaylien kunnos-
sapito, liikkumisen palvelukokonaisuuksien kehittdminen, liikkumisen ohjaus ja kasva-
tus, pyéramatkailun edistdminen, hallinnon ja lainsdadanndn kehittdminen, taloudelli-

nen ohjaus ja toteutumien seuranta. (Liikenne- ja viestintdministerié 2018, 18-39.)

Kuntakohtaisten k&velyn ja pyorailyn edistdmisohjelmien laatimisella on saatu kasvatet-
tua kyseisten liikennemuotojen suosiota. Laadukas edistamisohjelma vaatii vaikutta-
vuudelleen tueksi myds poliittisen aktiivisuuden valtuustotasolla. Suunnitteluun ja edis-
tamistydhon on osallistettava liikennesektorin lisdksi toimijoita esimerkiksi ymparisto-,
terveys- ja liikkuntasektoreilta seka jarjestérintamalta. Kuntien liikkenneturvallisuustyd ja
muut kehityssuunnitelmat edesauttavat osaltaan jalankulun ja pyoérailyn edistamista.

(Liikenne- ja viestintaministerié 2018, 15.)

2.2 Maankayton vaikutukset

Kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen edellytykset riippuvat hyvin paljon maankayton
suunnittelusta. Maankaytén suunnittelulla vaikutetaan kulkumuotojen kilpailukykyyn ja
kayttokelpoisuuteen. Liikennejarjestelman ja maankaytén suunnittelu tulee toteuttaa
vuorovaikutteisesti. (Vaismaa, Rantala, Karhula, Luukkonen, Metsapuro, Mantynen
2011, 10.)

Tehokas, turvallinen ja ymparistdystavallinen liikennejarjestelma vaatii jalankulun, py6-
railyn ja joukkoliikenteen tarpeiden mukaan rakennetun infrastruktuurin ja yhdyskunta-
rakenteen. Jalankulun ja pyorailyn kehittdmistavoitteet on kirjattava jo kuntastrategian
tasolla. (Liikkennevirasto 2014, 12.)

Yhdyskuntarakenteella tarkoitetaan kaavoituksen toimintoalueiden sijoittumista toisiin-
sa nahden. Tarkeimpien toimintojen, kuten asumisen, palveluiden, tyé-, opiskelu- ja
harrastuspaikkojen, tulisi olla mahdollisimman lahella toisiaan ja saavutettavissa jalan
tai pyoraillen. Rakenteiden suunnittelussa tulee luoda olosuhteet, jossa kulkeminen
toimintojen valilla on sujuvaa, mukavaa ja turvallista. Maankaytolliset aluevaraukset ja
likenneverkko maarittavat alueiden synnyttaman liikenteen maaran, reitit seka kulkuta-

pojen jakautumisen. (Liikennevirasto 2014, 10.)
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Erilaisten liikkuntamuotojen edellytykset muodostavat yhdyskuntarakenteeseen sisak-
kaisia vydhykkeitd, jotka palvelevat parhaiten kunkin muodon tarpeita. Palvelullisen
keskusta-alueen ymparille sijoittuu 1-2 kilometrin sateelld jalankulkuvyéhyke, joka on
nimensa mukaisesti jalankululle otollinen ymparistd. Tata vydhykettd ympardéi 1-3 ki-
lometrin laajuinen jalankulun reunavydhyke, joka on antaa hyvat edellytykset seka ja-
lankululle ettd pydrailylle. Kavelyn ja pyorailyn tulisi olla kilpailukykyinen ja varteenotet-
tava vaihtoehto alle 5 kilometrin automatkoille. Uloimpana keskusta-alueesta levittayty-
vat joukkoliikenne- ja autovydhykkeet. Joukkoliikennevydhykkeelld joukkoliikenteen
palvelutason on oltava vahintaan hyvalla tasolla. Kavelyn ja pyorailyn seka joukkolii-
kenteen muodostamat matkaketjut voivat korvata pidemmat automatkat. (Liikennevi-
rasto 2014, 10-11.)

Yleiskaavoitusvaiheessa on tarkeaa maarittdad pyorailyn tavoiteverkko. Jalankulku ja
pyoraily on sisallytettdva kaavamerkintoihin vaylien lisaksi myés maarayksina. Sisais-
ten vaylien liittyminen liikenteen paa- ja joukkoliikenne reitteihin tulisi merkitd maarayk-
sena kaavan A-merkint6ihin. Keskusta-alueiden C-merkintdihin tulisi puolestaan maari-
tella pyodrapysakoéinnin periaatteita. Yleiskaavamerkinnéillda pyritddan ohjaamaan ase-

makaavoitusta ja siihen liittyvaa vaylien suunnittelua. (Liikennevirasto 2014, 14.)

2.3 Kayttajaryhmat

Jalankulkijat

Jalankulkijalla tarkoitetaan jalan, suksilla, luistimilla tai vastaavilla valineilla liikkuvaa ja
potkukelkan, lastenvaunujen, leikkiajoneuvon, pydératuolin, jalankulkua avustavan tai
korvaavan liikkumisvalineen tai vastaavan laitteen kayttajaa taikka polkupyoéran tai mo-
pon taluttajaa (L 10.8.2018/729, 2 §.)

Pyoriilijat

Polkupydra on maalla kulkeva laite, joka ei kulje kiskoilla. Polkupydra maaritellaan siis
ajoneuvoksi ja pyorailija sen kuljettajaksi. Kevytta sdhkdajoneuvoa (esimerkiksi sahko-
potkulauta) ja moottorilla varustettua polkupyéraa ajettaessa on noudatettava polku-

pyorailijaa koskevia liikennesaantdja ja liikkenteenohjauslaitteita. (L 10.8.2018/729, 2,
52 8§.)

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Hannu Holmberg
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Liikkumis- ja toimintaesteiset

Liikkumis- ja toimintaesteisella liikku-

jalla tarkoitetaan henkil6a, jonka kyky

likkua, toimia, suunnistautua tai
kommunikoida on joko pysyvasti tai
tilapaisesti  rajoittunut  vamman,

ikdantymisen tai sairauden takia (ku-

va 2). Liikkumis- ja toimimisesteisyy-

teen voidaan laskea myos raskauden
tai raskaan kuorman kanssa likkuva Kuva 2. Liikkumis- ja toimintaesteisia likku-
henkild. Suomen véestdsta arvioi- jia (RT 09-11022, 2011, 1).

daan olevan noin 10 prosenttia py-

syvasti ja noin 5 prosenttia tilapaisesti likkumis- ja toimintaesteisia. Ympariston epa-
puhtauksista karsivia on noin 20-30 prosenttia. Liikkumisvammaiset ovat muodostavat

suurimman esteisyysryhman. (RT 09-11022, 2011, 2-3.)

2.4 Kulkumuotojen ominaispiirteet

Kavely on suosituin kulkutapa alle kilometrin ja pyéraily 1-3 kilometrin pituisilla matkoil-
la. Kédvelymatkojen voidaan katsoa olevan suosittu kulkutapa noin 3 kilometrin ja py6-

railyn noin 5 kilometrin matkoilla. (Liikennevirasto 2018, 2.)

Vaestoryhmittain tarkasteltuna pyoraily on suosituinta nuorten, ikaantyneiden ja ai-
kuisikaisten naisten keskuudessa. Jalankulkevien karkijoukkoa ovat ikdantyneet ihmi-

set kuljettujen matkakilometrien perusteella. (Liikennevirasto 2012, 21, 27.)

Kavely on kulkumuodoista hitain ja pienintd mittakaavaa vaativa, mutta mahdollistaa
liikkujalle hyvan havainnointikyvyn ja mahdollisuuden pysahtya. Kavely on erittéin tasa-
arvoinen kulkumuoto ja mahdollistaa sosiaalisen kanssakaymisen liikkumisen aikana.
Liikkuntamuoto on helppo, sopeutuva, riippumaton, ymparistdystavallinen ja terveydelli-
nen liikuntamuoto, mutta altis ja riippuvainen ymparistdn olosuhteille. Kavelyn toteutu-
mia ja suoritteita on vaikeaa mitata, silla sen reitit ja matkatarkoitukset ovat joustavia ja
ennakoimattomia. (Rantala, Luukkonen, Karhula, Vaismaa, Mantynen & Metsapuro
2014, 10.)
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Yhden jalankulkumatkan pituus on tyypillisesti noin 400-500 metrid. Matkan pituuden
lisdksi jalankulun halukkuuteen vaikuttaa ymparistdn mielenkiintoisuus. Maankaytdlla
voidaan vaikuttaa kavelymatkojen mielekkyyteen ja olosuhteisiin. Kavelyverkoston tu-
lee olla selkea ja jasennelty, mutta myds riittdvan yksityiskohtainen. Erilaiset julkisivut,
kasvillisuus ja toiminnallisuus vaikuttavat reittien viihtyisyyteen. Jalankulkuverkoston
reitit yhdistavat tarkeimmat maaranpaat selkeasti ja mahdollisimman lyhyesti vaihtele-

van ymparistdn puitteissa. (Rantala ym. 2014, 29-34.)

Jalankulkumatkan keskimaarainen pituus on 1,6 kilometrid ja kesto 22 minuuttia. Suu-
rin osa jalankulun matkasuoritteista tapahtuu ulkoilu- ja liikuntatarkoituksessa. Myés
ostos- ja asiointimatkoja tehdaan paljon kavellen. Ty6- ja asiointimatkat taitetaan
nopeammin kuin vapaa-ajan matkat. Jalankulun maariin vaikuttavat myés vuodenaika-
ja viikonpaivavaihtelut. Talvella kavelladn kesaa ja viikonloppuisin arkea enemman.
(Liikennevirasto 2014, 21.)

Pyéraily on jalankulun tavoin erittdin tarked ja sosiaalinen kulkumuoto. Polkupyéra
maarittelldan kuitenkin ajoneuvoksi ja pyérailija sen kuljettajaksi. Matkanteon sujuvuus
ja tasaisuus ovat pydrailylle toivottuja ja ominaisia piirteitd. Selkat ja laadukkaat reitit
vaikuttavat reitti- ja kulkutapavalintoihin. Vaihtelevat matkanopeudet sovitetaan usein

vaylan mukaan. (Liikennevirasto 2014, 27-29.)

Pyéraliikenteelle on tarkead matkanteon jatkuvuus ilman hairiétekijoita. Hyvan pydoraily-
ymparistdn tulisi mahdollistaa tasaiset matkanopeudet ja valttda pysahtymistarpeita.
Suuret nopeuserot seka pyorailijoiden keskinaisten ettd muiden kulkumuotojen valilla
vaativat erityistd huomiointia niin liikennemuotojen erottelun kuin vaylien tilantarpeiden,
tasauksen, risteysten, nakemien ja pintamateriaalien suunnittelussa. (Helsingin kau-
punki 2016a.)

Pyérailymatkojen pituus on keskimaarin 3,1 kilometria ja kesto 16 minuuttia. Olosu-
hteet, matkatarkoitukset ja yhteiskunnalliset tekijat vaikuttavat pyoérailyn aikavaihteluun

kausi-, vilkonpaiva- ja tuntivaihtelun tasoilla. (Liikennevirasto 2014, 27-29.)

2.5 Liikennemuotojen vaylallinen erottelu

Liikenteen suunnittelussa kavelya ja pyorailya tulee kasitella erillisina likennemuotoina
tasavertaisesti muiden liikennemuotojen joukossa (Liikenne- ja viestintaministeri
2011,7.)
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Jalankulkijoiden, pydréilijdiden ja moottoriajoneuvoliikenteen erottelulla parannetaan
turvallisuutta, turvallisuuden tunnetta ja liikkkumisympariston mukavuutta. Kayttajaryh-
mien valiset nopeus- ja kokoerot vaikuttavat liikkumisen miellyttavyyteen ja turvallisuu-

den tunteeseen. (Liikennevirasto 2014, 42.)

Sekaliikenteestd karsivat etenkin esteettdman liikkkumisymparistén kayttajat. Jalankulun
erottaminen autoliikenteesta takaa turvallisuuden lisdksi myds turvallisuuden ja miellyt-
tavan liikkkumisen tunteen, joka edistda puolestaan lasten itsenaista liikkkumista ja kehit-
tymista. Pydraily sen sijaan toimii suotuisissa olosuhteissa paremmin ajoradalla kuin
jalankulkijoiden rinnalla, joka pienentda vaylan aiheuttamaa tilantarvetta. (Liikennevi-
rasto 2014, 42.)

Kaikille likennemuodoille muodostetaan tarpeiden perusteella omat liikenneverkot,
jotka voivat olla osiltaan myds yhtenevia. Yhteneviltd osin on selvitettava, voidaan lii-
kennemuodot yhdistda samaan tilaan vai tarvitaanko erottelua (taulukko 1). Erottelutar-
vetta voidaan vahentaa liikenteen maarien ja nopeuksien rajoittamisella, jolloin vuoro-
vaikutus maankaytdén suunnittelussa korostuu. Liikennemuodot voidaan myds sekoittaa
koko vaylan leveydelle, jolloin vaylalla tulee kuitenkin toimia jalankulun ehdoilla ajoneu-

voliikenteen vauhtien pysyessa hiljaisina. (Liikennevirasto 2014, 42.)
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Taulukko 1. Pydra- ja autoliikenteen erottelu likennemaaran ja -nopeuden perusteella
(Helsingin kaupunki 2016b).

PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

MOOTTORIA)JO- MOOTTORIA)O- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA

Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyorakaista/ -tie/
pyoérékatu
Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie
Pyorakaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie
Pyorékaista/ -tie
Sekaliikenne tai pyora- Sekaliikenne
kaista/ -tie
40KM/H Pyérikaista/ -tie Pybrakaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
¥ kaista/ -tie
Pydérikaista/ -tie
Sekaliikenne tai pyéra-
kaista/ -tie
S50KM/H Pyérékaista! -tie
El MERKITYSTA Pyéritie
60 KM / H i

Jalankulku ja pydraily erotellaan useimmiten pydérailyn paareiteilld ja kadunvarren py6-
rateilld. Muilla kuin paareitelld ja kadunvarsilla, vaylan rakenteen erotessa selkeasti
tavanomaisesta jalkakaytavasta, kaytetdan yhdistettyd jalkakaytavaa ja pyoratieta.
(Helsingin kaupunki 2016b.)

Pyéréliikenne erotellaan omalle tielle tai kaistalle, mikali moottoriajoneuvojen nopeu-
teen ja maaraan ei voi vaikuttaa. Moottoriajoneuvojen nopeutta ja maaraa rajoitetaan
vaylilla, joilla pyoéraliikennetta ei voida kaytdnndssa katsoen erotella. Py6ra- ja mootto-
riajoneuvoliikenteen kohtaamiskohdissa risteysten olosuhteiden on oltava yksinkertai-

set ja helposti havainnoitavat. (Helsingin kaupunki 2016b.)

2.6 Liikenneverkot ja -ymparistot

Liikenneverkot

Verkkosuunnittelun paatavoitteena on kasvattaa jalankulun ja pydrailyn kulkumuoto-

osuutta mahdollisimman suureksi. Suunnittelulla tavoitellaan jatkuvaa, jasenneltya ja
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turvallista vaylakokonaisuutta, joka palvelee yhdyskuntarakennetta mahdollisimman
monipuolisesti. Verkon on tarjottava kaikille asukkaille mahdollisuus saavuttaa alueiden
palveluita ja toimintoja seka kavellen etta pydraillen. Jalankulun ja pydrailyn verkot tu-
lee suunnitella erikseen kulkumuotojen erilaisten ominaispiirteiden takia. Maankaytdlla
voidaan vaikuttaa toimintojen ja asuinalueiden valisiin etdisyyksiin ja tukea jalankulun
ja pyorailyn saavuttavuutta. Verkon ja maankaytén suunnittelun tulee olla vuorovaikut-
teista. (Liikennevirasto 2014, 33.)

Kavely-ymparisto

Kavelyverkon suunnittelun tarkeimpia painopisteitd ovat keskusta-alueet, jalan-
kulkuvydhykkeet ja joukkoliikenneyhteydet. Suunnittelun I&dhtdkohtana on erilaisten
kayttajaryhmien tarpeet (taulukko 2). Saavutettavuuden, turvallisuuden ja esteettomyy-
den toteutuminen takaavat tasa-arvoisen kavely-ympariston. Toimivan jalankulkuver-
kon suunnittelussa tulee ottaa kattavuuden ja etaisyyksien lisdksi huomioon ympariston
viihtyisyys ja esteettdmyys. Kavely-ymparistéon tulee houkutella likkumaan jalan ja
viettdmaan aikaa vaylien tarjoamilla reiteilla. Jalankulkijan tyypillinen reitti kulkee mah-
dollisimman suoraan. Reitti jakaantuu kulkijan mielessa lyhyempiin osamatkoihin, joilla
on nakyva paamaara. Reitin tasaisuus on hyvin tarkea tekija reitin mielekkyyden ja
esteettdmyyden suhteen, silla jo 1 metrin nousu tuntuu kavelijasta 10 metrin lisdmatkal-
ta. Suunnittelussa tuleekin tunnistaa viihtyisat alueet ja paikat, joissa on paljon
oleskelua. Jalankulun joukkoliikenneyhteyksien tulee olla toimivia ja kohtaaminen
ajoneuvoliikenteen kanssa turvallista ja hallittua. Jalkakaytavien ja kadunylitysten tulee

olla johdonmukaisesti ja keskitetysti sijoiteltuja. (Liikennevirasto 2014, 20, 33-34.)
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Taulukko 2. Jalankulun kayttajaryhmien tarpeita (Liikennevirasto 2014, 19).

Kayttajaryhma

Tarpeet jalankulkuvaylien jarjestelyille

Kaikki

Fyysinen turvallisuus. Turvalliset ajoradan tai pyoratien risteamiset, riittava va-
laistus, ndkemat risteyksissa seka alikulkujen kohdilla. Erottelu pyorailysta
vilkkailla reiteilla jaalueilla.

Koettu turvallisuus. Tarkeimpien kavelyreittien turvallisuus pimealla, hyva
valaistus.

Esteettomyys.

Liikkumisen helppous, riittavan leveat kavelyvaylat, likkumisen esteiden poista-
minen.

Eri toimintoja yhdistava, yhtenainen kavelyverkosto.

Mielenkiintoinen, virikkeitd tarjoava jalankulkuymparisto.

Mukavuus, mahdollisesti melulta ja saalta suojatut reitit.

Mahdollisuus sosiaalisuuteen, oleskeluun ja ihmisten valiseen kanssakay-
miseen.

Reittien viitoitus ja opastus.

Lapset ja koululai-
set

Jalankulkureittien turvallisuus erityisesti kouluihin, virkistysalueille ja liikunta-
paikkoihin (ndkemat, ajoneuvojen nopeudet, rakenteet, likennevalot).

Tydmatkaliikkujat
Opiskelijat

Reittien suoruus ja sujuvuus.
Reittien sosiaalinen turvallisuus, valaistus, ndkymat ja kunnossapito. Vilk-
kailla reiteilla liikennevalo-ohjattuihin risteyksiin jalankulkuilmaisimet.

Liikkumis- ja
toimimisesteiset
henkil6t, iakkaat,
lastenvaunujen
tms. kanssa
kulkevat, aistira-
joitteiset

Selked, yhtenainen ja jatkuva liikenneymparisto.

Esteettdomyysvaatimusten huomioon ottaminen suunnittelussa (reitit, joilla ei
ole korkeuseroja, loiva pituus- ja sivukaltevuus, reunatukijarjestelyt,
pinnoitemateriaalit).

Palvelutalojen tms. l1ahistolle helppokulkuinen ja turvallinen jalankulkureitti
seka levahdyspaikkoja.

Hyvat ja turvalliset yhteydet tarkeimpiin palveluihin.
Liikkumiseentarvittavien apuvalineiden, saattajan tailastenvaunujen vaatima
tilan huomioon ottaminen.

Hyva valaistus ja kontrastierot.

Aénisignaalitlikennevaloissa, likennemerkitjaopastus.

Erottelu pyorailysta.

Hengityselinsairaat

Vaihtoehtoisen, ajoneuvoliikenteesta erillisen jalankulkureitin tarjoaminen.
Kasvivalinnoissa allergiaa aiheuttamattomien kasvivalintojen suosiminen.

Liikuntamuodot

Kavelijat,
sauvakavelijat ja
lenkkeilijat

Vaylien houkuttelevuus (siisteys, hoito ja maisemat). Suosituimmil-

la koirien ulkoilureiteilld roskasailiét koirien jatdksille.

Ulkoilupoluille johtavilla asfalttipaallysteisilla vaylilla levedmpi piennar juoksi-
joille, kavelijoille ja sauvakavelijdille.

Rullaluistelijat ja
rullahiihtajat

Paallysteen tasaisuus, vauriottomuus ja jatkuvuus yhtenaisella tavalla.
Riittavat pysahtymisnakemat ja kaarresateet suosituimmilla rullaluistelureiteil-
I& (mitoitus standardilla"suositeltava").

Rullahiihtajille kunnassa vahintaan yksi hyva reitti, jossa pientareilla ei pensaita
tms. 0,5 metrin leveydelta ja risteyksissa tila vaistamista varten.

Hiihtajat

Asuinalueilta hiihtoladut saavutettavissa ilman autoa.
Ristedmistavilkkaanajoneuvoliikenteenkanssavaltettava, ristedmisissayliku-
lut ovat kunnossapidon kannalta alikulkuja parempia.

Keskustoissa, puistoissa, urheilualueiden [&histolla seka jalankulku- ja pyoraily-
vaylien rinnalla suotavaa tehda perinteinen latu.
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Kavely-ymparistdn suunnittelussa tulee kiinnittdd huomioita mittasuhteisiin. Kavelyvay-
lien tulisi olla riittdvan kapeita elamyksellisyyden ja turvallisuuden tuntemiseen, mutta
toisaalta myds riittdvan leveitd esteettdmaan ja sujuvaan kulkemiseen. Pienempi tila
toimii kavely-ymparistdssad paremmin, silld sen on ihmisen hallittavissa ja helpommin
hahmotettavissa. (Rantala ym. 2014, 25-27.)

Pyoraily-ymparisto

Pyoraily-ympariston suunnittelun pohjana on pydréaliikenneverkon maarittdminen eri-
laisten kayttajaryhmien liikkkumistarpeiden (taulukko 3) ja olosuhteiden mukaan. Tarkoi-
tuksena ei ole rakentaa pyorateitd, vaan luoda edellytyksia pyorailylle parantamalla
olosuhteita ja turvallisuutta. Hyva pyorailyverkko on johdonmukainen ja sisaltda tunnis-

tettavia katuluokkia. (Helsingin kaupunki 2016b.)

Taulukko 3. Pydrailyn kayttajaryhmien tarpeita (Liikkennevirasto 2014, 26).

Kayttajaryhma Tarpeet pyoraliikenneverkolle

Kaikki Reittien verkollinen jatkuvuus (yhteydet asuntoalueilta keskustoihin, palve-
luihin ja ulkoilualueille). Viitoitus ja opastus.

Pysahdysten ja korkeuserojen minimointi.

Vaylan pinnan ja paallysteen tasaisuus.

Turvallisuus. Riittavatkaarresateetjanakematristeyksissa, alikulkujen koh-
dilla seka risteamiskohdissa. Konfliktien minimointi.

Vilkkailla alueilla erottelu jalankulusta.

Pyoérapysakointijarjestelyt (runkolukittavat telineet, riittava valjyys ja sijainti
vilkkaimpien reittien varsilla).

Tyomatkapydrailijat Tasainen matkanopeus.

Opiskelijat Pysahdysten minimointi. Vilkkailla reiteilla liikennevaloilla ohjattuihin riste-
yksiin pyorailyn ilmaisimet. Reittien suoruus. Minimoidaan jyrkkia kdannoksia
ja korkeuseroja.

Reittien sosiaalinen turvallisuus, valaistus, ndkemat ja kunnossapito.
Mahdollisuus turvalliseen ja saalta suojattuun pydrapysakaintiin. Liitynta-
pysakointimahdollisuus.

Lapset ja koululaiset | Reittien turvallisuus erityisesti kouluihin, virkistysalueille ja liikuntapaikkoi-
hin (nakemat, ajoneuvojen nopeudet, rakenteet, liikennevalot).

Hengityselinsairaat Vaihtoehtoisen, autoliikenteesta erillisen pyorailyreitin tarjoaminen.
Kasvivalinnoissa allergiaa aiheuttamattomien kasvivalintojen suosiminen.

Virkistyspyorailijat Reittien jatkuvuus, viitoitus ja opastus.
Reitti, jonka varrella on vaihtelevia ja kauniita maisemia ja nakymia.
Harrastajat Erilaisia pyorailijaryhmia, joille vaylat sopivat soveltuvin osin. Esimerkiksi

maantiepyoraily, maastopyoraily, nojapyoraily, pyérasuunnistus.
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Pyérailyverkon runkona toimii laadukas ja turvallinen infrastruktuuri, jossa autoliiken-
nettd on rauhoitettu ja vaylia on luokiteltu toiminallisuuksien mukaan. Hyva verkko on
jatkuva ja riittavan tihea seka sopiva niin lyhyt- kuin pitkdmatkalaisille. Reitit ovat suoria
ja nopeita ja niiden toiminnallinen luokittelu on yhdenmukaista. Reitit ovat monipuolisia
ja viihtyisia, mutta helposti hahmotettavia ja niiden sijoittelussa otetaan huomioon kes-
kusta-aluiden keskeiset kulkuvaylat seka ristedminen muiden liikkennemuotojen kanssa.
Vaylasuunnittelussa otetaan erityisesti huomioon oikeanlainen mitoitus, kulkumuotojen
erottelu, korkeuserojen ja liikennevaloristeysten minimointi, pinnan materiaalit ja tasai-

suus, esteettdémyys, valaistus ja merkinnat. (Liikkennevirasto 2014, 34-35.)

Toiminnallinen luokitus

Pyéraliikenneverkko voidaan jakaa kahteen tasoon, perusverkkoon ja pyorareitteihin.
Perusverkko kasittdaa kaytdnnossa kaikki taajama-alueen katu- ja muut yhteydet, joilla
pyorailijoilla on tarve liikkua. Pydrareitit yhdistavat aluekeskuksia ja yhdistavat niiden

toimintoja toisiinsa. (Helsingin kaupunki 2016b.)

Pyérareitit jaetaan toiminnallisuutensa perusteella paapyoérareittehin ja muhin pyorareit-
teihin (kuva 3), jotka muodostavat pyoraverkon rungon. Paapyorareitit ovat korkean
palvelutason vaylia, joilla on keskeinen sijainti ja paljon pyéraliikennetta. Muiden pyo6ra-
reittien tarkoitus on tukea verkon yhteyksia matalammalla palvelutasolla. Vaylien kayt-
totarkoituksen mukaiset liikennejarjestelyt voivat vaihdella olosuhteiden mukaan. Tar-
keintd on kuitenkin varmistaa toiminnallisten vaatimusten tayttyminen Kkaikilla ka-
tuosuuksilla. Perusverkkotason muut yhteydet ovat rauhallisia paikalliskatuja, jotka

eivat valttamatta vaadi erillisia pyoraliikennejarjestelyja. (Helsingin kaupunki 2016b.)
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Kuva 3. Esimerkki pyorareittien toiminnallisesta jaottelusta (Helsingin kaupunki 2016b).

2.7 Pyo6rapysakaointi

Laadukas pyorapysakointi lisdad pyorailyn arvostusta ja edistda pyoéralikennemaaran

kasvua seka vahentaa pydravarkauksia. Pysakdinnin on sijaittava tulosuunnasta kat-

sottuna kohdetta ennen ja mahdollisimman lahelld. Hyvan saavutettavuuden on toteu-

duttava seka vaylaltd pysakdinnille ettd pysakoinniltd kohteelle liikuttaessa. Lyhytaikai-

sen pysakoinnin tarkeimmat ominaisuudet ovat nopeus ja helppous. Pitkdaikaselle py-

sakoinnille ominaista on sen turvallisuus ja luotettavuus seka saasuojaus. Pitkaaikai-

nen pyorapysakadinti voi sijaita kauempana kohteesta mikali sen laatutaso on riittava.

Pyérapysakointi on otettava huomioon myds rakennus- ja kaavamaarayksissa. (Hel-

singin kaupunki 2016c¢.)
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2.8 Turvallisuus

Tieliikenneonnettomuudeksi luetaan liikenndidylla alueella tapahtuneet onnettomuudet,
joissa on mukana vahintdan yksi ajoneuvo. Jalankulkijoiden yksittdisonnettomuutta ei
siis lasketa liikenneonnettomuudeksi. Polkupyéralla ajavan henkilén kaatuminen laske-
taan liikenneonnettomuudeksi, mutta py6raa taluttavan ei. Kaikkia onnettomuustyyppe-
ja on kuitenkin syyta ennaltaehkaista hyvalla suunnittelulla ja vaylanpidolla. (Liikennevi-
rasto 2014, 22, 30.)

Jalankulkija on onnettomuustilanteissa luonnollisesti altavastaaja ajoneuvoliikentee-
seen verrattuna. Ajoneuvojen nopeudet ja jalankulkijan ikd korreloivat suoraan kuole-
mantapausten kanssa. Onnettomuuksista hyvin suuri osa tapahtuu taajamissa ja jopa

puolet suojateilla. (Liikennevirasto 2014, 22-23.)

Kavelyn ja pyorailyn roolin ja maarien lisddminen on paras tapa lisatd naiden kulku-
muotojen liikennetuvallisuutta. Kavelypainotteisten alueiden liikenneymparistd viestii
hitaista kulkunopeuksista. Mitd enemman jalankulkijoita ymparistdéssa liikkuu sita
enemman muut kulkumuodot joutuvat huomioimaan heita ja liikenndinti tapahtuu myds
jalankulun ehdoilla. (Vaismaa, Mantynen, Metsapuro, Luukkonen, Rantala & Karhula
2011, 21.)

Pyéréliikenteen turvallisuuteen vaikuttavat maankayttd, infrastruktuurin laatu, liikenne-
verkko, autoliikenteen maara ja nopeudet, likennekayttaytyminen seka turvallisuusva-
listus. Pyoraliikenteen maaran kasvu lisda sen turvallisuutta ja painvastoin. Pydérailyn
maaraan ja turvallisuuteen voidaan vaikuttaa useilla eri toimenpiteillda. (Luukkonen &
Vaismaa 2013, 4, 34-35.)

Tiiviilld maankaytoélla voidaan vaikuttaa eri kulkumuotojen liikennesuoritteisiin ja edelly-
tyksiin seka niiden aiheuttamien onnettomuuksien vahentamiseen. Liikenneverkoston
suunnittelulla vaikutetaan liikenneyhteyksiin ja autoliikenteelle tarjottaviin vaihtoehtoi-
siin kulkutapoihin. Turvallisuuteen voidaan vaikuttaa myds verkkosuunnitteluun liittyvi-
en liikennenopeuksien ja -jarjestelyjen kautta. Autoliikenteen maaran ja nopeuksien
rajoittamisen lisaksi risteysalue- ja vaylasuunnittelulla vaikutetaan merkittavasti liiken-
neturvallisuuteen. Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista merkittdva osuus tapahtuu
pyoratien ja ajoradan risteyksessa tai ajoradalla liittymassa. Laadukkaiden vaylien ja

risteysalueiden suunnittelussa on otettava huomioon kulkumuotojen erottelu, pysakdin-
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tiratkaisut, risteysalueiden ndkemat, autoliikenteen nopeudet ja reittivalintojen ennakoi-
tavuus. (Luukkonen ym, 12-19.)

Pyérailyn lisdantyminen parantaa tietoisuutta ja kulkumuotojen kayttadytymisen ennakoi-
tavuutta autoilijoiden ja pydrailijdiden valilla. Liikennesaantdihin ja turvalaitteiden kayt-
toon liittyvat toimenpiteet ja valistus ovat tarkeitad turvallisuustekijoita, mutta infrastruk-
tuurin laatu ja liikkenneverkon suunnittelu ovat silti ratkaisevassa roolissa seka turvalli-

suuden etta liikkumisen maaran lisddmisessa. (Luukkonen ym. 2013, 19-22.)

Jaasta, hiekoitushiekasta, sateesta tai puiden lehdistad johtuva vaylan liukkaus seka
pinnan epatasaisuus ja esteet aiheuttavat huomattavan suuren osan pydrailijéiden yk-
sittdisonnettomuuksista. Vaylien laadulla ja kunnossapidolla onkin ratkaiseva rooli py6-

railyn turvallisuuden parantamisessa. (Liikennevirasto 2014, 31-32.)

2.9 Esteettdmyys

Esteettdmyyden suunnittelulla huomioidaan erilaisten kayttajien tarpeita. Liikkumis- ja
toimintaesteisten lisdksi erityishuomiota vaativia ryhmia ovat esimerkiksi lapset ja
ikdantyneet seka lasten kanssa liikkuvat. Esteettémyyteen liittyvat ratkaisut eivat ole
hyvin ja ennakoidusti suunniteltuina kalliita toisin kuin jalkikateen toteutettuina. (Rantala
ym. 2014, 35.)

Turvallinen, havainnollinen ja helppokulkuinen ymparistd, palvelee paremmin kaikkia
kayttajaryhmia ja lisda liikkumisen tasa-arvoisuutta. Esteettdmyyden luontainen suun-
nittelutahto on ensiarvoisen tarkeaa, silla ikdantyneiden osuus vaestérakenteessa kas-

vaa jatkuvasti, jolloin myds tarpeiden maara kasvaa. (RT 09-11022, 2011, 1.)

Esteettdmyyden suunnittelussa tulee huomioida hyvin monimuotoinen kayttajaryhma.
Ajoratojen, kalusteiden, reunaesteiden ja opasteiden tulee olla selkeasti erottuvia ja
havaittavia. Esteettdmyyteen voidaan vaikuttaa valaistuksen, materiaalivalintojen ja
elementtien sijoittelun kautta. Vaylan mitoituksessa otetaan huomioon kayttajien tilan-
tarpeen lisdksi myds sivu- ja pituuskaltevuuksien rajoitukset. (RT 09-11022, 2011, 5—
7.)
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3 LIEDON KUNNAN MAANKAYTTO

3.1 Kuntastrategiat ja tavoitteet

Kunnanvaltuuston hyvdksyman Liedon kuntastrategian 2015-2020(-2025) mukaan
kunta tavoittelee tyytyvaisia asukkaita ja yrittdjia elinvoimaisella ja toimivalla toimin-
taymparistolladn. Vaestdnkasvun ja tydpaikkojen tavoitteellinen maaran kasvu huomi-
oidaan taajamien suunnittelussa lisdamalla rakentamistehokkuutta ja yhdyskuntaraken-
teen tiiviytta. (Liedon kunta 2016, 3—-14.)

Liedon kaavoitustydssa otetaan huomioon valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet,
joissa pyritddn luomaan muun muassa toimivaa aluerakennetta ja yhteysverkostoa.
Maankayttéa ohjaa maakunta- ja yleiskaavoitustasolla myds Liedon kunnanvaltuustos-
sa hyvaksytty Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035, jota toteuttavat MAL-
aiesopimus 2012-2015 ja MAL-sopimus 2020-2023. MAL-sopimusten kirjattujen ta-
voitteiden perusteella myds Liedon liikennejarjestelmaa on kehitettava kestavan kehi-
tyksen edistamiseksi. Lisdksi Liedon kunnanvaltuuston hyvaksyma maapoliittinen oh-
jelma ohjaa maankayttdésuunnittelua ja asuntopolitikkaa Turun kaupunkiseudun raken-
nemalli 2035 mukaisesti. Yleis- ja osayleiskaavojen aluevarausten muutokset saattavat
vaikuttaa myos liikenteellisiin ratkaisuihin. (Liedon kunta 2016, 3-14 ja Liedon kunta,
henkilékohtainen tiedonanto 2.12.2020.)

Liedon kunta on mukana Turun rakennemallialueen liikennejarjestelmasuunnitelmassa,

jonka kehittamistavoitteita ovat

* jalankulun ja pyo6railyn kulkumuoto osuuksien nosto yli 40 % tasolle vuoteen
2030 mennessa

* keskusta-alueen palveluiden saavutettavuus kavellen ja pyoraillen 5 kilometrin
etaisyysvyohykkeellda ymparivuotisesti

* joukkoliikenteen toimintaedellytyksien parantaminen kunnan sisaisen tydmatka-
ja asiointilikenteen osalta yli 3 kilometrin etaisyyksilta

* autoliikenteen tarpeiden huomiointi etenkin keskusta-alueen palveluiden saavu-

tettavuudessa (Varsinais-Suomen Liitto 2014, 12).
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3.2 Kaavoitus ja maankayton tavoitteet

Yleiskaavan suunnittelussa tavoitteena on ollut vahvistaa Liedon kunnan asemaa Tu-
run kaupunkiseudun alakeskuksena seka sailyttda sivutaajamien lahipalvelut. Kunnalle
tarkeaa yritysmyonteisyyttd tuetaan kaupallisten toiminta-alueiden kehittamisella. Pal-
velu-, tydpaikka- ja asuntorakentaminen suuntautuu padosin keskusta-alueelle ja Hy-
vattylantien ymparistdéa pyritdan viemaan paakauppakadun suuntaan. Palvelukeskusta
sailyy nykyisella paikallaan. Lisaksi taajamakuvaa parannetaan Aurajoen virkistysaluei-
ta hyédyntaen. (Liedon kunta 2006, 9, 32.)

Tarkein tyévaline Liedon maankaytéllisten tavoitteiden saavuttamiseksi on yleiskaava.
Keskeinen viihtyisyyteen ja tien profiiliin vaikuttava tekija on toki valtatie 10:n kdanndn
ratkaisu, joten sitd ennen ei kovin ratkaisevia kaupunkiymparistdon muutoksia saada
tehtya. Toki asiaan vaikuttaa myds se, miten tien varren omakotitalot saadaan muutok-

seen mukaan. (Liedon kunta, henkilékohtainen tiedonanto 28.9.2020.)

Suunniteltujen kaavojen on arvioitu valmistuvan seuraavasti:

* Yleiskaava (ohjevuosi 2035) on valmis vuoden 2021 loppuun mennessa.

* Hyvattylantie-Ajurintie-Valtatie 10 -risteysalueen kaava on valmis vuoteen 2025
mennessa.

* Valtatie 10:n muuntuminen seututieksi riippuu Liedon ohikulkutienhankkeen ai-
kataulusta. Karkea valmistumisarvio on vuosina 2035-2040. Asemakaavamuu-
tos saattaa lahtea liikkeelle jonkin osa-alueen osalta nopeammalla aikajanteel-
14, mahdollisesti jo vuoteen 2025 mennessa.

* Saukonojan pellon (Saukonojantien lansipuoli) kaavoitus on valmis vuoteen
2025 mennessa.

* Saukonojantien itdpuolen kaavoitus valmistuu vuosina 2030-2035. (Liedon kun-
ta, henkilékohtainen tiedonanto 28.9.2020.)

3.3 Suunnittelualueen maankaytto

Suunnittelualue sisaltda yleiskaavan mukaan monipuolisia toimintoalueita (kuva 4).
Keskusta- (C), palvelu- ja hallinto- (P, PY), virkistys- (VL) ja asumis- (A, AK, AP) seka
tyopaikka-alueet (TP) vaikuttavat myos liikenneverkon suunnitteluun. (Liedon kunta
2006, 33.)
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Kuva 4. Liedon yleiskaava 2020 (Liedon kunta 2006, 33).

Suunnittelualueelle ei ole luotu viela ajantasaista asemakaavaa. Olennainen osa kes-
kusta-aluetta on siis viela kehitysvaiheessa (kuva 5). Kunnan kaavoitusohjelmassa
2020-2022 suunnittelualueon jaettu kolmeen osaan. Kievarintien alueella selvitetdan
maankaytollisia ja liikenteellisid muutosmuutosmahdollisuuksia. Ydinkeskustan alueella
tutkitaan liiketoimintojen uudistamista ja Hdmeentien varteen sijoittuvien kaavoittamat-
tomien pientaloalueiden kaavoitusta ideakilpailun ratkaisujen nakdkulmasta. Kirkkotien
varrelle ja Hyvattylantien pohjois-osaan kaavoitetut asuintoimintojen alueet vaikuttavat

keskusta-alueen liikenneverkkoon. (Liedon kunta 2020.)
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Kuva 5. Suunnittelualueen kaavoitus: Kirkk
keskusta (3), Saukonojantie Il / Yhdystien muutos (4) (Liedon kunta 2020).

Kunnan tavoitteena olisi saada valtatie 10 luontevaksi osaksi kunnan sisaista katuverk-
koa valilld Kirkkotien ja Saukonojantien valilla. Valtatieluokan muuttuminen seututieksi
mahdollistaisi nykyisen tielinjauksen alueella kaupunkimaisemman ymparistén, joka
olisi keskeinen osa keskusta-aluetta. Tieymparistén muutoksen on tarkoitus luoda sel-
kasti erottuva ja viihtyisampi sekd houkuttavampi kuva keskusta-alueesta. Alhaisem-
man nopeuden on myds tarkoitus edistda liikenneverkoston ratkaisuja esimerkiksi ja-

lankulun ja pydrailyn osalta. (Liedon kunta, henkilékohtainen tiedonanto 28.9.2020.)

Palveluja, toimitiloja, tilaa vieva kauppa ja ty6paikkarakentaminen sijoittuvat Hyvatty-
Iantien ja valtatie 10:n risteykseen sekd Hanhenkaaren, Saukonojantien, Simpukkatien
ja Ajurintien muodostamalle alueelle. Peltoalueen keskelle sijoittuvan tilaa vievan kau-
pan lisaksi reunavyodhykkeille sijoittuisi asumista eri korkuisten kerrostalojen muodossa.
My6s Hanhenkaaren ja valtatie 10:n valiselle alueelle on suunnitteilla asumista. Valtatie
10:n varrelle sijoittuvissa kerrostalokortteleissa voisi olla myds maantasoon sijoittuvia

palveluja sijainnista riippuen. (Liedon kunta, henkilékohtainen tiedonanto 28.9.2020.)

Kirkkotien ja Hyvattylantien valisella tieosuudella voisi olla molemmin puolin kerrostalo-
asumista sisaltden palvelutiloja, esimerkiksi kahvila, parturi tms. (Liedon kunta, henki-
I6kohtainen tiedonanto 28.9.2020).
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3.4 Tulevat suunnitelmat ja hankkeet

Liedon ohikulkutie

Valtatie 10 toimii padyhteytena Varsinais-Suomen ja Hameen keskusten valilla ja valit-
tda Turun seudun pitkdmatkaista ja seudullista likennetta. Tien rooli on merkittava se-
ka joukko- ettd tavaraliikenteen kannalta. Valtatien alhainen nopeus ja useat liittymat
Turun ja Liedon seudulla aiheuttavat ongelmia lilkkenteen sujuvuudessa ja turvallisuu-
dessa. Liedon keskusta-alue jakaantuu valtatie 10:n molemmin puolin. Tielinjaus rajoit-
taa seka tehokasta maankayttéa ettd paikallista liikkuvuutta. (Varsinais-Suomen liitto
2011, 2.)

Liedon keskustan maankaytdén ja liikkenneverkoston kehittymisen kannalta taajaman
kiertava reitti (kuva 6) on valttdmatdén hanke, joka mahdollistaa toteutuessaan huomat-
tavasti paremmat l&htékohdat keskustan tiivimman ja tehokkaamman rakentamisen

ratkaisuille. (Varsinais-Suomen liitto 2011, 2.)
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Kuva 6. Valtatlen 10 linjausvaihtoehdot Lledossa (Varsmals Suom| 2011, 4).
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Keskustan ideakilpailu

Vuonna 2010 toteutetun ideakilpailun tavoitteena oli 16ytdd vaihtoehtoisia ratkaisuja
keskusta-alueen liikennejarjestelyjen, asuntojen, julkisten ja kaupallisten palvelujen
kehittdmiseen liittyen pitkalla aikavalilla. Maankaytéllisena Iahtékohtana oli keskusta-
alueen ja kaupallisen keskittyman kehittdminen toimivammaksi ja viihtyisammaksi.
Maankaytollisena 1ahtékohtana oli myos keskusta-alueen lapi kulkevan valtatieosuuden

muuttaminen paikallislikennevaylaksi. (Liedon kunta 2010, 4, 9.)

Suunnittelussa tuli ottaa huomioon erityisesti jalankulun ja pydrailyn reitistét. toimivuu-
den, esteettdmyyden, turvallisuuden sekd jatkuvuuden kannalta. Joukkoliikenteen ja
hallinnollisen seka kaupallisen keskuksen tulee olla esteettémasti ja turvallisesti saavu-
tettavissa. Viihtyisan ja houkuttelevan reitistén on tarjottava kaupunkikuvallista ja lahilii-

kunnallista lisdarvoa. (Liedon kunta 2010, 10.)

Ideakilpailun voittajaksi valittiin innovatiivisen kokonaisratkaisun esittanyt Kotipesa-
niminen ehdotus (kuva 7), jonka Aurajokirannan seka Kirkkotien osa-alueiden ratkaisut
olivat lyhyemmalla aikavalilla toteutettavissa. Suunnitelmassa nykyinen valtatie 10:n
linjaus on muutettu kiertdmaan keskusta-alueen osuus Karpijoentien kautta kulkevaksi.
Ratkaisussa valtatie muutetaan osaksi keskustan katuverkostoa. Muutoksen myéta
katuymparistd yhdistda taajaman etela- ja pohjoispuolet. Keskuspuisto toimii suunni-
telmassa taajaman uutena keskustana ja jalankulku- ja pyoérailyverkostolla on keskei-
nen rooli. (Liedon kunta 2010, 28.)
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Kuva 7. Kotipesa-kilpailutydn suunnitelma keskusta-alueesta (Liedon kunta 2010, 28).

Keskusta-alueen suunnittelua jatketaan voittajaryhman kanssa valittomaan toteutuk-
seen tahtaavien osa-alueiden asemakaavoituksella. Myés muiden kilpailuesitysten (liite

1) toimivaksi katsottuja ratkaisuja otetaan huomioon osa-alueittain. (Liedon kunta 2010,
30.)

Jatkosuunnittelun kannalta on oleellista huomioida

* Aurajoen ranta-alueen virkistyskayttd ja kulttuurimaisema seka Kirkkotien var-
relle sijoittuva uudempi rakennuskanta

* Hameentien ja Hanhiojan alueiden muutosten vaiheistus ja toteutuskelpoisuus

* kaupallisen keskusta-alueen rakennuskannan uusiutumisen vaiheistus

* Karjatien kehittaminen

* rannan, vanhan torin, hallinnollisen ja koulukeskuksen seka keskustan luoteva
yhdistaminen (Liedon kunta 2010, 31).
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4 LIEDON KESKUSTA-ALUEEN JALANKULKU- JA
PYORAILYVERKOT

4.1 Olemassa oleva liikenneverkko

Liikennevaylat

Liedon alueen tie- ja katuverkostoon kuuluu kaksi valta- ja kaksi seututieta seka taaja-
makeskuksia yhdistavat yhdystiet. (Liedon kunta 2018). Seututiet yhdistavat alueen
naapurikuntien kanssa ja yhdystiet toimivat paikallisen liikenteen ja kylakeskusten seka
haja-asutusalueiden liikenneyhteyksina. (Klang, Reihe, Svenns, Nyberg, & Kinnunen
2012, 5-7,10.)

Palveluverkkojen harveneminen on vaikuttanut niiden saavutettavuuteen. Vakimaaral-
tdan pienempien ja osin myds keskustaajamienkin asumisvaltaisuus tarkoitaa autoriip-
puvaisuutta paivittaisilla matkoilla. Joukkoliikenne jakautuu paaosin valtatie 10:n pitkin
kulkevaan pitkdn matkan liikenteeseen ja taajamien valisten harvemmin liikennoitavien
linjojen kesken. Lisaksi jarjestelmassa toimii kutsuohjattu asiointi- ja palveluliikenne.
(Klang ym. 2012, 5-7, 10.)

Yhdysteiden tyypillisia ongelmia ovat heikko geometria, tien kunto, valaistuksen puute
seka jalankulun ja pyo6railyn vaylaverkoston puutteet. Katuverkon haasteina ovat katu-
verkon toiminnallinen hierarkia ja katujen toiminnallisten tehtavien toteutuminen. Kave-
lypanoitteisen liikenneymparistén kehittdminen yhdessa ajoneuvoliikenteen saavutetta-
vuuden kanssa asettaa suuria haasteita. Liikkenneymparistd tulisi saada tukemaan ase-
tettuja nopeusrajoituksia vaihtelevista nopeusrajoituksista ja suuresta liittymien maa-

rasta huolimatta. (Klang ym. 2012, 7-8.)

Jalankulun ja pyoérailyn vaylat

Liedon jalankulun ja pyérailyn vaylastd kostuu maanteiden varsilla olevista vaylista
seka kunnan katuverkon pyoérateista ja jalkakaytavista. Vaylastd pitaa sisallaan yhdis-
tettyja ja erillisia pyorateita ja jalkakaytavia, jotka sijoittuvat teiden ja katujen varsille tai
kulkevat omina vaylindan. Osa vaylista sallii myds mopoilla ajamisen. Vaylastéén kuu-

luvat myds suojatiet seka ali- ja ylikulkukaytavat. Verkosto rajoittuu l1ahinna paataaja-
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miin. Aluelle sijoittuu myds kuntarajat ylittavid pyoéramatkailureitteja. (Klang ym. 2012,
8-9.)

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden kehittamistarpeita on koettu olevan suurimmilta osin liikenne-
kayttaytymisessa teiden ja katujen liittymajarjestelyissa. Olosuhteiden, kuten pyora-
pysakoéinnin ja opastuksen ei ole katsottu olevan olennaisia liikenneturvallisuuden kan-
nalta. (Klang ym. 2012, 43.)

Liedon liikenneturvallisuustydlle vuonna 2012 asetetuissa tavoitteissa otetiin huomioon
paikalliset erityispiirteet. Tavoitteissa nostettiin esiin erityisesti kevyen liikenteen, nuor-
ten (erityisesti mopoilijoiden), yksittaisten, hirvieldinten ja aikariippuvaisten (kesa, al-
kusyksy ja perjantai) onnettomuuksien vahentaminen. Toimenpideohjelmaan kirjattiin
jalankulun ja pyorailyn sekd ajoneuvoliikenteen risteamiskohtien turvallisuuden ja ha-
vaittavuuden parantaminen. Kirjauksiin kuuluivat myos liittymajéarjestelyjen, jalankulun
ja pyorailyn edellytyksien ja ndkemien parantaminen sekad nopeusrajoituksien alenta-
minen. (Klang ym. 2012, 44-45.)

Liedon kunnalle on perustettu liikenneturvallisuusryhma, joka kokontuu kaksi kertaa
vuodessa arvioimaan vallitsevaa turvallisuustilannetta ja kdymaan lapi kehitystoimenpi-
teiden toteutumista. Kunta on edustettuna myds Turun seudun turvallisen ja kestavan

liikkumisen ryhmassa.

Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenematavoitteeksi vuodelle 2020
kirjattiin 0,5 tavoiteliikennekuolemaa/vuosi ja 9 tavoiteloukkaantunutta/vuosi. (Klang
ym. 2012, 44.)

Vuosien 2015-2019 aikana Liedon kunnassa sattui poliisin tietoon tulleita liikenneon-
nettomuuksia yhteensd 266 (taulukko 4), joista kuolemaan johtaneiden osuus oli 4.
Jalankulun ja py6railyn osuus onnettomuuksista oli vajaat 4 prosenttia, joista viidennes
johti kuolemaan. (Ramboll Finland Oy 2020.)
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Taulukko 4. Liikenneonnettomuuksien maarat Liedossa (Ramboll Finland Oy 2020).
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Vuonna 2019 Liedossa sattui poliisin tilastojen mukaan 1 kuolemaan johtanut ja 14
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta. Suurin osa Liedon keskusta-alueen onnet-
tomuuksista tapahtuu kaupallisen keskuksen ja valtatie 10:n alueilla (kuva 8). Onnet-
tomuuksista 30 prosenttia johti henkildvahinkoon ja 5 prosenttia kuolemaan. Seka ja-
lankulku- ja pydrailyonnettomuuksia osuus onnettomuksista oli 10 prosenttia. Kaikki
jalankulku- ja pyorailyonnettomuudet ovat tapahtuneet keskusta-alueella. (Ramboll
Finland Oy 2020.)
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Kuva 8. Liikenneonnettomuudet Liedon keskusta-alueella 2015-2019, tilanne
30.9.2020 (Ramboll Finland Oy 2020).

Poliisin tilastojen peittdvyys on kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien osalta 100
prosenttinen ja loukkaantumiseen johtaneiden osalta 30 prosenttia. Tielikenneonnet-
tomuuksiin ei lasketa jalankulun liukastumis- ja kaatumisonnettomuusksia. Yksittaisten

pyorailyonnettomuuksien tilastojen peittavyys myoés heikko. (Ramboll Finland Oy 2020.)

Tilastojen peittavyyksien perusteella voidaan paatelld, ettad jalankulun ja pydrailyn on-
nettomuuksia on huomattavasti poliisin tietoon tulleita enemman. Vuodelle 2020 asete-
tut onnettomuuksien vahenematavoitteet eivat toteudu naiden tilastotietojen perusteel-

la.
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4.2 Liikkuminen Liedossa

Asukaskysely

Lietolaisten liikkkumista selvitettiin verkossa toteutetun asukaskyselyn avulla. Verkossa
julkaistun asukaskyselyn tarkoitus oli kartoittaa keskusta-alueen jalankulun ja pydrailyn
olosuhteita ja kulkutapoja. Kyselyyn vastanneista enemmistén voi olettaa suosivan
jalankulkua ja pyorailyda moottoriajoneuvojen sijaan. Tama on otettava huomioon kul-

kutapojen vertailuissa matkakohteittain.

Matkakohteiksi valittiin keskusta-alueen linja-autopysakit, kaupalliset palvelut, tervey-
denhuollon palvelut, koulut ja paivakodit, liikunta- ja virkistysalueet seka tyopaikat. Ky-
selyyn liitetyn karttaosion avulla kerattiin tietoa my&s vaylien laatuun, reitteihin ja turval-
lisuuteen liittyvistd ongelmakohdista seka valtatie 10:een liittyvista vaylan ylityksista ja
pysakeista. Kyselyyn vastaajia pyydettiin ilmoittamaan oma asuinpaikkansa tilastollisin
rajoin valituilta alueilta (kuva 9). Alueisiin sidottujen vastausten perusteella saatiin ko-
konaiskuvaa Liedon keskusta-alueen liikkumistarpesta ja -tottumuksista. Kyselysta

laadittiin yhteenvetona raportit (liiteet 2 ja 3).
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Kuva 9. Kyselyssa kaytetty asuinaluejako.

Kulkutavat ja matkakohteet

Kyselyn mukaan (kuvio 1) kavelyn kulkutapaosuus on 69 prosenttia keskusta-alueen
linja-autopysakeille. Moottoriajoneuvojen kulkutapaosuus on kaupallisten palveluiden
osalta 62 prosenttia ja terveydenhuollon palveluiden osalta 58 prosenttia. Koulu- ja
paivakotimatkat kulkutapa osuuksista moottoriajoneuvojen osuus on 27 prosenttia,
jalankulun 12 prosenttia ja pyorailyn 13 prosenttia. Keskusta-alueelle suuntautuvien
matkojen kulkutavat jakautuvat likipitden tasan jalankulun, pyérailyn ja moottoriajoneu-
voliikenteen kesken. Alaikaisia lapsia omaavien talouksien matkanteko eri matkakoh-
teisiin tapahtuu suuremmaksi osin moottoriajoneuvoilla lukuunottamatta tyépaikka- ja

pysakkimatkoja (kuvio 2).
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0%

Linja-autopysakit Kaupalliset palvelut Terveydenhuollon Koulut ja Liikunta- ja Tydpaikat
palvelut péivahoitopaikat virkistyspaikat
100%
90%
80%
70%
60%
50% |
40%
30% | | B | | | B | | B
20% ERR | | I | B | B
10% ERERR | I [ | | I
| | | I

5

H Kavellen Pyoréillen Liikunta-apuvélineen avulla Moottoriajoneuvolla En kulje ko. kohteisiin

Kuvio 1. Kulkutavat matkakohteisiin asuinalueittain.

Perheellisten* kulkutavat matkakohteittain
* taloudessa asuu alle 18-vuotiaita henkiloita

LS 745 | 638 64.89

Liikunta- ja virkistyspaikat 7.45
Koulu a pavakotipaict
Terveydenhuollon palvelut 4.26
Kaupalliset palvelut
Linja-autopysslit 957

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HKivellen M Pyoraillen Moottoriajoneuvolla M En kulje ko. kohteisiin

Kuvio 2. Lapsiperheellisten kulkutavat matkakohteittain.

Pyoérapysakoinnin kayttd on yleisintd keskustan palveluiden seka liikunta- ja virkistys-
paikkojen yhteydessa. Linja-autopysakkien yhteydessa suurin osa vastaajista ei kayta
pysakointia. Vastaajista vain 12 prosenttia piti pyorapysakainti mahdollisuutta vaikutta-
vana tekijan kulkumuotonsa valintaan.
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Terveydenhuollon palveluita kaytetddn suurimmilta osin harvemmin kuin kerran kuu-
kausessa. Koulu- ja paivakoti- seka tyopaikkamatkoja tehdaan luonnollisesti eniten
paivittaisella rytmilla. Kaupallisia palveluita kaytetdan puolestaan suurimmilta osin 1-2
kertaa viikossa, mutta lyhyempien valimatkojen osalta myds paivittain. Linja-
autopysakkien ja liikunta- seka virkistyspaikkojen luo tehtavid matkoja tehddan suu-

remmalla hajonnalla niin kulkutiheyden kuin asuinalueidenkin suhteen.

Matka-ajat eri matkakohteisiin olivat paasaantodisesti keskiarvoltaan alle 10 minuuttia.
Linja-autopysékeille keskimaarainen matka-aika on vajaat 7 minuuttia ja keskusta-

alueen tydpaikoille vajaat 11 minuuttia.

Jalankulku- ja pyorailyverkon laadulliset ominaisuudet

Kyselyyn vastanneet arvioivat kulkemisen sujuvuutta turvallisuutta ja reittien toimivuutta
arvosana-asteikolla 1-4 (kuvio 3). Yleisarvosanat ovat kaikissa kategorioissa melkein
hyvalla tasolla. Reittien sujuvuus koetaan paremmaksi laatuun ja turvallisuuteen verrat-
tuna. Turvallisuuden taso koetaan heikoimmaksi kaikissa matkakohteissa. Vastaajista

53 prosenttia kertoi reittien laadun ja sujuvuuden vaikuttavan kulkutapansa valintaan.
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KULKUREITTIEN LAATU MATKAKOHTEITTAIN

Asteikko: 1 Heikko - 2 Kohtalainen - 3 Hvvi - 4 Erinomainen

LIIKUNTA- JA VIRKISTYSPAIKAT 2.7 2.6

KOULUT JA PAIVAHOITOPAIKAT 2.7 2.6

TERVEYDENHUOLTO 2.6 2.6
LINJA-AUTOPYSAKIT 2.6 2.5

M Kulkemisen sujuvuus* M Tien laatu/kunto** W Turvallisuus***

*

Kynnykset, jyrkit suunnanmuutokset, korkeuserot, esteettomyys jne.

*x

Pintavauriot jne.

*** Valaistus, kaistajaot, risteykset, nikyvyys jne.

Kuvio 3. Kulkureittien laatu matkakohteittain.

Kyselyn karttaosiossa merkityt keskusta-alueen ongelmakohdat jaettiin lajiteltiin laa-
dun, reittien ja turvallisuuden mukaan (kuva 11). Laadulliset ongelmat keskittyivat
enimmakseen Hyvattylantielle, Nuolemontielle ja Karpijoentielle seka valtatie 10:n var-
relle. Turvallisuuteen liittyvat ongelmakohdat levittaytyivat kartalla laajemmin, mutta
painottuivat selkeasti reittien ristedmakohtiin, erityisesti valtatien ja Hyvattyantien sol-
mukohtaan. Reitilliset ongelmakohdat painottuivat valtatien ylityskohtiin seka Nuolemon

Kauniston- ja Ruohomaentielle.
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Kuva 10. Ongelmakohdat jaoteltuna.

Valtatie 10:n ylitykset ja pysakit

Keskusta-aluetta halkova valtatie 10 on liikkkumisen kannalta merkittdva haittatekija.

Kyselyn perusteella valtatien ylityksid tapahtuu suurimmilta osin reittien risteamakoh-
dissa (kuva 11).

TURUN AMK:N OPINNAYTETYO | Hannu Holmberg



40

Pappila P ‘ 7"
5 9 z ~ ] Nuolemonportti )
= AR 2 T e/
+i2 Jokila
¥ N — ¥ M
Saukonojantie \ Vi
B —_— pJ 5
0O Tl AN\ ~.,
1 ;f
DO .
# p
Hérkapolku ; X\ . %, £
Tre—— R Prusild
|62 < Hyvattylantie
.
° e N\
I ? ; ° : Marttila
S A Lukiopolku
B 2 o ™ AATR e

Kuva 11. Valtatie 10:n yleisimmat ylityskohdat.

Mita lahempana kaupallista keskusta-aluetta liikutaan sitd enemman ylityksia tehdaan

eri taajama-alueilta tultaessa. Keskusta-alueen ulkopuolella sijaitsevissa ylityskohdissa

kulkijat tulevat suuremmaksi osin lahimmasta taajamasta tullen (kuvio 4).

Valtatie 10 ylityskohdat asuinalueittain

100%

60%

40%

20%

0% I
Nuolemonportti Saukonjantie Hyvattylantie

B Kirkonseutu/Pohj. haj.as. Nuolemo |
M pettinen mSillila
H Teijula B Vierunpuisto

Kuvio 4. Valtatie 10:n ylittdminen asuinalueittain.
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Parannusehdotukset

Asukaskyselyssa annetun palautteen perusteella Nuolemon, Vintalan, Pettisten ja Kah-
lojan alueilla todettiin olevan tarvetta kokonaan uusille tai vanhoja taydentaville jalanku-
lun ja pyorailyn vaylaosuuksille. Aurajoen ranta-alueelle ehdotettiin myés uutta ulkoilu-

reittia. Yleisesti reiteille toivottiin lisda sujuvuutta ja johdonmukaisuutta.

Turvallisuuteen liittyneessa palautteessa nousivat esiin kulkumuotojen erottelutarpeet
ja liikennekayttaytymisen parantaminen. Valtatie 10:n ylittdminen niille osoittamatto-
missa kohdissa koettiin vaaralliseksi ja ylityksia toivottiin estettdvan. Liikenteen nope-
uksien alentamista toivottiin hidasteiden ja suojatiekorotusten avulla. Valaistuksen li-
saaminen seka risteysalueiden ndkemien ja geometrioiden parantaminen koettiin myds
tarkeiksi parannuskohteiksi. Turvallisuuden parannustoimien toivottiin kohdistuvan en-

sisijaisesti nuorten kayttdmien reittien ongelmakohtiin.

Vaylien laatuun liittyvissa palautteissa vaylien paallystyksiin ja kunnossapitoon toivottiin
parannuksia. Esteettdmyyden, valaistuksen ja kalusteiden lisddamiseen koettiin myo6s

olevan tarvetta.
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5 TAVOITETILAT JA RATKAISUT

5.1 Nykytila

Vaylat ja reitit

Liedon jalankulun- ja pydréilyn verkolla ei ole toiminnallista luokitusta, eikd vaylille ole
maaritetty palvelutasoa eri kayttdjaryhmien mukaan. Keskusta-alueella sijaitsee run-
saasti kavely- ja pyoéraily-ympariston kannalta tarkeitd vaylia ja reitteja, jotka vaativat

parannuksia reittien, turvallisuuden ja laadun osalta (kuva 12).
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Kuva 12. Keskusta-alueen katuverkko.

Kaupallisen keskustan ja Harkapolun alueella on puutteita niin vaylallisen erottelun kuin
reittien jatkuvuudenkin osalta (kuva 12, kohde 1). Hyvéattylantie toimii pohjois- ja etela-
suunnassa paareittind jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle. Hyvattylantie—Ajurintie-
valisen yhteyden ainoa jalankulun ja pyorailyn kulkureitti on valtatien alitse kulkeva
vayla risteyksen lansipuolella. Muita ylitys- tai alitusmahdollisuuksia ei alueelta 16ydy.

Alikulku on pohjoispuoleltaan haastavassa kohdassa kauppakeskittyman parkkialueen
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laheisyydessa. Etelapuolella reitin kulkee toisen kauppakeskittyman parkkialueen ja

kiinteistdn sisdankayntia hairiten.

Hyvattylantie on kokonaisuudessaan hieman rauhaton. Eteldosaa hallitsee useampi
kaistainen ajojarjestely. Tien varrella sijaitsevat lukuisat liike- ja asuintilat tonttiliittymi-
neen aiheuttavat katkonaista ja vaihtelevia kulkuyhteyksia jalankulun ja pydrailyn suh-
teen (kuva 12, kohde 2).

[té-lansisuunnassa valtatien rinnalla kulkeva Harkapolku on tontilleajon salliva kavely-
ja pyoratie, joka toimii myos pitkdn matkan liikenteen valittdjana aina Kirkkotien ristea-
maan saakka (kuva 12, kohde 3). Kiinteistdjen tontilleajo tapahtuu Hanhiojan puiston
kohdalla jalankulun ja pyorailyn vaylaa pitkin ja ndkemat ovat heikot. Osuuden selked
ongelmakohta on Harkapolun ja Hyvattylantien vaarallinen ristedama. Harkapolku sallii
myo6s mopoliikenteen ennen ja jalkeen keskusta-alueen osuutta, joka aiheuttaa epasel-
via tilanteita jalankulun ja ajoneuvoliikenteen erottelussa. Sama erotteluhaaste esiintyy

my®os valtatien etelapuolella Kievarintien lansiosassa (kuva 12, kohde 12). .

Keskusta-alueen lapi kulkeva etela-pohjois-suuntainen vayla ohjautuu Lukiopolun kaut-
ta Keskustien suuntaan katkaisten reitillisen jatkuvuuden hallinnollisen keskuksen alu-
eelle (kuva 12, kohde 4). Puiston poikki kulkee ita-lansi-suunnassa reitti, jonka puisto-
osuudella on osittain paallystamatoén jalankulku- ja pydrailytie. Reitti kulkee aina Kirkko-
tien lansipuolen kautta Harkapolun alikululle ja sita kautta valtatien eteldpuolelle. Reitin
sujuvuus on kuitenkin pydrailyreitin kannalta haastava Kirkkotien varrella sijaitsevien

kerrostalojen takia (kuva 12, kohde 5).

Etela-pohjoissuunnassa kulkeva Kirkkotie toimii sekd kunnan sisaisten ettd ulkoisten
matkojen kulkureittind. Vaylalld on nykyiselldan hyvat edellytykset paareitin palveluta-

son vaatimuksille (kuva 12, kohde 6).

Valtatien eteldpuolella Turun suunnasta tuleva pitkdn matkan jalankulku- ja pydratie
yhdistyy Kievarintiehen. Yhdistymiskohta on reitin sujuvuuden kannalta heikko (kuva
12, kohde 7).

Reitti jatkuu erottelemattomana Karpijoentien kohdalla ja risteda samalla vaarallisesti
koulukeskuksen suunnalta saapuvien reittien kanssa. Karpiojoentien reitti jatkuu Ajurin-
tien yli Simpukkatiena, joka on tarkea reitti Pettisten suunnalta keskustan suuntaan
matkaaville. Simpukkatien kanssa ristedvan Saukonojantien jalankulun- ja py0raiyn

vaylat ovat viela osin keskeneraiset ja rakentamattomat (kuva 12, kohde 8).
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Hanhenkaari ja Harkapolun itdpuolen osuus toimivat hyvin jalankulun ja pydrailyn vay-
lind paikalliselle ja pitkdn matkan liikenteelle. Alueelta puuttuu kuitenkin pydrailyn paa-

reitin edellytyksia tarjoava reitti etela-pohjois-suunnassa (kuva 12, kohde 9).

Nuolemon ja Kisakallion suunnalta taajamista tultaessa Nuolemontien vayla tarjoaa
hyvat edellytykset paareitin vaylallisten vaatimusten tayttdmiseen, mutta ristedminen

Hyvattylantien kanssa on hankala (kuva 12, kohde 10).

Hyvattylanpuiston alueella on runsaasti ristedvia vaylia, joita voi hyédyntaa yhdistavina
osuuksina, mutta niiden nakemiin tulee kiinnittdd huomiota. Karjatie mahdollistaa kes-
kusta-alueen poikittaisen liikkkumisen jalankulku- ja ajoneuvoliikenteelle (kuva 12, koh-
de 11).

Valtatie 10:n ylitykset

Keskusta-alueen suurin hairidtekija on valtatie 10 ja siihen liittyvat reitti- ja turvallisuus-
ongelmat. Valtatien alituskohtien keskusta-alueen sijainnit ja maara eivat palvele jalan-
kulun ja pydrailyn sujuvaa ja turvallista reittiajattelua. Kulkutottumukset vaikuttavat liik-
kujien reittivalintoihin ja valtatien ohjaamaton ylittdminen aiheuttaa vakavia turvallisuus-
riskeja ja onnettomuuksia. Nykyisten alikulkujen rakenteelliset ominaisuudet ovat puut-

teelliset turvallisuuden, esteettdmyyden ja sujuvan kulkemisen kannalta.

Matkaketjut ja pysakit

Jalankulun ja pyorailyn seka julkisen liikenteen matkaketjut eivat toteudu nykyisilla jar-
jestelyilla riittavan tehokkaasti ja turvallisesti. Kulkureitit valtatien varrella sijaitseville
linja-autopysakeille vaativat usein valtatien ylityksid vaarallisisissa paikoissa. Pyoéra-
pysakoinnin sijoittaminen pysakkien valittdmaan laheisyyteen ei onnistu maankaytollis-

ten rajoitusten takia kaikilla keskusta-alueen pysakeilla.

5.2 Tavoitetila

Keskusta-alueen parannukset

Keskusta-alueen nykyinen jalankulku- ja pyoérailyverkko vaatii olosuhteiden parantamis-
ta turvallisuuden, laadun ja reitistdn osalta. Asukaskyselysséa esiin nousseet ongelma-

kohdat liittyivat suuremmilta osin risteysjarjestelyihin ja vaylien laatuun.
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Tulevat maankaytolliset muutokset vaikuttavat enimmakseen valtatie 10:n alueella,
joten nykytilan peruspalveluihin liittyvan katuverkon voi olettaa pysyvan muuttumatto-
mana. Jalankulun ja pyorailyn reitteja voidaan kuitenkin tdydentaa uusilla vaylaratkai-

suilla.

Parannustoimet on kuitenkin aloitettava strategia- ja verkkotasolla. Kunnan omaan lii-
kennestrategiaan on kirjattava kestavien kulkumuotojen edistamiseen liittyvia tavoittei-
ta, joiden toteutumista seurataan. Pyorailyverkolle on luotava toiminnallinen luokitus,

jonka mukaan paa- ja muiden reittien olosuhteita parannetaan (kuva 13).
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Kuva 13. Esimerkki Liedon keskusta-alueen pydrailyverkosta.

Ita- ja etelasuuntaan suuntaan laajeneva keskusta-alue tarvitsee rittdvan laadukkaat
vaylat, joiden palvelutaso riittda valittdmaan kasvavat likennemaarat. Nuolemontien ja
valtatien valiselle alueelle olisi maankaytélisesti mahdollista lisata jalankulun- ja pyorai-
lyn jatkuvuutta tukevia reitteja, jotka vahentaisivat myés Nuolemontieltd Hyvattylantielle

suuntautuvaa liikkkumista. Terveyskeskuksen lansipuolelle sijoittuva mahdollinen uusi
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jalankulku- ja pyorailyvayla, yhdistettyna Prinssinkujan paastd Nuolemontielle saakka
jatketuun vaylaan, vahentaisi Hyvattylantielle suuntautuvaa liikennevirtaa. Hyvattylan-
tien rauhoittaminen mahdollistaa kavely-ymparistén kehittdmisen kaupallisen keskus-

tan alueella ja tukee tavoitetilan mukaisia ratkaisuja.

Keskusta-alueen lansipuolen uudet asuinrakennukset kasvattavat jalankulku- ja pydrai-
lijdiden maaraa sekd keskustan ettd Turun suuntaan. Hanhijoen puiston ja Karjatien

roolit l&pikulkureitteina vaativat jalankulun ja pyo6railyn olosuhteiden parantamista.

Reittien jatkuvuus ja sujuvuus on erittdin tdrkeda palveluiden saavutettavuuden ja es-
teettdman kulkemisen kannalta. Nuorten, iakkaiden ja perheellisten kayttajaryhmatar-
peet on otettava ensisijaisena huomioon turvallisuutta ja esteettomyytta seka joukkoli-
kennettd parantavissa toimenpiteissa etenkin koulukeskuksiin, paivahoitoon ja terveys-

palveluille johtavilla reiteilla.

Risteysalueiden tilantarpeet ja erottelun huomioiva suunnittelu lisda turvallisuutta ja
turvallisuuden tunnetta seka jalankulkijoiden ettd pydrailijdiden osalta. Turvallisuuden
parantaminen, erityisesti koululaisten ja idkkaiden suosimalla Hyvattylantiellda ja sen
littyvissa ristedmissa on tarkeaa. Puistoalueilla ja alikulkujen ymparistdissa on paran-
nettava nakemia ja varmistettava kulkuvaylien sopivuus esteettémaan liikkumiseen.
Opastuksien ja tiemerkintojen lisddminen parantaa vaylien esteettomyytta ja sujuvuut-

ta.

Ymparivuotinen kunnossapito paareiteilld edistda kestavien kulkumuotojen valinnan
aikariippumattomuutta. Paareiteilld on kiinnitettava erityistd huomiota mydés paallysteen

laatuun ja valaistuksen seka kuivatuksen oikeaan mitoitukseen.

Valtatie 10:n ylitykset

Valtatien kanssa ristedvien reittien sujuvuutta ja turvallisuutta voidaan parantaa ylitys-
kohtien maaraa ja laatua lisaamalla. Uusien alikulkujen rakentaminen keskusta-alueelle
on maankaytollisesti haastavaa ja vaatii suuria investointeja. Jalankulkun ja pydrailyn
edistaminen seka viihtyisan kaupunkiymparistén kehityssuunnat eivat tue uusien alikul-
kujen rakentamista. Kestavien kulkumuotojen maaraa on lisattava kaupunkikuvassa ja
ajoneuvoliikenteen keskuudessa, jolloin myds turvallisuus paranee. Tavoitetilassa to-
teutuvat tasoylitykset yhdistavat keskusta-alueen pohjois- ja eteldpuolta tehokkaasti

maankaytén tavoitteiden mukaisesti.
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Alikulkujen sijaan rakennettavat tasoylitykset mahdollistavat myos ylityskohtien jousta-
vamman sijoittelun kulkureittien ja matkaketjujen tarpeiden mukaan. Tasoylitykset edis-
tavat myos esteettoman kulkemisen edellytyksia ja mahdollistavat tehokkaampaa

maankayttéa esimerkiksi pydrapysakoinnin jarjestamiseksi.

Ylitykset voidaan toteuttaa Hyvattylantien, Lukiopolun/Karpijoentien ja Kirkkotien ris-
teamakohdissa kiertoliittymilla (kuva 14) ja niiden yhteyteen rakennetuilla korotetuilla
suojateillda. Maisemissa-kilpailutyéssa on esitetty ehdotetun tapainen kiertoliittymarat-
kaisu (lite 1). Saukonojantien ja Nuolemonportin risteyksissa olisi maankaytdllisesti
mahdollisuudet myds alikulun rakentamiseen, mutta kaupunkikuvan yhtenaisyyden ja

laajentumissuuntien vuoksi ylityshankkeiden tulisi noudattaa keskusta-alueen linjaa.

Ry 2 ‘
s ,////////////% -,
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Pazpyorareitti sy Muu pyorareitti Kiertoliittyma

Kuva 14. Keskusta-alueen uudet kiertoliittymat.
Valtatien ylitysten parantaminen on valttdmatonta Liedon keskusta-alueen turvallisen ja

sujuvan reitistén kannalta. Suunnitelma vaatii kuitenkin ELY-keskuksen toimia valtatie

10:een liittyvien muutoksien suhteen. Valtatien nopeusrajoituksen alentaminen keskus-
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ta-alueella 50 km/h:ssa vaikuttaisi ratkaisevasti onnettomuusmaarien vdhenemiseen ja
mahdollistaisi tasoylitysten kayttdmisen tarvittavissa reittien ja valtatien risteamakoh-
dissa.

Suunnittelualueen muutokset

Kaavoituksessa on esitetty Kirkkotien muuttamista kunnan katualueeksi, joka helpottaa
katualueelle tehtdvid muutoksia. Kurkelantien jatko Suopohjantielle Kirkkotielld on edel-

lytykset toimia paareittina pienin parannustoimin.

Turun suunnasta valtatien eteldpuolelta Liedon keskusta-alueelle saapuva jalankulku-
ja pyoratie kulkee valtatie 10:n varrella osittain vain reunakivella eroteltuna ja kaantyy
Kievarintien alkuun hyvin jyrkasti. Sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta olisi tarkeaa
suoristaa vaylan linjausta Kievarintien padosan suuntaisesti aina Karpijoentielle jatkuen
(kuva 14). Linjauksen tulisi kulkea mahdollisimman Idheltd kaava-alueen etelarajaa,

jolloin se tukisi tulevaisuuden maankayttdéa ideakilpailun voittajaehdotuksen mukaisesti.

Kievarintien alueelle tehtava uusi linjaus jatkuu Karpijoentiella parannetulla jalankulun
ja pyorailyn vaylalla. Vayla jakaantuu liikkekeskuksen kohdalla paareitin jatkaessa uu-
della linjauksella valtatien viereltd Ajurintien yli. Linjaus on mahdollista vieda myoés val-
tatie 10:n etelapuolella Karpijoentien ja Ajurintien valiselld osuudella, mutta vaatii
maankaytollista tarkastalua seka nyky- etta tavoitetilan osalta (kuva 14). Karpijoentiella
vayla jatkuu jakaannuttuaan muuna pyoérareittina Simpukkatielle kaupallisen keskuksen
alueelle. Karpijoentiellda kulkee myds toinen tarkead reitti koulukeskukselta Pettisten
suuntaan. Karpijoentien lansiosassa tulisi ottaa huomioon paivakodin pysakdinti ja kou-
lukeskukselta Lukiopolun suuntaan ristedva liikkenne. Linjauksen siirtdminen mahdollis-
taisi pysakdintijarjestelyjen parantamista ja ristedvien reittien turvallisempaa kohtaamis-

ta.

Valtatien alitus Lukiopolun suuntaan on etelakaynniltdan hyvin jyrkka. Nykytilan alikul-
kuympariston kehitys vaatisi maankaytéllisia ratkaisuja laheisten kiinteistdjen suhteen.
Mahdollinen kiertoliittyma Karpijoentien ja valtatien risteAmakohdassa avaisi reittia
myo6s autoliikenteeelle, mutta tdman tapainen jarjestely ei tue ideakilpailun mukaista
tielinjausta. Kavennettu ja korotettu suojatieratkaisu olisi vaihtoehtoinen ratkaisu kierto-

littymalle valtatien tasoylitykseen.

Hanhijoen puistoalue vesiaiheineen tarjoaa erinomaisen virkistys- ja kavely-ymparistdon

keskeiselle sijainnilla. Puistoalue rauhoitetaan kavely-ymparistén tarpeiden mukaan
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eikad alueelle ohjata pydrailyn keskeisia reitteja, lukuunottamatta mahdollista Lukiopolun
reitin kdantéa Hanhijoenpolulle (kuva 14). Taman reitin tarvetta on syyta arvioida uu-
delleen ideakilpailun mukaisia maankaytollisida muutoksia suunniteltaessa. Puistoalu-
eelle suuniteltu kavely-ymparistd tukee osittain kilpailutydn voittaneen Kotipesa-

suunnitelman linjauksia.

Saukonojantien jatkeen kaavoitusalue suunnittelualueen itdpuolella mahdollistaa hyvat
l[&htdkohdat maankayton ja liikkenneverkon suunnittelun kannalta. Alueella voidaan to-
teuttaa yhteysvaleja keskusta-alueen ja Pettisten sekd Saukojantien ja Nuolemontien
valilla. Tarkein muutos koskee Hameenlinnan suunnalta saapuvan pyoérailyn paareitin
kaantamista tasoylityksen kautta Saukonojantien risteyksessa valtatie 10:n etelapuolel-
le. Harkapolun kautta kulkeva sisaisen jalankulku- ja pydrailyliikenteen reitti kaupallisen
keskustan alueelle kdannetdan uudella linjauksella Hanhenkaarelle, jonka osalta pa-
rannetaan jalankulun- ja pydrailyn vaylaratkaisua korotetun palvelutason mukaiseksi
(kuva 14).

Paaosin palvelutoimintojen kaava-alueeksi maaritelty peltoaukean pohjoispuoli voidaan
suunnittella tdssa kaavoituksen vaiheessa vield hyvinkin pitkalle jalankulun ja pydrailyn
ehdoilla. Alueen toiminnot vaativat kuitenkin jalankulun ja pydrailyn lisdksi myds tava-
rankuljetuksen huomioimista. Jalankulku- ja pyoérailyvaylien tulisi sijoittua alueita halko-
viksi reiteiksi ja moottoriajoneuvoliikenteen puolestaan alueen ymparilla kulkevaksi
kehaksi. Asumistoimintojen alue sijoittuu Simpukkatien eteldpuolelle. Simpukkatien
varrella kulkeva Pettisten suunnan jalankulku- ja pyorailyreitti on mitoitettava palveluta-

soltaan alueen kasvavan kayttajamaaran mukaan (kuva 14).

Suunnittelualueen tavoitetilaan liittyvat muutokset vaikuttavat merkittavasti koko kes-
kusta-alueen liikennejarjestelmaan. Maankaytdllisena tavoitetilana voidaan pitaa Lie-
don kunnan jarjestaman ideakilpailun esityksia, joissa yhdistavia piirteitd ovat valtatien
muutosten lisdksi Hanhijoen vesialueen korostaminen keskuspuistomaisena virkistys-
alueena. Tavoiteverkon lahtdkohtina voidaan pitda ideakilpailun voittajaehdotuksen
mukaisia linjauksia. Nykytilan verkon ja siihen liittyvien muutosten on tuettava tavoite-

verkkoa (kuva 15).
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6 JOHTOPAATOKSET

Jalankulun ja pyérailyn nykytilan kulkutapaosuuksia ja vaylien turvallisuutta voidaan
parantaa liikenneverkon ja maankaytdn vuorovaikutteisella suunnittelulla. Keskusta-
alueelle on maaritettava tavoitteellinen liikkenneverkko mahdollisimman nopeasti.
maankaytollisten ratkaisujen ollessa viela yleiskaavatasolla. Vaylille asetettujen palve-

lutasojen vaatimukset otetaan huomioon valmisteltavassa asemakaavoituksessa.

Asukaskyselystd saadun palautteen perusteella keskusta-alueen liikkumiseen liittyvat
ongelmat noudattelevat pitkalti liikenneturvallisuusryhman havaintoja. Turvallisuuteen,
laatuun ja reitteihin liittyvat ongelmat ovat ratkaistavissa nykytilassa kuitenkin vain osit-

tain.

Opinnaytetydssa on esitetty keskusta-alueen ohittavan paareitin uusi, tavoitetilaakin
tukeva, linjaus Saukonojantien ja Kievarintien kaava-alueilla, joka on toteutettavissa
suhteellisen nopealla aikataululla. Uusi linjaus rauhoittaa suunnittelualueen jalankulku-
ja pyoraily-ymparistda ja parantaa pitkan matkan reittien sujuvuutta seka turvallisuutta.
Linjaus edellyttda kuitenkin ELY-keskuksen toimia valtatie 10:n ja Saukonojantien ris-

tedmiseen liittyen.

Liedon keskusta-alueen jalankulun ja pyérailyn nykytilan kartoituksessa nousi esiin
valtatie 10:n vaikutus koko alueen kehitykseen. Keskusta-alueen liikenneverkolliset ja
maankaytolliset tavoitteet toteutuvat vain, jos valtatien pohjois- ja etelapuoli saadaan
luontevasti yhdistettya. Nykytilan alikulkuratkaisut eivat tue turvallisuutta lisdavan ja

esteettdman liikkumisen kehitystoimia.

Tavoitetilassa jalankulun ja pyorailyn tarkeimmat reitit ristedvat valtatien kohdalla kier-
toliittymien ja korotettujen suojateiden kautta. Tasoylitykset tukevat kaupunkiymparis-
tdmaisen maankaytén toteutumista ja jalankulun seka pyérailyn olosuhteiden paranta-
mista. Muutokset vaativat Liedon ohikulkutiehankkeen toteuttamista mahdollisimman

nopealla aikataululla.
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Liedon kunnan ideakilpailuesityksia

Maisemissa-suunnitelmassa (kuva 12) esitetty kaupallisen keskustan vaiheistus
mahdollistaa suhteellisen nopean toteutuksen. Hameentie pysyy suunnitelmassa
paikallaan ja liikenteen rauhoittaminen on toteutettu yksinkertaisesti kiertoliittymilla.
Valtatien varteen suunnitellut ratkaisut ovat hyvin toteuttamiskelpoisia. (Liedon kunta
2010, 25, 30.)

24).

Kaukomieli-suunnitelma (kuva 13) sisaltda paljon kayttOkelpoisia ajatuksia keskustan
eri osa-alueiden kehittamiseen. Tydn ehdotus on tehokas ja yhdistda hyvin eri osa-
alueita. Hameentien linjaus on suoraviivainen, mutta kaupallisen keskustan kohdalle
sijoitettu venytetty kiertoliittyma rauhoittaa ja pysayttaa lapikulun toivotulla tavalla. Ja-
lankulun ja pydrailyn reitisté yhdistyy seka pohjois-etela- etta ita-lansisuunnassa. (Lie-
don kunta 2010, 20.)
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Kuva 17. Kaukomieli-kilpailutyén suunnitelma keskusta-alueesta. (Liedon kunta 2010,
20).

Haransilma-suunnitelma (kuva 14) esittelee lyhyella aikavalilla toteuttamiskelpoisen
toteutuksen nykyisen kaupunkirakenteen tiivistdmiseen. Hyvattylantien ulottaminen
kavelyalueena Hameentien yli etelddn yhdistdd kaupallista keskusta tavoitteiden
mukaisesti. (Liedon kunta 2010, 18.)
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ideakilpailu, 18).

Mosaiikki-suunnitelmassa (kuva 15) uudisrakentaminen sijoittuu nykyisen rakennus-
kannan lomaan ja tukee kestavan kehityksen ajatusmallia. Hanhijoen ymparistd on
valjastettu kanavamaiseksi asumistoimintojen alueeksi. Vaylaratkaisut sijoittuvat Ha-

meentien varrelle ja ovat helposti toteutettavissa. (Liedon kunta 2010, 22.)

5

Kuva 19. Mosaiikki-kilpailutyén suunnitelma k
22).
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Nakymat-suunnitelma (kuva 14) lahestyy alueen ratkaisuja viherrakentamisen ja kult-
tuurimaiseman sailyttdmisen nakdkulmasta. Ratkaisu on luonteva ja nykytilan luonnetta

kunnioittava ja siksi myds toteuttamiskelpoinen. Jalankulun ja pyéréilyn reitistéa on

parannettu hyvin kattavaksi lukuun ottamatta koulukeskuksen suuntaa. (Liedon kunta
2010, 20.)
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Asukaskyselyn raportti

TURKU AMK

ASUKASKYSELY

Jalankulun ja pyérailyn reitistét ja kulkutavat

RAPORTTI
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VASTAUSTEN MAARA: 197

VASTAAJIEN TAUSTATIETOJA

Vastaajien ikdajakauma

10%

17%

13%
M 18-29 -vuotias

H30-50 -vuotias
'52-65 -vuotias
“ alle 18 -vuotias

Myl 65 -vuotias

57%

Vastaajien asuinalueet

Ankka 8 -
2% Kirkonseutu/Pohjoinen

haja-asutusalue
10%

Ydinkeskusta
24%

Nuolemo |
17%

Vierunpuisto
11%

Nuolemo I
8%
Teijula

4% Pettinen

;
Taatila simia| 4%

13% 7%
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Taloudessa ei alaikaisia
lapsia
64%

Liite 2 (3)

Talouksien henkilomaara

1%

B 1 henkilo

M 2 henkiloa
W3 henkiloa
4 henkiloa
W5 henkiloa
M 6 henkiloa

7 henkiloa

Perheellisten* talouksien osuus

*Taloudessa on alaikdisid lapsia

Taloudessa alaikaisa
lapsia
36%
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KULKEMINEN

KULKUTAVAT IKAJAKAUMAN JA MATKAKOHTEIDEN MUKAAN
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KULKUTIHEYS MATKAKOHTEISIIN ASUINALUEITTAIN

Linja- Kaupalliset Terveydenhuollon Koulut ja Liikunta- ja Tyopaikat
autopysakit palvelut palvelut péivéhoitopaikat virkistyspaikat
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KESKIMAARAISET MATKA-AJAT MATKAKOHTEISIIN

Tyopaikat [ 108
Liikunta- ja virkistyspaikat _ 8.7
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LAATU
KULKUREITTIEN LAATU MATKAKOHTEITTAIN
Asteikko: 1 Heikko — 2 Kohtalainen — 3 Hyvd — 4 Erinomainen
LIIKUNTA- JA VIRKISTYSPAIKAT
KOULUT JA PAIVAHOITOPAIKAT
LINJA-AUTOPYSAKIT 3.1 2.6 2.5
W Kulkemisen sujuvuus* M Tien laatu/kunto** M Turvallisuus***
* Kynnykset, jyrkat suunr iutokset, korkeuserot, esteettémyys jne.

** Pintavauriot jne.
*** Valaistus, kaistajaot, risteykset, ndkyvyys jne.

Vaikuttaako reittien laatu ja sujuvuus kulkutapasi
valintaan?

Ei

A7% Kylla

53%
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VASTAAJIEN PARANNUSEHDOTUKSET

REITIT JA VAYLAT:

¢ Uusia/jatkettavia py6rdilyn ja jalankulun vaylia: Nuolemo, Vintala, Pettinen, Kahloja
¢ Rannan ulkoilureittiehdotus (Keskusta-Vaanteld)
* Reittien ja vadylien tarkoituksenmukaisuus: Selkeyttd ja parempia linjauksia

TURVALLISUUS:

* Erottelu: Mopot, pyordilijat ja jalankulkijat

¢ Valaistuksen lisdédminen

* Hidasteiden ja korotusten lisddminen

* Nopeusrajoitusten alentaminen (Kahloja)

* Risteysten ja alikulkujen ndkymat ja geometriat
* VT 10 ylitykset

¢ Liikennekayttaytymistietoisuuden lisddaminen

*  Priorisointi nuorten kayttamille reiteille

e Paallystaminen: Uudet ja vanhat

* Valaistuksen lisdéaminen

e Alikulkujen ja suojateiden esteettomyys (jyrkkyys ja loivennukset)
* Pyorakatokset ja -telineet, roska-astiat

* Talvikunnossapito
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Asukaskyselyn karttavastaukset

Jalankulun ja py6raéilyn reitistdt ja kulkutavat

ASUKASKYSELY

KARTTAVASTAUKSET
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