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Tama opinnaytety6 on tehty Satakunnan pelastukatie. Tyon aiheena oli palo-
asemien valisen logistiikan nykytilanteen tutkimmrja toimintaa kehittavien paran-
nusehdotusten tekeminen.

Tutkimus aloitettiin tutustumalla pelastuslaitoks¢eimialueiden toimintatapoihin.
Tyotéa varten on haastateltu pelastuslaitoksen hgakitaa ja kuljetuspalveluihin

liittyvid henkiloita seka keratty tietoa sahkopaga puhelimen avulla. Toiminnan
vertailua varten on keréatty kyselyilla tietoa kulidesri pelastuslaitokselta.

Tyon tulokset osoittivat, ettd paloasemien valéisgljetuksissa on useita ongelmia,
jotka vaikuttavat heikentavasti toimintaan. Epas@imen kuljetustarve, kuljetus-
toiminnan suunnitelmallisuuden puute ja tiedonkikankeus haittaavat toimintaa.

Luomalla etukéteen ohjelmoidun kuljetusjarjestel@arantamalla tiedonkulkua ja
parannusehdotuksia seuraamalla voidaan kuljetustt@mkehittaa taman paivan
tarpeita vastaavaksi.
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This thesis was done for Rescue Department of 8atakThe subject of this project
was to study the current state of logistics betwi@erstations and activities which
develop proposals for improvement.

The study began by learning about the rescue depattdomains in practices. Work
has been interviewed rescue department staff arsdperelated to transport
services. Necessary information was also colletted e-mail and phone. Activities
for the comparison data were collected throughesgshat six Finnish rescue
departments.

The results showed that the transportations betfieestations have a numbers of
problems that affect the degradation of transpctividy. Irregular need for
transportation, transportation planning activiaesl the lack of information flow
failure hampered the activities.

Transport system can be developed to match todagds by creating a pre-
programmed transport system. Developing the negefieav of information and
following the suggestions for improvement.



ALKUSANAT

Tama tyo tehtiin Satakunnan pelastuslaitokselleakietnan ammattikorkeakoulun
logistiikan koulutusohjelman opinnaytetyona. Tydimistumiseen on vaadittu mo-
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1 JOHDANTO

1.1 Tyon tarkoitus

Tyon tarkoituksena oli tutkia Satakunnan pelasttgtaen sisaista logistiikka palo-
asemien valisen materiaalilikenteen ja siihetyli&n tiedonkulun osalta. Tutkimuk-
sesta saatujen tulosten pohjalta tehtiin ehdotyuksilda toimintaa voidaan kehittaa

toimivampaan suuntaan.

1.2 Tyon toteutus

Tutkimus aloitettiin tutustumalla pelastuslaitokseykyisiin toimipisteisiin, kalus-
toon ja toimintoihin. Pelastuslaitoksen toimintaatkitettiin tekemalla useita haas-
tatteluita neljalla eri paloasemalla Porissa, Kamg#assa, Huittisissa ja Raumalla.
Tarvittavaa kaytannontietoa henkilokunnan toimitadserattin myods sahkoposti-
kyselyillda ja puhelinkeskusteluilla. Pelastuslagek vastaavaa toimintaa verrattiin
kuuteen Suomessa toimivaan pelastuslaitokseena jodtoa saatiin vaihtelevasti
sahkopostikyselyiden avulla.

Materiaalin kuljettamiseen ja tiedonkulun kehittaeen liittyen tehtiin alan henki-
|6iden haastatteluja, sédhkopostikyselyitéd ja putkelskusteluja. Tyota tehtdessé on

hy6dynnetty myos kirjoittajan omakohtaisia kokemakaan toiminnasta.



2 PELASTUSTOIMI

2.1 Pelastusalan rakenne

Suomessa pelastustoimesta vastasivat yksittdisetakuaina vuoden 2004 alkuun
asti. Alkuvuoden 2004 aikana tapahtuneessa muwsassirryttiin lopullisesti kun-
nallisesta pelastustoiminnasta alueelliseen pellstosjarjestelméén, joka kasittda
nykyaan 22 alueellista pelastuslaitosta (Liite Rglastuslaitokset vastaavat paaosin
pelastustoiminnan tehtavista. Kunnille jai edelleetvollisuus jarjestdd sammutus-
vesihuolto, yleisten vaestdonsuojien rakentaminefuyanan omien poikkeusolojen
johtokeskusten rakentaminen seka yllapito. Ahversamosalta pelastustoimessa on
oma maakunnallinen lainsdadantonsa. (Pelastusiifrdi.)

Alueellisen pelastuslaitoksen tehtaviin kuuluu:

« yllapitaéd pelastustoimen tehtavia varten pelastongo jarjestelmaa

* huolehtia pelastustoimen alaan kuuluvasta valigtstiessja neuvonnasta seka
toimia asiantuntijana pelastustointa koskevissaissa

* huolehtia pelastusviranomaisille kuuluvasta onmettoksien ehkaisysta ja

vahinkojen rajoittamisesta seka palotarkastuksista

* huolehtia pelastustoimintaan kuuluvista tehtavista

* huolehtia osaltaan vaestonsuojeluun kuuluvistaatesiés ja yllapitaa niiden
edellyttamaa valmiutta

» yhteen sovittaa eri viranomaisten ja pelastustomesallistuvien muiden ta-
hojen toimintaa

* huolehtia osaltaan pelastustoimen henkiloston ktarhisesta.
(Pelastustoimi 2011.)



Pelastustoimintaan kuuluu maéaaritysten mukaan médtiisten vastaanotto, pelas-
tusyksikoiden ja muun avun halyttdminen, uhkaavamettomuuden torjuminen, va-
estdn varoittaminen ja vaarassa olevien ihmisterpériston ja omaisuuden suojaa-
minen ja pelastaminen. Pelastustoimintaan kuul@lig@dainittujen liséksi tulipalo-
jen sammuttaminen sek& muiden vahinkojen torjumjaamjoittaminen. Jalkiraiva-
us ja vartiointi seka naihin liittyva johtamis-etiotus ja muut pelastustoiminnan si-
saltédn kuuluvat tukitoiminnot. (Pelastuslaki 182603, 9. luku, 438.)

Pelastustoimen alueen pelastusviranomaisia ovatvylanhaltija, pelastuslain maa-
radmat pelastustoimen viranhaltijat seka pelastusto asianomainen monijaseninen
toimielin. Valtion maaraamia pelastusviranomaisiatesisdasianministerion ja alue-

hallintoviraston maaraamat virkamiehet. (Pelaskidla.6./2003, 2. luku, 48.)

Pelastuslaitoksen alueella tulee olla paatoimiséstasivutoimisista henkilostosta
koostuva pelastuslaitos. Liséksi alueen pelastmsioijarjestelmaan voi kuulua myos
vapaaehtoisia palokuntia, laitospalokuntia ja tspdiokuntia sen mukaan, mita alu-

een pelastustoimi on niiden kanssa sopinut. (Redkdd 13.6./2003, 2. luku, 58.)

2.2 Pelastusalan haasteet

Pelastustoimeen kohdistuu monenlaisia haasteitiemitaman paivan toiminnassa.
Pelastuslaitoksen on kyettava toimimaan tehokkgadtloudellisesti. Tasta hyvan
esimerkkind ovat kaksi nykyajan trendid: tuottaverudisaaminen ja kustannusten
karsiminen. Haasteita toimintaan tuovat toimintagngion jatkuva muuttuminen,
eduskunnan ja hallituksen paatokset, Euroopan imio@dtokset seka kansalaisten

odotukset. (Pelastustoimen strategia 2015, 5.)

Maantieteelliset etaisyydet ovat pienentyneet nykgimassa ja samalla uhkien vai-
kutukset valittyvat nopeammin laajemmalle alueelktkuva maailmanlaajuisen ver-
kottumisen, eli globalisaation kasvaminen tuo maeamuusia uhkia, jotka heijastu-
vat sisaiseen ja ulkoiseen turvallisuuteen. limesdotapahtuvat muutokset lisdavat
aarimmaisia saailmioitd, jotka luovat lisdhaastetenkin pelastustoimelle. Suuron-

nettomuudet ja luonnonkatastrofit seka konfliktiwat johtaa vakaviin paikallisiin
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sekd maailmanlaajuisiin uhkiin. Namé ja muut luammmnettomuudet seka niiden
maaran kasvu asettavat pelastustoimelle entistéirede toimintakykyvaatimuksia,
toiminnan tehostamista, ennakointia sekéd vaestjelslitsia tarpeita, jotka heijastu-

vat paivittaisessa suunnittelussa ja toiminnas3aaétustoimen strategia 2015, 5.)

Teknologian kehittyminen ja sen tehokas hyddynt@miavat avainasemassa taman
paivan pelastustoiminnassa. Tekniikan ansiosta imbetympariston arjen turvalli-
suutta voidaan parantaa. Tekniikan hyddyntamisatiflaan pelastustoimen omia
toimintoja parantaa ja tehostaa. TeknologiaanyVét riskit ja epavarmuustekijat
asettavat myos haasteita toiminnalle. (Pelastustoistrategia 2015, 5-6.)

Vaeston ikdantyminen luo suuria haasteita pelasiilsaVaestéennusteiden mukaan
Suomessa on vuonna 2015 1,1 miljoonaa yli 65-vetatiali 21 % vaestosta. Vaeston
ikdantyminen ja yksinasuvien vanhusten maara leggalo- ja muita onnettomuus-
riskejd. Samalla ikdantyminen vaikuttaa myos pakisimen henkiléstoon niin am-
mattipalokunnissa, kuin vapaaehtoisissa palokuaniKasvukeskuksiin keskittymi-
nen luo haasteita toimivan pelastustoimen jarjest&ssa etenkin harvaan asutuille
alueille. (Pelastustoimen strategia 2015, 6.)

2.2.1 Pelastustoimen visio 2015

Maaliskuussa 2007 hyvaksyttiin sisaasianministet@mesta pelastustoimen strate-
gia vuoteen 2015 asti. Pelastustoimen strategi®:A0deskeinen tavoite on tarjota
yhteinen perusta koko toimialan pitkgjanteisellarsuttelulle ja kehittamiselle. Stra-

tegian toiminnan painopisteiksi on maaritelty ono@iuuksien ehkaisy, henkildston
suorituskyky, varautuminen suuronnettomuuksiin gékleusoloihin seka tutkimus

ja -kehittdmistoiminta. (Pelastustoimi 2011.) Pelatimen strategian pohjalta on
annettu Pelastustoimen visio 2015, joka kriittisetnestystekijat (Kuva 1) tayttaes-

sdaan tarkoittaa seuraavaa:
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Suomessa on hyva turvallisuuskulttuuri ja Euroofgdrokkain pelastustoimi seuraa-
vin ehdoin:

» yhteiskunta, jossa jokainen ottaa vastuuta tusialilesta ja onnettomuuksia
ehkaistaan tehokkaasti ennakolta

e motivoitunutta ja osaavaa henkilost6a
» uhkia ja asiakkaiden tarpeita vastaavia seka taltisesti tuotettuja palveluja

* hyvaa kumppanuusverkostoa

1. YHTEISKUNNALLINEN VAIKUTTAVUUS

JA PALVELUKYKY

Kriittiset menestystekijat:

1.1 Onnettomuuksien ja vahinkojen maara laskee.
1.2 Palvelutaso wastaa kako maassa riskeja ja
pakvelujen kysyntaa

1.3 lhmisilla ja yhteisailla on hywat valmiudet

estdg onnettomuuksia ja toimia vaaratilanteissa
2. PROSESSIT JA RAKENTEET
Krittiset menestystekijat:
21 Tehokkaat ja sujuvat ydinprosessit. 3. RESURSSIT JATALOUS
+ Onnettomuuksien ehkaisy kriittiset menestystekijat:
+ Pelastustoiminta 3.1 Tehokas ja strategian mukainen resurssien kayttd.
« WASSIGN sUojaaminen 3.2 Resurssit vastaavat tehtavia maarallisest.
2 2 Tehokkaat tekniset tukijarjestelmat. 3.3 Vapaaehtoisen henkiléstan riittéyys.
2 3 Tarkoituksenmukainen arganisaatiorakenne 3.4 Yhteistydtahojen resurssien hyodyntaminen.
Jja tehtavajako (ml. yhieistyt muiden tahojen
leeltsa), G e S 4. HENKILOSTGN UUDISTUMINEN
2 4 Tuloksekas tutkimus ja kehittamistoiminta. JA TYOKYKY

Kriittiset menestystekijat

4.1 Hywa kilpailukyly tyGnantajana.

4.2 Henkildstt on osaava, motivoitunut ja halukas kehittamaan
itseaan.

43 Henkilostan tyakyky vastaa tehtayia

4.4 Tyahywinwaint on korkealla tasolla.

Kuva 1. Pelastustoimen strategian kriittiset meysskijat (Pelastustoimen strategia 2015.).
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2.3 Satakunnan pelastuslaitos

Satakunnan pelastuslaitos on Satakunnan maakunioaissea alueellinen pelastus-
laitos Lounais-Suomessa. Pelastuslaitoksen toieddlly on 21 kuntaa ja noin
227 000 asukasta. Asukastiheys Satakunnassa osuRfsta/ km? koko maan kes-
kiarvon ollessa 16 asukasta/ km2. Kokonaispintadalan merialueita on 8 412,47
km?2 (Satakunta 2010.)

Satakunnan pelastuslaitokseen kuuluu paatoimisakyatia, seké vapaaehtoispalo-
kuntia. Paloasemia pelastuslaitoksen alueella gnof?a 7 paloasemalla on valitto-
massa lahtovalmiudessa olevia péaatoimisesti migyjdepelastusyksikoita. Sopi-

muspalokuntia pelastuslaitoksen alueella on 45€14).

Ylinta paatantavaltaa pelastuslaitoksessa kayttéén Pkaupunginvaltuusto ja -

hallitus, pelastuslaitoksen johtokunta sekd petjshiiaja. Pelastusjohtajana toimii
Pekka Téahtinen ja hanen toimipaikkansa on Porikusgsmloasemalla sijaitseva ke-
hittdmis- ja hallintoyksikkd. Pelastuslaitoksenamggaatio on esitetty tarkemmin liit-
teessa (Liite 3). (Satapelastus 2011.)

Satakunnan pelastuslaitos tyollistdd 237 paatantienkilod, ja noin 850 henkil6a
toimii vapaaehtoisten sopimuspalokuntien halytystmasa. (Tanninen & Sipolainen
2011.) Erilaisia ajoneuvoja pelastuslaitoksella laiytettavissaan 227 (Liite 4).
Vuonna 2010 Satakunnan pelastuslaitos hoiti yh&e&627 tehtavaa (Liite 5) (Sata-
pelastus 2011.)

Satakunnan pelastuslaitos on jaettu kolmeen pdisgkteeseen, jotka ovat Karhu-

kuntien paivystysalue, Ala-Satakunnan paivystysguBohjois-Satakunnan paivys-

tysalue. Pelastuslaitoksen paivystysalueet ja &ireet on esitetty kuvassa 2. (Sata-
pelastus 2011.)
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== Karhukuntien
paivystysalue

Kankaanpaa
== Ala-Satakunnan
: paivystysalue
Pomarkku == Pohjois-Satakunnan
péaivystysalue

{) Porin toimialue

{_) Rauman toimialue

() Pohjois-Satakunnan
toimialue

() Kaakkois-Satakunnan
toimialue

Kuva 2. Satakunnan pelastuslaitoksen paivystysgjageimialueet. (Koskinen 2011.)
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3 JAKELUJARJESTELMA

3.1 Logistiikan tavoite

Logistiikan keskeisena tavoitteena on saada aikiéeame, jossa saavutetaan tilan-
teeseen sopiva ja mielekds laatutaso seka palselyéiakevin kustannuksin. Tama

tavoite on mahdollista saavuttaa noudattamallaaseim kohtia:

Oikea tuote (the right product)
Oikeassa paikassa (at the right place)
Oikeaan aikaan (on the right time)

Oikealla palvelulla (with the right service)

o bk 0D PE

Oikealla kustannuksella ja hinnalla (for the righst and price)
(Makeld, Mantynen, & Vanhatalo 2005, 8-9.)

Nykyinen logistiikkakasite on syntynyt materiadlitaden ja kuljetustalouden poh-
jalta kuvaamaan materiaalisten hyodykkeiden toamiseen liittyvid koordinoimis-
tehtavid. Naiden tehtavien hoitaminen vaatii tuotan raaka-ainevirtojen, jakelun,
palvelujen, informaatio- ja rahavirtojen ymmartariseka kokonaisvaltaista osaa-
mista ja kokonaisuuksien ymmartamista. (Makela, tyiden, & Vanhatalo 2005, 7;
Karrus 2003, 12-13.)

| Tavaratoimitus ||  Materiaalin ohjaus || Jakelu |

| Tavaran toimittaja | Logistiikka |  Asiakas |

| Toimitusketju ]

Kuva 3. Logistiikka osana toimitusketjua. (Rusht@noucher, Baker. 2007.)
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3.2 Logistiikan kehittdminen

Logistiikkaa lahdetdén tavallisimmin kehittamaamiqeisten materiaalitoimintojen
pohjalta. Materiaalitoimintojen ytimen muodostagot@minta, varastot, keskenerai-
nen tyo ja valmisteet, varsinainen materiaalin tkélyi seka jakelujarjestelmat. Perin-
teisessd kaupankaynnissd tama tarkoittaa tavastilkigaan liittyvda hankinta-

tuotanto-jakeluketjua. (Karrus 2003, 13-14.)

¢ Infarmaatio » ¢ Informaatio

VARASTO ASEMA ASEMAZ ASEMA3
e DL G LT Yy [T

M_ate_ria_ali- Logistikka- Jakelu- Loppu-

toimittaja keskus piste lkayttaja

Kuva 4. Pelastuslaitoksen tavaralogistiikan peiostonot toimitusketjussa kuvattuna Karruksen ta-
varalogistiikan kuviota apuna kayttamalla. (Kara@3, 14.)

Nykyaikainen logistiikka pyrkii yhdistamé&an useés toimintoja kokonaisuuksiksi.
Eri toiminnot, kuten osto, tuotanto ja jakelu sekarkkinointi pyritaan yhdistamaan
yhdeksi toimivaksi kokonaisprosessiksi. Logistiikkaan kuin leikkaa eri toiminto-
jen lapi ja muodostaa oleellisen osan esimerkiksyksen arvoketjusta. Arvoketju
muodostuu niiden toimintojen ketjusta, jolla yritygottaa lisdarvoa ja kilpailee
omalla alallaan muiden vastaavien yritysten jouogi€arrus 2003, 14.) Logistiikan
tavoitteen saavuttamiseksi on poistettava arvdeelaa tai kustannuksia kasvattavia
vaiheita tai pyrkia hallitsemaan ne paremmin. Logis virtoja tarkastelemalla ta-
voitteen saavuttaminen voi onnistua paremmin. (NMdEkBlantynen, & Vanhatalo

2005, 11.)
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3.2.1Logistiset virrat

Logistisia virtoja ovat materiaali-, pAdoma-, infaatio-, kierratys ja organisaa-
tiovirta. Materiaali- ja kierratysvirta on materigaliikettd alkulahteelta loppukaytta-
jille ja kierratyksessa painvastoin. Yrityksissataemaalivirta voidaan jakaa kolmeen
osaan: tulologistiikka, operaatiot eli sisalogidta ja lahtdlogistiikka. Informaatio-
virta sisaltdd materiaali- ja paaomavirtojen ohjs&ssa tarvittavaa tiedonkulkua.
Paaomavirta liittyy rahan liikkumiseen yritykseanyrityksestéa poispain. Paaomauvir-
taa edeltdd materiaali- ja informaatiovirta. Orgaatiovirta ei itsessaan ole logisti-
nen virta vaan se kuvastaa ensisijaisesti kahdgan@aation vélista palvelurajapin-
taa. (Makela, Mantynen, & Vanhatalo 2005, 11-13.)

3.3 Jakelun suunnittelu

Jakelu toimintona on saanut alkunsa esiteollisénty®vaiheen aikana 1870-luvulla.
Alkuaikojen tuotantovetoisesta taloudesta jakelukehittynyt kysyntavetoisen ta-
louden kautta nykyaikaiseen jakeluvetoiseen tabnjtgoka on kehittynyt 1970-
luvun aikana. (Haapanen & Vepséalainen 1999, 33.)

Jakelutoiminta kuuluu vahvana osana logistiikkgatla suoritetaan materiaalihal-
linnan tuloksena syntyvaa lahtélogistiikkaa. Jaketarkoituksena on saada valmis-
tettu tai hankittu tuote seka palvelu loppukayttéjgoka nakyy mm. aiemmin esite-
tyssd kuvassa 3. Tavallisimmin jakelu mielletdanemaalivirtana, jota liikutellaan

siihen sopivalla kuljetustavalla. (Rushton, Crouchdé3aker 2007, 4-13.)

Jakelu on osa toimitusketjua, jonka oikeanlaise#dinnalla saavutetaan paras mah-
dollinen lopputulos. Toimitusketju alkaa hankinrigetjusta, joka on avainasemassa
koko toimitusketjun menestymisessa ja paattyy jaketjuun asiakkaalle. Hankinta-
toiminnalla on taten valtava vaikutus toimituskatjwppuihin vaiheisiin. (Rushton
ym. 2007, 238.)
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Perinteinen logistinen suunnittelu ja kehittamineskittyvat padasiassa fyysisiin
tuotteisiin. Nykyaan valtaosa hankittavista ja néyy$ta tuotteista ovat fyysisten
tuotteiden ja palveluiden yhdisteitd, esimerkkimdiik kannettu sanomalehti. Varsi-
naisessa logistiikassa on myds tilanteita, joissét¢iden tai suoritteiden tarve ilme-
nee vaihtelevana ja tarpeen tyydyttama aika on mgtimnaista. Talloin logistiikas-
sa esiintyy tarvetta erilaisten palvelujen hallartga ohjaamiseen, jolloin mm. prio-

risointitapa ja téiden ajoitusmenettelyt voivataotlyodyksi. (Karrus 2003, 96-97.)

Kasittelyt, kuljetukset ja varastointi ovat logiktissa suurimmaksi osaksi luonteel-
taan palveluita. Naita palveluja suoritetaan ussgaisille asiakkaille ja ne jaavéat
suurelta osin loppuasiakkaille nakymattomiksi. Yudurempi osa naista palveluista
annetaan tana paivana ulkoistamisen kautta kolnmamsapuolen hoidettavaksi.
(Karrus 2003, 97.)

Useat toimintatavat ja mallit logistiikassa perwstuvarastointiin jakeluketjussa.

Esimerkiksi tuotantokeskeisessa toimintamallissdaionon korkea kayttdaste johtaa
tuotteiden massiiviseen varastointiin. Varastotvabisijaita tuotannon, jakelukes-
kuksen tai kaupan yhteydesséa. Sesonkiluonteinegnkygohtaa ennakoivaan val-

mistamiseen ja tuotteiden siirtdmiseen haluttuuastaon etukateen. Tuotteiden eri-
koisuuden tai massaraataldinnin johdosta tuotajatgakelua joudutaan viivastytta-

maan tilausten saapumiseen asti. Talloin tilaugsat satunnaisia ja toimitusaika on
rajallista, joka johtaa jonomallien tapaisiin olgéilanteisiin. Jakeluun tama vaikut-
taa kuljettamisen viivastyttamisena seka kapasitgatajoituksen ongelmina. (Kar-

rus 2003, 109-110.)

Varastot ovat tdman pdaivan toimitusketjussa ratkaissa osassa ja varsin usein
my0s kustannuksiltaan kalleimpia toimitusketjun aosNykyaikaista varastointia
suunnitellaan suuntaan, joka on juuri oikeanlait@mitusketjuun ndhden ja mah-
dollisimman kustannustehokas. Varastoinnin tapmjkgytantdja on olemassa useita

erilaisia, jotka perustuvat toimitusketjun tarpeis(Rushton ym. 2007, 255-256.)
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3.3.1 Kuljetuskustannukset

Merkittavimmat kustannukset logistiikassa syntytetarakuljetuksista. Naita ovat
hankintaan liittyvat kuljetukset ja jakeluun liitét [&htevan materiaalin kustannuk-
set. Kuljetuskustannuksilla tarkoitetaan joko raldijettajalle maksettua hintaa tai

oman kaluston ja kuljetushenkildston kustannuk§akki 2003, 58.)

Kuljetusketjussa kustannukset jakautuvat hyvin a&gsisesti. Alku- ja loppupaan
siirtokuljetukset voivat olla etaisyytena mitatt@mierrattuna kaukokuljetuksiin. Yli
puolet koko tapahtumaketjun rahtiarvosta voi sithtyd noutokuljetuksissa ja pai-
kallisjakelussa. Mita pienemmissa erissa ja toiamgtmilla kuljetuksia tehdaan, sita

korkeammaksi muodostuvat kuljetuskustannukset.

Kuljetuskustannuksia voidaan vahentaa yhdistanvalymeja. Paikkakuntakohtai-
sesti kuljetuksia kehittdmalla voidaan kustannuksgiaentdd esimerkiksi yhdistamal-
l& kuljetuksia muiden seutukunnan yritysten ja t@iden kanssa. Kokonaiskustan-
nus kuljettamisessa ja logistikassa yleensa riippaljon enemman tapahtumien lu-
kumaarista kuin tavaran painosta, tilavuudest&ufetusetaisyydesta. (Sakki 2003,
59.)

3.3.2Kuljetustehtavat

Omaan kapasiteettiin perustuvien suunniteltujeképettyjen kuljetustehtavien pe-
rusmuotoja ovat keruu-, siirto-, runko-, jakelu-galuukuljetus. Naiden lisaksi voi-
daan useissa tapauksissa kayttaa kuljetuspalvghigaa kuljetus annetaan ulkoisel-

le palvelun tarjoajalle. (Karrus 2003, 122.)

Kerailykuljetuksessa kerataan maarderat tuottaitantateriaaleja yms. seuraavaa
tuotannon tai jakelun vaihetta varten. Kerailykuljesen tarkoituksena on hoitaa ja-
lostus- ja kuljetusketjussa ylavirran puolelta wig@ tuotteiden tai materiaalien vaa-

timan edelleen jakelun erikoistuneesta keruustarr{is 2003, 122.)
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Siirtokuljetukset ovat tuotteiden tai erien siirteaman organisaation varastojen tai
tuotantopisteiden valilla. Tyypillistd siirtokulpgtsille on materiaalin loppuminen
jostain varastointipisteesta seka materiaalin tradin sailyminen samalla omistajalla.
(Karrus 2003, 122.)

Runkokuljetukset ovat kuljetusta perakkaisten pédstaintipisteiden valilla jakelu-

virrassa ja useimmiten asiakkaille pain. Runkokufeen tarkoitus on siirtda suuria
erid esimerkiksi keskusvarastoilta tai tuottajiketjun seuraaviin vaiheisiin, jotka
tavallisesti ovat aluevarastoja. Tyypillista runkigktuksille ovat taydet kuormat ja
suuret siirtomatkat. (Karrus 2003, 123.)

Jakelukuljetukset ovat tavallisesti materiaalinejala myyntipisteisiin tai suoraan
loppuasiakkaalle. Asiakkaalle asti ulottuva jaketi johtua asiakkaan kykenemat-
tomyydesta kasitelld ja kuljettaa materiaalia t&sta esimerkkina lammitysoljy. Ja-
kelukuljetuksille tyypillistd ovat lyhyet ajomatkga runsaat pysahtelyt. (Karrus
2003, 123.)

Paluukuljetukset ovat useimmiten tyhjana palaavaljekiskapasiteetin hyodynta-
mista. Paluukuorman suurin ongelma on tyhjana ajamijoka ei ole taloudellisesti
kannattavaa. Paluukuormaongelma voidaan liittaaddaikkiin kuljetusmuotoihin.
Esimerkiksi kauppaketjut ovat hydédyntaneet palujghuksia kerdyspaperin ja palau-
tuspullojen kuljettamiseen. Paluukuljetuksia void&eahittda kahdella tavalla; pitka-
aikaiset kahden- tai useammanvaliset kuljetussofsetuseka kuljetusporssin hyo-
dyntaminen. (Karrus 2003, 124.)

Kuljetuspalveluita hoitavat kuljetus- ja huolintkkeet, kuriiripalvelut ja Itella. Kul-
jetuspalveluita voidaan kayttda hyvaksi lahes lsaikikuljetustehtavissa. Lisaksi kul-
jetuspalveluiden hinnat ovat helpommin saataviitdadiaulukkoina vertailtaessa kul-
jetushintoja. (Karrus 2003, 124.)
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3.3.3Kuljetusoptimointi, sijaintiongelma ja allokointi

Kuljetusoptimoinnin tarkoituksena on kuljetusterk&oaiskustannusten minimointi
sekad kuljetussuoritteen maksimaalinen hyddyntamiképtossa olevien kalusto-
resurssien avulla. Kuljetusreitin suunnittelussatagn lyhimpaan kokonaisajomat-
kaan tunnettujen kayntipaikkojen ja reittiverkorusaittelun avulla. Kuljetussuunni-
telman avulla rakennetaan kapasiteetin kayttosaelnma tietylle aikavalille huomi-

oon ottamalla tavaramaarat, ajoneuvojen maaratak&taulut.

Kuljetus- ja jakelukaluston kayton suunnittelu lketijksiin voidaan tehda erilaisilla
menetelmilla. Pyyhkaisymenetelmaa voidaan kayti@ggsittelun apuna, kun kalusto
on kauttaaltaan samanlaista ja asiakkaat, joilltataan, ovat hajallaan pienen etai-
syyden paassa. Lopputulokseksi pyyhkaisymeneteapéfa kayttaen saadaan jake-
lureititys. (Karrus 2003, 124-125.)

Kuva 5. Pyyhkaisymenetelma (Karrus 2003).

Sijaintiongelmien ratkaisussa tarkoituksena ondepsiras mahdollinen sijaintipiste
uudelle toimipisteelle tai toimipisteiden verkollgijainnin maarittAmisessa on kyse
kokonaiskuljetusetaisyyksien ja kustannusten mimnmeesta sekd myyntipotentiaa-
lin maksimoimisesta. Sijaintipaatoksia tehtdessigiéiin vaikuttaa kuljetuskustan-
nukset, strategiset tekijat, erilaiset taloudellis&ijat, poliittiset tekijat ja tuotannos-
sa tai logistiikassa tarvittavat tekijat seka nkstavatekijat. (Karrus 2003, 132-133.)
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Allokoinnissa on tyypillisesti kyse tuotteiden t&htavien sovittamisesta olemassa
olevaan verkostoon. Allokointi voi koskea myds vatnverkoston pisteiden avaa-
misesta tai sulkemisesta. Lisaksi allokoinnissaola kyse tietyntyyppisten tuottei-
den tai varastoinnista verkon eri pisteissa tatédbn jaosta eri pisteiden valilla.
Runkokuljetusten kuulumisesta keskusvarastollealelpyn kuulumisesta aluevaras-
toille voidaan paattad esimerkiksi tehtavien allokessa. (Karrus 2003, 135-136.)

3.4 Jakeluketjun hallinnan keskeiset ongelmat

Jakeluketjun hallinnassa on tavoitteena saada keffo toimimaan tehokkaasti. Hy-
vin usein jakeluketjun hallinnan ongelmina on jookkarsin alkeellisia puutteita.
Hallintaongelmat liittyvat tavallisesti ketjun jdgen toimintaan, olemattomiin toi-
minnan mittareihin ja kehnoon kokonaisohjaukseezhoftomat ja yhteen sopimat-
tomat tietojarjestelmat ovat paaasiallisesti tumgakeluketjujen tehottomuuden
syyna. Liséksi jakeluketjun hallintaan vaikuttadlagset ratkaisulogiikat ketjun eri

pisteissa seka tiedonsiirron viiveet ja virheet.

Ketjujen ongelmat vaikuttavat hyvin moniulotteises€etjuissa voi toimia useita
rinnakkaisia ja perékkaisia paattgjia, joilla jadella on oma nakemys toiminnasta.
Useat paattajat voivat joutua toimimaan aikapairakenpuutteellisilla tiedoilla ja eri
paattdjilla voi olla erilaiset ja jopa ristiriitas tavoitteet. Perakkaiset ja rinnakkaiset
paatokset luovat vaikutuksia, joita on vaikeaa@da etukateen. Liséksi ongelmaa
aiheuttaa yhteisty6lla saavutettujen etujen jatd@rs jako ketjun jasenten valilla.
(Karrus 2003, 160-161.)

3.5 Kuljetusten ulkoistaminen

Logistiikan ulkoistaminen tarkoittaa arvoketjunrtontojen, kuten kuljettamisen, ta-
varankasittelyn, varastoinnin ja niitd ohjaavamojenkasittelyn siirtdmista naita pal-
veluja tuottavalle yritykselle. Ulkoistamisella haan kustannussaastéja ja mahdolli-
suutta keskittdd enemman omia resursseja omaroydinnhan kayttoon. Tavallisesti
ulkoistamista mietitaan tilanteessa, jossa omastikjaosaaminen ja resurssit on
riittAmatonta. (Sakki 2003, 206-208.)
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3.5.1 Ulkoistamisesta saatavat hyddyt ja haitat

Ulkoistamisesta saatava perushyoty on kiinteidenkih@&sto- ja tilakustannusten
muuttuminen volyymin mukaan. Joustavuus lisdansypalveluista maksetaan vain
tehdyista tyosuorituksista. Henkilostoon liittyviiinteat kustannukset eivat juuri
jousta volyymin vaihtelun mukaan, jolloin hiljaispian jaksojen aikana henkilosto
voi toimia vajaateholla. Tyon tuottavuus paranee. m@surssien ja osaamisen ohjau-
tumisella oikeaan tehtavaan. Yhdistamalla omatekudjresurssit ja logistiikkapalve-
luita tuottavan yrityksen resurssit voidaan kulksia parantaa ja toteuttaa ne edulli-

semmin, jolloin kustannushyoty pelkastdan voi oierkittava. (Sakki 2003, 208-
209.)

Mahdollisia haittoja ulkoistamiselle ovat taitamatolkoistamisen suunnittelu ja to-

teuttaminen. Puutteellinen tiedottaminen ja ohgemshen aiheuttavat sekavuutta ja
hairidita toimintaan. Riittdmaton tiedottaminenaittaa konflikteja ja epavarmuutta

etenkin henkilostolle, joka saattaa kokea epéasetdia esimerkiksi omasta tulevai-
suudesta uuden tydnantajan alaisuudessa. Ulkorstanain strateginen paatos ja laa-
ja toimenpide, johon koko organisaation on sitotal#. Kumppanuus uuden toimi-

jan kanssa vaatii kehittamista ja syventymistaajolatii panostuksia pitkalla ja ly-

hyella tahtaimella. (Sakki 2003, 209.)
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4 TIETOJARJESTELMA

4.1 Informaatiovirta

Materiaalivirtaa ja paaomavirtaa varten tarvitaaformaatiovirtaa, joka sisaltaa
kahden ensimmaisen virran kaynnistamiseksi ja omgeksi tarvittavaa tiedonkul-

kua. Logistiikan rakennetekijana informaation mgrstié voidaan pitaa kaksitasoise-
na. Tehokas informaatiojarjestelma auttaa esimsrkiiityksen johtoa tekemaan oi-
keisiin paatoksiin johtavia ratkaisuja strategesetsolla. Lisdksi operatiivisella ta-
solla vaaditaan tarkkaa ja reaaliaikaista informaé@toimintojen ohjaamiseen. (Ma-
kela, Mantynen, & Vanhatalo 2005, 12.)

Informaatiovirta voidaan jakaa kolmeen osaan madivirran tapaan: tulologistiik-
kaan, operaatioihin eli sisdlogistiikkaan ja labgittiikkaan. Jakelun kannalta mer-
kittavimmaksi informaatiovirran osaksi nousee ldbdistiikka, joka antaa tarvitta-

vaa tietoa kuljetukseen liittyville osapuolille. 8ela ym. 2005, 13.)

4.2 Tiedon merkitys

Logistiikka kehittyy jatkuvasti suuntaan, joka Bsenonimutkaisuutta eli kompleksi-

suutta. Tama johtuu esimerkiksi seuraavista syista:

¢ Maailmanlaajuisen kaupankaynnin osuus kasvaa, pidéntaa ja monimut-
kaistaa toimitusketjuja ja tekee niistd epavakaampi

« Asiakkaiden vaatimukset kasvavat palvelutason suhtmika lisd& paineita
toimitusaikojen lyhentamiseen ja toimitusvarmuugarantamiseen

» Logistiikalta odotetaan enemman palveluja ja totojan

* Tuotteiden monimutkaisuuden lisaantyminen, mikéyg&kotteiden elinkaa-
ren lyhentymisena ja nimikkeiden maaréan lisaantgmis
(Méakela ym. 2005, 18.)



24

Kustannusten nousun lisddntyminen luo paineitaigyektista tehokkaampaan jar-
jestelmaan. Logistiikkakustannusten nousuun vaakuédella mainitun monimutkai-

suuden lisdéntymisen liséksi kuljetuskustannustersm. (Makeld ym. 2005, 18.)

Logistiikassa oleellisena strategisena tekijandieto. Logistisen ketjun rakenne ja
siind tapahtuva paatoksenteko perustuu tietooreger hallintaan. Tietotekniikkaa
ja tiedonsiirtoa hyddynnetdan logistisen ketjunkissa osavaiheissa, kuten varas-

toinnissa, kuljetuksissa ja ostotoiminnoissa. (Maken. 2005, 18.)

4.3 Tiedon valitys

Tiedonvalityksen sahkoisessa kehityksessa on Isgisiprosessin kannalta erotetta-
va toisistaan kaksi eri kokonaisuutta: logistiikkagessin ohjausta tukeva tietotek-
niikka ja elektronista kaupankayntia edistavat aelt. Jalkimmaisen yhteydessa
puhutaan verkkokaupasta. (Sakki 2003, 180.)

Lahes jokaisessa yrityksessd on oma tietojarjeétglonka ympaérille tydskentely eri
osa-alueilla yrityksessa rakentuu. Toimintaa kétdiessa tormataan usein tietojarjes-
telman jaykkyyteen ja taman vuoksi uusien menetinkiayttoonotto viivastyy, kun
jarjestelméa ei kyeta muuttamaan uusia tarpeiteaaasksi. Lisdksi olemassa olevat
jarjestelmat sisaltavat paljon sellaista tietoa j@ tiedeté tai osata kayttadd hyodyksi.
(Sakki 2003, 180.)

Nykyaikaisen liiketoiminnan perustana toimii toimanohjausjarjestelméa, ERP (En-
terprice resource planning). ERP -jarjestelmandiqwksena on eri toimintojen no-
peuttaminen, yhdistaminen ja reaaliaikaisen sewaranmahdollistaminen. ERP -
jarjestelma koostuu erilaisten modulaaristen sagédin kokonaisuudesta, jotka voi-
daan ottaa kayttoon osa kerrallaan ja laajentgee¢ar vaatiessa. Haittapuolena ERP
-jarjestelmassé on ty6las ja vaativa kayttoonattcikoulutuksesta johtuvat suhteel-
lisen korkeat kustannukset. (From 2008.)

Logistisen toimintoketjun ohjaaminen, joka kulkesigden pisteiden Iapi, on tietojar-

jestelmille kova haaste. Pelkka sisdisen kommunikiai ja toiminnan ohjaamisen
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sujuvuus nykyjarjestelmilla ei takaa yritysten gékn yhteistydhon vaadittavia omi-
naisuuksia. Nykyiset tietojarjestelmét on padostautettu yritysten omien ja talous-
hallinnon tarpeiden pohjalta. Ulkoiseen kommunikisiykyyn ja toiminnanohjauk-

seen |oytyvia piirteitd on viela suhteellisen vah@akki 2003, 180.)

4.4 Erilaisia tapoja tiedonvalittamiseen

4.4.1 lhmiselta ihmiselle kommunikointi

Perinteisin ja tydlain kommunikoinnin valine on ils@lta ihmiselle kommunikointi.
Tata viestintdd voidaan kayttaa suorittaa postpgséelimella ja sahkopostilla. Mo-
lemmissa paissa, niin lahetettavassa kuin vastaevasisa padssa tarvitaan ihmista
tulkiksi tietojarjestelmien valiin. Esimerkiksi latetty tilaussahkoposti vaatii vas-
taanottajan paassa ihmisen tulkitsemaan tilaukaesiijtamaan sen tietojarjestel-
maan. Usein tilaus tulostetaan paperille ennemukdan jarjestelméaan siirtdmista.
Ihmiseltd ihmiselle viestinta aiheuttaa paljon &yésimerkiksi ostajalle, ettd myyjal-
le. Tama viestinnan muoto aiheuttaa kustannuksiattamei lisdd millaan tavalla
myytavan tuotteen tai palvelun arvoa. Lisaksi kahdenisen mukanaolo hidastaa
prosessia ja manuaalinen kasittely lisdd myos dememaarad. (Sakki 2003, 180-
181.)

4.4.2 Etasy6tto

Etasyotto tarkoittaa tilaus-toimitusprosessissaukien valittdmista ostajalta suoraan
myyjan tietojarjestelmaan. Talla menetelmalla saadahimillisen tydpanoksen
maara puolitettua. Etdsyoton ansiosta saadaanide@ienaardd pienennettya ja toi-
mitusta nopeutettua. Etasyottd soveltuu erityispnrtilanteeseen, jossa ostotarpeet
ovat satunnaisia ja ostettavat tuotteet jatkuvergifiisia. Ongelmia etasyoton kaytos-
sa aiheuttaa erilaiset yrityskohtaiset kayttoliigt, jotka pitdd opetella jokainen
erikseen. Liséksi etdsyottd vaatii ihmisen tekem@@donsyottoja toiseen paahan
yhteyttd, joka hidastaa prosessia ja aiheuttagatwitheita. (Sakki 2003, 181.)
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4 4.3 Tietokoneelta tietokoneelle kommunikointi

Tama viestinndn muoto tapahtuu tietojarjestelmieskindisessd kommunikoinnissa.
Tiedot siirtyvat jarjestelmésta toiseen ilman ihemgekemia tiedonsyottoja. Auto-
maattinen tiedonvalittyminen on vaatinut tarkkaatsia ja yhdessa sovittuja muo-
tomaarayksia, jotta toiminta on mahdollista ja jewha. Maaramuotoisen tiedon si-
saltdd on kuvattu mm. Edifact -standardeissa. Nétaddardit ovat mahdollistaneet
tiedonsiirtymisen késityokaudesta massatuotant®amhaiten Edifactiin perustuva
tiedonsiirto soveltuu suurten tietomaarien jatkuwvaartdmiseen, koska jarjestelman
pystyttdminen on ty6lasta ja kallista. Internetlaigtymisen myota siirrettavan sah-
koisen tiedon kuvaaminen on kehittynyt nopeasti. X(&xtensive Markup Langu-
age) on maaritys, joka antaa saannot siirrettasgon kuvaamiseen. Sovellukset,
jotka perustuvat XML-maaritykseen voivat toimiadibvalittajina eri ohjelmistojen
ja jarjestelmien valilla. Periaatteessa kuka tahars tehdd oman kuvauksen sano-
man sisallosta niin, etta vastaanottajan kone yr@aden. XML-maarityksen avulla
saadaan siis erilaiset jarjestelméat keskustelerkeskenaan. (Sakki 2003, 181.)

4.4.41nternet, Intranet, Ekstranet ja digitaali-telewisi

Internet koostuu eripuolella maapalloa sijaitsevistiljoonista tietokoneista, jonka
avulla se tarjoaa esteettoman paasyn eri puolilailmaa tallennettuun informaati-
oon. Organisaatioiden kannalta Internet on oiv&ald esimerkiksi tuotteiden mai-
nontaan kansainvalisilla markkinoilla. Perinteisegastintaan verrattuna Internet

tarjoaa ainutlaatuisia ominaisuuksia, joita ovat:

» Kaikenkattavuus, joka alentaa esimerkiksi kommuimikim kustannuksia

« Samanaikaisuus, joka mahdollistaa perinteisen katidisen kommunikoin-
nin muuttamisen monen osapuolen samanaikaisekstiruiéksi

* L&pindkyvyys, joka mahdollistaa ajan tasalla pysgniseka esimerkiksi re-
aaliaikaisen hintavertailun

* Verkostoitumisen mahdollista, joka mahdollistaa kaummikoinnin monen eri

osapuolen kanssa samaan aikaan
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Uhkia, joita Internetiin olennaisesti liittyy, ovéietoturvauhat ja ajoittaiset palvelu-
hairiot. (Sakki, J. 2003, 182-183.)

Intranet on yrityksen sisainen verkko, joka hyodgninternet-tekniikkaa seka vaatii
salasanan kaytto6d varten. Intranettid kaytetaaonigakamiseen ja valittamiseen
yrityksen sisalla tai tarkeimpien yhteistyokumppdea valilla. (Sakki 2003, 183.)

Ekstranet on Internetin luonnollinen jatke, joho@idpevat asiakkaat ja yhteisty6-
kumppanit. Ekstranetin avulla voidaan hoitaa jokafigdet toiminnot paljon hel-
pommin, kuin perinteisella puhelimella tai faksil{&akki 2003, 183.)

Digitaalisen television avulla voidaan markkinoiga viestittdd digitaalitelevision

kayttgjalle. Tarkein ominaisuus on paluukanavdietoliikenneyhteys, jonka avulla
kayttaja voi olla yhteydessa kauppaan tai tava@mistajaan. Paluukanavana voi
mya0s toimia puhelin, sahkoposti tai Internet. (S&003, 183-184.)

4.4.5Tiedon valityspalvelu

Tiedon valittdmiseen ei tarvita valttamatta omaalédlista tietojen séhkoiseen siir-
toon rakennettua tietojarjestelmé&a. Eri operaattarjoavat valmiita tiedonsiirron
valineitd ostettavina palveluina. Ostettavaan tisidojarjestelmaan ei tarvitse
kayttda omia voimavaroja tiedonsiirron, tekniikanyjlapidon opetteluun. Valmiit
jarjestelmat ovat useasti Internet-pohjaisia paivel, joihin saapuva tieto tallentuu
kayttajan www-sivulle. Palvelimelta tieto voidaairtaa kayttajan omaan jarjestel-
maan. Palvelukeskus huolehtii myos lahtevan infatioa valittamisesta esimerkik-
si laskujen lahettamisesta. Tiedon valityspalvedaidvulla pienetkin yritykset paa-
sevat hyotymaan uusista tekniikoista ilman suumzaestointeja. (Sakki 2003, 184-
185.)
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5 KULJETUSTOIMINTA MUISSA PELASTUSLAITOKSISSA

Taméan tutkimuksen yhteydessa lahetettiin séahkdfpostysely kuudelle Suomessa
toimivalle pelastuslaitokselle. Pelastuslaitoksaittiin osittain sattumanvaraisesti ja
osittain ennalta tiedettyjen tutkimusta kasittedevitoimintojen vuoksi. Vastauksia

saatiin vaihtelevasti neljalta pelastuslaitokselta:

e Pirkanmaan pelastuslaitos
* Kymenlaakson pelastuslaitos
* Varsinais-Suomen pelastuslaitos

e Lansi-Uudenmaan pelastuslaitos

Pelastuslaitoksille lahetetyissé kysymyksissa séeltin nykyistd paloasemien va-
listd materiaalin kuljetuksiin ja tiedonkulkuunttjivaa toimintaa seka mahdollisia
kuljetuksissa kaytettyja kuljetusyksikoita. Saatugstauksia verrattiin Satakunnan

pelastuslaitoksen vastaavaan toimintaan.

Vastauksista kavi ilmi muiden pelastuslaitostenjékuktoiminnan samankaltaisuus
verrattuna Satakunnan pelastuslaitokseen. Kolmesksstuslaitoksessa neljasta ol-
laan samassa tilanteessa, jossa sisdinen kuljetusta on hoidettu paaosin omilla
resursseilla. Kuljetustoiminnan ulkoistamista patraien valisissa kuljetuksissa ei
ole taysimittaisesti hyddynnetty tai selvitetty kmssa pelastuslaitoksessa neljasta.
Itellan palveluita kaytetdan samalla tavalla kdgn ja pienien pakettien lahettami-

seen kuin Satakunnan pelastuslaitoksessa nykyisin.
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Yhdessa pelastuslaitoksessa toimintaa oli kehifgifitoimisten paloasemien valisten
kuljetusten ulkoistamisen kautta. Lansi-Uudenmaglagtuslaitokselle tehdyssa ky-
selyssa kavi ilmi kuljetuspalveluiden ulkoistamingota hoitaa Itella. Espoon kau-
punki on solminut Itellan kanssa yhteistyésopimukgeta on kaytetty jo nelja vuot-
ta lAhes moitteetta. Sopimukseen sisaltyy Lansiddathan pelastuslaitoksen mate-
riaalin kuljetukset koko pelastuslaitoksen aluepBdtoimisesti miehitettyjen yhdek-
san aseman valilla. Sopimuksen mukaan mm. ulkopagiiee sisapostin hinnalla
toimipisteen sijainnista rippumatta. Liséksi pasthukana kulkee letkuja, ty6vaat-
teita yms. Sopimuspalokunnat hoitavat edelleen orkaljetuksensa Lansi-
Uudenmaan pelastuslaitoksen maksamaa korvaustaamas{Kantis & Hirvonen
2011.) Tassakaan tapauksessa ei sopimuspalokunilgriuksiin ole tehty suuria

muutoksia ulkoisia kuljetuspalveluita hyédyntamalla

Kuljetustoiminnan avuksi oli kehitetty kuljetusyksitd yhdessa pelastuslaitoksessa
neljasta. Kuljetusyksikodiden kayttba materiaalidjéduksissa ei kyselyn vastausten

perusteella ole juurikaan pelastuslaitoksissa pidéahe kehitetty.
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6 NYKYTILANNE SATAKUNNAN PELASTUSLAITOKSESSA

6.1 Pelastuslaitoksen toiminnot

6.1.1 Henkilosto

Satakunnan pelastuslaitoksessa tyoskentelee pasitowiranhaltijoita eri tehtavissa.
Vapaaehtoisia henkil6ita toimii sopimuspalokuntigilytysosastoissa ja muissa teh-
tavissd. Pelastuslaitoksen toiminta: halytystetitdadarkiset rutiinit on jarjestetty

naité tahoja toisiaan tukien. (Hakala, Rajala, afigdn & Suonpéa 2011.)

6.1.2 Pelastuslaitoksen toimipisteet

Satakunnan pelastuslaitoksen kolme paivystysaluatiadostuvat 52 paloaseman
verkostosta, joka kattaa koko Satakunnan maakurfP@lastuslaitoksen paivystys-

alueiden paloasemat jakaantuvat seuraavanlaisesti:

» Karhu-kuntien paivystysalue, 18 paloasemaa
» Ala-Satakunnan péaivystysalue, 26 paloasemaa

* Pohjois-Satakunnan paivystysalue, 8 paloasemaa

Maantieteellisesti tiheimmin asemia sijaitsee Kakhatien ja Ala-Satakunnan pai-
vystysalueilla, joilla asutusta ja infrastruktuuoa tiheimmin. Pohjois-Satakunnan
paivystysalueella paloasemia on harvemmassa jma&tdat ovat pidempia. (Hakala
ym. 2011.)
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6.1.3 Hankinta

Pelastuslaitoksen toimintaa varten hankitaan neatha, joka koostuu pelastusalan
kayttoon soveltuvasta materiaalista. Hankittavatenealin kirjo on erittain laajaa ja
sen arvo vaihtelee muutamista senteista useidinthga tuhansiin euroihin. Hankin-

taa on pyritty keskittamaan eri paikkoihin tuottaisippuen. (Koivunen 2011.)

Pelastustoimen materiaalin hankinnasta vastaatpslagos. Hankintoja tekevat la-
hes kaikki pelastuslaitoksen paloasemat tuottgaspalveluista riippuen. Suurimmat
investoinnit, kuten pelastusajoneuvot hankitaanitiéhis- ja hallintoyksikén toi-
mesta. Ajoneuvojen kierratyksesta pelastuslaitoledeeella huolehtii kehittamis- ja
hallintoyksikkd. (Koivunen 2011.)

Paivittdisten materiaalien, kuten tydkalujen, varan, toimistotarvikkeiden yms.
hankinnasta vastaa pelastuslaitos. Hankintoja tehdaemien lahistolla olevista pai-
kallisista kauppaliikkeista, joista hankitaan egikilesi tavallisia tyokaluja. Tarvitta-
essa materiaalia toimitetaan logistiikkakeskuksé&stesta, kuten pelastuslaitoksen
kayttoon hankittuja kirjekuoria. Pelastuslaitokskankintojen lisaksi materiaalia

hankitaan asemien omasta toimesta palokuntien ok&@atoon. (Koivunen 2011.)

Laakinnallisen pelastustoimen materiaalin hankitnggelastuslaitokselle vastaa
Kanta-Porin ja Rauman paloasemat, Porin kaupurkéd sairaanhoitopiiri. Ensihoi-
don materiaalia hankitaan pelastuslaitoksen jaketesairaankuljetuksen kayttoon
Satakunnan keskussairaalan logistiikkakeskukseasiat® Esimerkiksi laakkeellisen
hapen hankinnasta ja jakelusta vastaa sairaanhoitqplietava & Lahteenmaki
2011.)
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6.1.4 Varastointi

Paloasemilla varastoidaan tarpeen mukaan pelastuist@an ja ladkinnallisen pelas-
tustoimen materiaalia. Pelastustoimen materiaarastoidaan asemilla hyvin vaih-
televasti. Materiaali koostuu usein kalustostaa jarvitaan operatiivisessa toimin-
nassa suuria maaria, kuten letkuja. Varastoitavatemaalin maara on yleisesti suu-
rempi paatoimisesti miehitetyilla asemilla ja adénjoilla tehdééan kalustonhuoltoja.
Muun materiaalin osalta varastointi vaihtelee hysimresti aseman koon ja toimin-
nan osalta. Varastotilat ja toiminta asemilla velgnat hyvin suuresti. (Hakala, Raja-

la, Teelmé&ki, Virtanen, Koivunen & Suonpaa 2011.)

Rauman ja Kanta-Porin paatoimisesti miehitetyid@railla varastoidaan sairaankul-
jetuksen ja ensihoidon tarpeisiin tarvittavaa perateriaalia. Muilla asemilla ensi-

hoidon materiaalin varastointi on lahestulkoon t@¥tvastaava maara. (Hietava ym.
2011))

6.1.5Huoltotoiminta

Pelastuslaitoksen materiaaliin ja sen laatuun.atliseen kasittelyyn seka toiminta-
varmuuteen liittyy vaatimuksia, jotka asetusteanaettujen ohjeiden mukaisesti tu-
lee tayttaad. Erilaiset valineet ja laitteet tulaekastaa tai tarkastuttaa seka paivittaa
maaraajoin, jotta niitd voidaan kayttaa ja ne duatalliseksi luokiteltuja. Kaluston
huoltoa tarvitaan etenkin halytysten jalkeen. (Hak&ajala, Teelmaki, Virtanen,
Koivunen & Suonpaa 2011.)

Osalla pelastustoiminnan valineista on maaraagdistuksia, huoltoja ja paivitys-
tarvetta, jotka tehddan esimerkiksi vuoden val&iettyjen paloasemien yhteyteen
on kehittynyt huoltopisteitd, joissa suoritetaanamaaikaistarkistuksia ja huoltoja

tarvittaessa. Pelastuslaitoksen huoltopaikat ovaitoutuneet seuraavanlaisesti:
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Kuva 6. Satakunnan pelastuslaitoksen huoltopaiédatasemilla. (Ekberg 2011.)

Huoltotoimintoja suorittaa padasiassa paatoimiremkitosto, jolta I6ytyvat tarvitta-

va koulutus, kokemus ja vélineist6. (Koivunen 2Q0Huoltopaikat tekevat paaasias-
sa pelastuslaitoksen materiaalille huoltoja, mtataittaessa myods ulkopuolisille ta-
hoille. Paineilmalaitteiden huoltopisteet tarkistya huoltavat tarvittaessa esimer-
kiksi yksityisten toimijoiden paineilmalaitteita &®, T. 2011). Karviassa toimiva
letkuhuolto huoltaa pelastuslaitoksen letkujen lBhéluomattavan maaran Vapon

letkuja vuodessa (Santaharju 2011).

Satakunnan pelastuslaitoksen palveluksessa tolkaiva@onna 2011 viisi paatoimista
kalustonhoitajaa, jotka kiertavat vastuualueidepai@asemilla suorittamassa kalus-
tonhuoltotoimenpiteitd. Kalustonhoitajia toimiil&hetkella Ala-Satakunnan paivys-
tysalueella kolme henkil6a ja Pohjois-Satakunnagsa henkild ja Karhu-kuntien
alueella yksi henkilo. Liséksi Karhu-kuntien paitggalueella Ulvilassa toimii kor-
jaamo, joka on keskittynyt ajoneuvojen ja pelastlisdton huoltotoimintaan koko

pelastuslaitoksen osalta. (Hakala, Rajala, Teelmékianen, & Suonpaa 2011.)
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Laakinnallisen pelastustoimen tarpeisiin liittywa#dineistoa huollatetaan ja paivite-
taan vuosittain. Huollot tapahtuvat paaasiassteldén maahantuojien tiloissa. Esi-
merkiksi ensihoitoon kuuluvat defibrilaattorit |&B&an vuosihuoltoon maahan-
tuojalle Itellan valityksella. Huolloista vastaasylSatakunnan pelastuslaitoksen |144-

kintaesimiehista. (Hietava 2011.)

6.2 Kuljetettava materiaali

Pelastuslaitoksen alueella kuljetetaan kayttotéwmkseltaan hyvin erityyppista pelas-
tustoimen ja laakinnallisen pelastustoimen kaytttarkoitettua materiaalia. Lisaksi

alueella kulkee paivittaiseen toimintaan liittyw@ateriaalia.

Kuljetettava materiaali koostuu lahinnd huoltoogeastuksiin menevasta ja palaa-
vasta materiaalista sekd asemille saapuvasta aukigsistosta ja tarvikkeista. Mate-
riaaliliikennettd tapahtuu paaséaantoisesti paloasem niissé sijaitsevien huoltopis-

teiden valilla. Paloasemien vélisen liikenteendgduoritetaan kuljetuksia hallinnon

materiaalin tarpeisiin seka rahtipalveluna lahéate¢ih materiaalien viemiseksi esi-
merkiksi Matkahuollon toimipisteeseen. Ajoittain texaalia kulkee yli maakuntara-

jan esimerkiksi Tampereelle ja Helsinkiin huoltdéhetin tai kuljetuspalvelun kaut-

ta. (Hakala, Rajala, Teelmaki, Virtanen, KoivunenS&onpaa 2011.) Uusien sam-
mutusautojen materiaali valivarastoidaan KantafPaseman logistiikkakeskukseen
ja viedaan sielta suoraan koritehtaalle sammutasausijoitettavaksi sovittuna ajan-

kohtana. (Koski 2011.)

6.2.1 Pelastustoiminnan materiaali

Pelastustoiminnan kalusto koostuu pelastuslaitokgematiivisen toiminnan tarpeita
vastaavasta materiaalista. Pelastustoiminnan apesia toimintaa ovat tulipalot,
likenneonnettomuudet, raivaus- ja pelastustehtajdkivahingontorjuntatehtéavat
sekd muu annettava viranomaisapu. Paasaantoinastdalsijoituspaikka asemilla
ovat sammutusautot ja muut pelastusajoneuvot séka hittyvat lisalaitteet. Pelas-
tustoiminnan kalustoa ja siihen liittyvaa erikoigeraalia varastoidaan asemien va-
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rastoissa tarpeen mukaan. Tarkempi luettelo sansautaon liittyvasta kalustosta ja

materiaalista 10ytyy liitteesta (Liite 6). Liite &ntaa kuvan pelkan sammutusauton
materiaalin laajuudesta. (Hakala, Rajala, Teelmé@kianen, Koivunen & Suonpaa

2011.)

6.2.2 Laakinnallisen pelastustoimen materiaali

Laakinnéllisen pelastustoimen materiaali koostuwaaakuljetuksen ja ensihoidon
tarvitsemasta materiaalista. Sairaankuljetuksgoetsiin materiaalia hankitaan Poriin
ja Raumalle, jossa toimivat Satakunnan pelastagiséin omat sairaankuljetusyksi-
kot Satakunnassa. Palokuntiin toimitetaan ensieast&yttoon materiaalia ja tay-
dennyksia esimerkiksi sammutusautojen ensiapuvalotn liittyen. (Hietava &
Lahteenmaki 2011.)

6.2.3Kirjeet, sisdinen posti ja rahtipalvelut

Pelastuslaitoksen lahetettavat kirjalliset dokuntgattiedotteet yms. liikkuvat mah-

dollisuuksien mukaan joko Itellan kuljettamina &itge tai sisaisen postin avulla
oman henkilokunnan kuljettamana. Itellan palvelagt&taan paaasiassa kirjeina ta-
pahtuviin lahetyksiin pelastuslaitoksen siséll&g¢a ulkopuolelle. Porin kaupungilla
on lItellan kanssa palvelusopimus, jota pelastuslakayttaa kirjelahetyksissa ja

ajoittain pakettilahetyksissa. (Hakala, Rajalatafien & Suonpéa 2011.)

Sisdinen posti toimii 1&hinn& hallinnon ja ylemprranhaltijoiden kirjallisten vies-
tien kuljetuskanavana. Sisaista postia kulkee @@#eeesti suurimpien asemien va-
lilla. Sisaisen postin kuljetus tapahtuu pelasit@tgen henkilokunnan toimesta ja
sen padaasiallisia kuljettajia ovat ylemmat viratifel Porin kaupungin ja keskuspa-
loaseman valilla siséista postia kuljettaa vahttareésPohjois-Satakunnassa Kan-
kaanpéan ja Porin valilla sisainen posti ja kirjeelkevat paivittdin Kankaanpaan
kaupungin teknisen toimen avustuksella pelastudisén oman henkildkunnan li-
saksi. Teknisen toimen lahetti kuljettaa postinvipidin Porin kaupungille ja takai-
sin. (Rajala & Teelméki 2011.)
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Rahtipalveluita kaytetaan paaasiassa maakunnampuokelle tapahtuviin kuljetuk-
siin. Tyypillisia kuljetettavia tavaroita, joihindytetaan rahtipalvelua, ovat huoltoon
lahtevat  operatiivisessa toiminnassa  yhteydenpitoddytettavat  Virve-
radiopuhelimet seka paineilmalaitteiden varaosatyt&ityja rahtipalvelun tarjoajia
ovat lItella, Matkahuolto, Schenker ja VR-Transpoiffiakala, Rajala, Teelmaki,
Virtanen & Suonpaa 2011.)

6.2.4 Muu kuljetettava materiaali

Pelastuslaitoksen sisalla kulkee edella mainittiggiksi suuri maara muuta pelas-
tuslaitoksen toiminnassa tarvittavaa materiaal&hah kategoriaan kuuluvat toimis-
totarvikkeet, ATK-laitteet, henkilokohtaiset varest, pesuaineet ja kemikaalit, kiin-
teistbnhoitoon tarvittava materiaali seka muutait@@vaa pientavaraa. Materiaalin
lisdksi ajoittain alueella kuljetetaan henkiloktljsilla pelastuslaitoksen vieraita.

(Hakala, Rajala, Teelméaki, Virtanen, Koivunen & 8péa 2011.)

6.3 Materiaalin kuljettaminen

6.3.1 Pelastuslaitoksen omat kuljetusten suorittajat

Paloasemien vélilla tapahtuvaa materiaalin kuljetstéa tapahtuu hyvin laajassa mit-
takaavassa pelastuslaitoksen oman henkilostondkagdla tydaikana ja osittain va-
paa-ajalla. Liséksi osa maakunnan ulkopuolelle misti ja tulevista kuljetuksista
hoidetaan ulkopuolisten kuljetusliikkeiden avul{elakala, Rajala, Teelméki, Virta-

nen, Koivunen & Suonpéa 2011.)

Eri toimialueilla paloasemien valistd materiaddfinnettd hoitavat paaasiassa palo-
paallikdt, palomestarit, kalustonhoitajat, vahtitagisja sopimuspalokuntalaiset. Pa-
lop&allikdt ja palomestarit kuljettavat tavaraaigéista postia mukanaan paloasemil-
le henkildautoilla suorittaessaan paivittaisia atghtaviaan. Valtaosa paallystén suo-
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rittamista materiaalin kuljetuksista tapahtuu muiggivystysalueiden suurimmille
paatoimisesti miehitetyille asemille. (Hakala yr12.)

Kalustonhoitajat kayvat asemilla suorittamassa $talu huoltotehtévia seka tarkas-
tuksia tarpeen vaatiessa ja kuljettavat samallaema@iia mukanaan. Pohjois-
Satakunnan kalustonhoitajan huoltokierrokset o&bé thetkella satunnaisia ja kier-
rokset tehdadan paaosin palomestarin pyynnosta,(8al@d011). Karhu-kuntien toi-

mialueella toimii yksi kalustonhoitaja ja Raumaimt@lueella kolme kalustonhoita-

jaa. Kaakkois-Satakunnan alueella ei ole virallistdustonhoitajaa. Huittisten ase-
man henkilokunta ja Harjavallan aseman henkilokinaigavat lahialueiden asemat.
(Hakala ym. 2011.) Kokemaelld on sopimuspalokunpalkkaama kalustonhoitaja,
joka tekee kalustonhoitajan toimenkuvaan liittytefitavia ja kuljetuksia noin nelja
tuntia viikossa. Kalustonhoitajan toimikausi on [ugotta kerrallaan. (Anttila

2011.) Vampulassa kalustonhuoltoa kay suorittamgksiaRauman toimialueen ka-

lustonhoitajista (Koivunen 2011).

Keskuspaloasemalla toimiva vahtimestari suorittagittaessa Kanta-Porin alueella
kuljetuspalveluita paketti- ja henkildautolla. Pyjthessa vahtimestari kuljettaa koko
pelastuslaitoksen alueella materiaalia. (Hakalal9OKuljetusten séde on noin 300
kilometria Kanta-Porin keskuspaloasemalta. Tehtdiuluu myds henkildkuljetuk-

sia, jotka suuntautuvat paakaupunkiseudulle, TurkjauTampereelle. Vahtimestari
kuljettaa tarvittaessa uusien sammutusautojen raalier koritehtaalle Jyvaskylaan.
H&an vie ajoneuvoja korjaukseen ja suorittaa muitgettuja tehtavia. Vuosittain vah-
timestari liikkuu Satakunnan pelastuslaitoksen @llaeléhetin tehtavissa ja muissa

tehtavissa yhteensa 40 000 ajokilometrin verrarer(iN2011.)

Sopimuspalokuntalaiset kuljettavat l&hinna omakenaalle kuuluvaa materiaalia
sopimuksesta ja halytysten jalkeen miehistéautgdlassammutusautoilla. (Hakala
ym. 2011.)

Rauman sairaankuljetusyksikot kuljettavat jonkirrrae ladkinnallista materiaalia

Porista Rauman paloasemalle ensihoidon tarpeiséintéenmaéaki 2011).
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6.3.2 Kuljettamiseen soveltuva kalusto

Pelastuslaitoksen kaytdssé on rajallinen méaaréilienioja. Paallyston kaytdssa on
likkumista varten farmarimallisia henkildautojas®henkildautoista on farmarimal-
lisia tarkastusautoja, joita kayttdvat mm. palodstikjat ja muu paatoiminen henki-
|6sto (Liite 7). Kanta-Porin keskuspaloaseman vabstarin kaytéssa on pakettiauto
nokkakarryilla varustettuna, jolla suoritetaan Kipalvelua Kanta-Porin alueella ja
tarvittaessa koko pelastuslaitoksen alueella. Kahbitajilla on kaytbssaan paketti-
seka henkildautoja (Liite 8). Sopimuspalokuntalaladjettavat materiaalia paaosin
miehistbautoilla ja tarvittaessa perakarryilla. Saunusautoilla kulkee tarvittaessa
materiaalia halytysten jalkeisten huoltojen yhtesgde Rauman ja Porin valilla kul-
kevat sairaankuljetusyksikot kuljettavat ladkinisé#l materiaalia. (Hakala, Rajala,
Teelmaki, Virtanen, Koivunen, Suonpad, Lahteenméketala, Niemi & Joutsi
2011.)

6.3.3 Jakelupisteet

Pelastuslaitokselle hankittava materiaali saapuaagiassa neljan toimialueen suu-
rimmille asemille, joissa on paatoiminen miehitfgma neljd suurinta asemaa jaka-
vat materiaalia toimialueiden pienempiin sopimuskanhtiin tilanteeseen sopivalla
tavalla. Kanta-Porin keskuspaloaseman logistiikkik&seen saapuu huomattava
maara pelastustoimen ja paivittisten toimintojeatimaa materiaalia, josta sité jae-
taan koko pelastuslaitoksen alueen tarpeisiin. @itakRajala, Teelméaki, Virtanen,
Koivunen & Suonpaa 2011.)
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Kuva 7. Kanta-Porin keskuspaloaseman logistiikklalkessarastohyllyineen. Varastohyllyjen lukitta-
vuuden puute on ongelma (Hakala 2011).
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Kuva 8. Kanta-Porin keskuspaloasemalla olevan #ghis- ja hallintoyksikon sisdisen postin loke-
rikko, joka toimii samalla vahtimestarin tyopistéen

Laakinnallisen pelastustoimen ja pelastuslaitoksmmankuljetuksen tarpeisiin ma-
teriaalia toimitetaan Satakunnan keskussairaalgistlixkakeskuksesta Porista, josta
sitd jaetaan paloasemille. Lisaksi toimialueidewdgskeskuksista jaetaan palokun-
tiin laékinnan tarpeisiin materiaalia. Muutama Rataan itdosissa oleva sopimus-
palokunta saa laakinnallistd materiaalia Pirkanmssraanhoitopiirin kautta Sasta-
malasta. (Hietava & Lahteenmaki 2011.)
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6.3.4 Jakelureitit

Haastatteluissa syntyneen kasityksen mukaan su@immateriaalimaarat kulkevat
Pori-Rauma, Pori-Huittinen ja Pori-Kankaanpaa 1&liNaiden reittien paatepisteina
toimivat neljan toimialueen suurimmat paatoimisesighitetyt paloasemat. Tavalli-
simmin jakelureitti jatkuu nailtd paloasemilta samm pienemmille sopimuspalo-
asemille, jotka materiaalia tarvitsevat. Joissdanteissa jakelu voi vield jatkua so-
pimuspalokuntien valilla ennen kuin materiaali tée@ lopullisen maaranpaan.

(Hakala, Rajala, Teelmaki, Virtanen, Koivunen & 8péa 2011.)

Nykyiset jakelureitit muodostuvat l&hes milla takartavalla. Henkilokunta liikkuu
epasaannollisesti paikasta toiseen tyotehtaviearpeeiden mukaan. Lisaksi kaytetta-
vissa olevan kaluston kuljetuskaytanndllisyys jpiteeet asettavat haasteita osalle
kuljetuksista. Talla hetkella ei ole olemassa gigknallista loppuun asti vietya jake-
lua ja reititystd, vaan materiaali liikkuu tarpesek& olemassa olevien resurssien ja
sattuman mukaan. (Hakala, Rajala, Teelmaki, VinaKeivunen & Suonpé&a 2011.)

6.4 Tietojarjestelmat

Pelastuslaitoksella on kaytdssaan useita tietoiegtijarjestelmid. Nama jarjestelmat
voidaan jakaa karkeasti kahteen ryhmaan: yhteiskssm yleisesti kaytdssa oleviin
toimisto-, tieto- ja viestijarjestelmiin seka pelastoimen kaytdssa oleviin tieto-, joh-
tamis- ja viestijarjestelmiin. (Toimintakertomus120 21.)

Pelastuslaitoksen kaytdssa on sisainen puhelielogtiosta [6ytyvat jokaisen péa-
toimisen henkilon puhelintiedot. Pelastuslaitolselh myds kaytdssdan oma sahko-
postijarjestelma, joka kattaa paatoimiset henkigitdisen postin avulla valitetdan
postin tapaan tietoa asemien ja henkildiden vélillla hoitaa sisdisen postin lisdksi
Kirjeitse tapahtuvaa tiedonkulkua asemien ja hérden valilla. (Hakala, Rajala,

Teelmaki, Virtanen, Koivunen & Suonpaa 2011.)

Pelastuslaitoksella ovat kaytossaan Microsoft @ffiperusohjelmistot seka toimin-

ta- ja koulutuskalenteriksi soveltuva Sharepoinetrha. Pelastustoimi kayttdd omia
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ohjelmistojaan kuten pelastustoimen resurssi- jeetiomuustilasto Prontoa. Materi-
aalihallinnan kayttoon on juuri otettu Bitmill Oywalmistama Exact-ohjelmisto. Ku-
lunvalvontaan ja ty6ajanseurantaan kaytetdan Esmiilko-jarjestelmaa. Pelastus-
laitoksella on kaytdéssaan Internet-sivut seka mrdtaverkko. Internet-sivuja uudiste-
taan parhaillaan suuntaan, joka on entista vuokot@isempi. (Koskinen 2011.)
Sopimuspalokunnat hoitavat tarvittavaa tiedonkulkulelimen sahkdpostin ja kir-
jeiden valityksella. (Hakala, Rajala, Teelmaki, tditen, Koivunen & Suonpaa
2011.)

Paatoimisesti miehitetyilla asemilla ja hallinndtsikdssa on kaytéssa Avack Info ja
Avack SMS-tiedotusjarjestelma. Avack Infon tiedottaen perustuu asemien tilois-
sa oleviin kuvaruutuihin, jotka valittavat paivigta yleistietoa halytyksista, sisaisia
tiedotteita yms. henkilostolle. Avack Infoa voivighyttdd ja paivittdd ne henkilot,
joilla on olemassa olevat oikeudet jarjestelmarvigg@miseen ja tiedon lisddmiseen.
Avack SMS on tekstiviestijarjestelma tiedottamise@alo, Katavisto & Koskialho
2011.)
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7 JOHTOPAATOKSET

7.1 Johtopaatokset kuljetusjarjestelmasta

Nykyinen materiaalin kuljetusjarjestelma perustlentassa olevaan materiaalin kul-
jetustarpeeseen, jonka jokainen toimialue jarjestdalla tavallaan. Kuljetustoimin-
nan koordinoiminen on osittain puutteellista jasea, mika ilmenee mm. epatietoi-

suutena ja paallekkaisina toimeksiantoina suoattavtasolla.

Jarjestelman toiminta kumpuaa vanhasta kunnalliseslastuslaitoksesta, jossa jo-
kaisen kunnan pelastustoimi vastasi omasta paskalih toiminnasta ja sen jarjeste-
lyistd. Tama heijastuu nykyiseen toimintaan, jan8kyy erilaisissa toimintatavoissa

ja paatoksissa Satakunnan pelastuslaitoksen pgsayseilla.

Materiaalin ja kaluston uushankinnat keskittyvéaasan paatoimisen henkildkunnan
toimesta suurimpien paatoimisten asemien yhteyteelastuslaitoksen alueella ma-
teriaalia hankitaan myos paikallisella tasolla. Mgklla toiminnalla suurin osa mate-
riaalista jakautuu keskitetysta paikasta pelasitiogisen alueen asemien kayttoon.

Toiminnassa tarvittavan materiaalin varastoinfppiu materiaalin laadusta. Osan
materiaalin varastointi on jarjestyksessé, suurimrosan ei. Varastotilat ja paikat
isoimmilla asemilla ovat toimintaan ndhden pieradahtaita. Esimerkiksi Kanta-
Porin keskuspaloasemalla varastotilat ja logistikdskus ovat ahtaita ja vaikeakul-
kuisen reitin padssa. Kaiken materiaalin varagioiet ole perehdytty riittavan pe-

rusteellisesti. Varastotoiminnasta puuttuvat sejiégastys ja toimintamalli.

Materiaalin nykyinen liikkuminen toimipisteiden Ui on satunnaista. Kuljetusten
paivittdinen jarjestaminen ja suorittaminen on eaaalueiden palokuntia vaikeaa
seka toiminnallisesti mahdotonta. Sisdisen posiinifpéisessa jakelussa on suurim-
pia toimipisteitéa lukuun ottamatta hankaluuksiajédulksen jarjestdmisessa ja sen
nopeudessa pienempien asemien valilla. Paloasemé&ma ja niiden hyvin epata-
sainen jakautuminen pelastuslaitoksen alueelldeeparas mahdollinen yhdistelma

nykyaikaiseen logistiikan keskittdmisihanteen kdtan& oisaalta suuri asemien maa-
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ra takaa pelastustoimen tehokkaan saatavuudennpmeifié paikkakunnilla ja syrja-
seuduilla. Palokunnilla on suuri merkitys maaseuphemten taajamien ja kylien tur-

vallisuudentunteeseen, harrastusmahdollisuukska gdevaisuudennakymiin.

Uuden kaluston kuljettaminen asemille toimii kohtsésti nykyisella jarjestelmalla,
sillda uudella kalustolla ei ole yhta suuri kiireikithuollettavalla materiaalilla, mikali
kyse ei ole rikkoutuneen tilalle saapuvasta koreatey materiaalista. Kaluston osalta
suurimman haasteen kuljetuksiin tuovat saanndélhisetlot ja tarkastukset. Osaa pe-
lastustoimen ja laakinnallisen pelastustoimen nedbsta pitdd sadnnollisesti huol-
taa ja paivittaa, jolloin materiaali on poissa @ierisesta kaytostd. Kuljetukset
huoltoon ja takaisin vaihtelevat pelastuslaitokakmeella hyvin suuresti. Esimerkiksi
Virve-radiopuhelimen matka paivitykseen Kankaan@adja takaisin voi kestaa pa-
himmassa tapauksessa useita viikkoja nykyiseltaitoialla Ala-Satakunnan péaivys-

tysalueelta (Virtanen 2011).

Pelastuslaitoksella on kaytossaan resursseja, jottadollistavat materiaalin kuljet-
tamisen asemille. Kalustonhoitaja on paras vailttb@enempien ja syrjaisempien
paloasemien materiaalin jakeluun ja kuljettamisd€alustonhoitajia ei ole kuiten-
kaan hyoddynnetty nykyisella toiminnalla riittavadgaikilla kalustonhoitajilla ei ole

riittdvan saannollista viikkokierrosta, ja osaltentialueista puuttuu kokonaan viral-
linen kalustonhoitaja. Suurimpien asemien vélis@temaalilikennettd on hoidettu
paallyston liikkkumisella asemien vélilla seka vatgstarin suorittamilla kuljetuksil-
la. Vahtimestarin kokonaisajosuorite on toiminnamhaollistamiin jarjestelyihin

nahden liilan suuri nykyisin. Muu henkilékunta sdual omalla liikkumisellaan osan

materiaalin kuljettajiksi paloasemille.

Pelastuslaitoksen kaytossa oleva materiaali koolsywin erityyppisesta kalustosta.
Kuljetustoimintaa ajatellen se asettaa haasteitaitoalle ja sen taloudellisuudelle.
Materiaalien kokoerot, paino ja kuljetukseen sops/waikeuttavat etenkin kuljetus-
toiminnan suunnittelua ja mahdollista lisapalvetundaikallista hyédyntamista. Ma-

teriaalin nykyisessa kuljettamisessa ei kaytetandisia kuljetusyksikaita.
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Nykyista kuljetustoimintaa tarkasteltaessa tuliregipakohtia paloasemiin liittyen.
Asemilta puuttuu selkea paikka, josta kuljetuks&dmevan materiaalin 10ytaa ja
jonne sen voi jattaa. Kyselyista kavi ilmi, ettametia on vaikeuksia l0ytaa tavara
asemilta. Liséksi asemiin liittyen ongelmaksi mtim useasti asemille sisaan paa-

seminen kuljetusta suoritettaessa tai suunnitedéaes

7.2 Johtopaatokset tiedonkulusta

Kuljetusjarjestelman nykyisen kaltaisen toiminnamimmaisina syina ovat huono ja
puutteellinen tiedonkulku seka siihen vaikuttavsatekijat. Nykyisia kuljetuksia ei
suunnitella pitkalla aikavalilla, vaan ne toteusetdarpeen pohjalta suullisesti sopien
tai puhelinta ja sahkopostia hyvaksi kayttaen. Masdia kuljetetaan riittAmattomilla
tiedoilla ja merkinnéilla, kuten ilman lahettajahtgystietoja. Tieto materiaalin kul-
jetustarpeesta ei kohtaa riittavasti pelastuslagoksiséalla liikkuvaa henkilostoa.
Kuljetustoiminnasta puuttuu kaikkia osapuolia yhkéls$ tietojarjestelma, joka sel-

keyttaisi toimintaa.
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8 TAVOITETILA

Satakunnan pelastuslaitoksen sisdisen logistiikanintaa ja tapoja tulisi muokata
siten, ettd muutoksen avulla voidaan toteuttaa aséshokkaasti saavuttava, talou-
dellinen ja materiaalin tdsmallisiin kuljetuksiiowveltuva jarjestelma. Nykyinen jar-
jestelmd, jossa materiaali likkuu asemien valiunnaisesti, pitdd muuttaa jarjes-

telmallisempaan suuntaan, jossa my0s tieto sewlgaditavaa materiaalia.

Paloasemilla tulee olla myds riittava maara norimaabimintaan olevaa kalustoa.
Tama takaa hairi6ttoman toiminnan esimerkiksi paimedaitteiden huoltojen aikana.
(Tahtinen 2011.)

8.1 Jakelujarjestelman tavoitteet

Jakelujarjestelman tavoitteena ovat muutoksetajatiovat jarjestelmallisyytta ver-
rattuna nykyiseen toimintaan. Sisdisen logistiikardelleen ajattelu ja toiminnan
selke& koordinoiminen ovat avainasemassa tavatstaparannusta nykyiseen toi-
mintaan. Materiaalin kuljetustoiminta ja siiherttliva toiminnan johtaminen tarvit-
sevat selkeat saannot ja toimintaohjeet, joitaijud@materiaalin lahettamiseen, kul-

jettamiseen ja vastaanottamiseen osallistuva hieokilvelvollinen noudattamaan.

Hankintaan ja varastointiin kannattaa kiinnitt&imiota. Tavoitteena on kehittda
toimintaa suuntaan, joka vahentaa turhien kustaanusyntya hankintojen ja varas-
toinnin osalta. Kuljetusten kannalta materiaalinkiataa kannattaa keskittéda. Varas-
toinnin menetelmia ja tehokkuutta pitaa kehittdankinnan, varastoinnin ja kulje-

tusten kokonaissuunnittelulla saadaan aikaan toiamrvaatimaa jarjestelmallisyytta.

Huoltotoiminnan tavoitteena on toiminnan jarjestaem niin, ettéa se vahentaa mate-
riaalin kuljetussuoritetta. Kuljetuskustannuksetis@vat huomattavasti tapahtumien
lukumaaran kasvaessa, misté johtuen huoltotoimikeskittamista kannattaa kehit-
taa. Pitdd myos tutkia vaihtoehtoa, jossa mahdualiiean moni asema kykenee suo-
riutumaan tiettyjen perusmateriaalien huolloistehd@lisimman itsendisesti, jolloin

turhaa kuljettamista voidaan vahentaa.
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Suurimpien asemien valilla likkuvan materiaalivddteena on saanndllinen kulje-
tustoiminta. Saannollisyys voi olla tiettyjen kuljgseen soveltuvien ajoneuvojen ja
henkildiden hyddyntamista seka saanndllista reititySuurimpien materiaalivirtojen
vaylat voidaan nahda siirtokuljetusten runkoreitdeijotka suoritetaan esimerkiksi
saanndllisesti tietyn aikataulun mukaan tai kuornasdlessa kannattava kuljettaa.
Suurimmilta asemilta jakelu jatkuu pelastuslaitoksgnien resurssien, kuljetustar-
peiden ja paikallisten sopimusten mukaan sopimogpahille seka muihin kohtei-

siin.

Asemille luotavien materiaalipisteiden tavoitteesra asemiin liittyvan kuljetustoi-
minnan yhtenaistaminen, selkiyttdminen ja helpoittem. Yhtendiset toimintatavat
hyodyttavat etenkin monipuolista kuljetuksia suasita henkiloéstod. Asemien luki-
tusjarjestelman yhtenaistamisen tavoitteena on po@isemman omien kuljetus-

resurssien kaytto.

Materiaalin kuljetustoiminta tarvitsee kunnollikaljetusyksikaitd, joilla materiaalia
voidaan kuljettaa turvallisesti mahdollisimman npumolisella kuljetuskalustolla.
Tavoitteena ovat yhtenaiset kuljetusyksikot, jople@lastuslaitoksen materiaalia voi-

daan kuljettaa toimivasti ja turvallisesti.

Kuljetusten suorittamiseen liittyvan hankittavaoraguvokaluston osalta tavoitteena

ovat mahdollisimman monikayttdiset ja toimintaanedtuvat ajoneuvot.

8.2 Tietojarjestelmén tavoite

Jakelun jarjestelmallisen toiminnan edellytyksendrdormaatiovirran katkeamaton
kulku eri osapuolten valilla. Tata tavoitetta tukean tarvitaan kuljetustoiminnan
informaatiovirtaa kasitteleva tietojarjestelma,lgokyetaan valittamaan materiaaliin

liittyvaa oleellista tietoa kuljetukseen liittywdlosapuolille.

Tietojarjestelman tulee olla riittavan kattava jsteensopiva perinteisten viestinnan
tyokalujen, kuten puhelimen ja sahkopostin rinnalaljetettava materiaali tulee

my0s merkitad jatkossa riittdvan perusteellisilledbilla ja |&hetetietojen tulee olla
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saatavilla sdhkdisessd muodossa. Materiaalin siga ja kuljetustilanteesta pitaa
my0s olla saatavilla tietoa reaaliajassa. Tietegiglma tarvitsee toimintoja, jotka
helpottavat materiaalin kuljetustoimintaa, kutertostettava lahetelappu tai -tarra

kuljetuksen mukaan vahintaéan seuraavin tiedoin:

» lahettaja/ lahettdjan yhteystiedot
» tavaran koko/ reitti/f maaranpaa
e vastaanottaja

e sisalto/ kayttotarkoitus.

Tietojarjestelman toiminnan keskeisin tavoite agdtin yhteen sovittaminen pelas-
tuslaitoksen henkil6iden liikkumisesta ja matefiadtuljetustarpeesta seka turhan

ajon vahentdminen materiaalin takia.
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9 EHDOTUKSET

9.1 Toiminnan ohjaaminen

Sisdisen logistiikan osalta on nimettava toiminaaststaava henkild. Vastuuhenki-
l6n tehtdvana on selkeé logistiikan johtamineny@alinen, suhteiden yllapitaminen
ja toiminnan pitkajanteinen kehittaminen suuntgaka vastaa pelastuslaitoksen tar-
peita. Tarkedd on myos muiden kuljetuksiin oleedis liittyvien henkildiden toi-

menkuvien selkiyttaminen toiminnan kannalta.

Hankintasopimusten tekeminen ja hankinnan valvdatanattaa keskittdd yhdeksi
hankintakeskukseksi. Esimerkiksi erikoiset ja kallielastustoimen materiaalit on
kannattavaa hankkia nykyisen kaltaisella keskiktybiminnalla. Oikeanlaisella
hankintatoimen jarjestamisella voidaan vahentaénitasketjun loppupaan kustan-
nuksia, etenkin turhia kuljetuskustannuksia. Vanasiin osalta toimintaa kannattaa

kehittaa kuljetusten kannalta yhtendisempaén jeg@@mallisempaan suuntaan.

9.2 Jakelun ja kuljetusten toteuttaminen

Jakelujarjestelmdn osalta pelastuslaitoksen kasmdttyodyntda olemassa olevia
omia kuljetusresursseja mahdollisimman tehokka&3tnien kuljetusresurssien li-
saksi osa kuljetustoiminnasta kannattaa antaa utdgben kuljetuspalveluita tuotta-
vien yritysten hoidettavaksi. Kuljetusten ulkoisiaglla voidaan pelastuslaitoksen
henkildston osaamista kohdistaa enemman tarkoitmkgkaisempiin tehtaviin ja

saavutetaan saastoja.

Pelastuslaitoksen kuljetustehtaviin soveltuvat arinisesti toimialueilla liikkkuva
pelastuslaitoksen henkilostd, etenkin paallystdudtanhoitajat ja sopimuspalokun-
talaiset. Kalustonhoitajia ja heidan monikayttdisigpneuvoja kannattaa jatkossa

hyodyntaa enenevassa maarin kuljetustoiminnassa.
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Pelastuslaitoksen sisdisten kuljetusten ulkoistanmsetittdessé omat kuljetusresurs-
sit toiminnan toteuttamiseksi ovat erittéain hyv&aluston monikayttdisyyden lisda-
misella paéastaan vield parempaan tulokseen. Likgistioikealla hallinnalla ja sen
osaamisen kehittdmisella paastaan tilanteeseesg gisole tarvetta ulkoisen palve-
luntarjoajan kaytdlle kuin tietyn tyyppisissa kualjksissa. Asemien miehittamatto-
myys, epasaannollinen materiaalin likkuminen javelain kustannus ovat myos syi-

ta, jotka eivat puolla ulkoisen kuljetuspalveluryktéa sisaisissa kuljetuksissa.

Olemassa on myds mahdollisuus kayttdd avuksi sgmatakuntien henkiloitd mate-
riaalikuljetuksiin esimerkiksi paatoimisten asemimm suuntautuvilla tytmatkoilla.
Toiminnasta ja mahdollisista korvauksista on kuitersovittava riittavan selkeasti

paikallisella tasolla.

9.3 Ehdotus kuljetusten ulkoistamisesta

Maakunnan ulkopuolelle suuntautuviin lahetyksiimkattaa kayttdad ulkopuolista
kuljetuspalvelua. Esimerkiksi kiinteda kuljetushiatkayttavaa kuriiripalvelua kan-
nattaa hyodyntaa pitkilla kuljetusmatkoilla. Litg& 10 ja 11 16ytyvat vertailut kah-

desta kuljetuspalveluita tarjoavasta yrityksesta.

Volyymien yhdistdmistd kannattaa jatkossa hyodypelastuslaitoksen toimipistei-
den valimatkoilla, joiden toiminnot, palvelut jgasnti vaikuttavat merkittavasti pe-
lastuslaitoksen toimintaan. Volyymien yhdistamigtidaan ajatella kaytettavan hy-
vaksi kuljetuksissa paikallisilla tasoilla ja lylig valimatkoilla, joissa esimerkiksi
kalustonhoitajien toimintaa halutaan tehostaa jastaa. Kuljetuksia voidaan pyrkia
sovitusti yhdistamaan paikallisten yritysten tantgoiden kanssa. Volyymien yhdis-
tamisesta nykyisella toiminnalla on hyva esimerfRkhjois-Satakunnasta. Kankaan-
paan kaupungin teknisen toimen lahetti kuljettamittaessa Kankaanpaan paloase-
man materiaalia Poriin ja painvastoin. Téallaistamiotaa kannattaa suosia myds
muualla pelastuslaitoksen alueella. Paikallisefiaolia ja syrjaisemmilla alueilla
kannattaa selvittada mahdollisuutta esimerkiksiitaksilijoiden hyddyntamisesta ja

kiinnostuksesta kuljetusten tueksi. Toiminnastéditehda selkeat saannot ja sopia
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kustannusten jakautumisesta. Volyymien yhdistamisamdollisuus ja paikallisten
toimijoiden kartoitus kannattaa tehda toimialuekaidesti.

9.4 Ehdotus pienmateriaalin |&hettdmiseen

Jokaisen paloaseman on mahdollista kayttaa jo telfah palveluita lahes kaiken
materiaalin lahettdmiseen postipakettina tietyidadéh. Sammutusauton materiaalia
(Liite 6) tarkasteltaessa jopa 95 % materiaalisteekuu lahettamiseen lItellan kautta.
Vaaralliseksi luokiteltuja materiaaleja, yli 35dd painavia ja isokokoisia esineita, ei
esimerkiksi kannata lahettaa postipakettilahetyksBuositeltavaa on kuljettaa kaik-
ki vaaraa aiheuttavat materiaalit itse, kuten phiredaitteiden pullot. Isokokoiset
materiaalit voidaan kuljettaa rullakossa ltellamtesta paatoimisten asemien valilla.
(Kienokoski 2011.)

Itellan kirjeitd ja paketteja vastaanottavia toirsipita on lahestulkoon jokaisen pa-
loaseman laheisyydessa. Kuvassa 9 on esitettaritétlimipaikat pelastuslaitoksen
alueella paloasemien laheisyydessa. Pisimmat vidahdahimpaan Itellan toimi-

paikkaan paloasemalta jaavat reilusti alle 30 kdtnim karttaa tarkasteltaessa. Tiet-
tyjen aikaisemmin mainittujen rajausten osaltaldtelpakettipalveluita on jarkevaa
kayttdd muun pienmateriaalin lahettamiseen pelastoissen sisélla ja sen ulkopuo-
lelle. Paatoimisten asemien valilla voidaan kayfiakettipalvelua ja rullakkoa, jon-

ka materiaali noudetaan lahettajalta ja viedaamaaasttajalle seuraavaksi arkipai-

vaksi.

Porin kaupungilla ja ltellalla on logistiikkasopisiujonka avulla paketteja voidaan
lahettdd postin valityksella kayttamalla ilmaistanBtti- osoitekorttien tulostusoh-
jelmaa ja sopimusnumeroa hyvéaksi. (Kienokoski 2Dlt#lla tarjoaa Prinetin ja sii-
hen tarvittavat tulostusmateriaalit ilmaiseksi sopsasiakkaan kayttéon. Prinetin
avulla lahetysten kasittely, seuranta ja lahetygg@ tuottaminen onnistuu helposti
yhdellda ohjelmalla helpottaen l&hetystoimintojael(d Oyj 2011.) Jokainen palo-
asema eritellaan info-koodilla, joka maaritellaamétissa lahetyksen yhteydessa.
Infokoodit ovat maksuttomia ja niité voidaan lisgtaistaa ja paivittaa tarpeen vaati-

essa. limaiset tunnukset saa pyydettaessa Porpukgiita. (Vaurio 2011.)
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Kuva 9. Itellan toimipaikat paloasemien lahella.
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9.5 Ehdotus sadanndllisesta palvelukierroksesta

Pelastuslaitoksen siséisten kuljetusten kehittdmisehdotan saannollisen palvelu-
kierroksen perustamista siirtokuljetusten runkeitg. Palvelukierros tehd&én saan-
nollisesti tietylla kalustolla ja tietylla reitillaTarvittaessa voidaan tehda ylimaarai-
nen kierros, mikali sille on tarvetta. Palvelukaksen kuljettajaksi soveltuu mieles-
tani nykyisia kuljetuksia suorittava Porin keskuspaeman vahtimestari. Palvelu-
kierros suoritetaan seuraavalla tavalla ja aikatkul

Kerran viikossa ja tarpeen vaatiessa palvelukigebdaéan valilla:

¢ Pori-Rauma—Huittinen—Pori

Kerran kuukaudessa ja tarpeen vaatiessa palvelokigghdaan valilla:

* Pori-Kankaanpaa—Pori

Reittien valitttmassa laheisyydessa oleville ademvibidaan tarvittaessa tehda py-
sahdys materiaalin noutoa tai purkua varten pakveftoksen aikana. Palvelukier-
rosta voidaan myds lyhentda tai olla suorittamatii&ali reitin varrella ei ole kulje-

tettavaa materiaalia. Kuvassa 10 on esitetty paieiros paloasemien valilla.

Nykyista ajomé&ardé voidaan vahentaa merkittavasinhlla saanndollinen ja etuka-
teen ohjelmoitu kuljetusjarjestelma. Ajomaara presee arviolta puoleen tai jopa
enemman hyvalla kokonaissuunnittelulla. Kokonaissiftelun kannalta tarkeita
asioita ovat paluukuormien hyddyntaminen, oikeaelaija turvallisen kuljetuskalus-
ton kayttd seka hankkiminen. Esimerkiksi nykyismkastusautot eivat sovellu pai-
neilmapullojen turvalliseen kuljetukseen. Liitteed 10ytyy kustannusarvio vahti-
mestarin nykyisista materiaalikuljetuksista paloass valilla seka arvio palvelu-

kierroksen kustannuksista.



® = Sopimuspalokunta
O = Paitoimisesti miehitetty asema

@ = Runkoreittien paatepisteet

Kuva 10. Reitit, joilla kannattaa hyddyntaa palhkedurosta.
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tarvittaessa
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9.6 Ehdotus toiminnan seuraamisesta

Kuljetus- ja jakelutoiminnan seurantaa varten eadgierustettavaksi mittarit, joiden
avulla toiminnan laatua voidaan jatkossa seurafaujdtua epakohtiin. Mittarit teh-
daan jokaisesta aihealueesta erikseen, jotkaviittiuljetustoimintaan ja sen talou-
dellisuuteen. Mittareiden avulla kerattyja arvagakistellaan vahintdan kerran vuo-
dessa. Talla hetkella pelastuslaitokselta ei |dyalyavaa seurantataulukkoa kuljetus-
ten toiminnasta ja niiden kustannuksista. Alla eitetty muutamia yksinkertaisia ja

varsin laajoja esimerkkeja seurantamittareidenteaifdoista:

* Toimitusketjun toiminta
* Kuljetuskustannukset
¢ Oman henkilokunnan kuljetussuorite

e Kuljetuspalvelun kuljetussuorite

9.7 Jakelun ja kuljetusten tueksi tarvittavaa valirgist

Jokaiselle asemalle perustetaan materiaalikuljtutrpeita varten logistiikkapiste,
joka selkeyttaa lahtevan ja saapuvan materiaaimimtaa. Kalustonhoitaja Juhani
Hietalan ajatusta mukaillen téllainen logistiikkstei voisi olla yksinkertaisesti pai-
vittaistavarakaupan kaytossa oleva rullakko. Rilbek on helppo liikutella ja niita
voidaan lastata useita sisakkain kuljetuksen ajdksilakko soveltuu myos tavara-
hyllyksi asemilla ja siihen voidaan asentaa tameisa valitasoja hyllytilaa lisdé-
maan. Esimerkiksi likaisia letkuja voidaan tanettaa kuljettaa rullakon avulla suuri
maara kerrallaan kalustonhoitajan autossa ja jat#dorullakko asemalle. Isoimmat
kuljetettavat esineet voidaan merkita lapuilla g#ttha tieto materiaalin sijainnista
asemalla logistiikkapisteelle odottamaan kuljetudRallakkoa logistiikkapisteena

voivat kayttaa etenkin sopimuspalokunnat, jotkakeole paatoimisesti miehitettyja.

Suuremmilla paatoimisilla asemilla on luonnollisgtgddyntdd nykyisid toimintaan
soveltuvia tiloja ja paikkoja, jotka ovat selkedgtydettavissa ja hyodynnettavissa.
Suuremmilla asemilla hyvia paikkoja logistiikkagietle ovat kalustohallit. Kanta-

Porin keskuspaloaseman yhteydessa logistinen patdyodyntad logistiikkakes-
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kusta ja rullakkoa materiaalipisteena sekéa sisgmestin lokerikkoa tiedonvalitys-
paikkana. Logistiikkapisteiden toiminnasta vastaampitdaa maarata asemien tietyt
vastuuhenkilot, jotka voivat olla esimerkiksi yllpeiehia tai sopimuspalokunnan

tehtavaan nimettyja halytysosaston jasenia.

Kuljetusyksikkostandardin toteuttamiseksi pelastiskselle hankitaan kannella va-
rustettuja laatikoita, jotka voidaan pinota sisdakka paallekkain laatikoiden varas-
tointitilan saastamiseksi. Suositeltava kaytetténaderiaalivaihtoehto on muovi, jota
on helppo pitd&d puhtaana ja se on kevyt ja keskaséelld. Laatikoita hankitaan

muutamaa eri kokoa, jotka soveltuvat pelastuslagakmateriaalin kuljetustarpeisiin.
Kuljetuslaatikot sdastavat etenkin autojen sisgigdamateriaaleja esimerkiksi kul-
jetettaessa likaisia letkuja tarkastusautoilla.tikad estadvat myds materiaalin katoa-
mista kuljetuksissa, lisddvat kuljetusturvallisauiekd monipuolisten ajoneuvojen

kayttomahdollisuutta.

Muita pelastuslaitoksia vertailtaessa ilmeni eskke¥arsinais-Suomen pelastuslai-
tokselta, joka kayttad materiaalien kuljetuksiinagsia kuljetusyksikoitd. Kuljetus-
yksikot on esitetty liitteessa (Liite 12). Esiméwii paineilmalaitteet ja niiden pullot
vaativat kuljetettaessa erityistd huomiota turgalliden kannalta. Tasta johtuen eh-
dotan hankittavaksi kuljetustelineita irtonaisip@ineilmapullolle kalustonhoitajien
kayttoon. Paineilmalaitteiden kuljettamiseen vorda&mveltaa hankittavia kuljetus-
laatikoita.

Pelastuslaitoksen henkiloresurssien ja ulkoisenetudpalvelun tehokas hyédynta-
minen materiaalin kuljettamisessa vaatii logistispesteiden lisaksi paasyn asemille
sisélle. Tulevaisuudessa ideaalitilanne on yhtemgitoimiva ja turvallinen lukitus-
jarjestelméa kaikilla pelastuslaitoksen paloasemidtenadinen lukitusjarjestelmé
mahdollistaa monipuolisemman kuljetus- ja jakelliléston kayttdmisen pelastus-
laitoksen alueella. Nykyiseen tilanteeseen sopiita, jossa palvelukierroksen paa-
tepisteiden lisaksi mahdollisimman monelle reittienrella olevalle miehittdmatto-
malle asemalle hankitaan yhtendinen elektronindnnkalvonta. Lukitusjarjestel-
mana voidaan hyddyntaa esimerkiksi pelastuslaitokégtossa olevaa Esmi Esmik-

ko -kulunvalvontajarjestelmaa.
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9.8 Tietojarjestelméan toteuttaminen

Pelastuslaitoksen sisaisten kuljetusten ja eteakiren kuljetusresurssien hallintaan
soveltuva tietojarjestelma toteutetaan nykyisteemassa olevien jarjestelmien poh-
jalta. Kuljetustietojarjestelman ydin kannattaa ikéfh Satakunnan pelastuslaitoksen
uudistuvien Internet-sivujen yhteyteen, Ekstranetikstranetiin tehdéaan kuljetustie-
toikkuna, jota on mahdollista paéasta kayttdmaaassalalla jokaiselta Internetilla

varustetulta toimipisteelta. Kuljetustietoikkundandaan seuraavat toiminnot:

* Reaaliaikainen kuljetustilanne ja -tarve

« Kuljetukseen soveltuvien ajoneuvojen ja henkilditiedot

* Materiaalin sijainti, reitti ja kuljettajan tiedot

» Tiedon valitysmahdollisuus jarjestelmalld, sahkdiplaga tekstiviestilla
» Lahetteen tulostusmahdollisuus

* Ohjeet jarjestelmasta ja kuljetustoiminnasta

Jarjestelma toteutetaan mahdollisimman pitkélle artiatotekniikkaa hallitsevaa
henkilokuntaa kayttden. Kuvassa 11 on esitettyekustietoikkunan pelkistetty toi-

mintakaavio.
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Satakunnan
pelastuslaitoksen

Internet-sivut

ERP Kayttajatunnus
[
Ekstranet, Jarjestelman
Exact y s e
kuljetustietoilkduna toiminnot
Sahkbpost, Tiedon :
_ Avacl Info ja SMS
puhelin gyittd

b b

i 4 i

Feaaliaikainen Pastoiminen

nakyma asema

Sopimuspalokunta

-

Kuva 11. Ekstranetiin luotavan kuljetustietoikkurtamminta.

Sopimuspalokuntien osalta jarkevin tapa tiedonykdien jarjestamiseen nykyisella
toiminnalla on sdhkdposti- ja tekstiviestit, jofg@rustuvat Ekstranetin kayttoon. Paa-
toimisilla asemilla voidaan hytdyntdd Avack-infolsEanetin apuna tiedonvalityk-

sessa aseman henkilostolle. Tietojarjestelman gfeitoiminta tulee perustumaan

ihmiselta ihmiselle kommunikointiin ja etasyotornykamiseen.

Materiaaliin liittyvan tiedonkulun taustalla tulgstkossa toimimaan materiaalinhal-
lintaan soveltuvaa Exact-ohjelmisto, jonka on teiamut Bitmill Oy. Materiaalihal-
lintaohjelma sisaltdé kaiken tarvittavan tiedorkajd&oskee pelastuslaitoksen kaytos-
sa olevaa materiaalia. Pelastuslaitokselle pitdé@ntaa toiminnanohjausjarjestelma
(ERP; Enterprice Resource Planning), jolla eri foloja ohjataan paivittaisella ta-
solla. Materiaalihallinnan ohjelma kannattaa sutellai toimimaan osaksi toimin-

nanohjausjarjestelmaa.

Tulevaisuutta ajatellen materiaalikuljetuksen t&sioe kehitettdvan tietojarjestelman
tulee olla yhteensopiva myds muiden pelastuslagioksehittdmiskohteiden kanssa.
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Tallaisia kehityskohteita voivat olla esimerkiksiraston valvonnan, koneiden ja lait-

teiden huolto-ohjelman ja inventoinnin kehittaminen

Mielestani Ekstranetin mahdollisuuksia kannattaadyntaa keskeisena tiedonvali-
tyskanavana pelastuslaitoksen eri toimintojen jiaimsteiden valilla. Nykyaikainen

tietojarjestelma kannattaa kehittda tavalla, jolkauptuu toiminnanohjausjarjestel-
man hyédyntamiseen ja jolla pelastuslaitoksen toiaa ja resursseja voidaan jatkos-

sa ohjata ja valvoa tehokkaammin.

9.9 Investoinnit

Tehokas ja taloudellinen materiaalin kuljetusjagésaa nykyisilla kuljetusresursseil-
la vaatii toimivan ja pitkalle aikavalille suunriiten kokonaisratkaisun. Tasta johtu-
en tarvitaan erilaisia investointeja, joilla jatgma voidaan toteuttaa. Investointien
tarkoituksena on mahdollistaa tiedonkulkua sisalegristiikan osalta seka helpottaa

kuljetustoimintaa ja sen pitkdjanteista kehittagnist

Tarkeimpana investointina toimivan sisaisen lotddati kannalta ovat kuljettamiseen
liittyvan tietojarjestelman suunnittelu, toteutws henkiloston kouluttaminen. Tie-

donkulun parantamisella saadaan nykyisen kaltasagmma ja epatietoisuus poistet-
tua kuljetustoiminnasta kaytettaessa pelastuskatolomia kuljetusresursseja. Tieto-
jarjestelma kehitetaan nykyisten olemassa oledgegtelmien pohjalta, joten suuria
investointeja ei tarvita. Suurimmat kustannuksettyyat kiinteistd henkildkustan-

nuksista, jotka sidotaan ohjelman suunniteluuneutbamiseen ja henkildkunnan

kouluttamiseen.

Kuljetettavaa materiaalia varten hankitaan kansiallisisakkain ja paallekkain pinot-
tavia kuljetuslaatikoita muutamaa eri kokoa. Ku@a%2 on esitetty suurin saatavissa
oleva moduulimitoitettu laatikkokoko, joka voidapmota paallekkain ja sisakkain
laatikoiden varastointitilan saastamiseksi. Laaikk/almistaa Schoeller Arca Sys-

tems Oy.
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Kuva 12. Paallekkain ja sisakkain pinoutuva Tekufjetuslaatikko seké kansi. (Schoeller Arca Sys-
tems Oy 2011.)

Suurin saatavilla oleva paallekkain ja sisdkkaimoptuva moduulimitoitettu laatik-
kokoko on 800*400*350mm kokoinen.

e kuvan 12 laatikon (7931860) hinta: 36,50 €/ kpV @0%0), 25.3.2011.

» laatikkoon soveltuvan kannen (7931820) hinta: 25@0kpl (alv 0 %),
25.3.2011.

* materiaali: polypropyleeni (pp)

e paino: 4 kg

600*400*350mm kokoisen laatikon (4130760) hinta 28,00 €/ kpl ja kannen
(7907820) hinta 10,00 €/ kpl (alv 0 %), 25.3.20L4atikoihin ei ole olemassa val-

miita valiseinia. (Salminen 2011.)

Mahdolliseen asemakohtaiseen varastoimiseen i tetikoita kannata suuressa
mittakaavassa kayttaa johtuen laatikon alaspairekaymsta mallista. Varastointi-
kaytossa laatikko jattdd turhaa tyhjaa tilaa laati&n ja varastohyllyn valiin. Asia

IImenee liitteen 12 alarivin kuvasta: "sailytysrasto”.

Paineilmalaitteiden pullojen kuljetusta varten hgadn pyorilla varustettuja kulje-
tustelineitd, joissa pulloja voidaan turvallisdatijettaa telineeseen lukittuna pysty-

asennossa kalustonhoitajien ja palvelukierroksenittajan toimesta.
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Kuva 13. Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen ké&§itossva pulloteline. (Soininvaara 2011.)

Pullojen kuljettamiseen liittyen kyseltiin mahdslliutta valmistaa erikoisvalmisteisia
pullokoreja, joissa voi kuljettaa kahdesta neljgameilmapulloa kerrallaan esimer-
kiksi henkil6auton tavaratilassa. Tasta ajatukskstauttiin, koska valmistajan mu-
kaan uuden tuotteen valmistaminen olisi vaatinuirisutuotantoeria johtuen kym-
menien tuhansien eurojen muottien suunnittelustavglnistamisesta. (Salminen
2011.)

Asemille tarvitaan selked paikka lahtevalle ja saafle materiaalille. Runkoreittien
paatepisteina toimiville ja muille paatoimisilleeasille perustetaan selkeat logistiset
pisteet, jotka koostuvat hyllykdista ja sisaiserstpolokeroiden yhdistelmistd seka
rullakoista. Paatoimisten asemien ja sopimuspalidarkayttoon hankitaan paivit-

taistavarakaupan kayttamia rullakoita.

Kuva 14. Rauman paloaseman letkuhuollon yhteydelesé rullakko.
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Tavallisen jakelurullakon hinta vaihtelee toimi#tsja ja lisavarusteista riippuen. He-
xaplan Oy:n myyma tavallinen jakelurullakko kustm®09,00 €/ kpl (alv 0 %). Li-
savarusteina on saatavana valitaso, jonka hin@bgd0 €/ kpl sek& kumivyd, jonka
hinta on 4,50 €/ kpl (alv 0 %). Rullakon kantokydy 300 kg. (Hexaplan Oy 2011.)

Rullakon tehokas hyodyntdminen vaatii osaan pedéstoksen ajoneuvoista takalai-
tanostimen, joka soveltuu esimerkiksi kalustonhieitaajoneuvoihin ja palvelukier-
roksen suorittajan ajoneuvoon. Takalaitanostimenllawoidaan yksin liikutella

myO0s muita painavia esineitd autoon ilman tarvataylimaaraista nostoapua sopi-

muspalokuntien asemilla.

Kuva 15. Pakettiautoon sopiva takalaitanostin FéidelL 500. (Hiab 2011.)

Hinnastohinta 6.4.2011 irtonaiselle Focolift FL 5@8kalaitanostimelle on hieman
alle 6000 € (alv 0 %). Lisaksi laitteen hintaaretubsennuskustannuksia 20-30 tyo-
tuntia riippuen paikasta ja tekijasta. Pelastusksién tapauksessa hankittaessa use-
ampi laite kerrallaan ja kilpailutettaessa toimatga hinta asennuksineen irtolait-
teen hinnan tasolle. (Suomela 2011.)

Satakunnan pelastuslaitoksen kuljetusten kannalieedt paloasemat varustetaan
elektronisella yhtenaisella kulunvalvonnalla. Askenhankitaan elektroninen kulun-
valvontajarjestelmd, joka mahdollistaa asemill&&mpaasyn tarvittavilla oikeuksilla.
Jarjestelma kannattaa toteuttaa kaytdssa olevam Esmikon avulla. Kulunvalvon-
tajarjestelma maksaa noin 3000 €/ kaksi ovea/ aséamgestelma vaatii toimiakseen

Internet-yhteyden. (Katavisto 2011.)
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Kuljetusten toteuttaminen kuljetuslaatikoita, ktlgpalvelua tai Itellan pakettipalve-
lua hyvaksi kayttaen vaatii erityyppista pakkausmaslia. Kuljetuslaatikoihin tarvi-

taan pehmustetta tiettyihin tavaroihin. Lahetysjestvarten tarvitaan tulostuspaperia
seka tarroja. Mikali kaytetdan Itellan tarjpama&egtapalvelua, tarvitaan asemille

pakkausmateriaalia, kuten pahvilaatikoita ja muéydemateriaalia.
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10YHTEENVETO

Taman tyon tarkoituksena oli tutkia Satakunnan fRetdaitoksen paloasemien vali-
sen logistiikan nykyista tilaa seka tehda siihdtyliid parannusehdotuksia. Pelastus-
laitoksen paloasemien vélinen verkosto on laajayjan epéatasaisesti jakautunut.
Erilaiset toimintatavat ja -ymparisto vaihtelevatigesti alueittain, mika tuo kehitys-
toimintaan ongelmia. Alueellisen pelastuslaitokedrltajan, kunnallisen pelastuslai-
toksen vaikutus nakyy edelleen hyvin vahvana tflasteiminnassa seka paatoksis-

sa.

Hankintojen, varastoinnin ja huoltojen hyvalla soitelulla seké logististen virtojen
kehittamisella voidaan vaikuttaa sisdisen toimiaighh menestymiseen halutulla ta-
valla. Suomi on harvaan asuttu maa, ja valimatkat pitkia. Tama patee myos pe-

lastuslaitoksen toiminnassa ja nakyy logistiikastianuksissa.

Nykyisen kuljetustoiminnan heikkoon laatuun on sykoordinoimattomuus, sattu-
manvaraisuus, epasaannollisyys ja tiedonkulun kamk®mia kuljetukseen soveltu-
via resursseja ei osata ja kyeta hyodyntamaan aikahaahdollisella tavalla. Toi-
minnan selke& johtaminen ja yhtenaiset toimintagthfeelpottavat siséisen logistii-

kan toimintaa.

Nykyistd omiin resursseihin pohjautuvaa paloasemista kuljetus- ja jakelujar-
jestelmé&é ei voida korvata milladn keinolla, mikévaikuttaisi kustannusten nou-
suun. Hyvalla kokonaissuunnittelulla kuljetustenamd@ ja kustannuksia voidaan
pienentaa. Asemien valista palvelukierrosta jaesiihittyvia paluukuormia kehitta-

malla toimintaan saadaan lisaa tehokkuutta.

Kuljetustoiminnan tukena voidaan kayttda ulkoisigidtiikan palveluita tuottavaa
yritysta ja kuljetusvolyymien yhdistamista paiksdllla tasolla. Ulkoisen kuljetuspal-
velun hyddyntaminen oikealla tavalla vaikuttaa kuasiusten alenemiseen. Maakun-
nan ulkopuolelle menevan materiaalin kuljettamiskannattaa kayttaa kuljetuspal-
veluita. Pienmateriaalin lahettdmiseen asemienll&é&bn jarkevad kayttaa Itellan

palveluita. Itellan toimipaikkoja on lahestulkoarkpisen paloaseman laheisyydessa.



64

Toiminta soveltuu erityisen hyvin sopimuspalokuntinenevaan materiaaliin. Logis-
tiikkkasopimusta ja sopimusnumeroa hyvaksi kaytténébidaan Itellan palveluita
hyodyntad mahdollisimman tehokkaasti. Toimialuetha jarkevad hyoédyntaa vo-
lyymien yhdistamista paikallisella tasolla mahdalliksien mukaan. Volyymien yh-
distamisella voidaan tukea kalustonhoitajien kulsta ja saada kaukaisimmat palo-

asemat paremmin palvelukierroksen piiriin.

Logistiikkaa pitda kehittdd ja suunnitella suuntgassa logistisia virtoja on entista
helpompi hallita. Pelastuslaitoksen kuljetustenniedia tama tarkoittaa tiedonkulun
helpottamista siihen liittyvalla tietojarjesteln@lTiedonsaanti ja vuorovaikutteisuus
luovat jarjestelmallisyyttd, mikd osaltaan vaikatt@iminnan tehokkuuden ja talou-
dellisuuden parantumiseen. Pelastuslaitoksen wwigst Internet-sivujen yhteyteen
on jarkevaa luoda omaa henkilokuntaa kayttaen numfiipen ja vuorovaikutteinen
toimintaymparistd Ekstranetiin. Sisaisiin kuljetukdiittyvan tietojarjestelman ydin
toimintoineen kannattaa sijoittaa juuri tdhan yngiadn. Nykyajan tietotekniikkaa
hyvaksi kayttamalla ja asenteita sitd kohtaan nmgiéeksi muuttamalla voidaan toi-

minnan luomia kustannuksia pienentéa ja toiminr@kokaisohjausta tehostaa.

Tarvittavilla investoinneilla mahdollistetaan kulistoiminnan kehittaminen taman
paivan tarpeita vastaavaksi. Samalla taataan kusséen pieneneminen kehitystyon
onnistuessa. Nyt tehtavilla investoinneilla ja easkiilla on vaikutus tulevaan toimin-
taan, sen kustannuksiin ja pelastustoimen tutkiqag&ehittdmistoiminnan onnistu-

miseen pelastustoimen strategian tarkoittamallalli@v
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PELASTUSTOIMEN ALUEET SUOMESSA LITE 1

1. Helsinki

2. Lansi-Uusimaa
3. Keski-Uusimaa
4 TIta-Uusimaa

5. Varsmais-Suomi
6. Kanta-Hame

7. Piijat-Hime

& Kymenlaakso
9 Etelda-Karjala
10. Eteld-Savo

11. Keski-Suomi
12. Pirkanmaa

13. Satakunta

14. Eteldi-Pohjanmaa

17. Pohjois-Savo
18. Pohjois-Karjala
19. Jokilaaksot

20. Kainuu

21. Oulu-Koillismaa
22 Lappi

(Pelastustoimi 2011.)
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PALOASEMAT SATAKUNNASSA LIITE 2

#O Kankag npadiy,.

® = Sopimuspalokunta
© = Paatoimisesti miehitetty asema

(Katavisto 2011.)



SATAKUNNAN PELASTUSLAITOKSEN ORGANISAATIO

Faorin kaupunginvaltuusto

Satakunnan pelastuslaitoksen

johtokunta
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LIITE 3

Felastusjohtaja

kehittamis-

& halli ntoylasikdad

Kaaldkois-Satakunnan Fohjois-Satakunnan
toimialue toimialue

| |
Felastus FPelastus
Onnettomuuksien onnettomuuksien
ehkaisy ehlaisy

Toimistopalelu Toimistopalelu

Fauman toimialue

Forin toimialue

Felastus Felastus I

I Sairaankuljetus Sairaankuljetus
Onnettomuuksien Onnettomuuksien
ehkaisy ehlaisy

Toimistopalvelu

Toimistopalvelu
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LIITE 4

SATAKUNNAN PELASTUSLAITOKSEN AJONEUVOT

Euran paloasema

Hinnerjoen paloasema

Kiukaisten paloasema 2

Eurajoen paloasema 2
Harjavallan paloasema 2 1
Huittisten paloasema 1 2 1
Kukonharjan paloasema 1
Huhtamon paloasema 1
Kankaanpaan paloasema 1 2 1
Kiikoisten paloasema 1 1
Kauvatsan paloasema 1 1
Kuurolan paloasema 1
Yttilan paloasema 1 1
Tuiskulan paloasema 1

1 5
1 7

1 7
1 /1
4
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Luvian paloasema 1 1 1 1 1 5
Merikarvian paloasema 2 2 1

Nakkilan paloasema 2 1 1 4
Noormarkun paloasema 2 1

Lassilan paloasema 1 1 2
Kairilan paloasema 1
Pomarkun paloasema 2 1 1 )
Kanta-Porin paloasema 2 1 1 1
Meri-Porin paloasema 1 1 1 3
Ahlaisten paloasema 1 1

Porin VPK:n paloasema 2 1 3 @
Pihlavan paloasema 1 1

Reposaaren paloasema 4
Lattomeren paloasema 1

Uudenkoiviston paloas. 1 1 2
Rauman paloasema 1 2 1

Rauman VPK:n paloas. 1 1 1 3
Kodisjoen paloasema 1 1

Lapin paloasema 2 1 1 4
Siikaisten paloasema 1 1 1

Sakylan paloasema 2 1 1 2 6
Ulvilan paloasema 2 1 1
Kaasmarkun paloasema 1 1 3
Kullaan paloasema 1 1

Yhteensa 6 65 36 47 16 20 199

(Katavisto 2011.)

Liséksi pelastuslaitoksen kaytdssa on tarkastuga@® kpl, jotka on sijoitettu ase-

mille niiden kayton ja tarpeellisuuden kannalta.

Ajoneuvojen kokonaismaara tarkastusautot mukadtuluge on 227 ajoneuvoa.
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SAMMUTUSAUTOON LITTYVAA KALUSTOA LITE 6
ovi 1 Kpl |K3 Kpl
Virve- kasiradio 3 | Suihkuputki C 1
OVA-kansio | ja Il 2 | Suihkuputki B 1
TOKEVA-kansio | ja Il 2 |42 mm paloletku & 20m 12
Pl-laite 1 |76 mm paloletku & 20m 12
Kasivalaisin 1 | R193 kuljettajan varustelaatikko 1
Lampokameran laturi + vara-akku 1+1 | Jakokeskus 400V/230V 1
Varoliivi 1 | Jatkojohto 10m 230V 1
Kartat Jatkojohtokela 33m 230V 1
Kiikari 1 |Jatkojohtokela 33m 400V 1
Kannettava tietokone 1 | Halogeenivalaisin jalustalla 2
Digikamera 1 | Ampéri 1
Opas vaar.ain. Onnettemuuksissa 1 | Uppopumppu 230V 1
Annosmittarilistat Lamminilmapuhallin 1500w 1
Palopostikansio 1 | Lamminilmapuhallin (3,3kw) 1
Kaytto- ja huolto-ohjeet 1 | Letkukehikko 10
Suojalasit 1 |K4 Kpl
oVl 11 Kpl | Vesiverholiitin C 1
Ajopaivakirja 1 | Vesiverholiitin B 1
PA- ja huoltokirja 1 | Sulkuliitin B-B 1
Kasivalaisin 1 | Sulkuliitin C-C 1
PI- laite 1 | Vuodonpaikkaussarja Itk 1
Varoliivi 1 |Puukiilat ja -tapit Itk 1
Virve- kasiradio 1 |Likaiset letkut Itk 1
OVl 2ja 10 Kpl | Fognail lapilydntiputket Itk 1
PI- laitteiden huoltopakki 1 | Suihkuputki C 1
Pl-laite 4 | Suihkuputki B 2
Kasivalaisin 4 | Rekyylinalennin B 1
Letkunkannatin 4 | Letkupaikkoja 8
Laskeutumiskdysisarja 2 | PI-pullo 5
Kiinnittymisvaijeri 2 | Pinturin avustajan varusteet 2
Kalustonaru 2 | Moduulilaatikko 5
PI- pullon sulkutulpan avain
Ikkuna-avain 4 |30mm 1
Varoliivi 4 |Kb5 Kpl
Liikenteenohjausmerkki pysaytysvalolla 2 | Vesiasema-avain 1
Suojalasit 4 | Yhdistelma vaahtoputki 1
Varakasvo-osa (pitkalla letkulla) 1 |Valisekoitin + imuletku 1+1
Lisailmansyoéttdletku 10m 1 |Vaahtonesteastia 20 litraa 2
Defibrilaattori 1 |Jauhesammutin 12 kg 2
Happi-ensihoitolaukku 1 | CO, sammutin 1
Pintapelastuspuku+ varusteet ( L ja XL ) 1+1 | Imprex 1
Rankalauta 1 | Sankoruisku 1
Tyhji6lasta 2 |UPRI 1
Tukikauluri 1 | Vuorosyottoliitin A-AA 1
Alueen eristamisnauha 2 | Jakoliitin AA-CAC 1
Akkulaturi (puukkosaha+porakone) 2 | Sulkuliitin A-A 1
Happipitoisuus mittari 1 |Lé&pilyontiputki C 2
Héakapitoisuus mittari 1 | Supistusliitin C-A 2
Kasidesi 1 | Pikaletkukela + suihkuputki C 1
Lantiovaljas + sulkurengas 2 | Sammutuspeite 1
Kertakayttokasine laatikko 1 | Metallintunnistin 1
Hiukkassuodatin 6 | Letkusilta 2A (kaapin alapuolella) 1
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K6 Kpl | Mitta 30m 1
Hydraulinen pelastusvélinesarja 1 | Minitoho + sytytin 1+1
Levitin 1 | Huomiovalo keltainen 1
Leikkuri 1 | Vetokoukku 1
Tankolevitin 1 | Véankari 1
Kynnystuki 1 |Vesuri 2
Ketjusarja 1 | Oksasaha 1
Jakoliitin AA-CAC 1 | Pajavasara 1
Vuorosy6ttoliitin + letku 5m 1 |Lehtiharava 1
Paloletku 76mm a20m 1 | Ruuvit + nippusiteet Itk 1
Korkeapainetyynyjen kayttoyksikko 1 |KS8 Kpl
Korkeapainenostotyynysarja (23 ja 58 tn) 2 | Moottorisaha 2
Airbag-suoja (kuljettaja ja matkustaja) 2 | Moottorisahan varaterat 3
Turvavydleikkuri 1 | Moottorisahojen huoltopakki 1
Tuulilasisaha+pistepuikko 1+1 | Moottorileikkuri 1
Pelastusporras 4 | Ketjusaha, séhkdtoiminen 1
Putkimatto 1 | Metsurin kypara 2
Poljinleikkurin k&sipumppu 1 | Kuulosuojaimet 1
lImapistooli 1 | Sahankantolenkki 2
Merkintatussi 2 | Laikkaleikkuri 230 mm 1
Pyyhint&hiiri 1 | Kuumailmapuhallin 1
Savusukellusvalvonta alusta 1 |Iskuporakone 1
Glykolipullo 1 | Kaasu ja sateilynmittauslaatikko 1
Saapasharja 1 | Alushanskanippu 1
Varakayttbavaimet 1+1 | Suojalasit 2
Autoon murtautumisvaline -sarja 1 | Suojahanskat (pari) 2
K7 Kpl | Suodatinnaamarit 6
Palokirves 2 | Visiirit 6
Kirves (Fiskars) 1 | Combi-kannu 5+2 litraa 1
Sorkkarauta 2 |K9 Kpl
Murtorauta (huligaani) 1 | Savutuuletin 400 V 2,2 kw Leader 1
Voimapihdit 900 mm 1 | Savutuuletin 230 V UB 20 Turbovent. 1
Putkipihdit 600 mm 1 | Savutuulettimen ripustustanko 1
Pistolapio 2 | Imeytysrouhesakki 1
Talikko 1 | Moottoriruisku, kannettava RABBIT 1
Kuuppalapio 1 | Polttoainekanisteri 10 | 2
Katuharja 2 | Pakohuppu 4
Iskukanki 1 | Liikenteenohjauskartio 5
Leka 1 | Kevytpeite 6x10m 3
Palokanki 1 |Huopa 1
Alumiinikanki 1 | Triagereppu 1
Kumilasta + alumiinivarsi 2+2 | Sidoslaukku 1
Akkuporakone+ lukkopora 1+1 | Tyhji6lastasarja 1
Akkupuukkosaha 1 | Tyhjiopatja 1
Bahco Hylsysarja 1 | Vinssin kauko-ohjain 1
Vaantbrauta (jared) 1 | Kuormaliina 1500 kg 2
Naulalaatikko 1 | Kuormaliina 3500 kg 2
Letkusilta 2A (kaapin alapuolella) 1 | Sakkeli 2000 kg/ 9500 kg 2+2
Kaatotunkki + jatkovarsi + tukijalka 1 | Nostovyd 4000 kg 3
Palokuntanauha 2 | Vaijeritalja 2/4 t 1
Jatesakkeja (rullia), llimastointiteippi 3+1 | Laskeutumiskdysipussi 100m 2
Hinausliina (iso+pieni) 1+1 | Koysipelastuskalusto 1
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KATTO Kpl |Korkeanpaikan reppu, sisalté Kpl
kokovaljas (Navaho Complet
Jatkotikas 8,4 m telineessa 1 |Fast) 2
sulkurengas kierrelukituksella
Pintapelastuslautta 1 |(cE) 14
Pintapelastuslautan naru 300m 1 | nauhalenkki 60 cm 8
Moottoriruiskun imuletku 2 | nauhalenkki 120 cm 5
Sahkéradan maadoitussarja malli VR 2 | laskeutumislaite grigri 4
Imeytysrouhesakki 1 |laskeutumis kahdeksikko 2
Suurpeite 10 x40 m 1 | Asab tarrain nykéyksenvaimentimella 1
A- tikkaat 1 | ankkurilevy 1
Nostokori 1 | ankkurointi lenkki 150 cm ja 210 cm 2
"Lapetikas” 1 | kdysisuoja m/palokunta 2
Ahkio musta 1 | puukko 1
Ajoneuvontunkki 1 | vékipyord 5
Pystyputki 1 |tuplavakipyéra 1
Palopostiavain 1 | nousukahva jalkalenkein 2
Kaivonkannenavain 1 | evakuointivaljas (kolmiovaljas) 1
Nokipalosetti 1 |reppu varusteille 1
*Roiskesuojapukukassin sisal-
Mitta 30m 1 [t6 Kpl
Haavi 1 |-roiskesuojapuku XL 1
Kemikaalisuojapuku koko XL + koko M 2+1 | -aluskasinepari 1
Roiskesuojapukukassi * 4 | -kumihanskapari 1
Tukkisakset 1 |-saappaat 1
Tukkisakset oksasahan 1 | -syylingit 1
Oksasahan varsi 1 |-hihatunniste 2
Nestekaasupullo 5kg+poltin+sytytin 1
Vinssintaittopyora 1
Pydranmutterinavain 1
Natokaapeli 1
Pl-letku (auton) 1
Varoituskolmio 1
Viemarinsulkupeite 1

(Katavisto 2011.)
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PELASTUSLAITOKSEN TARKASTUSAUTO LITE 7

Tavaratilan mitat (mm):

leveys1 pituus2  pituus 3 korkeus 4 korkeus 5  pituus 6  pituus 7
1020 960 590 390 760 640 650
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PELASTUSLAITOKSEN KALUSTONHOITAJAN AUTO LIITE 8

Rauman paloaseman ja lahialueiden kalustonhoitgfzauto, Mercedes-Benz Sprin-

ter. Kalustonhoitajan auto on rakennettu kaytosiatptusta ambulanssista.

Huolto- ja tavaratilan mitat (mm):

leveys 1 pituus 2  korkeus 3
1060 3140 1480



KUSTANNUSARVIO VAHTIMESTARIN NYKYISISTA
AJOSUORITTEISTA

Nykyisella toiminnalla valtaosan pelastuslaitoksdmeen kuljetuksista asemien va-
lilla suorittaa Kanta-Porin keskuspaloaseman vaddiari. Ajokilometreja kertyy
vuodessa noin 40 000, joista arviolta 15 000 omase valista materiaalin kuljetta-
mista. (Niemi 2011.) Osa kuljetuksista ajosta dnast ajoa esimerkiksi ilman paluu-

kuormaa. Alla olevassa taulukossa on karkea arykyisesta asemien vélisestéa ajo-

suoritteesta.

Kilometrikustannusarvio nykyisesta asemien valégegbsta:

Vahtimestarin vuotuinen paloasemien valinen arvioitu ajosuorite

8
© 4w ©

E g = 3| ©| 2| o

o g 3 gl 2| & @

I = S g 3| 8] £

2 E : s 8 g @&

9, E c ol ~| %S

< <% % —

< Yhteensd €

15000 6562,5 2300 1542,8 | 500 | 500 | 150 11555,3
Osa luvuista perustuu arvi-
oon.
Ajosuorite 15000 | km/a Palkkakustannus
Keskinopeus 60 | km/h 2831 €/kk (brutto)
Ajotunnit/vuosi 250 | h/a 26,25 €/h (brutto)
Polttoaineen kulu-
tus 9,5|1/100km
Polttoaineen hinta 1,0827 | €/l
Auton hankintahin-
ta 35000 | €
Arvon alennus/
vuosi 2300 | €/a

LIITE 9
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Palvelukierroksen arvioitu vuosikustannus:

Arvioitu palvelukierrosten kustannus vuodessa (50/2 6 krt/vko/a)

Palvelukierrosta/a
Ajosuorite km/ a
Ajotuntien palkka €/ a
Auton arvon alennnus €/ a
Polttoaine €/ a
vakuutus €/ a
Huoltokustannus €/ a
Renkaat €/ a
Yhteensa €

50| 10720 4690 2300 1102,6 | 500 300 100 8992,6
26 6208 2716 2300 638,5 500 200 100 6454,5
Osa luvuista perustuu arvioon.

Pori-Rauma-Huittinen-Pori 188 | km/vko Palkkakustannus
€/kk

Pori-Kankaanpaa-Pori 110 | km/kk 2831 (brutto)
€/h

Ajosuorite 50/52 10720 | km/a 26,25 (brutto)

Ajosuorite 26/52 6208 | km/a

Keskinopeus 60 | km/h

Ajotunnit 50/52 178,67 | h/a

Ajotunnit 26/52 103,47 | h/a

Polttoaineen kulu-

tus 9,5|1/200km

Polttoaineen hinta 1,0827 | €/l

Auton hankintahin-

ta 35000 €

Arvon alennus/

VUuosSi 2300 | €/a

Palvelukierrosten kokonaisajosuoritteen arvioondsiuwsiséaltyy molempien reittien
ajomaarat. Kustannuksissa ei ole otettu huomiodndamléisia valipysahdyksia reitti-

en varrella oleville asemille.

Kuljetusjarjestelman hyvalla suunnittelulla ja tanman sadanndéllisyydella voidaan

kustannuksia pienentda ja toimintaa tehostaa ngkyiserrattuna.
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KULJETUSPALVELUITA TARJOAVA YRITYS 1 LIITE 10
Itella Posti Oyj

Itella tarjoaa kotimaan ja ulkomaan paketti- seMéipalveluita. Tahan liitteeseen on
otettu muutama esimerkki Itellan kotimaan yritystastosta.

Itella Express Business Day paketti

Itella Express Business Day paketit, jotka noudetaan lahettdjdltd klo 17.00 mennessa, tai erikseen madritellyn
aikataulun mukaisesti ja kuljetetaan perille vastaanottajalle seuraavaksi tyopdivaksi Toimitusaikakyselyssd
madritellyilld alueilla ja yhteysvdleilla,

Jakelupdivat arkisin (ma-pe).

Palveluun kuuluu yksi jakeluyritys, jonka epdonnistuessavastaanottajalle jatetddn saapumisilmoitus ja ldhetys
on noudettavissa toimipisteestd.

Luovutustieto on nahtdvisss itella Postin lahetysten seurantajdrjestelmasts jakelupdivad seuraavana tyopii-
vang.

ON NOUTOSOPIMUS El NOUTOSOPIMUSTA

Volyymi Yhden paketin lihetykset Monipakettildhetykset Yhden paketin {3hetykset Monipakettilihetykset
kpl/vko € /Uihetys € /kg € [[hetys 2 g :
1-7 10,632 0,258 15,937 0,258 13,867 0,258 20,801 0,258

8-12 9,701 0,234 14,546 0,234 11,889 0,234 17,837 0,234
13-17 9,370 0,225 14,048 0,225 11,189 0,225 16,774 0,225
18-22 8,845 0,213 13,268 0,213 10,619 0,213 15,926 0,213
23—27 B,496 0,206 12,747 0,206 10,222 0,206 15,349 0,206
28— 132 8,255 0,200 12,397 0,200 9,974 0,200 14,964 0,200
33=37 B,071 0,196 12,103 0,196 9,770 0,196 14,659 0,196
38— 42 7,996 0,195 11,989 0,195 9,635 0,195 14,455 0,195
43— 47 7,959 0,192 11,944 0,192 9,553 0,192 14,331 0,192
48—52 7,925 0,191 11,888 0,191 9,407 0,191 14,116 0,191
Jakelumaksu Lahetykset, jotka painoltaan tai kooltaan ylittdvat paketin enimmadispainon tai enimmaismitat, kuljetetaan

_ kuljetusyksikisss. Kuljetusyksikke kuljetetaan paikkaan, johon Italla Postin ajossa olevalla autolla on vapaa
b LI sy Kuljetusyksikist puretaan autosta auton valitismasn [ heisyyteen (13hetysten siirtdminen muuhun paik-

1 18,500 kaan on maksullinen palvelu). Itella Posti pidattad itselldan oikeuden veloittaa asiakkaita rullakoiden kaytistd
7 37,000 sppimuksiin perustuen.

Itella Express Business Day kuljetusyksikkd

Rullakko/Teholava (max 0,6 x 0,8 m) Lava (max 1,0 x 1,2 m)
ON NOUTOSOPIMUS El NOUTOSOPIMUSTA ON NOUTOSOPIMUS El NOUTOSOPIMUSTA
Seuraavat Seuraavat Seuraavat Sedraavat

Ensimmdinen yksikit |Ensimmiinen yksikit |Ensimmdinen yksikbt |Ensimmiinen  yksikit
yhsilkkd samalle vas- yhksikkd samalle vas- yhksikki  samalle vas- yhksikkd samalle vas-
taanottajalle taanotiajalle taanottajalle taanottajalle

€ € € € € € € €

0 33,446 28,579 54,352 44,606 48,075 40,277 73,169 57,583

1 41,811 36,944 62,716 52,971 64,805 57,006 89,888 74,302

2 52,264 47,397 73,169 63,424 83,622 75,823 108,703 93,117

3 62,716 57,849 83,622 73,876 104,515 96,716 129,610 114,024

4 73,169 68,302 94,076 84,331 125,422 117,623 150,516 134,930

5 83,622 78,755 104,529 94,783 146,326 138,528 171,409 155,823

(Itella Oyj 2011.)
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Itella Economy paketti

Itella Economy paketti noudetaan 14hettd4j4lts klo 16.00 mennesss ja kuljetetaan seuraavaksi tydpaivaksi vas-
taanottajan osoitteen mukaiseen toimipisteeseen klo 16.00 mennessd erikseen madritellyilld alueilla ja yhteys-
valeilld. Lahetykset voidaan myos sopia tuotavaksi toimipisteeseen.

Lihetys on noudettavissa toimipisteassd saapumispaivana yksildivad 1shetystunnistetta ja kuitausta vastaan.

Saapumisilmoitus jaetaan vastaanottajalle seuraavalla perusjakelukierroksella tai [Ahetetdan sihkdisesti.

Customer returns ja Undelivered shipments hinnat ovat

ON NOUTOSOPIMUS El NOUTOSOPIMUSTA

€/kpl €/kg €/kpl €/kg
G=7 6,1869 0,2707 10,7094 0,2707
§-12 6,1868 0,2706 8,8180 0,2706
=57 6,1867 0,2704 8,0758 0,2704
28-37 6,1864 0,2703 7,9355 0,2703
38— 52 6,1863 0,2701 7,7581 0,2701
53-102 6,1161 0,2668 7,4776 0,2668
103 - 152 6,0360 0,2643 7.1438 0,2643

(Itella Oyj 2011.)

Kaytettdessa lItellan palveluita hinta katsotaam aapauskohtaisesti. Pelastuslaitok-
sen tapauksessa hinta maaraytyy karkeasti arvioidgmymin 8-12 kpl/vko mukaan
johtuen Porin kaupungin ja ltellan valisesta ladikhsopimuksesta. (Kienokoski
2011.)

Lahetykset vaativat paasaantoisesti pakkaukseonjtdthetettdva materiaali on pa-
kattu. Mahdollisia kuljetusyksikoiksi hankittaviadtikoita ei tahan tarkoitukseen
kannata kayttaa. Paras vaihtoehto on pahvilaajek&irjekuoret kaytettdessa postin
palveluita.

Kaytettaessa esimerkiksi Itella Express Businesgpakettipalvelua tai kuljetusyk-

sikkoa (rullakkoa) ei l&hetysta tarvitse vieda postimipaikkaan, vaan se noudetaan
l&hettdjalta ja vieddan suoraan vastaanottajalendl palvelu soveltuu vain paatoi-
misesti miehitetyille asemille eika siitd synny jletliskustannuksia kummassakaan

paassa.

Itella Economy -pakettipalvelussa lahetys noudetahattgjalta, jolloin miehittdma-
tén asema ei sovellu kyseisen lahetyksen lahe&j#lastaanottajan on noudettava

paketti postin lahimmasta toimipaikasta, jolloimggy noutokustannuksia.
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Itella Economy -pakettipalvelua voidaan ajatellgtkitavaksi l[&hetyksiin, jotka 1ah-

tevat paatoimiselta asemalta sopimuspalokuntaan.
Sopimuspalokuntien kannalta paras vaihtoehto fighalveluiden ja sopimusnume-
ron hyédyntadmiseen on tavallinen postipakettilabeTiasta palvelusta aiheutuu kul-

jetus- ja henkilokustannuksia niin lahettdjalleygestaanottajalle.

Itellan paketti- ja kuljetusyksikkdpalveluiden tanmot:

Itella Express Business Day -paketti
lGhettd@jalta | vastaanottajalle | noudettavissa
nouto vienti postista jakelumaksu | vydhykemaksu
faajaman
X X ei ulkopuolelle ei
ltella Express Business Day -kuljetusyksikko
lGhettd@jalta | vastaanottajalle | noudettavissa
nouto vienfi postista jakelumaksu | vydhykemaksu
faagjaman | postinumeron
X X ei ulkopuolelle mukaan
ltella Economy -paketti
lGhettd@jalta | vastaanottajalle | noudettavissa
nouto vienti postista jakelumaksu | vydhykemaksu
X ei X ei ei

LAHTO- 00-10 20-27 28-29 30-32 33-39 40-44
ALUE HKI TKU PR FRS TRE JKL
HKI 00-10 0 1 2 1 1 2
TKU 20-27 1 0 1 1 1 2
PR 28-29 2 1 0 1 1 2
FRS 30-32 1 1 1 0 1 2
TRE 33-39 1 1 1 1 0 1
JKL 40-44 2 2 2 2 1 0

Kul'ietusiksikbiden viéhikkeet Eostinumeron mukaan |

(Itella Oyj 2011.)

Pakettien ja kuljetusyksikoiden jakelumaksu magnsaytostinumeron mukaan. Taa-
jamissa jakelu on ilmainen. Kuljetusyksikdiden Ykgihinta muodostuu postinume-

ron ja voimassa olevan sopimuksen perusteella \Wkahttain. (Kienokoski 2011.)
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KULJETUSPALVELUITA TARJOAVA YRITYS 2 LIITE 11

Kuljetus Peipponen Oy

Kuljetus Peipponen Oy tuottaa nopeita ja luotettduiljetuspalveluita itsendisesti ja
yhteistybkumppaneiden kanssa. Yrityksen toimipisggaitsevat Turussa, Raumalla
ja Porissa, joista on paivittaiset jakelureititaRamialueena on koko Eteldinen Suo-

mi. Tarvittaessa kuljetukset onnistuvat ympari Seom(Kuljetus Peipponen Oy

2011.)

Reittiverkosto Lounais-Suomessa;:

MERIKARVIA ®

\ KANKAANPAK

TAMPERE
PORI

OLKILLOTO

RAUMA

HAMEENLINNA

UUSIKAUPUNKI

KORPPOO NAUVO HELSINKI
VANTAA
TAALINTEHDAS ESPOO

(Kuljetus Peipponen Oy 2011.)
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Kuljetushinnasto 1.2.2011:

Kuljetus

Peipponenioyi

HINNASTO 1.2.2011

Paivittaisreitit

Pienlahetykset 0 - 120 kg / saman paivan toimitus
Paino enintdan
2 kg 11,20 alv 0 %
5 kg 13,40 alv 0 %
10 kg 16,80 alv 0 %
30 kg 19,15 alv 0 %
60 kg 27,35 alv 0 %
120 kg 51,40 alv 0 %
Sarkyvaa -lisa 10 %
Monipakettilahetys 0,50 € / kolli
Odotuslisa 30€/h
Lauantailisa 20 %
Sunnuntailisé 50 %

Voimassa oleva polttoaineliséa on
1.4.2011 alkaen 12,8 % laskun verottomasta loppusum masta.

(Kuljetus Peipponen Oy 2011.)

Hinnat ovat kuljetettavan materiaalin painoonyiiéi kiinteité kuljetushintoja, jotka
eivat muutu kuljetettavan matkan mukaan. Paatoiimiasemilla vastaanottaja seka
lahettgja saavat toiminnasta dokumentin kuljettajafhteydenpito kuljettajan ja asi-

akkaan valilla tapahtuu soitolla tai tekstiviegtil(Pinoméaki 2011.)
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VARSINAIS-SUOMEN PELASTUSLAITOKSEN KAYTTAMIA LIITE 12

KULJETUSYKSIKOITA

Sailytys, kuljetus Sailytys, kuljetus

TR

Tavarankuljetus, Tavarankuljetus, Tavarankuljetus,
koottava koottava koottava

Sailytys, ajoneuvot Sailytys, varasto Kuljetus
Punainen varustesakki vakinainen
Sininen varustesakki vpk

(Soininvaara 2011.)



