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1 JOHDANTO

Hevosia kuljetetaan useista eri syista niin harrastustoiminnan kuin kaupallisenkin toiminnan
yhteydessa. Esimerkiksi erilaisiin tapahtumiin, kilpailuihin ja eldinlaékériin hevosia voidaan
kuljettaa pitkidkin matkoja. Suuren eldimen kuljettaminen maantieliikenteessd vaatii
asianmukaisen kaluston. Lisaksi kuljettajan on tunnettava ja noudatettava lainsaddantoa,
joka koskee kulloinkin kyseessa olevaa kuljetusta, jotta kuljetus voidaan tehda
mahdollisimman turvallisesti.

Liikenneturvallisuuden edistamiseksi poliisi suorittaa liikenteenvalvontaa yhdessd muiden
viranomaisten kanssa. Hevoskuljetusten valvonta on yksi liikenteenvalvonnan osa-alueista.
Hevoskuljetuksiin kohdistuvaa valvontaa tehdessain poliisin on hyvé tietdd, millainen
hevonen on eldimend ja millaisia asioita valvonnassa tulisi ottaa huomioon.

Tassa opinndytetyossa késitellddn  hevoskuljetuksia  maantieliikenteessa.  Aihetta
taustoittavat Onnettomuustietoinstituutin raportti seké tilastot, joista ilmenevédt missa,
milloin  ja millaisin  seurauksin  hevoskuljetusajoneuvot ovat olleet osallisina
liikenneonnettomuuksissa. Taman jalkeen esitelladn hevonen eldimend ja kuljetuksen
kohteena, milla tavalla hevosta voidaan kuljettaa sek& mité tarkoittavat kaupallinen ja ei-
kaupallinen hevosten kuljettaminen. Kuljetusmuoto ja -laji maarittelevéat sen, millainen
lainsdadantd kuljetusta koskee. Sen vuoksi ajoneuvoja ja hevoskuljetuksia koskevaa
lainsdadantoa kasitellaan hevoskuljetusten yleisluontoisen esittelyn jalkeen. Lainsd&ddannon
kasittelyn jalkeen esitelldadn asiakirjat, joita erilaisissa hevoskuljetuksissa vaaditaan.
Seuraavaksi kaydaan l&pi hevoskuljetusten valvontaa seka rikkomuksia ja niiden
seuraamuksia. Tyon lopussa kerrotaan opinnédytetydn tekemisen vaiheista seka tietoperustan
pohjalta Kirjoitetuista tuotteista, poliisille ja hevoskuljetuksen kuljettajalle suunnatuista
oppaista.

Poliisin ty0ssa erityisesti liikenne ja liikenteenvalvonta kiinnostavat minua. Hevosharrastus
on ollut aina iso osa elaméaani, ja olen ollut aivan pienestd saakka hevosten kanssa
tekemisissa. Yhdistdessdni omat kiinnostukseni kohteet opinnédytetydn aiheeksi valikoitui
hevoskuljetukset maantieliikenteessdé. Omaa osaamistani hyddyntden haluan pyrkia
edistdmaan hevoskuljetusten valvontaa. Jotta valvonnan myété ilmenisi mahdollisimman
vahan liikenneturvallisuutta ja hevosten hyvinvointia alentavia asioita, hevoskuljetuksen
kuljettajan on tunnettava ja noudatettava kuljetusta koskevia méaardayksia. Laatimistani
oppaista seké poliisi ettd hevoskuljetuksen kuljettaja voivat lukea, mité tulee ottaa huomioon
hevoskuljetuksessa.



2 OPINNAYTETYON TARKOITUS, TEHTAVAT JA TAVOITE

Kuten tydn johdannossa mainittiin, opinndytetyon tarkoituksena on tuottaa opas
poliisiopiskelijalle ja poliisimiehelle hevoskuljetusten tarkastamisesta sek& opas
hevoskuljetuksen kuljettajalle kuljetuksiin liittyvista sddnnoksista ja huomioonotettavista
asioista hevosta kuljetettaessa.

Opinndytety0 vastaa seuraaviin kysymyksiin:

1. Miten hevoskuljetusajoneuvot ovat osallisina liikenneonnettomuuksissa?
2. Miten hevoskuljetuksia sdannelldan?

3. Mita poliisin on otettava huomioon hevoskuljetusten valvonnassa?

Opinnaytetyon tavoitteena on antaa kentalla toimivalle poliisimiehelle paremmat valmiudet
tehdd hevoskuljetuksiin kohdistuvaa valvontaa. Oppaan tavoitteena on valittaa poliisille
tietoa hevosesta eldimend, ja ndin alentaa kynnysta kohdata tyotehtévissaan suuri saalisel&in.
Tata opinndytety6td voivat hyodyntdd myos hevosen omistajat, silléd tyd opastaa hevosen
omistajia turvalliseen ja lainmukaiseen hevosten kuljettamiseen.

Kuviossa 1 on esitelty opinndytetydn nakdkulma ja keskeiset teemat. Tassé hevoskuljetusten
tarkastamista koskevassa tydssa aihetta lahestytdan liikenneturvallisuuden nakdkulmasta.
Liikenneturvallisuuden yleisluontoisen kasittelyn kautta siirrytddn kasittelemaan
lilkenteenvalvontaa ja sen jalkeen kohdennetusti hevoskuljetusten valvontaa.
Hevoskuljetusten valvonnassa merkittdvassa osassa ovat hevoskuljetuksia sekd ajoneuvoja
yleisesti koskeva lainsdéddantd, minka vuoksi ne esitellddn tyossa kattavasti. Lopuksi
kasitellaan rikkomuksia, joihin lainvastaisessa hevosten kuljettamisessa voi syyllistyd, seka
rikkomuksista aiheutuvia seuraamuksia.

Lilkenteenvalvonta

/ Hevoskuljetusten valvonta

-

Lainsdadanto

7

Rikkomukset ja seuraamukset

Kaavio 1. Tyon nakokulma ja keskeiset teemat.



3. LIHKENNETURVALLISUUS

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat monet eri tekijat. Lahtokohta liikenneturvallisuudelle on
tienkayttdjien liikennesaantdjen  tuntemus.  Ajoneuvon  kuljettajien  koulutuksen
tarkoituksena on opettaa kuljettajia ajamaan ajoneuvoa liikenteessa turvallisesti ja
lilkennesdantojen  mukaan. Myo6s  jalankulkijoiden  sekd  polkupydréilijoiden
lilkennesaantojen tuntemus vaikuttaa litkenneturvallisuuteen. Jotta liikenne on turvallista ja
sujuvaa, tienkayttdjien on voitava luottaa siihen, ettd muut tienk&yttajat tietavat ja
noudattavat liikennesdantojéa (Tolvanen 2015, 37).

Liikennekulttuuri on yksi liikenneturvallisuuteen vaikuttava tekijé. Liikennevalistus ja
asenteet muodostavat yhdessa liikenteessé ilmenevan liikennekulttuurin. Asenteilla on suuri
vaikutus kuljettajan ajotyyliin. Kuljettaja ilmaisee ajotyylilladn omia asenteitaan muita
tienkayttdjia ja litkennesdantoja kohtaan. Liikennesdéntdja kohtaan piittaamaton asenne
heijastuu kuljettajan ajotyyliin. Kuljettaja, jolla on negatiivinen asenne esimerkiksi
nopeusrajoituksia kohtaan, ajaa todennakdisemmin ylinopeutta kuin Kkuljettaja, joka
suhtautuu nopeusrajoituksiin myonteisemmin. Kuljettajan ajotyyli nousee esille muun
muassa kuljettajan tehdessé valintaa nopeusrajoitusten noudattamisessa, ajoetaisyyksien
valinnassa sekd liikennesddntdjen noudattamisessa tai  noudattamattomuudessa.
(Rajalin&Poysti 2011, 5.)

Ajonopeus vaikuttaa litkenneturvallisuuteen. Poliisin yhdenmukaistaessa nopeusvalvontaa
sekd alentaessa puuttumisrajaa nopeusvalvonnassa vuonna 2009 liikenteen keskinopeudet
laskivat 76:lla eri mittauspisteelld keskimaarin 0,3 km/h. Pienikin keskimaaréisen
ajonopeuden lasku vaikuttaa parantavasti liikenneturvallisuuteen (Malmivuo 2011, 3, 36).
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Kuvio 1. Tieliikenteessa kuolleet ikaryhman mukaan 1995-2015. (Tilastokeskus 2017)

Liikenneturvallisuus on parantunut viime vuosikymmenien aikana. Liikenneturvallisuuden
kehitys on huomattavissa esimerkiksi kuolemaan johtaneiden liikenneonnettomuuksien
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mééran laskussa. Vuodesta 2014 vuoteen 2015 liikennekuolemien maérd nousi kaikissa
ikaryhmissg, mutta pitk&4 aikavalia tarkastellessa havaitaan, etté liikennekuolemien maara
Suomessa on laskenut. 1995 liikennekuolemien maard oli 441, kun taas vuonna 2015
litkennekuolemien maaré oli hieman yli 266 (Tilastokeskus 2017).

Poliisi on tehostanut nopeusvalvontaa laskemalla puuttumisrajaa nopeusvalvonnassa (ks.
s.4) sekd lisadmalla automaattista nopeusvalvontaa. Nopeusrajoitusten alentaminen on
vaikuttanut liikenneturvallisuuteen edistévasti etenkin taajama-alueilla. Esimerkiksi
Helsingissa on alennettu useiden tieosuuksien nopeusrajoituksia 1980-luvun lopulta l&htien.
Viimeisin nopeusrajoitusten alentaminen tehtiin vuonna 2010, jolloin 16 tieosuudella
Helsingissa alennettiin nopeusrajoitusta. Joillakin tieosuuksilla mitattiin parhaimmillaan
4,2km/h  lasku keskimaardisessd ajonopeudessa viimeisimman nopeusrajoituksen
alentamisen  jalkeen.  Keskima&rdisen  ajonopeuden  lasku on  véhentinyt
lilkenneonnettomuuksien m&&rad tarkastelun kohteena olleilla tieosuuksilla Helsingissé.
(Helsingin kaupunki 2012, 1, 15-16.)

Ajoneuvojen aktiiviset ja passiiviset turvalaitteet ovat kehittyneet viime vuosikymmenina.
Aktiivisia turvallisuutta lisddvia ominaisuuksia ovat muun muassa ajovakauden
hallintajarjestelmd sekd avustava jarrutusjarjestelma. Passiivisia turvalaitteita ovat
esimerkiksi automaattisesti Kiristyvat turvavyot, kokoon taittuva ohjauspyoran akseli ja
ilmatyynyt. (Tolvanen 2015, 37.)

3.1 Poliisi liikenneturvallisuuden valvojana

Turvallisen liikenteen yksi edellytys on, ettd liikennettd valvotaan. Poliisin rooli
litkenneturvallisuuden luomisessa ja yllapitamisessé on merkittavéa. Poliisilain 18:n mukaan:
”Poliisin tehtavana on oikeus- ja yhteiskuntajérjestyksen turvaaminen, yleisen jarjestyksen
ja turvallisuuden yllapitdminen sekd rikosten ennalta estaminen, selvittdminen ja
syyteharkintaan saattaminen”. (Poliisilaki 2011/872 §1.) Yleisen jdrjestyksen ja
turvallisuuden yllapitdminen sisaltad myos liikenneturvallisuuden yllapitamisen, ja siten
poliisilla on toimivalta ja velvollisuus valvoa liikennettd. Vuoteen 2014 saakka liikennetta
valvoi Suomessa liikkuva poliisi yhteistydssé paikallispoliisien kanssa, mutta liikkuvan
poliisin lakkauttamisen jalkeen liikenteenvalvonta jai kokonaan paikallispoliisien
tehtévéksi.

Poliisi yllapitdd liikenneturvallisuutta muun muassa tekemélld nopeusvalvontaa,
rattijuopumusvalvontaa, turvalaitteiden kéyttéon kohdistuvaa valvontaa sekd puuttumalla
muihin liikennerikoksiin ja -rikkomuksiin. Valvonnan suunnittelussa ja suuntaamisessa
poliisi kayttad hyodykseen valtakunnallisia, alueellisia ja paikallisia onnettomuustietoja seké
liikennekayttdytymisen seurantatietoja. (Poliisi, luettu 13.1.2017.)

3.2 Muiden viranomaisten rooli liikenteen valvonnassa

Poliisi tekee tiivista yhteistydtd muiden viranomaisten kanssa liikenneturvallisuuden
yllapitdmiseksi. Poliisin ohella muita liikennettd valvovia viranomaisia ovat muun muassa
rajavartiolaitos seka tulli. Rajavartiolaitoksen tehtavénd on tehda rajatarkastuksia valtion
rajan ylittaville ajoneuvoille. Liséksi rajavartiolaitos valvoo liikennettd Suomen vesilla.
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Lainvalvonnan lisdksi rajavartiolaitos on myos merkittdva meripelastusviranomainen, jonka
tehtdvané on ennaltaehkaisté vesiliikenneonnettomuuksia ja esimerkiksi auttaa merih&téén
joutuneita laivoja ja veneitd. (Rajavartiolaitos, luettu 13.1.2017.) Poliisi- ja rajaviranomaisen
ohella tulli valvoo muun muassa kéyttokiellossa olevia ajoneuvoja (Liikenteen
turvallisuusvirasto 2014).

Elainkuljetuksia valvovia viranomaisia poliisin ohella ovat maa- ja metsatalousministerio,
Elintarviketurvallisuusvirasto (jaljempéand Evira), aluehallintovirasto, laanineldinlaékari,
kunnaneldinlaakari, tarkastuseldinlaakari seka rajaelainlaékari (Evira 2016), joista ylimpana
viranomaisena maa- ja metsatalousministerio (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 8§26,
14.1.2017). Kuten poliisilla, myds tarkastuseldinladkarilla ja rajaeldinlaakarilla on
eldintenkuljetuslain 7. luvun 288:n mukaan oikeus toimialueillaan tarkistaa eldinkuljetus
ilman epéilyé (Laki elainten kuljetuksesta 2006/1429 828, 14.1.2017). Ladninelainlaakari ja
kunnaneldinladkari tekevat eldinkuljetustarkastuksia Eviran tai aluehallintoviraston
madraykselld yhdessé poliisiviranomaisen kanssa. Eldinkuljetusten tarkastusten yhteydessa
eldinten hyvinvoinnin tarkastamisen liséksi tarkistetaan kuljetusta koskevat pakolliset
asiakirjat. (Evira 2016.) Poliisi on velvollinen antamaan tarvittaessa virka-apua
eldinkuljetusten valvonnassa eldinkuljetusten valvontaviranomaiselle. Rajavartiolaitoksen
sekd tullilaitoksen on annettava rajaeldinladkarin pyynnosta virka-apua eldinkuljetusten
valvonnassa  rajanylityspaikan, maastapoistumispaikan  ja  eldinlaakinnallisen
rajatarkastusaseman alueella. (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 §28, 834, 14.1.2017.)

3.3 Hevoskuljetusajoneuvot lilkenneonnettomuuksissa

Sain opinndytetyotani varten Onnettomuustietoinstituutista raportin sekd tilastoja
tapahtuneista onnettomuuksista ja liikennevahingoista, joissa hevoskuljetusajoneuvo on
ollut osallisena. Onnettomuustietoinstituutin tutkijalautakunnan tutkimista kuolemaan
johtaneista liikenneonnettomuuksista vain yhdessd tapauksessa on ollut mukana
hevoskuljetukseen tarkoitettu ajoneuvo. Onnettomuudessa kuoli yksi henkild ja loukkaantui
yksi henkil®. Korvattuja lilkennevahinkoja, joissa hevoskuljetusajoneuvo on ollut osallisena,
tapahtui vuosien 2011 - 2015 aikana 178. Naista 178 liikennevahingosta 18 oli johtanut
henkildvahinkoon ja 160 johtanut omaisuusvahinkoon.

Kuolemaan johtanut onnettomuus oli kahden ajoneuvon kohtaamisonnettomuus, jossa
yhten& osapuolena oli henkildauto, ja toisena osapuolena hevosten kuljettamiseen kaytetty
kuorma-auto. Onnettomuuden aiheuttajana oli henkil6auto, jonka kuljettaja menehtyi
onnettomuudessa.  Tormayksen  seurauksena  hevoskuljetusajoneuvo  kulkeutui
kulkusuunnassaan oikealle pientareen yli ojanluiskaan, jossa se kaatui oikealle kyljelleen.
Hevosten  kuljetusajoneuvon  kuljettaja  ei  loukkaantunut  onnettomuudessa.
Hevoskuljetusajoneuvossa edessa oikealla istunut henkild ei myoskaan loukkaantunut
pintanaarmuja lukuun ottamatta. Sen sijaan kuorma-autossa edesséd keskelld ilman
asianmukaista istumapaikkaa istunut henkil6 loukkaantui. Han sai kasvoihinsa
ruhjevammoja, jotka olivat aiheutuneet lievasta iskeytymisestd ajoneuvon rakenteisiin
todenndkdisesti ajoneuvon kaatuessa oikealle kyljelleen.

Onnettomuudessa hevoskuljetusajoneuvon kuljettaja ja matkustaja, jotka kéayttivéat
turvavyotd, sdastyivat loukkaantumiselta  juuri  turvavyon  kdyton  ansiosta.
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Hevoskuljetusajoneuvossa matkustanut henkild, joka sai onnettomuudessa vammoja, el
istuinpaikastaan johtuen kayttdnyt turvavyotd. Turvavyon kayttd olisi estanyt ajoneuvon
rakenteisiin iskeytymisen, jolloin vammat olisivat jaaneet lievemmiksi.

Hevoskuljetusajoneuvon kyydissd ollut hevonen ei loukkaantunut onnettomuudessa.
Hevonen péaasi sinkoutumaan kuormatilasta ulos, kun hevoskuljetusajoneuvon kuormatila
repesi ajoneuvon kaatuessa. Todennakdisesti ulossinkoutumisesta johtuen hevonen vélttyi
loukkaantumiselta.

Onnettomuustietoinstituutilta saamieni tilastotietojen pohjalta tein kaaviot, joista kdyvat
ilmi, misséa liikennevahingot ovat tapahtuneet, kuinka monessa liikennevahingossa
hevoskuljetusajoneuvo on ollut vahingon aiheuttajana ja vastapuolena, millaiset
vahinkotyypit ovat olleet yleisimpid, missé ja mihin kellonaikaan vahingot ovat tapahtuneet,
kuinka moni vahinko on johtanut omaisuusvahinkoon, ja kuinka moni vahinko on johtanut
henkilovahinkoon. Tilastoissa on otettu huomioon kaikki korvauksen saaneet, vuosina 2011
- 2015 tapahtuneet liikennevahingot, joissa on ollut osallisena joko hevoskuljetusauto tai
kokonaismassaltaan yli 750 kg:n hevosenkuljetusperavaunu.

Liikennevahinkojen tapahtumapaikat.

Tapahtumapaikka

Tasoristeys i 4
Yksityisen tien littyma | 6
Etuajo-oikeutettu risteys | 11
Tasa-arvoinen risteys : 5
Silta | 1
Kaarre |l 9
Suoratie | 24
Py Sk OintialUe | —— 105
Muu alue/paikka ei tiedossa | 13

0 20 40 60 80 100 120

Kuvio 2. Liikennevahinkojen tapahtumapaikat vuosina 2011 - 2015.

Vuosien 2011 — 2015 vélill4 sattuneista liikennevahingoista, joissa yhtend osapuolena oli
hevoskuljetusajoneuvo, valtaosa, 105 kappaletta, sattui pysakdintialueella. Toiseksi yleisin
tapahtumapaikka oli jonkunlainen risteysalue, joissa vahinkoja sattui yhteensé 26. Kaaviossa
risteysalueet on jaoteltu vield erikseen, tasoristeykseen, yksityisen tien liittymé&én, etuajo-
oikeutettuun risteykseen sekd tasa-arvoiseen risteykseen. Kolmanneksi yleisin
tapahtumapaikka oli suoralla tiellg, jossa tapausten lukumaara on 24. Kaarteessa sattuneita
liilkennevahinkoja oli 9 ja sillalla 1. Tapahtumapaikasta ei ole tietoa 13 tapauksessa.
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Liikennevahingon tietojen kirjaamisessa tapahtumapaikaksi valitaan aina tarjolla olevista
valmiista vaihtoehdoista se, joka tadsmallisimmin kuvaa liikennevahingon todellista
tapahtumapaikkaa.

Liikennevahinkojen vahinkotyypit.

Vahinkotyyppi

Ohitus, kaistanvaihto/ muu kylkikosketus
Peraanajo

Tieltd suistuminen

Peruutusonnettomuus 18 ]

Tormays pysakoityyn ajoneuvoon
Tormays esteeseen ajoradalla
Jokin ajoneuvo ollut kdantymassa

Kumoonajo ajoradalla

wm*w

Kohtaamisonnettomuus

Muu onnettomuus | 0

0 10 20 30 40 50 60

W Hevoskuljetusajoneuvo aiheuttajana
W Hevoskuljetusajoneuvo seka aiheuttajana ettd vastapuolena

& Hevoskuljetusajoneuvo vastapuolena

Kuvio 3. Liikennevahinkojen vahinkotyypit ja hevoskuljetusajoneuvon osallisuus kunkin
tyyppisessa vahingossa vuosina 2011 - 2015.

Saaduissa tilastoissa erilaisia vahinkotyyppeja oli huomattavasti enemman kuin ylla
olevassa kuviossa on esitetty. Havaintokuvan selkeyttdmiseksi vahinkotyypit on lajiteltu
suuremmiksi ryhmiksi vahinkotyyppien mukaan. Ylla olevassa kuviossa esimerkiksi
perddnajo -tyypin onnettomuuksiin on yhdistetty saaduista tilastoista muun muassa
”peradnajo jarruttavaan ajoneuvoon”, perddnajo kaannyttdessa vasemmalle” seka “muu
perddnajo liikkuvaan ajoneuvoon”.

Kuten aiemmin esitellysta tapahtumapaikkaa kasittelevastd kuvasta voi havaita, valtaosa
liilkennevahingoista sattui pysékointialueella. Vahinkotyypeistd selvasti muita tyyppejé
yleisemméksi  nousivat  peruutusonnettomuudet, joita  sattui  yhteensa  54.
Hevoskuljetusajoneuvo oli 35 tapauksessa vahingon aiheuttajana, 1 tapauksessa seké&
vahingon aiheuttaja etté vastapuoli ja 18 tapauksessa vain vastapuolena. Tapahtumapaikalla
ja vahinkotyypill& on selva yhteys toisiinsa.

Muut onnettomuudet -tyyppi sisaltdd esimerkiksi onnettomuudet, joissa henkilé on ollut
nousemassa tai poistumassa ajoneuvosta, eldinonnettomuudet, junan ja ajoneuvon
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tormaykset sekd kaikki ne vahingot, joita ei oltu luokiteltu mihinkddn muuhun
vahinkotyyppiin. Tapahtuneen liikennevahingon tietoja kirjatessa myos vahinkotyypiksi on
valittu valmiina olevista vaihtoehdoista tapahtumaa parhaiten kuvaava vahinkotyyppi.

Liikennevahinkojen tapahtumakellonajat.

Tapahtumakellonaika

30 28 27
2 24

25
25
19

20
15 12
10 ?

5 " 6

. | |
) ) o o)
N N - :

/QQ)A /Q ” \,‘

Lukumaara

w

Kellonaika

Kuvio 4. Vuosina 2011 — 2015 sattuneiden liikennevahinkojen tapahtumakellonajat.

00.00-06.59 vélilla tapahtuneita liikennevahinkoja, joissa hevoskuljetusajoneuvo on ollut
osallisena, on kirjattu vain 5. Y1la olevassa kuvassa kello seitsemastd eteenpéin tapahtuma-
ajat on luokiteltu kahden tunnin ajanjaksoihin kello 20.59:n saakka. Liikennevahinkojen
maaré nousee melko tasaisesti aamuseitsemasta iltapdivaan kello 13.00-14.59 valiseen
ajanjaksoon saakka. Liikennevahingoista 28 sattui kello 13.00-14.59:n vélill4. Tapahtuman
kellonaika ei ole 27 tapauksessa tiedossa. Liikennevahinkojen maarén huipun sijoittumisen
hieman puolenpdivan jalkeiseen aikaan voi selittaa se, etta tavallisesti juuri silloin on eniten
litkennettd hevostapahtumiin ja -kilpailuihin sek& niisté pois.
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Liikennevahinkojen seuraukset.

Liikennevahinkojen seuraukset

Henkilévahinkoon johtaneet i

Pellktin omaisuusvahinkoon johtance

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

B Onnettomuudessa vammautui yksi henkild W Onnettomuudessa vammautui kaksi henkil6a

Kuvio 5. Liikennevahingoista aiheutuneet seuraukset vuosina 2011-2015.

Yhteensa 178 liikennevahingosta, jossa hevoskuljetusajoneuvo oli ollut osallisena, 160
vahinkoa johtivat pelkkaan omaisuusvahinkoon. Liikennevahingossa loukkaantui yksi
henkild6 17 tapauksessa, ja yhdessa tapauksessa liikennevahingossa loukkaantuneita
henkiloité oli kaksi.

Tilastoista voisi paatella, ettd tavanomaisin liikennevahinko, jossa hevoskuljetusajoneuvo
on ollut osallisena, on ollut pysékointialueella tapahtunut peruutusonnettomuus.
Pysékointialueella  ajonopeudet  ovat  tavallisesti  melko  alhaiset,  jolloin
henkildvahingoiltakin on valtytty. Hevoskuljetusajoneuvot ja -ajoneuvoyhdistelmét ovat
usein pitkia ja leveitd, jolloin kuljettajan tarkkaamattomuus pysakdintialueella voi herkasti
johtaa kolariin toisen ajoneuvon kanssa. Kaiken kaikkiaan vuosien 2011 - 2015 vélilla
tapahtui 178 korvaukseen johtanutta liikennevahinkoa. Yhden vuoden aikana tapahtui siis
keskiméarin 35,6 liikennevahinkoa. Esimerkiksi vuonna 2015 Suomessa oli suomalaisten
hevosten rekisteria yllapitdvdn Suomen Hippos ry:n mukaan yli 74000 hevosta (Suomen
Hippos ry, luettu 30.1.2017). Suomen suureen hevosmaarédan nahden vuotuiset
litkennevahingot, joissa osallisena on ollut hevoskuljetusajoneuvo, ovat lukumaarallisesti
suhteellisen vahaisia.

4 HEVOSKULJETUS
4.1 Hevonen elaimenad ja kuljetuksen kohteena

Hevoskuljetusten valvontaa tehdessa ja hevosten kanssa toimiessa on hyva tietda hevosesta,
sen historiasta ja lajityypillisesta kayttdytymisestd. Hevoset elivét villeind vuosituhansien
ajan, kunnes noin 5500 vuotta sitten ihminen alkoi kesyttad niitd (Woodward 2012, 7).
Vaikka hevoset ovat muuttuneet fyysisiltd ominaisuuksiltaan vuosituhansien aikana,
hevonen on biologisilta ominaisuuksiltaan kuitenkin edelleen saaliseldin, jonka
lajityypilliset ominaisuudet ovat pysyneet muuttumattomina. (Nieminen, 2011, 22 ja
Kaimio, 2012, 10). Nykyhevosen suonissa virtaa edelleen useiden villihevoskantojen verta.
Taman ovat osoittaneet perinndllisyystutkimukset, joissa on verrattu nykyhevosen periméaa
hevosten esi-isien fossiileihin. (Kaimio, 2012, 10.) Saaliseldimen& hevonen reagoi uhkaan
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joko taistelemalla tai pakenemalla. Useimmiten hevonen valitsee vaihtoehdoista
pakenemisen. (Bayley, 2005, 12.) Uhkaavan tuntuisessa tilanteessa hevonen pakenee ja
vasta sen jalkeen tarkistaa, misté oli kysymys. (Bayley, 2005, 12 ja Nieminen, 2011, 22.) Jos
hevosella ei ole mahdollisuutta paeta, se puolustaa itseddn hampaillaan, kavioillaan ja
ruumiillaan (Bayley, 2005, 12).

Kesyyntymisen myotd hevosia on ruvettu jalostamaan eri k&yttotarkoituksia varten.
Jalostuksen seurauksena hevoset ovat jakautuneet ominaisuuksiensa perusteella yli 300 eri
rotuun (Woodward 2012, 31). Maailman pienin hevosrotu on falabella, jonka sékékorkeus
on korkeintaan 86 senttimetrid (Brixner 2010, 93). Massaltaan suurimpia hevosia ovat
shirenhevoset, joiden paino on keskiméarin 1000 kg, ja joiden sakékorkeus voi olla kaksikin
metrid (Suomen Clydesdale- ja Shirehevosyhdistys ry, luettu 24.2.2017).

Hevonen on kasvissy6ja. Luonnossa hevonen sy6 suurimman osan ajasta, jopa 16 - 17 tuntia
vuorokaudessa. Hevonen onkin tottunut ottamaan ravintoa vastaan jatkuvasti pienid maéaria
kerrallaan. (Nieminen, 2011, 81.) Kuljetustenkin aikana pitéisi pyrkid noudattamaan
saannollisia ruokinta-aikoja (Nieminen, 2011, 380).

Hevoset ovat laumaeldimid. Laumassa hevoset noudattavat tiettyd hierarkiaa.
Hevoslaumassa on yksi johtaja, ja jokainen yksilo on tietoinen omasta asemastaan laumassa.
Koska hevoset hyvaksyvét ja kaipaavat johtajaa ja ne kasittdvat myos lajienvélisen
hierarkian, ihmisen ja hevosen valiselle yhteistydlle on erinomaiset lahtokohdat. Hevosen ja
ihmisen valisessa arvoasteikossa ihmisen on otettava johtajan asema. Mikéli hevonen tuntee
olevansa tasa-arvoisessa tai jopa johtajan asemassa ihmiseen ndhden, voidaan joutua
vakaviinkin tilanteisiin. Sen wvuoksi ihmisen on oltava hevosta kasitellessdan
johdonmukainen ja maaréatietoinen. (Nieminen, 2011, 25-26.) Hevosen ongelmalliseen
kaytokseen on aina jokin syy. Syy ongelmalliseen kéytdkseen voikin olla esimerkiksi
ihmisen epélooginen hevosen késittely. Hairiokayttdytyminen on todella harvoin peraisin
hevosen synnynndisistd ominaisuuksista. N&in ollen ongelmallisen kayttdytymisen syyta
kannattaa etsid muualta kuin hevosesta itsestaan. (Kaimio, 2012, 122-123.) Asianmukaisesti
koulutettu ja kasitelty hevonen ei pure tai potki ihmistd tai yrita tulla ihmisen paalle
(Nieminen, 2011, 297, 306, 326).

Kuten edelld kerrottiin, hevonen on saaliseldin, ja uhkaavissa tilanteissa se pyrkii
pakenemaan tai puolustamaan itseddn. Td&mé& onkin muistettava aina hevosten kanssa
toimiessa. Saaliseldimend hevonen saattaa kokea ihmisenkin kaytoksen joskus pelottavana
(Kaimio, 2012, 104). Arkana eldimené hevonen voi pelastyessdan potkaista, jos sen taakse
ilmestyy yhtakkia jotakin (Nieminen, 2011, 63). Hevosta lahestyessa ja sen kanssa toimiessa
tulee kéyttaytya rauhallisesti muttei lilan varovaisesti. Varovaisesti ja hiljaa hiipien
lahestyvéan ihmisen hevonen voi kokea pelottavana. Hevosta kannattaa siis lahestyé turhaa
metelid valttden mutta kuitenkin niin, ettd hevonen késittaa, mista on kyse. (Nieminen, 2011,
24.) Hevonen ei saisi koskaan tulla yllatetyksi, ja esimerkiksi sen vuoksi ihmisen on hyvé
muistaa hevosen aistien toiminta.

Hevonen aistii maailmaa hyvin eri tavalla kuin ihminen. Hevosen nékokentt4 on noin 340
astetta. Nakokentéssa on kolme aluetta, joihin hevonen ei née, aivan edessd, suoraan takana
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ja hevosen alla. Vaikka hevosen nakokenttd on laaja, hevosen ndkoaisti ei ole yhté tarkka
kuin ihmisella. Tiedettavasti hevonen ei myoskadn nde véreja yhta hyvin kuin ihminen.
Hevosen hajuaisti on hyvin térked hevoselle. Hevosen hajuaistin arvioidaan olevan 100-
1000 kertaa parempi kuin ihmisen hajuaisti. Hevonen tunnistaa laumansa jasenet hajun
perusteella, ja esimerkiksi ihmisen mielialan hevonen pystyy hajun perusteella aistimaan.
Hevosella on hyvé kuulo. Kuppimaisia korviaan liikuttamalla hevonen pystyy paremmin
paikallistamaan aanen lahteen. Hevosen korvat kaantyvéat 180 astetta. (Nieminen, 2011, 41-
46.)

Hevoset kommunikoivat padosin elein, ilmein ja kosketuksin. Hevosten kanssa toimivan
ihmisen on osattava tunnistaa ja tulkita hevosen antamia merkkeja. Sanotaan, etta silmat ovat
ihmisen sielun peili. Hevosen mielialoista hevosen silmat eivat kuitenkaan kerro paljoakaan.
(Nieminen, 2011, 52-53.) Hevosen pdén ja korvien asennosta voi kuitenkin tulkita paljon
hevosen mielialaa. Levossa olevan hevosen péa on alhaalla, ja korvat osoittavat rennosti
takaviistoon. Hevosen ollessa valpas se horistdd korviaan, ja p&an asento vaihtelee sen
mukaan, missa hevosen huomion kohde sijaitsee. Aggressiivisuuttaan osoittaessaan hevonen
luimistelee kaantden korvansa tiukasti taaksepdin ja ojentaen paatdan kohti uhkailun
kohdetta. (Kaimio, 2012, 23, 26.) Rodusta riippumatta hevosten kayttamaét eleet ja danet
muistuttavat hyvin paljon toisiaan, jotta ne kykenevat kommunikoimaan keskendan
(Nieminen, 2011, 54). Ihmisen on muistettava, ettd hevonen on taitava tulkitsemaan ja
ymmartamaan ihmisen kehonkieltd, ja se lukeekin ihmista jatkuvasti. On kuitenkin tilanteita,
joissa hevonen voi tulkita ihmisen kehonkieltd vaarin. Esimerkiksi ihmisen taluttaessa
hevosta kuljetusvalineeseen, taluttaja voi tuijottaa suoraan hevosta samaan aikaan vetéen sita
perdassaan. Tuijottamisen hevonen saattaa kokea aggressiivisuuden merkking, eikd sitten
halua seurata ihmista kuljetusvélineeseen. (Nieminen, 2011, 24.)

On erikoista, miten helppoa useimmat hevoset on lastata kuljetusvalineeseen.
Matkustaminen ahtaassa kuljetusvalineessé on hevoselle luonnonvastaista, koska luonnossa
saaliseldimen ihanneympdristd on avara alue, jossa on hyvé nakyvyys ja tilaa pakenemiselle.
(Nieminen, 2011, 39, 269.) Hevonen on kehittynyt pitkén ajan kuluessa. Evoluution myota
hevosesta on tullut ympéristoon sopeutuva eldin, koska ne yksil6t, joilla on ollut kyky
sopeutua ympéristoonsa, ovat valikoituneet ja periyttdneet ominaisuutta eteenpdin.
(Nieminen, 2011, 40-41.) Hevonen on eldin, joka oppii helposti. Vuosituhansien aikana
hevosille on opetettu uusia asioita, jotka osittain perustuvat myods synnynnaisten
kayttdytymismuotojen muokkaamiseen. (Kaimio, 2012, 182.) Hevosten sopeutumiskyvyn ja
oppimisen vuoksi ne voidaan oikeanlaisella kouluttamisella saada hyvéksymain myos
matkustaminen kuljetusvalineessa (Bayley, 2005, 92).

Vaikka hevoset ovat eldimid, joilla on perinndllinen taipumus kayttaytya lajilleen
ominaisella tavalla, on muistettava, ettd jokainen hevonen on kuitenkin yksilollinen.
Jokainen hevonen reagoi ympérilldé&dn oleviin asioihin hieman eri tavoin. Kaytokseen
vaikuttavat niin perima, ympaéristo ja koulutus kuin sukupuolikin. (Kaimio, 2011, 86-91.)
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4.2 Hevosen kuljettaminen

Hevosen kuljetuslaji ja kuljetukseen kaytetty kuljetusvéline maarittelevat kuljetukseen
kulloinkin soveltuvan lainsaadannon. Hevoskuljetuksen tulee aina tayttaa eldainkuljetuslain
sekd eldinkuljetusasetuksen mukaiset kuljetusta koskevat yleiset edellytykset. Kaupallisen
toiminnan yhteydessa tapahtuvan hevoskuljetuksen on liséksi taytettdva kapallisia
eldinkuljetuksia koskevat vaatimukset. Ajoneuvoja yleisesti koskevaa lainsdéddantoa
sovelletaan kuhunkin hevoskuljetukseen hevosen kuljetusvalineen tyypin mukaan. Ennen
lainsdddannon kaésittelya tyossé esitelldén kuljetuslajit sekd hevoskuljetuksiin kéytettdvaa
kalustoa.

4.2.1 Kuljetuslajit

Hevoskuljetukset jaetaan kahteen eri lajiin, kaupallisiin kuljetuksiin ja ei-kaupallisiin
kuljetuksiin. Kaupallisella hevoskuljetuksella tarkoitetaan kuljetusta, johon liittyy rahan,
palveluiden tai tavaroiden valitontd vaihdantaa. Lisaksi kaupallisella kuljetuksella
tarkoitetaan kuljetusta, joihin liittyy tai jonka véliton tai vélillinen tavoite on taloudellinen
voitto. (Neuvoston asetus N:o 1/2005, johdanto, kohta 12.) K&ytannossa kaupalliseksi
toiminnaksi on katsottu esimerkiksi hevosten taysihoito-, ravivalmennus-, ratsastuskoulu-,
hevoskuljetus- tai siittolapalvelut (Suomen Hippos ry, luettu 22.1.2017). Eviran tekeman
tulkinnan mukaan kaupallisena hevoskuljetuksena voi pitad esimerkiksi seuraavanlaisia
kuljetuksia:

a) hevosia kuljettaa joko henkild tai yritys korvausta vastaan elinkeinon- tai
ammatinharjoittamisen tarkoituksessa tai tyokseen;

b) hevosen kuljettamisesta henkilo saa korvauksen, vaikka ei kuljetakaan hevosia
tyokseen taikka ammatin tai elinkeinon harjoittamiseksi;

c) esimerkiksi ravi-, ratsastus- tai hoitotallin hevosyrittamiseen liittyvét kuljetukset;
d) hoitotallin pitaja kuljettaa hevosia, jotka ovat hanella hoidossaan;
e) hevospalveluita tarjoavan henkildn tai yrityksen hevoskuljetukset;

f) ratsastuskoulu kuljettaa omistamansa hevosen korvausta vastaan kilpailuun, johon
ratsastuskoulun asiakas osallistuu;

g) hevosalan yrityksen toimintaan liittyvét, korvausta vastaan tehdyt toisen henkilon
omistaman hevosen kuljetukset riippumatta siitd, kuljettaako hevoskuljetusta
yksityishenkil6 ja saako hén itse siitd korvausta vai ei.

Eviran tekemén tulkinnan mukaan kuljetusta voidaan pitd4d kaupallisena, vaikka
kuljetukseen liittyva tai sen tavoitteena oleva taloudellinen voitto kohdistuisikin johonkuhun
muuhun kuin eldinkuljetuksen kuljettajaan. Esimerkiksi, jos taloudellinen voitto kohdistuu
kuljetettavien eldinten omistajaan, joka ei itse kuljeta eldimi&, kuljetusta voidaan silti pitaa
kaupallisena.
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Ei-kaupallisista kuljetuksista Evira esittelee esimerkiksi seuraavanlaiset kuljetukset:

a) mihink&&n yritystoimintaan liittymé&ttoman hevosen omistaja kuljettaa omia tai
toisen harrastajan omistamia harrastehevosia  korvauksetta tai  enintddn
polttoainekuluja vastaan;

b) harrastaja kuljettaa toisen harrastajan hevosen korvauksetta raveihin samalla, kun
kuljettaa omaa hevostaan;

c) harrastaja kuljettaa toisen harrastajan hevosen ratsastuskilpailuihin enintdén
polttoainekuluja vastaan;

d) harrastajan omistama hevonen on hoitotallissa, ja harrastaja itse kuljettaa hevostaan;

e) henkilo tai yritys Kkuljettaa hevosen hyvantekevaisyystapahtumaan, minka
paatarkoituksena ei ole myynninedistdminen, vaikka henkil® tai yritys muuten tekisi
ty6td, johon siséltyy hevosen kuljettamista;

f) yritys tai henkil6 kuljettaa omistamansa hevosen kengitykseen;

g) ratsastuskouluyrittgja kuljettaa oman hevosensa kilpailuun, johon omistamallaan
hevosella osallistuu.

Edell4 esitetyt luettelot hevoskuljetuksista eivat sisélla kaikkia kaupallisia ja ei-kaupallisia
kuljetuksia, ja ne ovat Eviran antamia esimerkkeja tavasta, jolla lainsdédéantoa tulisi soveltaa.
Eviran tulkinnat kuljetuslajeista eivét ole muita viranomaisia sitovia. (Evira 2016.)

4.2.2 Kuljetuskalusto

Hevosia voidaan Kkuljettaa hevosten kuljettamiseen soveltuvalla peréavaunulla eli
hevostrailerilla, pakettiautolla tai kuorma-autolla. Hevostraileri- ja -automalleja on hyvin
paljon erilaisia ja erikokoisia. Hevostraileri voi olla tarkoitettu esimerkiksi yhdelle, kahdelle
tai puolelletoista hevoselle. Puolentoista hevosen traileri on suurempi kuin yhden hevosen
traileri mutta pienempi kuin kahden hevosen traileri, ja silla voidaan kuljettaa esimerkiksi
yht& hevosta varsoineen. Joissakin trailerimalleissa hevoset lastataan trailerin takaosasta ja
puretaan trailerin etuosasta, ja joissakin malleissa lastaus ja purku tapahtuvat molemmat
trailerin takaosan kautta.

Hevostrailerissa hevoset matkustavat tavallisesti pdd kohti ajoneuvon keulaa, kun taas
hevosautossa hevoset matkustavat yleensa toinen kylki kohti ajoneuvon keulaa. Hevoset
matkustavat mieluiten siten, ettd niiden takaosa on kohti ajoneuvon keulaa. Toiseksi paras
vaihtoehto hevosen kannalta on hevosautoissa yleisesti kéytetty tapa, jossa hevoset
matkustavat kuljetustilassa menosuuntaan nahden poikittain. Hevosen kannalta on huonoin
tapa matkustaa, kun ne joutuvat olemaan etuosa kohti ajoneuvon keulaa. (Nieminen, 2011,
376.) Syyté siihen, miksi kulkusuuntaan nahden toinen asento on toista asentoa hevoselle
miellyttdvampi, ei tunneta.
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5 LAINSAADANNOLLISET LAHTOKOHDAT

Kuten aiemmin mainitaan, hevosten Kkuljettamisessa kaytetddn tavanomaisesti joko
hevoskuljetukseen soveltuvaa pakettiautoa, kuorma-autoa tai hevostraileria. Seuraavissa
luvuissa esitelldan lainsdédantdd, joka tulee ottaa erityisesti huomioon kuljetettaessa
hevoskuljetusta maantieliikenteessé. Esiteltdva lainsdéddantd koskee ajoneuvoja, jota
kasitelladn luvussa 5.1, seka hevoskuljetuksia, jota kasitellaan luvussa 5.2.

5.1 Ajoneuvoja yleisesti koskeva lainsdadanto

Ajoneuvoluokat. Ajoneuvot jaetaan ajoneuvoluokkiin ajoneuvon rekisteriin merkityn
kokonaismassan ja kayttotarkoituksen perusteella. Henkildauto, jossa voi kuljettajan liséksi
kuljettaa enintdan kahdeksan henkil6d kuuluu luokkaan M;. Pakettiauto, joka on valmistettu
tavaran kuljetukseen ja joka on kokonaismassaltaan enintdan 3,5 tonnia, kuuluu luokkaan
N1. Tavaran kuljetukseen valmistettu kuorma-auto, jonka kokonaismassa on suurempi kuin
3,5 tonnia ja enintd&n 12 tonnia, kuuluu luokkaan N2. N3 -luokkaan kuuluvat kuorma-autot,
joiden kokonaismassa on yli 12 tonnia. (Ajoneuvolaki 2002/10908 10.)

Auton perdvaunut kuuluvat O: - Oz -luokan ajoneuvoihin. Perdvaunut jaetaan
kokonaismassan perusteella seuraaviin luokkiin:

1) O; -luokkaan kuuluvat perdvaunut, joiden kokonaismassa on alle 0,75 tonnia. O; -
luokan perdvaunuja kutsutaan kevytperavaunuiksi;

2) O2 -luokkaan kuuluvat perdvaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 0,75
tonnia mutta enintdan 3,5 tonnia;

3) O3 -luokkaan kuuluvat perdvaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 3,5
tonnia mutta enint&an 10 tonnia;

4) O4 -luokkaan kuuluvat perdvaunut, joiden kokonaismassa on suurempi kuin 10
tonnia.

(Ajoneuvolaki 2014/1042 817.)

Peravaunun kytkenta. Henkilo- ja pakettiautoon sekd erikoisautoon saa kytked O:- tai O>
-luokan keskiakseliperdvaunun, O -luokkaan kuuluvan puoliperdvaunun taikka O -
luokkaan kuuluvan varsinaisen perdvaunun (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 2013/407
832). Ajoneuvoyhdistelman massa ei saa ylittd4 vetoajoneuvon tai hinattavan ajoneuvon
ajoneuvorekisteriin - merkittyjen massojen summaa eika yhdistelmalle sallittua
kokonaismassaa, jos se on edell& tarkoitettua summaa alempi (Asetus ajoneuvojen kaytosta
tiellda 2013/407 §19a).

Lain mukaan perdvaunua vetdvén ajoneuvon korin kummallakin puolella on oltava
taustapeili. Lisaksi kytkettdessé perdvaunu vetoautoon on varmistuttava, ettd auton takaosa
ja perévaunun etuosa eivat kosketa toisiinsa tavanomaisissa ajotilanteissa. Kuljettajan on
voitava nédhd& auton ja perédvaunun sivuille ja kyetd seuraamaan takaa tulevaa liikennetta.
Perédvaunun jarrujen ja valaisimien on toimittava sdanndsten mukaisella tavalla. Liséksi
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auton ja perévaunun paineilmajarrut on oltava s&&nndsten mukaisella tavalla yhteen
sovitetut. (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 2009/487 §33.)

Ajokorttiluokat. Kuljettajan ajokortti madarittelee, millaista ajoneuvoa ja kuinka painavaa
ajoneuvoyhdistelmaa kuljettajalla on oikeus ajaa. Ajokortit jaetaan 16 ajokorttiluokkaan.
Seuraavassa luettelossa esitelladn ne ajokorttiluokat, joihin kuuluva ajo-oikeus oikeuttaa
hevoskuljetuksen kuljettamiseen.

1) B-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on enintaan
3500 kg ja on suunniteltu ja valmistettu kuljettamaan kuljettajan liséksi enintdén kahdeksan
henkilod. B-luokan ajo-oikeudella voi kuljettaa ajoneuvoyhdistelmad, jossa on B-luokan
vetoauto ja jossa hinattavan ajoneuvon kokonaismassa on enintddn 750 Kkg. B-
ajokorttiluokkaan kuuluu myos ajoneuvoyhdistelmé, jossa on B-luokan vetoauto ja hinattava
ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittad 750 kg, mutta ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa
on kuitenkin enintdan 3500 kg. Liséksi B-luokan ajo-oikeuden haltijalla on oikeus ajaa
ajoneuvoyhdistelmad, jossa on B-luokkaan kuuluva vetoauto ja perdvaunu, jonka
kokonaismassa ylittad 750 kg ja ajoneuvoyhdistelmén kokonaismassa ylittda 3 500 kg mutta
on kuitenkin enintdédn 4 250 kg, mikali kuljettaja on suorittanut vastaavaa
ajoneuvoyhdistelmaa koskevan ajokokeen ja hanell& on ajokortissaan merkinta B96.

2) BE-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmaa, jossa on B-luokkaan
kuuluva vetoauto seka hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintddn 3500 Kkg.
Lisaksi ajokorttilain 1138 mukaan ennen 19.1.2013 myonnetyll& BE-luokan ajo-oikeudella
saa kuljettaa ajoneuvoyhdistelméd, jossa on B-luokan vetoauto ja perdvaunu, jonka
kokonaismassa on yli 3500 kg mutta ajoneuvoyhdistelmén kokonaismassa on enintaén 7000

kg.

3) Cl-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoa, jonka kokonaismassa on yli
3500 kg mutta enintddn 7500 kg ja on suunniteltu tai valmistettu kuljettamaan kuljettajan
lisaksi enintddn kahdeksan henkiléa. C1l-luokan ajo-oikeudella voi Kkuljettaa
ajoneuvoyhdistelmad, jossa on C1-luokkaan kuuluva vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka
kokonaismassa on enintaén 750 kg.

4) ClE-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmad, jossa on C1-
luokkaan kuuluva vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enemman kuin
750 kg edellyttaen, ettd ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa on enintdén 12 000 kg. C1E-
ajokorttiluokkaan kuuluvat myds ajoneuvoyhdistelmd, jossa on B-luokan vetoauto ja
hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on yli 3500 Kkg edellyttden, ettd
ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa on kuitenkin enintédan 12 000 kg.

5) C-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoa, jonka kokonaismassa ylittdd 3500
kg ja on suunniteltu tai valmistettu kuljettamaan kuljettajan liséksi enintddn kahdeksan
henkil6d. C-luokan ajo-oikeudella voi kuljettaa ajoneuvoyhdistelmad, jossa on C-luokkaan
kuuluva vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enintdén 750 kg.
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6) CE-luokan ajo-oikeus oikeuttaa kuljettamaan ajoneuvoyhdistelmé&é, jossa on C-luokkaan
kuuluva vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa ylittdd 750 kg. CE-
ajokorttiluokkaan kuuluu myo6s ajoneuvoyhdistelmd, joissa on Cl-luokkaan kuuluva
vetoauto ja hinattava ajoneuvo, jonka kokonaismassa on enemmaén kuin 750 kg, ja
ajoneuvoyhdistelman kokonaismassa ylittda 12 000 kg.

(Ajokorttilaki 2011/386 §4.)

Ajoneuvojen rekisterdinti ja katsastus. Lain mukaan moottorikdyttdinen ajoneuvo ja sen
perdvaunu on ensirekistergitavd, tarvittaessa muutosrekisterditdva ja asianmukaisesti
katsastettava. Ajoneuvoa tai sen perdvaunua, jota ei ole asianmukaisesti ensirekisterdity,
muutosrekisterQity ja katsastettu, ei saa kayttéa liikenteessa. (Ajoneuvolaki 2007/ 233 88.)
Yksityiseen  kayttoon  tarkoitetut  henkildautot ja  niiden  perdvaunut  on
madréaikaiskatsastettava lukuun ottamatta O: -luokkaan kuuluvia kevytperdvaunuja.
Henkil6autojen mé&é&rdaikaiskatsastus on suoritettava ensimmaéisen kerran viimeistdan
kolmen vuoden kuluttua ajoneuvon kéayttéonotosta, toisen kerran viimeistadéan viiden vuoden
kuluttua ajoneuvon kayttoonotosta ja siitd eteenpdin vuosittain aina viimeistaan ajoneuvon
kayttoonottopdivad vastaavana péivana. O -luokkaan kuuluva perdvaunu on katsastettava
ensimmadisen kerran sen kalenterivuoden loppuun mennessd, jolloin perédvaunun
kayttoonotosta on kulunut kaksi vuotta. Sen jélkeen perédvaunu on katsastettava kahden
vuoden vélein aina viimeistddn kalenterivuoden loppuun mennessa. Pakettiauto on
katsastettava ensimmadisen kerran viimeistddn kolmen vuoden kuluessa ajoneuvon
kayttdonotosta ja siitd eteenpdin vuosittain aina viimeistddn ajoneuvon kéyttéonottoa
vastaavana paivana. Kuorma-autot on katsastettava ensimmaisen kerran vuoden kuluttua
kayttdonottopaivaa vastaavana paivana ja siita eteenpdin vuosittain aina kayttoonottopaivaa
vastaavana paivand. (Valtioneuvoston asetus liikenteessa kéytettdvien ajoneuvojen
litkennekelpoisuuden valvonnasta 2002/1245 §83.)

Jos ajoneuvon tai sen perdvaunun rakennetta tai kayttétarkoitusta muutetaan olennaisesti
taikka ajoneuvoon tai sen perdvaunuun liitetddn tai siit4 poistetaan osia tai varusteita siten,
ettd ajoneuvon ominaisuudet tai kayttotarkoitus muuttuu, ajoneuvo on muutoskatsastettava
(Ajoneuvolaki 2002/1090 861). Ajoneuvon muuttaminen ja varustaminen tilapdistékin
eldinkuljetusta varten velvoittaa muutoskatsastukseen (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen
hyvéaksynnasta 2002/1244 825). Tavarankuljetukseen suunniteltu ja valmistettu paketti- tai
kuorma-auto voidaan siis muuttaa hevoskuljetusajoneuvoksi, mutta se on ennen
kayttoonottamista esitettdva muutoskatsastettavaksi.

Ajoneuvojen renkaat. Auton ja perdavaunun renkaiden ominaisuuksia saddellaan laissa.
Lain mukaan auton ja sen perdvaunun renkaiden kulutuspinnan pé&aurien on oltava vahintaan
1,6mm syvyisid. Tdma vaatimus ei koske samalla akselilla olevien paripydrien molempia
pyo6rid. Talvirenkaita tulee kayttdd joulu-, tammi- ja helmikuun aikana henkil6autoissa,
pakettiautoissa ja O -luokan perévaunuissa. Talvirenkaita ei tarvitse kayttad paripyorien
molemmissa pyorissa. Talvirenkaan kulutuspinnan pdurien syvyyden on oltava véhintdan
3,0mm. Kuorma-autoissa ja yli 3,5 tonnia painavissa henkilfautoissa on kaytettava
talvirenkaita vetévillg akseleilla, lukuun ottamatta ohjaavia vetavia akseleita, joulu-, tammi-
ja helmikuun aikana. Vetavén akselin talvirenkaan kulutuspinnan péaaurien syvyys on oltava
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vahintddn 5,0 mm, ja talléin muiden akselien sekd mainitulla ajoneuvolla vedettdvan
perdvaunun kaikilla akseleilla pyorien kulutuspinnan p&durien syvyyden on oltava vahintaan
3,0mm. (Valtioneuvoston asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 2016/1380 §16.) Nastoin
varustettuja talvirenkaita saa kdyttaa marraskuun 1. péivasta lahtien maaliskuun 31. paivaan
taikka toisen pééasidispaivén jalkeiseen maanantaihin saakka, myéhemman péivista ollessa
maardéava. Juuri mainitun ajanjakson liséksi nastarenkaita saa kéyttda aina, kun olosuhteet
sitd vaativat. Jos vetoautossa on nastarenkaat, on O -luokan perdvaunussakin kaytettava
nastarenkaita. (\VValtioneuvoston asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 1992/1257 §17.)

Ajo- ja lepoajat. Kaupallisessa kuljetuksessa olevien ajoneuvoyhdistelmien, joiden massa
ylittda 3,5 tonnia, ja ei-kaupallisessa kuljetuksessa olevien ajoneuvoyhdistelmien, joiden
rekisteriin merkitty massa ylittdd 7,5 tonnia, Kkuljettajan tulee noudattaa tieliikenteen
sosiaalilainsd&ddanndn ajo- ja lepoaika- asetuksia. Ajoaika yhdessa vuorokaudessa saa olla
maksimissaan yhdeksén tuntia. VVuorokautisen ajoajan voi kuitenkin pident&dé enintdin
kahdesti yhden viikon aikana enintddn kymmeneen tuntiin. Viikoittainen tydaika saa olla
maksimissaan 56 tuntia. (Neuvoston asetus N:o0 561/2006 artiklat 2, 3, 6.) Keskimé&éaréinen
viikoittainen tyoaika ei saa kuitenkaan ylittdd 48:aa tuntia (Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivi 2002/15/EY artikla 4). Kahden perédkkéisen viikon aikana ajoaikaa saa
kertya enintd&n 90 tuntia (Neuvoston asetus N:0 561/2006 artikla 6).

Neljén ja puolen tunnin ajoajan jalkeen kuljettajan on pidettava yhtdjaksoinen tauko, joka
kestdd vahintddn 45 minuuttia. 45 minuutin tauko voidaan kuitenkin korvata kahdella
tauolla, joista ensimmainen on vahintddn 15 minuuttia ja toinen on vahintdan 30 minuuttia.
Tauot on sijoitettava siten, ettd yhtdjaksoisen, 45 minuuttia kestavan tauon saannostéa
noudatetaan. (Neuvoston asetus N:0 561/2006 artikla 7.)

Kuljettajan on noudatettava myds vuorokautisia ja viikoittaisia lepoaikoja. Edellisen
vuorokautisen tai viikoittaisen lepoajan paattymisen jalkeen kuljettajan on pidettava
jokaisen 24 tunnin ajanjakson kuluessa uusi vuorokautinen lepoaika. Lyhennettyna
vuorokautisena lepoaikana pidetdan 24 tunnin ajanjakson sisalla pidettya lepoaikaa, joka
kestaa yhdeksan viiva 11 tuntia. Lyhennettyja vuorokautisia lepoaikoja voidaan pitdéd kahden
viikoittaisen lepoajan vélilla enintddn kolme. (Neuvoston asetus N:o 561/2006 artikla 8.)
Viikoittainen lepoaika tarkoittaa viikoittaista vahintaan 45 tuntia kestavaa kuljettajan vapaa-
aikaa(saannollinen viikoittainen lepoaika) tai viikoittaista alle 45 tuntia mutta yli 24 tuntia
kestdvad lepoaikaa(lyhennetty viikoittainen lepoaika). (Neuvoston asetus N:o 561/2006
artikla 4.) Kuljettajan on pidettdva vahintaan kaksi séannéllista viikoittaista lepoaikaa tai
yksi s&annollinen viikoittainen lepoaika ja yksi lyhennetty viikoittainen lepoaika kahden
perakkaisen viikon aikana. Lyhennetysté viikoittaisesta lepoajasta johtuva 45 tunnista tehty
vahennys on korvattava vastaavalla yhtdjaksoisella vapaa-ajalla ennen kyseessa olevasta
viikosta laskettuna seuraavan kolmannen viikon loppua. Korvauksena pidettdva vapaa-aika
on liitettdva toiseen lepoaikaan, joka kestdd vahintddn yhdeksén tuntia. Viikoittaisen
lepoajan paattymisesta seuraavan viikoittaisen lepoajan on alettava viimeistaan kuuden 24
tuntia kestavan jakson kuluttua. Mikéli viikoittainen lepoaika jakautuu kahdelle viikolle,
kyseinen lepoaika voidaan laskea vain toisen viikon lepoajaksi. (Neuvoston asetus N:o
561/2006 artikla 8.)



21

Ajonopeus. Paketti- ja kuorma-auton suurin sallittu nopeus tiell& ilman perdvaunua on
80km/h. Poikkeuksena ovat pakettiautot, joiden omamassa on alle 1,8 tonnia, ja jotka on
otettu kayttoon vuonna 1981 tai sitd mydhemmin taikka pakettiautot, joiden omamassa on
1,875 tonnia, ja jotka on otettu kayttoon vuonna 1995 tai mydhemmin, joiden osalta suurin
sallittu nopeus tiella ilman perédvaunua on 100km/h. Mikali M- tai N-luokan autoon on
kytketty perédvaunu, ajoneuvoyhdistelman suurin sallittu nopeus tielld on aina enintdén
80km/h. (Asetus ajoneuvojen kaytosta tiella 1998/291 83.)

5.2 Hevoskuljetuksia koskeva lainsaadanto

Hevosia kuljetettaessa on otettava huomioon hevosen hyvinvointi ja turvallisuus seka
liikenneturvallisuus. Kuljetuskaluston ja asiakirjojen on oltava asianmukaiset ja kunnossa.
Hevoskuljetuksessa  vaadittavia asiakirjoja  kasitelladn tarkemmin luvussa 6.
Hevoskuljetuksia saannellaén eldinten kuljetuslaissa sek& neuvoston asetuksessa eldainten
suojelusta kuljetuksen ja siihen liittyvien toimenpiteiden aikana. Neuvoston asetusta
sovelletaan lahtokohtaisesti vain kaupallisessa hevosten kuljetuksessa, mutta eldinten
kuljetuslakia sovelletaan yleisesti kaikissa hevoskuljetuksissa. Eldinkuljetusasetus vaikuttaa
Suomen lainsdadantoon, ja esimerkiksi laissa eldinten kuljettamisesta on paljon kohtia, jotka
on tuotu suoraan tasté asetuksesta. Esimerkiksi eldinten kuljetuskuntoisuus, kuljetusvélineen
olosuhteet, eldinten kasittely ja niistd huolehtiminen matkan aikana ovat sellaisia asioita,
jotka on kirjattu Suomen lakiin juuri samalla tavalla.

5.2.1 Kaikkia kuljetuksia koskeva saantely

Kuljetus olosuhteet. Hevosta saa kuljettaa vain sellaisella kuljetusvalineelld, joka soveltuu
hevoskuljetukseen. Olosuhteiden on oltava sellaiset, ettei hevoselle aiheudu tarpeetonta
Kipua, tuskaa tai karsimysta (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 85). Kuljetusvalineen on
oltava riittdvan tilava Kkuljetettavalle hevoselle. Hevosen on Kkyettdva seisomaan
luonnollisessa asennossa, eiké silla saa olla vaaraa teloa itseaan kuljetusvalineen kattoon.
(Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 8§7). Kuljetuskopin katon tulisi olla vahintdan 20
senttimetrid hevosen paan ylapuolella ja karsinan leveyden oltava riittdva (Kulmala 2008,
210). Kuljetusvélineen karsinakokoja saddetdén tarkemmin neuvoston asetuksessa. Koska
asetuksen kaikkia s&adoksiéa ei sovelleta kaikkiin hevoskuljetuksiin, karsinakokoja koskevat
vaatimukset esitelld&n mydhemmin vain kaupallisia hevoskuljetuksia koskevaa sééantelya
kasiteltdessd. Hevosen kuljetusvalineen seinien seké lattian on oltava materiaaleiltaan ja
rakenteiltaan sellaisia, etteivat ne voi vahingoittaa hevosta. Lattia ei saa olla liukas, ja
lattialla on oltava kuiviketta niin, etté eritteet imeytyvét siihen. (Laki eldinten kuljetuksesta
2006/1429 88.) Kuljetusvélineen ilmanvaihdosta on huolehdittava niin, ettei hevonen karsi
liiallisesta kuumuudesta, kylmyydestd, liiallisesta kosteudesta, vedosta, liiallisesta melusta
tai haitallisista kaasuista (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 89). Kuljetusvalineen
ilmanvaihtoluukut voidaan pité& kuljetuksen aikana auki, mikali se on mahdollista toteuttaa
turvallisesti. Esimerkiksi hevostrailerin takaluukun yldosa voidaan pitd4 avonaisena, jos
kuljetustilan 1ampdatila olisi muutoin liian korkea ja jos ylaluukun kiinnitys ja luukun saranat
on suunniteltu ja valmistettu niin, ettd luukkua voidaan pitdd kuljetuksen aikana auki.
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Liialliselta kylmyydeltd ja vedolta suojaamiseksi hevoselle voidaan laittaa loimi kuljetuksen
ajaksi. Melun aiheuttaman héairion véhentdmiseksi hevoselle voidaan laittaa korviin
pumpulipallot.

Hevosen kuljetuskuntoisuus. Hevosen on oltava kuljetuskuntoinen. Vaatimus hevosen
kuljetuskuntoisuudesta koskevat niin kaupallisia kuin ei-kaupallisiakin kuljetuksia.
Neuvoston asetuksen mukaan kuljetuskuntoisena hevosena ei voida pitd4 hevosta, joka ei
pysty liikkkumaan tai kdvelemé&an itsendisesti ja avustamatta ja ilman kipua, tai hevosta, jolla
on esimerkiksi vakavia avohaavoja. Myoskaan naarashevonen, eli tamma, joka on tiineena,
ja jonka kantoajasta on kulunut vahintédén 90 prosenttia, ei ole kuljetuskuntoinen. Edellisell&
viikolla synnyttanyttd tammaa ei myoskaan voida pitadd kuljetuskuntoisena. El&inlaakarin
maardykselld voidaan edelld mainituista poiketa, mikéli hevosta ollaan kuljettamassa
eldinl&dékarin diagnosoitavaksi tai hoidettavaksi. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite 1.)
Vakavasti sairas tai vahingoittunut hevonen saadaan Kkuljettaa lopetettavaksi tai
teurastettavaksi vain eldinlaakérin luvalla (El&insuojeluasetus 1996/396 8 35). Hevosen
hyvinvoinnista on huolehdittava koko kuljetuksen ajan. Hevosen on saatava vettd, sopivaa
ravintoa ja lepoa tarpeellisin valiajoin ottaen huomioon elédimen ik&, kuljetusolosuhteet ja
matkan kesto (Laki el&inten kuljetuksesta 2006/1429 86).

Hevosen Kkasittely. Hevosia on kasiteltdva rauhallisesti, eikd niitd saa tarpeettomasti
pelotella tai kiihdyttad niitd kuormatessa, kuljetettaessa ja kuormaa purettaessa. Hevoselle
ei saa aiheuttaa minkaanlaista tarpeetonta kipua, tuskaa tai k&rsimysté. Hevosta ei saa vetaa
hannastd, turkista, korvista tai suoraan péésté niin, etta se aiheuttaa hevoselle tarpeetonta
Kipua. (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 §13.)

Kuormaaminen. Hevoset on kuormattava niin, etteivat ne puristu toisiaan vasten (Laki
eldinten kuljetuksesta 2006/1429 §14). Ohjeen mukaan hevosten valissa tulisi kuljetustilassa
kayttad valiseinid, joiden minimikorkeus on 60 senttimetrig, ja joiden alareuna on noin 60
senttimetrin  korkeudella lattiasta. Hevostrailerissa hevosen etupuomin tulisi olla
ldpimitaltaan véhintddn 7 senttimetrid. (Kulmala 2008, 210.) Kytkettdessd hevonen
kuljetuksen ajaksi on huolehdittava, ettei hevonen ole vaarassa vahingoittua. Kytkemiseen
kaytettavan koyden tai muun siteen on oltava sopivan mittainen, hevoselle turvallinen ja niin
vahva, ettei se matkan aikana katkea. (Laki elainten kuljetuksesta 2006/1429 §14.) Hevosen
kytkemisessa on huolehdittava, ettei hevonen kuristu kaytettdvaan kytkemiskdyteen.
Hevosta ei saa kytked kiinni hevosen suussa olevista kuolaimista, koska riuhtaistessaan
paatdén hevonen voi vahingoittaa suutaan vakavasti. Hevosella on hyvé olla kuljetuksen
aikana paassaan tukeva riimu, josta se voidaan kytked kestavalla riimunvarrella kiinni.
Hevosta ei saa kuljettaa jalat sidottuna yhteen (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 814).

Hevosen kuljetusvalineessé saa kuljettaa hevosen liséksi muuta kuormaa vain, mikali se on
sijoitettu ja kiinnitetty niin, ettei hevonen ole vaarassa vahingoittua (Laki eldinten
kuljetuksesta 2006/1429 815). Toisin sanoen hevosen kanssa samassa tilassa ei saa kuljettaa
esimerkiksi talikkoa tai juottodmpareitd ilman, ettd ne on sidottu kiinni turvalliseen
paikkaan. Ravikérryt saa Kiinnittdd perévaunun, pakettiauton ja kuorma-auton taakse
noudattaen kuitenkin ajoneuvojen kaytosta tielld annetun valtioneuvoston asetuksen
2015/1612 45 pykaldd "Kuorma saa ajoneuvolle tai ajoneuvoyhdistelmdille tielld sallitun
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pituuden rajoissa ulottua ajoneuvon edessa enintdan yhden metrin ja takana enintdén kaksi
metrid ajoneuvon uloimman osan ulkopuolelle” ja ajoneuvojen k&ytosté tielld annetun
valtioneuvoston asetuksen 1992/1257 pykalaa 49 “Milloin kuorma ulottuu edessd ajoneuvon
aariviivan ulkopuolelle tai takana yli yhden metrin aariviivan ulkopuolelle, on kuorman
uloin osa selvasti merkittava. Merkintaan on kaytettava punaista tai punakeltaista vahintaan
300 mm x 300 mm suuruista merkkilippua.” Hevoskuljetuksessa on oltava aina merkinta,
joka ilmaisee kuljetuksen sisaltavan elaimid (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 §10).
Hevosella tulee olla kuljetuksessa aina mukanaan hevosen tunnistusasiakirja eli hevospassi
(Komission taytantoonpanoasetus 2015/262 artikla 23).

5.2.2 Vain kaupallisia kuljetuksia koskeva saantely

Hevoskuljetusvalineen rampin, josta hevoset kuormataan ja puretaan, kaltevuuskulma saa
vaakatasossa olla enintdén 20 astetta. Lisaksi, jos rampin kaltevuuskulma ylittd4 10 astetta,
ramppiin on asetettava poikkipienoitus tai vastaava jarjestelma, jolla voidaan varmistaa, etta
hevoset voivat nousta ja laskeutua vaarattomasti ja vaivattomasti. (Neuvoston asetus N:o
1/2005 liite 1) Hevosten karsinatilan tulee tayttda Euroopan Unionin eldinkuljetusasetuksen
mukaiset tilavaatimukset. Tilavaatimukset maantiekuljetuksessa esitellddn seuraavassa
taulukossa.

Taysikasvuiset hevoset 1,75 m? (0,7 x 2,5 m)

Nuoret hevoset (6—24 kk) (enintdan 48 tunnin kuljetusmatkat) 1,2 m? (0,6 x 2 m)

Nuoret hevoset (6—24 kk) (yli 48 tunnin kuljetusmatkat) 2,4m? (1,2 x 2 m)
Ponit (saké&korkeus alle 144 cm) 1m? (0,6 x 1,8 m)
Varsat (0—6 kKk) 1,4m?(1x1,4m)

Taulukko 1. Tilavaatimukset maantiekuljetuksessa (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite I.)

Taulukossa olevista luvuista voidaan kuitenkin tdysikasvuisen hevosen ja ponin osalta
poiketa enintdan 10 prosenttia ja nuorten hevosten ja varsojen osalta enintdén 20 prosenttia.
Pitkissa kuljetuksissa nuorella hevosella ja varsalla on oltava mahdollisuus paéasta makuulle.
(Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite I.)

Kuten kuljettajan ajojaksojen enimmadispituuksia ja lepoaikoja saannell&dén tieliikenteen
sosiaalilainsd&ddénnossd, myos eldinten kuljetuksien ajo- ja lepoaikoja sdinnelldan.
Hevoskuljetusten kuljetusmatka-aikoja ja lepojaksoja seka hevosten juotto- ja ruokintavélejé
séadelldan Euroopan Unionin eldinkuljetusasetuksen ensimmaisen liitteen viidennessa
luvussa. Hevosia saadaan kuljettaa yhtdjaksoisesti enintdan 24 tuntia. Kuljetusmatkan aikana
hevosia on juotettava ja tarvittaessa ruokittava véhintddn kahdeksan tunnin valein.
Kuljetusmatkan jalkeen hevoset on purettava kuormasta, juotettava ja ruokittava ja annettava
levatd véhintaan 24 tuntia. Varsojen, jotka ovat vieroittamattomia ja vield maitoruokinnassa,
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on saatava levatd vahintdan tunnin ajan yhdeksén tunnin ajomatkan jalkeen. V&hintaan
tunnin kestdvan levon jalkeen kuljetusta voidaan edelleen jatkaa yhdeksan tunnin ajan.
Mikali matkan maérapaikka on lahelld, asetetuista kuljetusten enimmaispituuksista voidaan
poiketa, ja kuljetuksen matka-aikaa pident&é enintdén kahdella tunnilla.

Pitkid hevoskuljetuksia saa tehdd vain, jos hevosten kuljetusvélineen on tarkastanut ja
hyvaksynyt toimivaltainen viranomainen tai muu nimetty elin. Pitkiin kuljetuksiin
tarkoitetun kuljetusvélineen on oltava suunnittelultaan, rakenteeltaan ja yll&pidoltaan
vaatimusten mukainen. Hyvaksytylle kuljetusvalineelle annetaan tunnistenumeron siséltava
maantiekuljetusvalineiden hyvéksymistodistus. (Neuvoston asetus N:01/2005 artiklat 7 ja
18.) Pitkélla hevoskuljetuksella tarkoitetaan yli kahdeksan tuntia kestdvda kuljetusta
(Neuvoston asetus N:01/2005 artikla 2). Suomessa maantiekuljetusvélineen
hyvaksymistodistusta haetaan aluehallintovirastolta (Evira 2016). Neuvoston asetuksen
artikla 18 mukaan pitkiin kuljetuksiin tarkoitetun kuljetusvalineen on taytettavé asetuksen
ensimmaisen liitteen toisessa luvussa mainitut seuraavat sdédnnokset;

” Kuljetusvalineet, kontit ja niiden varusteet on suunniteltava ja rakennettava ja niita on
yllapidettava ja kaytettava siten, etta:

a) valtetaan loukkaantumiset ja karsimykset seka varmistetaan elainten turvallisuus;

b) suojataan eldimia huonolta saalta, aarimmaisilta lampatiloilta ja epasuotuisilta
saaolojen vaihteluilta;

¢) ne voidaan puhdistaa ja desinfioida;

d) niilla estetdan elainten karkaaminen tai putoaminen ja ne kestavat liikkeen
aiheuttaman rasituksen;

e) varmistetaan, ettd voidaan pitaa ylla kuljetettaville eldinlajeille riittdva ilman laatu
ja maara;

f) elaimia paastaan tarkastamaan ja hoitamaan;
g) lattiapinta estaa liukastumista;
h) lattiapinta minimoi virtsan ja ulosteen vuotamisen;

i) valaistus on riittdva, jotta eldimet voidaan tarkastaa ja niitd voidaan hoitaa
kuljetuksen aikana.”

Liséksi pitkiin kuljetuksiin tarkoitetun Kkuljetusvélineen on taytettdvd myds Neuvoston
asetuksen ensimmadisen liitteen kuudennen luvun maantiekuljetusvélineelle asetetut
vaatimukset suunnittelussa, rakenteissa ja yllapidossa. Eldinkuljetusasetuksen ensimmaisen
liitteen kuudennen luvun mukaan kuljetusvélineen katon on oltava vaaleanvérinen ja
eristetty. Lattialla on oltava asianmukaista kuiviketta, jonka avulla taataan ulosteiden ja
virtsan imeytyminen sekd kuljetettavien eldinten mukavuus. Hevoskuljetusvalineessa
jokaisella hevosella on oltava oma karsina tai pilttuu lukuun ottamatta tammoja varsoineen.
Lampaotilan on oltava kuljetusvalineen sisélla 5-30 celsiusastetta, mista voidaan kuitenkin
sallia +/- 5 celsiusasteen poikkeama ulkoldmpdtilasta riippuen. llmanvaihtojérjestelman on
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toimittava niin, ettd ilma jakautuu tasaisesti siten, ettd ilmavirran nimelliskapasiteetti on
vahintian 60 m3/h/hyotykuorma (KN). Kuljetusvalineessé on oltava halytysjarjestelma, joka
antaa halytyksen kuljettajalle kuljetustilan lampdtilan ollessa alle vahimmaisrajan tai
lampotilan ollessa yli enimmaisrajan. Maantiekuljetusvaline on oltava varusteltu myds
paikannusjarjestelmalld, jonka avulla voidaan kirjata reittisuunnitelmaa vastaavat tiedot seka
kuormaamisluukun avaamista sek& sulkemista koskevat tiedot. (Neuvoston asetus N:o
1/2005 liite 1.) Hevosia ei saa kuljettaa ajoneuvoissa, joissa on monia kerroksia, paitsi jos
hevoset kuormataan alimpaan kerrokseen, ja ylemmassé kerroksessa ei ole elaimié. Osaston
sisdkorkeuden on oltava vahintaan 75 senttimetrid korkeampi kuin korkeimman hevosen
sékakorkeus. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite 1.)

Hevoskuljetuksen kuljettajalla tulee olla eldinkuljettajalupa, josta on voitava esittaa
jaljennds toimivaltaiselle viranomaiselle (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 6).
Elainkuljettajaluvan myontava viranomainen on aluehallintovirasto.
Maantiekuljetusvalineiden hyvaksymistodistusta ja eldinkuljettajalupaa on haettava samalta
aluehallintovirastolta. (Evira 2016.)

Hevoskuljetuksen kuljettajan on huolehdittava, ettd hevoskuljetuksessa on mukana eldinten
hyvinvoinnista vastaava eldinten hoitaja, jolla on viranomaisen myodntamaé patevyystodistus.
Hevoskuljetuksessa ei tarvitse kahdessa poikkeustapauksessa olla erikseen pétevéé hoitajaa.
Ensimmainen poikkeus on, kun hevosia kuljetettava matka lahtOpaikasta maarapaikkaan on
alle 65 kilometrid. Toinen poikkeus on, kun kuljettaja suorittaa itse hoitajan tehtéavét.
(Neuvoston asetus N:01/2005 artikla 6 ja liite 4.) Reittisuunnitelma on laadittava Euroopan
Unionin jasenvaltioiden vélisten sekd kolmansiin maihin tai kolmansista maista
suoritettavien pitkien hevoskuljetusten osalta. Reittisuunnitelma on viisiosainen.
(Neuvoston asetus N:01/2005 artikla 5 ja liite 2.) Hevosia saa kuljettaa kaupallisen
toiminnan yhteydessa vain, jos kuljetusvalineessé on asiakirjat, joista kdyvét ilmi hevosten
alkuperd ja omistaja, kuljetuksen lahtopaikka, 1&htépéiva ja -aika, aiottu madrépaikka ja
kuljetusmatkan odotettu kesto (Neuvoston asetus N:01/2005 artikla 4).

6 ASIAKIRJOJEN ESITTELY
6.1 Hevospassi

Tunnistusasiakirjan eli hevospassin on aina oltava rekisterdityjen hevosten seké jalostukseen
ja tuotantoon tarkoitettujen hevosten mukana, myos hevosia kuljetettaessa (Komission
taytantdonpanoasetus 2015/262 artikla 23). Hevosen tunnistusasiakirjan eli hevospassin
Suomessa myodntdd Suomen Hippos ry (Suomen Hippos ry, luettu 21.1.2017). Hevospassi
myonnetadn hevoselle aina sen elinidksi (Komission tdytantoonpanoasetus 2015/262 artikla
7). Euroopan Unionin alueella syntyneet varsat on tunnistettava tunnistusasiakirjaa varten
viimeistddn 12 kuukauden kuluessa varsan syntymastd ja joka tapauksessa ennen varsan
pysyvaa lahtoa syntymadtilalta. Poikkeuksena ovat varsat, jotka ovat vield riippuvaisia
emastaan. (Komission taytantdonpanoasetus 2015/262 artikla 12.) Hevosen tunnistuksessa
hevosen kaulaan kiinnitetddn transponderi, jonka avulla hevonen ja tunnistusasiakirja
voidaan liitta4 toisiinsa (Komission taytantoonpanoasetus 2015/262 artikla 18). Komission
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asetuksessa N:o 504/2008, jonka komission taytantéonpanoasetus 2015/262 kumosi,
artiklassa 11 transponderin sijasta sdhkdisellda tunnistusmenetelmalle kéytettiin nimitysté
”mikrosiru”. Suomessa mikrosiru kiinnitetddn tavallisesti hevosen kaulaan vasemmalle
puolelle. Ulkomailta tuodun hevosen mikrosiru on voitu Kiinnittdd myos oikealle puolelle
kaulaa.

Suomessa myonnettyjen hevospassien ja rekisteritodistusten kansien vdrit vaihtelevat.
Esimerkiksi suomenhevosen passi on keltainen, lamminverisen ravihevosen passi on vihred,
hevosen ja ponin passi on vaaleanlila ja hevoseldimen, esimerkiksi aasin, passi on valkoinen.
(Suomen Hippos ry, luettu 21.1.2017.)

......

et - A e g [ T — |
HEVOSPASSI HEVOSPASSI e HEVOSELAINPASS]
HASTPASS HASTPASS IT i’:ﬁ?{:’: f PASS FOR HASTDJUR
e PASSPORT OF EQUIDA
PASSTPORT PASSEPORT P )JlAﬁ‘iLI;tlJ\{«ll 3
POUR CHEVAUX POUR CHEVAUX
x* x *
x ¥ e s X Lo * P
x * x Bt
x * * * 4 9 " b
o1 X % * *x* * *
K% * xx ™

Kuva 1. Suomessa myonnettyja hevospasseja. (Suomen Hippos ry)
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Passista l6ytyvat hevosen tunnistamista varten muun muassa seuraavat tiedot:

1. hevosen yksilollinen Universal Equine Life Number, eli UELN-numero, jonka
muodostavat kolminumeroinen maatunnus, joka on Suomessa 246, minka jalkeen on
kolminumeroinen jarjeston tunnus, eli Suomessa myonnetyssd passissa Suomen
Hippoksen tunnus, 001, ja lopuksi hevosen yksilollinen yhdeksdnnumeroinen

rekisteritunnus

2. transponderin numerokoodi

3. hevosen sukupuoli
4. véri

5. tuntomerkit

(1} Espéce/Species/Laji:
@

(1 _Sexe/Sex/Sukupuoli, 3.
(b}

(4) Numéro unigue d'identification valable & wie (15 chiffres)Unique Life
Number: (15 digits) Vksilollinen tunmistusnumero (135 numeroa):

«G00-000-000000000> 1.

(2} Date de naissance/Date of birth /Syntymaaika:
(@)

(3) Code du transpondeur (i disponible)/Transponder code (where
available) Transponderin koodi (jos saatavissa):

(2} Pays de naissance/Country of birth /Syntymamaa:

()

(3} Signalement/DescriptionKuvans:

G +
(a)

<000 000 000 oooodo 2.

Systéme de lecture (z1 différent de ISO 11734)/Reading system (if not
I50 11784)Lukmyjarjestelma (mun kuin IS0 11784)

Code-barres (optionnelVBar-Code (optional)/Viivakoodi (valinnainen)

o \

(EJAEI G/Foreleg L/Etujalka v as

(6) Méthode alternative de vérification d'identité (31
applicable)/Altemative method of identity venfication Gf
applicable) Vaihtoehtoinen tunnistuzmenetelma (soveltuvin osin):

Ant. DiForeleg F/Etujalka oikea:
)

(3} Post G/Hindleg L/ Takajalka vasen:
(e}

th

(7) Informations sur toute autre méthode appropriée donnant des garanties
pour vérifier lidentité de I'amimal (groupe sanguin/code ADN)
(optiomnel)/ Information on any other appropriate method providing
puarantees to verify the identity of the animal (blood group’ DNA
code) (opticnal) Tiedot kaildsta muista asianmulcaisista menetelmista,
jotka antavat takeet elfimen tunmistamisesta (veriryhmaDINA)
(valinnamen):

3} Post D/Hindleg B Takajalka oikea:

(3% Corps/Body/Famko:
(g

(8) Nom et adresze du destmataire du document™Mame and address of
person to whom document is issued/Sen henlkildn nimi ja osoite, jolle
asiakirja on anneth:

(3) M s/ Markings Tunt kkeja:
W)

(9} Date/Date/Paivays:

(109 LiewPlacePaikka:

(11) Sipnature de la personne qualifiée (nom en lettres
capitales)Signature of qualified person (name i capital
letters)Toimivaltaisen henkildn allekarjoitus (nimi sunraakkosimn).
Cachet de l'organisme émetteur ou de l'autorité compétente/stamp of
izsuing body or competent authority/Myontivan elimen tai
toimivaltaisen viranomaisen leima:

Kuva 2. Hevosen tunnistustiedot sisaltdvd hevospassin sivu, jossa ympyroityna edelld
luetellut tunnistetiedot. (Eur-Lex, kuvaa muokattu)

Hevosen tunnistuksessa kaikki hevosen karvan pohjavéristd poikkeavan vériset alueet
piirretddn kaavioon. Mikali myohemmin tunnistuksen jalkeen tarkastusta tekevéll&
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viranomaisella ei ole k&ytossdan mikrosirunlukijaa, hevonen ja tunnistusasiakirja voidaan
varmistaa liittyvén toisiinsa kdyttden apuna passiin Kirjoitettuja hevosen tunnistetietoja seka
kaaviokuvaan piirrettyja hevosen merkkeja.

{13)  Coré gauche
Left side
Vasen puoli

(12) Coré dromt
Right side
Oikea puoli

TRANSPONDER

(14)
Ligne
supéricure

des yeux
Upper ~
eve fevel
Silmien
ylitaso

(15}

Antéricurs o g
Postericurs

Vue postéricure - > s
Ve postérieure
Fore i
Hind
Rear view
Rear view
Etujalat takas 2
Takajalat takaa
katsoen
katsoen
(16)
- Encol . 41 -
Gauche Droit Encolure (17) Gauche Droit
R e A risTe 3 .
Left Righr Vue inférieure MNez Left Right
Vasen Oikea Neck Muzzle Vasen Oikea
Lower view Turpa
Kauls alhaalta
katsoen

Signature et cachet du vétérinaire ou de la personne qualifiée ou
de lautorité compétente (nom en lettres capitales)/

Signature and stamp of the veterinarian or qualified person or
competent authority (name in capital letters)/

Elainlaikirin tai toimivaltaisen henkilan i toimivaltaisen
viranomaisen allekirjoitus ja leima (nimi suuraakkosin)

Kuva 3. Hevospassissa oleva kaaviokuva, johon hevosen merkit piirretddn. (Eur-Lex)

Hevospassissa on oltava lisaksi tiedot hevosen polveutumisesta, omistajista seké hevoselle
annetusta la&kinnéllisestda hoidosta, rokotteista ja terveystarkastuksista (Komission
taytantdonpanoasetus 2015/262 liite 1). Hevosen tunnistaminen on tarkeéa, silla hevosta
pidetddn lain mukaan tuotantoeldimena (Laki eldinten ladkitsemisesta 2014/387 § 6).
Elintarviketuotantoon madritelty eldin on oltava tunnistettavissa, jotta ladkeaineiden kayttoa
seka laakejaamié voidaan valvoa (Laki eldinten ladkitsemisesta 2014/387 §10).

6.2 Elainkuljettajalupa

Kaikissa kaupallisissa hevoskuljetuksissa kuljettajalla tulee olla toimivaltaisen viranomaisen
myontama eldinkuljettajalupa (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 6). Suomessa
eldinkuljettajaluvan myontad se aluehallintovirasto, jonka toimialueella kuljettajan
kotipaikka sijaitsee.  Eldinkuljettajalupa  myonnetddn hakijalle, joka tdyttaa
eldinkuljetusasetuksen mukaiset vaatimukset. (Laki eldinten kuljetuksesta 2009/1501 8§16 ja
17.) Eldinkuljettajalupia on kahdenlaisia. Lyhyille, alle kahdeksan tuntia kestaville, ja
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pitkille, yli kahdeksan tuntia kestaville, kuljetuksille haetaan ja mydnnetdan eldinkuljettaja
lupa eri edellytyksin.

Lyhyiden kuljetuksien eldinkuljettajalupa myonnetéén kuljettajalle, joka on osoittanut, etta
hanella on kaytdssadn kuljetukseen vaadittava asianmukainen henkilokunta, laitteet seka
toimintamenettelyt (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 10). Asianmukaisella
henkilokunnalla tarkoitetaan henkil6kuntaa, jolla on voimassa olevat kuljettajien ja hoitajien
patevyystodistukset.  Laitteiden  asianmukaisuus  voidaan todeta  mahdollisella
kuljetusvalineiden tarkastuksella. Toimintamenettelyjen asianmukaisuuden varmistamiseksi
aluehallintovirasto selvittda Oikeusrekisterikeskuksesta, ettei eldinkuljettajalupaa hakeva
kuljettaja tai hénen edustajansa ole syyllistynyt eldinsuojelulainsdddannon rikkomiseen
hakemuspdivaa edeltdvan kolmena vuonna. (Evira 2016.)

Pitkia kuljetuksia suorittavalle kuljettajalle elainkuljettajaluvan myéntaminen edellyttéa,
etta hakija noudattaa lyhyiden kuljetuksien vaatimuksia. Sen liséksi hakijan tulee osoittaa,
ettd kuljetusvalineelle on myonnetty maantiekuljetusvélineiden hyvaksymistodistus.
Hakijan on annettava tiedot menettelyistd, joiden avulla pitkien kuljetuksien aikana
kuljetuksesta vastaavat eldinkuljettajat voivat jaljittad ja pitdd kirjaa maantieajoneuvojen
liikkeistda ja saada milloin tahansa yhteyden Kkyseisten kuljetusten kuljettajiin.
Elainkuljettajaluvan hakijan on my6s toimitettava hétatilanteita varten tehdyt
valmiussuunnitelmia koskeva asiakirjat. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 11.)

Kaupallisen toiminnan yhteydessa toimivalla eldinkuljettajalla ei tarvitse kuitenkaan olla
elainkuljettajalupaa, mikali kuljetusmatka on léhtopaikasta maarépaikkaan mitattuna
enintaan 65 kilometria tai sellaisiin hevoskuljetuksiin, joita kasvattajat suorittavat omilla
kuljetusvalineilldaan, kun hevoset siirretdan laiduntamista varten. (Neuvoston asetus N:o
1/2005 artiklat 1 ja 6.) Eldinkuljettajalupa on voimassa enintddn viisi vuotta luvan
antamispaivasta lukien (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artiklat 10 ja 11).

Eldinkuljettajalupa-asiakirjaan merkitaan eldinkuljettajan luvan numero, eldinkuljettajan
tiedot, mitad eldintyyppeja ja kuljetusmuotoja lupa koskee, luvan voimassaoloaika,
myontavan viranomaisen tiedot seké luvan tyyppi. Tyyppiin 1 kuuluvat luvat koskevat vain
Iyhyitd kuljetuksia ja 2 tyyppiin kuuluvat koskevat sekd lyhyitd etta pitkid kuljetuksia.
(Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite 111.)
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1. ELAINKULJETTAJAN LUVAN NRO

2, ELAINKULJETTAJAN TIEDOT

2.1, Toiminimi TYYPP' 1

LUPA El KOSKE PITKIA KULJETUKSIA

2.2, Osoite
2.3, Postitoimipaikka 24. Postinumero 2.5, Jasenvaltio
2.6. Puhelin 2.T. Telekopic 2.8. Sihkbdpost

3. LUPA KOSKEE VAIN TIETTYJA

elaintyyppeja [ | kuljetusmuotoja [

Tasmentaks :

Voimassaclo pa ttyy ...

4., LUVAN ANTAVA VIRANOMAINEN

4.1, Viranomaisen nimi ja osoite

4.2, Puhelin 4.3, Telekopio 4.4, Sahkopost

4.5, PaivAmé ra 4.6, Paikka 4.7, Virallinen leima

4.8, Virkailijan nimi ja allekirjoitus " i

Kuva 4. Elainkuljettajan lupa. Punaisella on ympyroity kohta, jossa ilmoitetaan luvan tyyppi.
(Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite 111, kuvaa muokattu)

6.3 Patevyystodistus

Kuten edelld mainittiin  hevoskuljetuksen  kuljettajana ja eldinten hoitajana
hevoskuljetuksessa saa toimia vain henkild, jolle on annettu asianmukainen koulutus ja
patevyystodistus. Tama péatevyystodistusta koskeva vaatimus koskee niin lyhyitd kuin
pitkiakin kuljetuksia. Hevoskuljetuksessa ei tarvitse olla erikseen péatevyystodistuksen
saanutta eldinten hoitajaa, mikali kuljettaja suorittaa itse hoitajan tehtavat. (Neuvoston asetus
N:o 1/2005 artiklat 6 ja 17.) Patevyystodistusta haetaan silta aluehallintovirastolta, jonka
toimialueella hakijan kotipaikka sijaitsee (Laki eldinten kuljetuksesta 2009/1501 821).
Toimivaltainen viranomainen myontaa patevyystodistuksen eldinkuljetuksen kuljettajalle ja
hoitajalle, kun he ovat l&pdisseet hyvéaksytysti patevyyden osoittavan kokeen, joka siséltaa
kysymyksia muun muassa eldinten fysiologiaan, juoma- ja ravintotarpeisiin, eléinten
kayttaytymiseen, kasittelyyn ja eldimelle annettavaan ensiapuun liittyen (Neuvoston asetus
N:o 1/2005 liite 1V). Patevyystodistus on padsaantdisesti voimassa siihen asti, kunnes
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henkilo tayttdd 70 vuotta. Sen jalkeen aluehallintoviraston harkinnan mukaan voimassaoloa
voidaan jatkaa. (Evira 2016.)

1. KULJETTAJAN/HOITAJAN (') TIEDOT
1.1, Sukunimi
1.2, Etunimet
1.3. Syntyméaaika 1.4. Syniymépaikka ja -maa 1.5. Kansallisuus
2, TODISTUKSEN NUMERO
2.1, Hyvaksyntd on voimassa seuraavaan paivama rd n asti:
3 TODISTUKSEN ANTAVA ELIN
3.1. Todistuksen antavan elimen nimi ja osoite
3.2,  Puhelin 3.3. Telekopio 3.4. Sahkdposti
3.5 Paivama ra 3.6. Paikka 3.7. Leima
y = L - - @
# LY
¢ LY
3B Nimija allekirjoitus ’ "1
] i
1 [
[ [
LY £
\'h - - -fl

Kuva 5. Péatevyystodistus (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite 111).

6.4 Maantiekuljetusvalineiden hyvaksymistodistus

Maantiekuljetusvélineiden

hyvéksymistodistus

vaaditaan

pitkiin kaupallisiin

hevoskuljetuksiin. Hyvaksymistodistusta haetaan samalta aluehallintoviranomaiselta, jolta
elainkuljettajan lupa haetaan. Ennen todistuksen myontamisté joko aluehallintovirasto tai
aluehallintoviraston maardama virkaeldainlaakari suorittaa kuljetusvélineelle tarkastuksen.
Hyvéksymistodistus myonnetddn kuljetusvalineelle, joka tayttaa eldinkuljetusasetuksessa
kuljetusvalineelle asetetut vaatimukset (ks. s.16). (Laki eldinten kuljetuksesta 2009/1501
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819.) Maantiekuljetusvélineen hyvaksymistodistus on voimassa enintdan viisi vuotta
todistuksen antamispaivéasta lukien (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 18).

1. LUPANUMERD
2 Varustettu paikannusjarjestelmalla: KYLLA El
2. Eldintyypit, joila saa kuljetiaa

3. ALA MY/KERROS

4. Hyvaksyntd on voimassa seuraavaan paivama rd n asti:

5. TODISTUKSEN ANTAVA ELIN

2.1, Todistuksen antavan elimen nimi ja osoile

5.2. Puhelin 5.3. Telekopio 5.4, Sahkdposti
5.5, Paivama ra 5.6. Paikka 57. Leima
F - Sl = ~
o —— o+ *

58,  Nimija allekirjoitus ¢ %
i '
1 ]
[ I
5 I

Kuva 6. Maantiekuljetusvélineen hyvéksymistodistus (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite
).

6.5 Reittisuunnitelma

Reittisuunnitelma on laadittava Suomen ulkopuolelle suunniteltaviin, pitkiin kaupallisen
toiminnan yhteydessa suoritettaviin hevoskuljetuksiin (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla
5). Reittisuunnitelmassa on oltava suunnittelua, lahtopaikkaa, —madrépaikkaa,
elainkuljettajan ilmoitusta sekd sddnnonvastaisuuksia koskevan raportin mallia koskevat
osat. Reittisuunnitelma on pyynnosta esitettdva toimivaltaiselle viranomaiselle, ja
reittisuunnitelman ensimmaéinen, suunnittelua koskeva, osa on annettava kahden arkip&ivéan
kuluessa ennen laht6a toimivaltaiselle viranomaiselle. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 liite
I1.) Suomessa reittisuunnitelman ensimmainen osa tulee toimittaa kaksi paivaa ennen l1ahtoa
joko aluehallintoviraston ld&nineldinlaakarille tai kunnaneléinlaakarille
(Elintarviketurvallisuusviraston toimintaohje 15621/03).
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7 HEVOSKULJETUSTEN VALVONTA
7.1 Valvonnassa huomioitavia asioita

Poliisilla on oikeus suorittaa hevoskuljetusta koskevaa valvontaa ilman epailya. Poliisi voi
kayttad virkaeldinldékaria apunaan tarkastuksia tehdessaan. Tarkastuksen suorittajalla on
oikeus paastad kuljetusajoneuvon niihin tiloihin, joissa hevosia kuljetetaan tai pidetaan
kuljetuksen aikana. Tarkastuksessa voidaan tarkastaa hevonen, kuljetusvéline, hevosen
kuljetuksen aikana saama ravinto ja juotava, hevosen varusteet ja valineet sekd kaikki
kuljetukseen edellytettavat asiakirjat. Ajoneuvossa olevat asumiseen kaytettavét tilat saa
tarkastaa vain, jos on aihetta epdilla jonkun syyllistyvan eldinkuljetuslain rangaistavaksi
séadettyyn menettelyyn ja tarkastus on vélttdmatonta suorittaa, jotta tarkastuksen kohteena
olevat seikat saadaan selvitettyd. (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 828.) Hevosia
kuljettava henkilé on velvollinen antamaan pyynnosta tarkastuksen suorittavalle
viranomaiselle tarvittavat asiakirjat ja tiedot (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 8§30).

Valvonnassa on otettava huomioon, ettd hevoskuljetusten tarkastukset on pyrittava
suorittamaan niin, ettei hevoselle tai hevoskuljetukselle aiheudu tarkastuksesta tarpeetonta
haittaa (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429 835). Erityisesti lampimissa tai kylmissa
olosuhteissa valvojan on suhteutettava tarkastustoimenpiteiden ajallinen kesto vallitseviin
tarkastusolosuhteisiin. Pysaytetyn kuljetusajoneuvon sisédlampatila voi lampimalla saalla
nousta nopeasti hyvinkin korkeaksi varsinkin, jos ajoneuvossa on kaytdssa koneellinen
tuuletus vain ajoneuvon liikkeell& ollessa. (Kulmala 2008, 220-221.)

Valvontapaikka kannattaa valita huolella. Mikéli liikenteenvalvontaa on tarkoitus kohdistaa
vain hevoskuljetuksiin, kannattaa valita sellainen paikka, jossa hevoskuljetusliikennettd on
runsaasti. Ndin ollen valvontapaikka kannattaa valita esimerkiksi raviratojen ldheisyydesté.
Valvontapaikan on hyvé olla tilava ja alustaltaan tasainen sek& erityisesti kesdaikana
mahdollisuuksien mukaan suojassa auringonvalolta. (Kulmala 2008, 221.)

Valvontaa suorittavan viranomaisen on otettava valvonnassa huomioon turvallisuus monesta
nakokulmasta. Liikenneturvallisuuden ndkokulmasta valvontapaikan valinnalla on suuri
merkitys. Paikka on valittava niin, ettei hevoskuljetusten valvonta aiheuta muuhun
lilkenteeseen turvallisuusriskejd. Lisaksi valvontaa suorittavan on huomioitava oma
ty6turvallisuutensa. Hevoskuljetusten tarkastamisessa vahinkojen valttamiseksi on tarkeaa,
ettd valvoja ei itse avaa kuljetusajoneuvon kuormatilan ovia, vaan pyytaa hevoskuljetuksen
kuljettajaa avaamaan kuormatilan ovet. Huolellinen kuljetuksen tarkastaminen vaatii, etta
tarkastuksen suorittava henkilé6 menee kuljetustilaan sisalle. Vain talléin hevosten kunto ja
kuljetustilan olosuhteet voidaan selvittdd. (Kulmala 2008, 221.) Kuljetustilat voivat olla
ahtaita, jolloin tarkastusten aikana hevosten kayttdytyminen ja tyéturvallisuus on pidettava
mielessd. Tarkastaessa Kkuljetusta on otettava huomioon hevosen lajinmukainen
kayttdytyminen seké yksil6lliset erot, hevosen aistien erilaisuus verrattuna ihmisen aisteihin
sekd hevosen tapa kommunikoida.

Hevoskuljetuskalusto on kunnoltaan hyvin vaihtelevaa. Kuljetusvalineen ulkopuolelta
havaittavat epdkohdat viestivat usein kuljetusvélineen muustakin epakuntoisuudesta.
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Hevoskuljetusten tarkastamisessa poliisin tulisi Kiinnittdd huomiota kuljetusvélineen
kokoon, jarrujen kuntoon, perdvaunun kytkent&én sekd perédvaunun ja jarrun varmuusketjun
kiinnitykseen. Edelld mainittujen lisdksi huomiota on Kiinnitettavé lattiarakenteiden kuntoon
ja ravikarryjen sijoittamiseen ja kiinnitykseen. (Kulmala 2008, 221.) Tarkastuksessa on
Kiinnitettdvd ~ huomiota  hevoskuljetusajoneuvoksi ~ muutettuihin ~ ajoneuvoihin.
Hevoskuljetusajoneuvoksi muutettu ajoneuvo tulee olla muutoskatsastettu ajoneuvojen
hyvaksynndsta annetun valtioneuvoston asetuksen 2002/1244 25 §:n mukaisesti. Kulmalan
mukaan usein hevoskuljetusautoksi muutettu pakettiauto on kookkaalle hevoselle liian
matala. Lisdksi hevosajoneuvoksi muutetun kuorma-auton tavaratilassa ovat usein
katsastusmiehen hyvaksymat istuimet. Istuimilla saa istua enintdin se henkilomaara, jonka
katsastusmies on rekisterdintitodistuksen erityisehtoihin merkinnyt. (Kulmala 2008, 221-
222.) Istumapaikkojen lukuméérddn seka turvavyon kayttdon on Kiinnitettdva erityista
huomiota. Aiemmin sivulla 8 esittelemé&sséni onnettomuudessa loukkaantunut henkild oli
istunut ohjaamossa ilman asianmukaista istumapaikkaa, jolloin hén ei ollut kayttanyt
turvavyota, joka olisi estanyt iskeytymisen ajoneuvon rakenteisiin.

Hevoskuljetusten valvonnassa huomiota on kiinnitettdvd hevoskuljetusajoneuvojen
ajonopeuksiin ja kuljettajien ajotapaan. Kova ajonopeus aiheuttaa peravaunun jatkuvaa
sivusuuntaista heilahtelua, miké lisaa kuljetettavan hevosen vahingoittumisen vaaraa muun
liikenteen turvallisuuden vaarantamisen lisaksi. Myo0s epéatasainen ja voimakkaita
Kiihdytyksia seké jarrutuksia siséltava ajotapa kasvattaa hevosen vahingoittumisen vaaraa,
jolloin kuljettaja ajotavallaan rikkoo eldinsuojelulain asettamia vaatimuksia. (Kulmala 2008,
222.)

Hevoskuljetusajoneuvoa pysaytettdessd poliisin on muistettava antaa pysaytysmerkki
riittdvan ajoissa, jotta hevoskuljetuksen kuljettajalla on tarpeeksi aikaa hidastaa vauhtiaan ja
pysayttaa ajoneuvo. Lisaksi on hyva muistaa kytked pysaytysvalo paalle riittdvan matkan
etdisyydelld kuljetusajoneuvosta, etteivat valkkyvét pysaytysvalot sdikéytd kuljetettavaa
hevosta.

Loukkaantuneelle hevoselle on annettava tarpeellista ensiapua. Vakavammissa tapauksissa
elainlaakari on kutsuttava paikalle. Kuljetuksessa vakavasti loukkaantunut hevonen voidaan
joutua lopettamaan. Jos eldinlaakéria ei ole mahdollista saada paikalle, poliisi voi joutua
lopettamaan hevosen. Paatoksen lopettamisesta tekee ensisijaisesti hevosen omistaja, mutta
viimekddessd péaatoksen voi tehdd myods poliisi. (Kulmala 2009, 222.) Hevosen
lopettamiseen on kaytettdva mahdollisimman nopeaa ja kivutonta menetelméa ja tekniikkaa
(Eldinsuojelulaki 2013/584 §32). Poliisilain mukaan poliisimiehell& on oikeus lopettaa eldin
sen ollessa sellaisessa tilassa, ettd “sen hengissd pitiminen olisi ilmeistd julmuutta sitd
kohtaan” (Poliisilaki 2001/21 §25).

7.2 Rikkomukset ja niista aiheutuvat seuraamukset

Hevosia kuljetettaessa on noudatettava sité lainsdadantod, joka koskee kulloinkin kéytossa
olevaa ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelmaa seka lainsdadantod, joka koskee nimenomaan
eldinkuljetuksia seka eldinten suojelua.
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Rikoslain 23 luvun 18:n mukaan “Joka tienkdyttijind tahallaan tai huolimattomuudesta
rikkoo tieliikennelakia tai ajoneuvolakia taikka niiden nojalla annettuja saanndksia tai
maarayksia tavalla, joka on omiaan aiheuttamaan vaaraa toisen turvallisuudelle, on
tuomittava liikenneturvallisuuden vaarantamisesta sakkoon tai vankeuteen enintdan
kuudeksi kuukaudeksi. ” (Rikoslaki 2002/1094 §1.)

Ajoneuvolain asettamien vaatimusten noudattamattomuudessa voidaan syyllistya
ajoneuvolain 968:n mukaiseen ajoneuvorikkomukseen. Esimerkki ajoneuvorikkomuksista
on ajoneuvolain 98:n asettaman ajoneuvon liikennekelpoisuudesta, eli rekisterginnista ja
katsastuksesta, huolehtimisen laiminlydnti. Ajoneuvorikkomuksesta tuomittava rangaistus
on sakkoa. (Ajoneuvolaki 2016/992 8§96.) Ajoneuvoa ilman vaadittavaa ajo-oikeutta
kuljettava henkilo syyllistyy rikoslain 23 luvun 108:n mukaiseen kulkuneuvon
kuljettamiseen oikeudetta, josta seuraava rangaistus voi olla sakkoa tai vankeutta enintdén
kuusi kuukautta. Rangaistuksen suuruuteen vaikuttaa muun muassa se, onko kuljettajalla
vaadittavan ajo-oikeuden sijaan kuitenkin johonkin toiseen ajokorttiluokkaan kuuluva ajo-
oikeus (Poliisin sakkokésikirja 2015, kohta 261). Asetus ajoneuvojen kéytostd tielld
sdannosten  rikkomisesta  tuomitaan  tieliikennelain  s&atdmadn  rangaistukseen.
Liikennerikkomuksesta, eli esimerkiksi ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelméan suurimman
sallitun kokonaismassan ylityksestd, ajoneuvon ja perdvaunun kytkemisestd annettujen
madardysten noudattamatta jattdmisestd, ajoneuvon renkaita koskevien sdanndsten
noudattamatta jattamisestd sekd ajoneuvokohtaisen nopeusrajoituksen noudattamatta
jattdmisestd, seuraava rangaistus on sakko. (Tieliikennelaki 2005/567 8103 ja Laki
rikesakkorikkomuksista 2016/986 85.) Ajo- ja lepoaikoja koskevia sadnnoksia
noudattamaton kuljettaja voidaan tuomiota tieliikenteen sosiaalilainsdddédnnon rikkomisesta
sakkoon (Tieliikennelaki 2005/401 §105a).

Eldinkuljetuksia koskevan lainsaadannon tahallisesta tai huolimattomuudella aiheutetusta
rikkomisesta eli eldinkuljetusrikkomuksesta seuraava rangaistus on sakko. Esimerkkeja
eldinkuljetusrikkomuksesta ovat s&anndsten vastainen hevosen, joka ei ole
kuljetuskuntoinen, kuljettaminen, hevosen kuljettaminen siihen soveltumattomalla
kuljetusvalineelld, eldinten késittelya ja huolenpitoa koskevien sddnndsten rikkominen,
eldinkuljettajaluvan, maantiekuljetusvélineen hyvaksymistodistuksen tai
patevyystodistuksen hakemisen laiminlyonti seka asiakirjojen kuljetusvalineessa pitdmista
ja esittamista koskevan velvollisuuden rikkominen. (Laki eldinten kuljetuksesta 2006/1429
839.) Eldinsuojelulain s&annosten vastaisella toiminnalla syyllistytaan
elainsuojelurikkomukseen, josta saddetty rangaistus on sakko. (Eldinsuojelulaki 2013/584
854). Taten hevoselle aiheutuvan vahingon vaaraa lisdavé ajotapakin on eldinsuojelulain
mukaan rangaistavaa.

Mikali toimivaltainen viranomainen havaitsee, ettei eldinkuljetusasetuksen jotakin s&dannosté
noudateta hevoskuljetuksessa, viranomainen voi vaatia eldimistd vastaavaa henkiloa
suorittamaan tarvittavat toimenpiteet, jotta hevosten hyvinvointi voidaan turvata.
Suoritettavat toimenpiteet eivat saa aiheuttaa kuljetettaville hevosille enempéé tarpeetonta
karsimysté ja toimenpiteiden on oltava oikeassa suhteessa riskin vakavuuteen. Suoritettavia
toimenpiteitd voivat olla esimerkiksi kdytdssa olevan kuljetusvalineen vaihtaminen tai
korjaaminen siten, ettd valtetddn eldinten valiton loukkaantuminen, kuljettajan tai hoitajan



36

vaihtaminen taikka hevosten palauttaminen suorinta tiet4 lahtOpaikkaan tai kuljettaminen
maarépaikkaan sen mukaan kumpi vaihtoehdoista on eldinten hyvinvoinnin kannalta
parempi. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 23.) Eldinkuljetuslain 378:n mukaan
“valvontaviranomainen voi kieltdd eldimid kuljettavaa henkilod jatkamasta tai toistamasta
sdannosten vastaista menettelyd tai maaratd hanet asian laatuun nahden riittavassa
mddrdajassa tdyttamddn velvollisuutensa ”. Tata Kieltoa voidaan tehostaa uhkasakolla. (Laki
eldinten kuljetuksesta 2006/1429 837 ja 38.)

Aluehallintovirasto voi peruuttaa eldinkuljettajaluvan, jos eldintenkuljettaja rikkoo
eldinkuljetusta koskevaa lainsdéddantdd olennaisella tavalla tai eldinkuljetus ei enéda tayta
luvan myontdmisen edellytyksid, eika tarvittavia puutteita korjata kohtuullisessa ajassa.
(Laki eldinten kuljetuksesta 2009/1501 817.) Maantiekuljetusvalineen
hyvaksymistodistuksen aluehallintovirasto voi peruuttaa, mikali ajoneuvo ei tdytd endd
kuljetusvélineelle asetettuja vaatimuksia tai havaittuja epékohtia ei ole korjattu
kohtuullisessa maardajassa. Maantiekuljetusvalineen hyvaksymistodistus voidaan peruuttaa
valittomasti, mikéli kuljetusvalineessé oleva puute on sellainen, etta se aiheuttaa valittéman
vaaran kuljetettavien eldinten hyvinvoinnille. (Laki eldinten kuljetuksesta 2009/1501 §19.)
Patevyystodistuksen voi toimivaltainen viranomainen peruuttaa joko tilapdisesti tai
kokonaan, jos henkil6 rikkoo eldinkuljetusasetusta, ja rikkomus osoittaa, etta henkil6lla ei
ole riittavié tietoja tai taitoja eldinkuljetuksista. (Neuvoston asetus N:o 1/2005 artikla 26.)

8 OPINNAYTETYON TOTEUTUS
8.1 Toiminnallinen opinnaytety®

Opinndytetyo voi olla joko tutkimuksellinen tai toiminnallinen (Airaksinen & Vilkka, 2004,
9). Tutkimukselliset opinnédytety6t voidaan vield jaotella kéytetyn tutkimusmenetelméan
mukaan. Tutkimus voi olla joko kvantitatiivinen eli maarallinen tai kvalitatiivinen eli
laadullinen, sen mukaan mika tiedonkeruumenetelma valitaan. Tiedonkeruumenetelma taas
on riippuvainen tutkimusongelmasta. (Kananen, 2010, 28.)

Toiminnallisesta opinndytetyostd voidaan kayttdd myos esimerkiksi nimitystd “ilmaisullinen
opinndytetyd”. Toiminnallisen opinndytetyon tavoitteena on jonkinlainen ammatillisen
toiminnan opastaminen, ohjeistaminen, toiminnan jarkeistdminen tai jarjestaminen.
Toiminnallisen opinnédytetydn tuotoksena voi olla esimerkiksi jonkinlainen ohjevihko, opas,
cd-rom, Kkotisivut, portfolio tai johonkin tilaan jarjestetty tapahtuma tai nayttely.
Ammattikorkeakoulun toiminnallisessa opinndytetydssa on tarkeaa, ettd kaytannon toteutus
ja sen raportointi yhdistyvat tutkimusviestinnén keinoin. (Airaksinen & Vilkka 2004, 9.)

Toiminnallisen opinndytetydon yksi toteuttamistavan osa on selvityksen tekeminen.
Toiminnallisen  opinndytetydon lopullisen tuotoksen, eli konkreettisen tuotteen,
saavuttamiseksi kaytetyt keinot on raportoitava. (Airaksinen & Vilkka, 2004, 51.) Toisin
sanoen opinndytetyon raporttiosassa tuodaan esille tuotteen tietoperusta, valmistumisen
vaiheet sekd kerrotaan, miksi tuotteesta valmistettiin juuri sellainen, kuin se loputa on.
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8.2 Tuotos ja sen valmistaminen

Opinnaytetyossani tuotin hevoskuljetusten tarkastamista koskevan oppaan poliisimiehelle
sekd hevoskuljetusoppaan hevosen omistajalle. Oppaat poikkeavat toisistaan joiltakin osin
sen mukaan, onko tieto tarpeellinen kyseiselle kohderyhmalle vai ei. Esimerkiksi poliisille
suunnatussa oppaassa kerron hevosesta ja sen kayttaytymisesta, mutta hevosen omistajalle
suunnatusta oppaasta jatin kyseisen osion pois.

Idea oppaan tekemiselle syntyi ensimmadistd vuotta Poliisiammattikorkeakoulussa
opiskellessani. Eldinkuljetusten valvontaa ja erityisesti hevoskuljetuksiin kohdistuvaa
valvontaa opetetaan koulussa suhteellisen niukasti, joten tarve tdman tyyppiselle oppaalle
oli olemassa. Suunnittelin aluksi tekevani oppaan vain poliisiopiskelijalle oppimisen tueksi,
mutta ideaa enemmaén pohdittuani ajattelin, ettd myos jo tydelaméssa olevalla poliisilla voisi
olla tarvetta juuri taménkaltaiselle oppaalle, jossa on informatiivisesti mutta tiiviisti tuotu
esille asiat, jotka on hyva ottaa huomioon hevoskuljetusajoneuvoja tarkastettaessa. Hevosen
omistajille on jo entuudestaan ollut tarjolla runsaasti tietoa siitd, mitd on huomioitava
hevosia kuljetettaessa, mutta tdimankaltaista koottua opasta ei kasitykseni mukaan ole vield
ollut olemassa. Hevosten omistajilta olen kuullut, ettd poliisin tarkastaessa hevoskuljetusta
poliisimiehelld ei aina ole ollut taytta selvyyttd esimerkiksi siitd, mitd asiakirjoja
kuljetuksessa on oltava mukana, joten tarve oppaalle on ilmeinen.

Suunnitelmissani oli tehdé oppaista painettu versio, mutta kustannussyista paatin, etta oppaat
ovat luettavissa vain sahkoisessa muodossa. Séhkdisessdé muodossa oleva opas on siina
mielessa fyysista opasta kaytannéllisempi, ettd sahkoisessd muodossa se kulkeutuu mukana
aina, kun kéytdssa on esimerkiksi alypuhelin.

Poliisin oppaassa on yhteensd 25 sivua, ja hevosen omistajan oppaassa on 24 sivua.
Sisélloltadn oppaat poikkeavat hieman toisistaan. Kuten aiemmin mainitsin, kirjoitin
oppaisiin tarvittavat tiedot ja selostukset kohderyhmén mukaan. Esimerkiksi hevosen
omistajalle suunnatussa oppaassa avaan ajoneuvoja késittelevassa osassa enemman sitd,
mink& vuoksi kyseista lainsaadantéa on hyvé tuntea ennen hevosten kuljettamista.

Oppaiden siséllon suunnittelin - opinndytetyon raportin teoriaosan pohjalta Word-
tekstinkasittelyohjelmassa. Lopulliseen muotoonsa taitoin oppaat Scribus -taitto-ohjelmalla.
Oppaassa on kaytetty kirjasintyyppind Calibria, ja fonttikoko leipatekstissd on 12pt.
Oppaiden véarimaailma ja kuvitus eroavat hieman toisistaan. Poliisille suunnatussa oppaassa
luettavuuden parantamiseksi joitakin teksteja on kirjoitettu siniselld, kun taas hevosen
omistajille suunnatussa oppaassa on kéytetty punaisen savyja. Hevosen omistajalle
suunnatussa oppaassa on enemman kuvituskuvia kuin poliisille tarkoitetussa oppaassa,
mutta esimerkiksi mallikuvia asiakirjoista on enemman poliisin oppaassa.

Oppaissa tuodaan tietoa mydos erilaisten taulukoiden avulla. Joskus tieto on nopeammin
I0ydettavissa ja helpommin luettavissa taulukosta kuin auki Kirjoitetusta tekstistd. Asiat,
jotka ovat helpoiten luettavissa luettelosta, on luetteloitu oppaissa.
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Oppaiden tekemisessé en kokenut suuria ongelmia, vaikka esimerkiksi kayttdmani taitto-
ohjelma oli minulle ennestdén tuntematon. Perehdyttyéni ohjelman toimintoihin oppaiden
tekeminen suunnitelmien mukaan vaati toki pitkdjanteisyyttd, mutta oli Kkuitenkin
suhteellisen vaivatonta.

9 POHDINTA
9.1 Eettisyys ja luotettavuus

Opinndytetyoni aiheesta johtuen ldhteend olen kayttanyt huomattavan paljon ajantasaista
lainsdddantdd. Valvonta- ja tarkastustilanteessa poliisi on Kiinnostunut siité, tayttyvatko
kaikki lain edellyttdmat vaatimukset hevoskuljetuksessa. Sen vuoksi oppaiden tietoperusta
nojautuu vahvasti lainsdadantoon. Kayttamani kirjallisuus on myos ajantasaista, paaosin alle
10 vuotta vanhaa. Valitsin tarjolla olevista lahteista aina tuoreimman ja jokaisen lahteen
kohdalla tein arviota siitd, onko tieto voinut ajan kuluessa muuttua ja kuinka luotettavaa tieto
on. Hevoskuljetuksia kasittelevaa tieteellista kirjallisuutta on tarjolla hyvin vahan, joten
kaytin  ldhteend  yleistd  hevostietokirjallisuutta.  Elintarviketurvallisuusviraston
verkkosivuilta sain  my0s tietoa, silla Evira on merkittdvd eldinkuljetusten
valvontaviranomainen Suomessa.

Opinnaytetyo6ta tehdesséani olen noudattanut koulun antamaa opinndytetydohjetta ja tydssani
olen noudattanut tieteellisen kirjoittamisen eettisid periaatteita. Lahteitd olen kéyttanyt
harkitusti ja alkuperaista tekstid kunnioittaen. Olen pyrkinyt siihen, ettd lainsdantéa omin
sanoin  avatessani  lainkohdan  merkitys  valittyisi  lukijalle  mahdollisimman
muuttumattomana. Joissakin tapauksissa laissa on kaytetty niin tasmallista ilmaisua, etta sen
muuttaminen omin sanoin kerrotuksi ei ole tarkoituksenmukaista. Silloin olen kayttanyt
suoria lainauksia.

Tietoa kéyttdessani olen viitannut aina lahteeseen, josta tieto on perdisin. Oman pohdintani
olen pitanyt selvasti erilldan niin, ettei se sekoitu lahteesté otettuun tietoon.

9.2 Opinnaytetyoprosessi

Opinndytetyoprosessin aloitin syyskuussa 2016. Aiheen opinndytetyélleni olin valinnut jo
huomattavasti aiemmin. Hevoskuljetus-aiheiselle opinndytety6lle mielestani parhaimmaksi
toteuttamistavaksi osoittautui toiminnallinen tyd. Ensimmaisessa opinndytetyGseminaarissa
sain ajatuksia siitd, milla tavalla tyot4 kannattaa lahted toteuttamaan. Olin suunnitellut, ettd
tekisin aluksi jonkinlaisen kyselyn kentalla tyoskenteleville poliisimiehille siitd, kuinka
paljon ja milla tavalla he suorittavat ja ovat kokeneet hevoskuljetusten valvonnan. Koska
olin jo aiemmin huomannut hevoskuljetusten tarkastamista koskevan oppaan tarpeen,
pohdin, toisiko kysely ty6lleni mink&énlaista lisdarvoa. Paadyin lopulta jattdmaan kyselyn
tekeméttd ja suuntasin ajatuksia enemman oppaan suunnitteluun, tietoperustan aineiston
kerddmiseen ja oppaan toteutukseen.
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Tyo6harjoittelun aikana loppusyksyllé ja talvella 2016 en tyostanyt opinnédytety6tani juuri
lainkaan. Silloin otin selvad, tarvitsenko tyotani varten jonkunlaisia tutkimus- tai muita lupia
ja Kkerdsin materiaalia tietoperustaa varten. Tyo6harjoittelun lopussa tammikuussa 2017
aloitin  varsinaisen  kirjoitusprosessin.  Toiseen opinndytetyéseminaariin - mennessa
tammikuun  puolessa vilissa olin  Kkirjoittanut  hevoskuljetuksia ja  yleisesti
yhdistelméajoneuvoja koskevan lainsaadanndn osan. Kirjoitusprosessi eteni suhteellisen
lyhyessa ajassa hyvin, koska kirjoitin tyotani todella aktiivisesti kouluajan ulkopuolella.

Oppaiden Kirjoittamisen aloitin, kun olin saanut tietoperustan kirjoitettua kokonaan. Sen
vuoksi oppaiden Kirjoittaminen olikin sujuvaa. Kaikki oppaiden tekemiseen tarvitsemani
tiedot olin koonnut ja Kirjoittanut, joten oppaiden tekemisessd minun tarvitsi kiinnittaa
huomiota enaa siihen, milla tavalla kokoamani tieto on parasta ilmaista, jotta oppaasta tulisi
tarkoituksenmukainen ja kayttokelpoinen.

Sain Onnettomuustietoinstituutista arvokasta tietoa tapahtuneista onnettomuuksista ja
liikennevahingoista, joissa hevoskuljetusajoneuvo on ollut jollakin tavalla osallisena.
Késittelin ja analysoin saamiani tilastoja ja tein niistd havainnollistavia kaaviokuvia.
Onnettomuustietoinstituutilta saamani aineisto oli arvokasta juuri sen vuoksi, etta aineisto
osoitti hevoskuljetusten viimeaikaista tilaa. Hevoskuljetusajoneuvot ovat olleet suhteellisen
harvoin osallisena liikenneonnettomuuksissa, mika on tietenkin positiivinen asia. Poliisin ja
muiden valvontaviranomaisten ei siitd huolimatta ole syyta véhentdd hevoskuljetuksiin
kohdistuvaa valvontaa.

TiedonhakutyOpajassa sain opastusta tiedonhakuun ja erilaisten lahteiden etsimiseen.
Lahteina tietopohjan perustalle olivat sek& Euroopan Unionin ettd Suomen lainsaadanto.
Eldinkuljetuslakiin ja eldinkuljetusasetukseen tutustuin ja perehdyin perusteellisesti
Kirjoitusvaiheessa. Haasteena kuitenkin oli se, etten poliisikoulutuksen aikana ollut aiemmin
tutustunut juurikaan Euroopan Unionin asetuksiin seké direktiiveihin ja Eur-Lex-sivustoon,
sill& koulutuksessamme pureudutaan suurelta osin vain Suomen lainsd&ddantoon. Paasin siis
tutustumaan sellaisiin asetuksiin ja direktiiveihin, joista en ollut aiemmin ollut edes
tietoinen. Opinnéytetydprosessin aikana oma osaamiseni teoriatasolla kasvoi.

Kokonaisuudessaan opinndytetyoni onnistui  mielestani  hyvin. Prosessin aikana
alkuperdiseen suunnitelmaan tuli vain v&hadn muutoksia ja tyon tekemiseen tarvittavaa
aineistoa sain riittavasti. Prosessin aikana en kokenut suuria vastoinkdymisia ja ty6ta oli
mukava tehd&. Aihe oli minulle hyvin tarke& ja Idheinen, minka vuoksi minulla oli paljon
motivaatiota opinndytetyon tekemiseen. Opinnadytetyoni tuotoksista, poliisimiehelle
tarkoitetusta oppaasta sekd hevosen omistajalle tarkoitetusta oppaasta, tuli mielestéani
kattavat, kaytannolliset ja helppolukuiset.

9.3 Johtopaatokset ja kehittdmisehdotukset

Hevoskuljetuksia tarkastaessa poliisin on Kiinnitettdvd huomiota monenlaisiin asioihin.
Pelkéstadn se, ettd valvontaa suorittavalla on kasitys siitd, miten hevoskuljetuksia
sédannellaan, ei riitd. Valvojalla on oltava riittdvasti tietoa my6s ajoneuvoihin ja
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ajoneuvoyhdistelmiin liittyen. Tiedon hallitsemisen lisdksi valvontaa tekevadn on myds
kyettdvd huomioimaan tarkastustilanteessa muu liikenne sekd oma tyoturvallisuutensa.
Hevonen on suuri eldin, jonka kanssa toimiessa on hyva tietdd, millaisesta eldimestd on kyse.

Toisaalta my6s hevosen omistajan on oltava tietoinen niisté saannoistd, joiden alaisuudessa
hevosia kuljetetaan. Hevosen omistajan on osattava huolehtia hevosestaan niin, etté silla on
mahdollisimman turvallista matkustaa. Lisaksi hevoskuljetusajoneuvon kuljettajan on oltava
tietoinen ajoneuvonsa ominaisuuksista. Kuljettajan on tiedettdvd ajoneuvonsa tai
ajoneuvoyhdistelmansd massat seka tiedettdva, millaiseen ajoneuvoon oma ajo-oikeus on
riittava.

Opinnaytety6té tehdessé ja tietoa hakiessani kohtasin joitakin ristiriitaisuuksia. Olin ennen
opinnaytetyoni aloittamista, vuoden 2016 kevaalla, lukenut Helsingin ratsupoliisin
Facebook-sivulta poliisin kirjoittamia ohjeita hevoskuljetuksiin liittyen. Kirjoituksessa
mainittiin tassékin tyossa kasitellystd kuljetusvélineen lastaussillan kaltevuutta, valiseinié
sekd etupuomia koskevasta ohjeesta. Facebook-sivuilla kirjoitettiin: “Kuljetuskopin on
oltava tarkoitukseen sopiva, tarkedad on kuljetustilan riittava korkeus, 20 cm paan
ylapuolella sekd leveys. Hevosten tulee voida pitdd paansa ylhaalla ja liikkua seka
tasapainottaa itsensa kuljetuksen aikana. Tukeva ja pinnoitettu lastaussilta, joka ei saa olla
30 astetta jyrkempi, on my0s tarkea pitdd kunnossa, jotta hevonen ei liukastu lastauksen tai
purun aikana. Valiseindn minimikorkeus on 60 cm ja hevosen edessa olevan puomin on
oltava vihintddn 7 cm ldpimitaltaan.” (Helsingin ratsupoliisin Facebook-sivu 2016.)
Kirjoituksessa ei ollut mainittu lainkaan, mihin ndma maaraykset perustuvat. Tatd tyota
Kirjoittaessani aloin etsid naitd maarayksia koskevaa lainsaddantéd. En loytanyt Suomen
lainsdadanndsta enké Euroopan neuvoston asetuksista tuollaisia tarkasti maériteltyja mittoja.
Kari Kulmalan raskaan liikenteen valvontaa koskevassa teoksessa kirjoitettiin kyseessa
olevista mitoista ja lahteend kaytettiin poliisin julkaisemaa teosta, jossa kyseiset mitat olivat
annettu pelkastaan ohjeelliseksi.

Ongelmallisen asiasta tekee se, ettd poliisi on kirjoittanut ohjeeksi annetun tiedon ik&éan kuin
maarayksena. Kirjoituksen alle olivat useat hevosen omistajat Kirjoittaneet esimerkiksi, etta
heiddn omassa hevosten kuljetukseen kaytettavassa trailerissaan etupuomin lapimitta on
vain 5cm, joten heidan taytynee kdyda hankkimassa uusi etupuomi, joka tayttaa lapimittaa
koskevan vaatimuksen.

Lain mukaan kuljetusvélineessé on tarvittaessa oltava véliseinid hevosten erottamiseksi, ja
kuljetettavia eldimid on tuettava tarvittaessa puomein. Tarkempia mittoja ei siis ole
maadritelty. Aloinkin pohtia, millainen kaytanté poliisilla on kohdatessaan valvonnassa
hevoskuljetusvélineitd, joissa esimerkiksi etupuomin ldpimitta ei ole ohjeen mukainen.
Onko kaytantona ollut kuljettajan ohjeistaminen tai neuvominen vai onko asiasta ollut tapana
Kirjoittaa huomautus tai sakko? Toki sellaisessa tapauksessa, jossa esimerkiksi etupuomi on
l&pimitaltaan niin ohut, ettd se on omiaan aiheuttamaan hevoselle vahingoittumisen vaaraa,
hevosista vastaava voi syyllistya eléinsuojelulain vastaiseen rikkomukseen.

Toinen merkittdva ristiriita, jonka huomasin rikkomuksia ja niiden seuraamuksia
Kirjoittaessani, 16ytyi poliisin sakkokasikirjasta. El&inkuljetuksissa esiintyvien rikkomusten
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teonkuvauksessa kirjoitetaan useissa kohdissa kaupallisen toiminnan yhteydessd”, vaikka
kyseinen teko on sanktioitu myos ei-kaupallisen toiminnan yhteydessa. Valvontaa tekevén
poliisin on siis Kiinnitettava erityistd huomiota tarkastuksia tehdessaan myads siihen, etta ei-
kaupallisetkin kuljetuksen tayttavat kaikki kuljetusta koskevat vaatimukset. Esimerkiksi
nimikkeistdssa hevosen tunnistusasiakirjaa seka kuljetusvalineen hevosia sisaltdvan merkkia
koskevien vaatimusten on Kirjoitettu koskevan vain kaupallisia kuljetuksia. Nain ollen
ainakin eldinkuljetusrikkomuksia koskevan nimikkeiston osalta poliisin sakkokasikirjaan
olisi hyva tehdé tarkennuksia ja tdydennyksia.

Poliisin on syyta pohtia, mihin lainsd&ddantdon toiminta perustuu. Aina on muistettava, etté
tehdyt paatokset eivat saa perustua kaytannoksi muodostuneeseen tapaan, vaan valvonnan
ja sen myota vastaan tulleista rikkomuksista annettujen seuraamusten perustan on oltava
lainsd&danndssa.
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