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Taméan opinndytetyon tarkoituksena oli selvittdd koulumatkojen vaaran-
paikat Salon kaupungissa olevien alakoulujen ympaéristdissa. Tyon tavoit-
teena oli tehda liikenneturvallisuuden parannustoimenpiteitd koulumatko-
jen varsille niissé paikoissa, jossa alakouluikdisten koulumatka koettiin
vaaralliseksi. Liséksi tavoitteena oli lisatd parannustoimenpiteiden myo6té
yleista viihtyvyytta seké kasvattaa lasten liikkumista. Tyon tilaajana toimi
Salon kaupungin liikennepalveluyksikko.

Opinnaytetyon teoriaosuudessa perehdyttiin lasten liikkumisen ominai-
suuksiin seka tiella liikkujien asenteisiin. Liséksi teoriaosuudessa pohdit-
tiin lasten liikennekasvatusten eri rooleja sek& lasten kasityksia liiken-
neympaéristosta. Teoriaosuudessa tarkasteltiin myds Koululiitu -ohjelmaa,
joka toimii apuvalineend vaarallisia koulumatkoja madariteltdessa. Koulu-
kuljetusten myoéntamisen perusteet maaraytyvat Salon kaupungin koulu-
kuljetusperiaatteiden mukaisesti, jotka ovat erikseen tarkasteltuna teoria-
osuudessa.

Tutkimus rajattiin késittelemaan vain taajamakeskustojen ulkopuolisten
alueiden alakouluja sielld, missé esiintyy vaaranpaikkoja koulumatkojen
varsilla. Tutkimuksessa tarkasteltiin kouluja ympérdivien tieosuuksien
ominaisuuksia seka riskitekijoitd, vaihtoehtoisten kuljetusreittien mahdol-
lisuuksia ja parannusehdotuksia ympariston turvallisuuden parantamiseksi.
Tutkimus toteutettiin Salon kaupungin koulukuljetuspaattsten avulla saa-
duista tiedoista koskien koulukuljetettavia oppilaita seké kayttdamalla apu-
na Liikenneviraston palveluja liikennemaérien sekd suunnitteluohjeiden
suhteen.

Tutkimuksen avulla saatiin toteutettua useimmille alakoulujen ymparis-
toille parannusehdotuksia seké vaihtoehtoisia kuljetusreittejd. Lisaksi tut-

kimuksessa saatiin tehtyd malli koulupdivien yhtdaikaisten paattymisten
vaikutuksista koulukuljetusten kustannuksiin.
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The purpose of this thesis was to examine unsafe ways to schools sur-
rounding primary schools of Salo. The objective of this thesis was to im-
prove traffic safety with different kinds of actions around the environ-
ments where younger students found their ways to school unsafe. In addi-
tion the purpose of this thesis was to improve common comfort and in-
crease outdoor movability of young students. Commissioner of this thesis
was the department of traffic services in the city of Salo.

The theoretical section of this thesis is orientated with features of movabil-
ity of children and the attitudes of other traffic users. The theoretical sec-
tion also examined different roles in education of children among traffic
environment. There was also examined the Koululiitu —program which
works as a guidance when evaluating safeties of roads surrounding prima-
ry schools. The affirmations of school transports are based on the princi-
ples of transport regulations in the city of Salo which are also surveyed in
this thesis.

The research was limited to examine only the primary schools outside the
population centers in those areas where unsafe routes were to be found.
The features of the roads and their risk factors were examined so that traf-
fic safety improvements were possible to plan. There were also examined
possibilities of alternative routes of transports. The research was made
with the help of information concerning school transport affirmations and
the online material services of Finnish Transport Agency.

With the help of the research several kinds of traffic improving sugges-
tions were made including alternative routes of school transport. In addi-

tion a model of cost influences was made concerning the simultaneous
school ending times and the effects to transport routes.
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Liikenneturvallisuuskartoitus koulukuljetettavien reiteistd Salon kaupungissa

1 JOHDANTO

1.1 Tydn tilaaja ja hankkeen esittely

Tama opinndytetyo tehtiin Salon kaupungin liikennepalveluyksikon toi-
meksiannosta. Opinnaytetyon tarkoituksena oli tutkia alakouluikaisten
koulukuljetettavien koulumatkoja niissa paikoissa, jossa oppilaan matka
koettiin liian vaaralliseksi itsendisesti kulkea. Tydssa oli oleellista kartoit-
taa koulumatkojen vaaranpaikat seké pyrkia tekemaan niihin parannuseh-
dotuksia. Tyossa tutkittavana alueena toimi Salon kaupunki, joka sai uu-
den muotonsa vuonna 2009 kymmenen entisen kunnan yhdistyessa yhdek-
si kaupungiksi. Kartoitettavissa kohteissa perehdyttiin padosin haja-
asutusalueilla sijaitseviin taajamakeskittymiin sek& niiden ymparistoon.
Parannustoimenpiteiden tarkoituksena on alakoululaisten koulumatkojen
lisaksi edistaa liikenneturvallisuutta kaikkien liikenteessa liikkujien osalta.
Ty0ssé on tarkasteltu kouluja ympéroivien tieosuuksien nykytilaa, selvitet-
ty jo tehdyt toimenpiteet liikenneturvallisuuden edistamiseksi, seka laadit-
tu parannustoimenpide-ehdotuksia olemassa oleviin vaaranpaikkoihin.
Tyossa on liséksi pohdittu tielld liikkujien asenteita seka painotettu liiken-
nevalistuksen roolia eri osapuolilta. Tyon ensisijaisena tavoitteena on tur-
vallisuuden parantamisen lisdksi edistaa lasten hyvinvointia liikunnan kei-

noin sek& kehittdd asuinympadristojen viihtyisyytta.

1.2 Yleistad

Varsinais-Suomessa sijaitseva Salo on n. 54 000 asukkaan kaupunki, joka
sijaitsee Turun ja Helsingin valisen kasvukéytavan varrella. Kaupungissa
tehtiin vuonna 2009 Suomen suurin kuntaliitos yhdistden kymmenen ym-
parbivaa entistd kuntaa yhdeksi isoksi kaupungiksi. Salon kaupungin pin-
ta-ala on 2 168 km?, josta vesipinta-alaa on 181 km? (Salon kaupunki
2016). Kunnat, jotka liitoksen yhteydessd muodostivat uuden Salon kau-
pungin, olivat Perttelin, Pernidn, Muurlan, Sarkisalon, Suomusjérven, Kii-
kalan, Halikon, Kuusjoen seké Kiskon kunnat (Kuva 1). Télla hetkella Sa-
lossa on toiminnassa 28 alakoulua, joista kaksi on erityiskouluja. Ylakou-
luja on neljd, joista kaksi sijaitsee Salon kaupungin keskustassa, yksi Per-
niossd, seka yksi Halikossa. Oppilaiden maaré vuonna 2015 Salossa oli n.

5500.
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Kuva l.  Salon kaupungin kuntaliitoksessa yhdistyi yhteensd 10 seudun kuntaa yhdek-
si suureksi kaupungiksi. (Karttaldhde: Salon kaupungin karttapalvelu)

Salon kaupunki on pitkélti kuntaliitoksen ansiosta pinta-alaltaan laaja,
koostuen useista taajamakeskittymistd. Keskusta-alueilla matkat ovat ly-
hyitd, mutta taajama-alueiden ymparistdissa sijaitsevilla  haja-
asutusalueilla koulumatkat ovat pitkid ja osittain haastavia kulkea. Kun-
nalla on lain mukaan velvollisuus tarjota oppilaille koulukyyti, jos matkan
perusteena on sen pituus, rasittavuus tai vaarallisuus.

2 IHMISTEN KAYTTAYTYMINEN LIIKENTEESSA

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat teiden ominaisuuksien ja ympariston
lisdksi merkittavalla tavalla ihmisten oma kayttdytyminen liikenteessé.
Liikennepsykologiassa pyritdan tarkastelemaan inhimillisten tekijoiden
sekd ympadriston yhteisvaikutusta liikkujien liikennekéayttaytymiseen. Jo-
kainen liikenteen kayttdjistd on luonteeltaan hieman erilainen, sek& asioi-
hin suhtautumisten tavat vaihtelevat yksiloittain. IThmisten sisdiset mallit
ohjaavat yleisesti asennoitumista liikenteeseen ja teilld tehtavéat ratkaisut
pohjautuvat yleensa ihmisten tunnemaailmaan sekd logiikkaan. Liikentee-
seen liittyvien asenteiden sek& kayttaytymisten tuntemisen avulla voidaan
omalta osaltaan parantaa liikenneturvallisuuden kehitysta.
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2.1 Lapset ja nuoret liikenteessa

Lapsen varttuminen aikuiseksi koostuu monista eri vaiheista. Liikkuminen
on lapsille rajallisempaa aikuisiin verrattuna, johtuen useista eri tekijoist,
kuten motorisista taidoista, hahmottelukyvyn osittaisesta kehittymétto-
myydestd, riskitekijoiden ja arvioinnin kokemuksen puutteesta seké fyysi-
sistd tekijoistd, kuten pituudesta. Lapselle on usein vaikeampaa havainnoi-
da liikennetta seka arvioida liikenteesta aiheutuvia riskejd. Monesti aikui-
sellekin nopeuksien tai etéisyyksien arviointi tuottaa jo haasteita. Lapsen
osalta sama tilanne on haastavampi, ottaen huomioon vahéinen kokemus
litkenteessa litkkumisesta. Lapsille voidaan opettaa liikenneturvallisuudes-
ta paljon asioita, mutta niiden sisaistdminen ei ole laheskaan niin helppoa
kuin aikuiselle. (Rautiainen;Pdllanen;& Kalenoja 2006.)

Havainnointikyvyn rajallisen maaran liséksi lapsen fyysiset ominaisuudet
vaikuttavat liikenteessa. Lapsi on pienikokoinen tienkayttéja, joka ei lyhy-
en pituuden vuoksi onnistu havaitsemaan liikenteen kaikkia vaaratekijoita.
Yhtélailla autoilijoiden on hankala havaita pientd tien kayttajaa liikentees-
s& varsinkin tien pientareilla ja risteysalueilla autojen takaa.
(Hékkinen;Lehtiméki;& Saharinen 1986.)

Yhé& enemman ja enemman lapsien kulkumuotona on pyoréilyn tai kéve-
lyn sijaan auto, jossa lapset kulkevat vanhempiensa kyydissd. Kuljetusten
suuntautuessa niin kouluun kuin harrastuksiinkin, lasten oma oppiminen
lilkenteestd ja& vahaisemmaksi. Koulu ja vanhemmat antavat liikennekas-
vatusta, saatuja oppeja ei helposti saa siséistettya ilman kaytannon koke-
musta liikenteessé. Ymparistossé olevista vaaranpaikoista seké liikenteen
eri osatekijoista saisi paljon paremman késityksen, jos vanhemmat opas-
taisivat lasta litkkumalla liikenteessa.

2.1.1 Liikkumisen terveyshyodyt

Lasten ja nuorten liikkuminen tan& paivana on laskenut merkittavasti ver-
rattuna aiempiin vuosiin (Liikennevirasto, Henkildliikennetutkimus 2010-
2011, 2012). Syita voidaan hakea tietokone- ja konsolipelien lisdéntynees-
ta kéayttoasteesta seka osittain myds vanhempien liikkumattomuuden esi-
merkeistd. Liikunnan merkitys on erityisen tarkeaa varsinkin juuri alakou-
luikdisille, jotka 10-12-vuotiaina oppivat uusia taitoja nopeammin ja hel-
pommin. Liikunta edistdd samalla oppimista seka henkista hyvinvointia.
Sen on todettu lisadvan luiden tiheyttd ja paksuutta ja edistdvan ndin pi-
tuuskasvua. Liikunta véhent&& kehon rasvakudoksen osuutta myos lapsilla
seka parantaa insuliinin vaikutusta ja hiilihydraattien hyvaksi kayttéa, mi-
k& estdd ndin liikalihavuutta. Lisdksi sdannollisen liikkumisen on todettu
helpottavan s&anndllisen sokeritasapainon yllapitdmistd myo6s diabetesta
sairastavilla nuorilla. Liikkuminen parantaa oleellisesti my6s unenlaatua,
jolla on oleellinen vaikutus oppimisen kannalta.
(Syvéoja;Kantomaa;Laine;Jaakkola;Pyhéltd;& Tammelin 2012.)

Fyysisten vaikutusten liséksi liikunnalla on my6s itsetuntoa seka oppimis-
ta parantavia vaikutuksia. Liikuntasuorituksesta saatu hyva mieliala sek&
onnistuneen suorituksen tuottava hyvénolontunne edistda lapsen itsetun-
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toa. Itsetunnon ja henkisen hyvinvoinnin liséksi liikunnan harrastaminen
edistdd muistia, rytmitajua, sekd auttaa lapsen ajattelun kehittdmisessé.
Lapsi oppii tuntemaan fyysiset rajansa seka haastamaan itsensa fyysisesti
parantaen samalla kuntoaan. Samalla lapsi oppii tuntemaan ympéristonsa
sekda kehittdmé&an suhdetta itseensd. (Rautiainen;Pdllanen;& Kalenoja
2006.)

2.1.2 Lasten liikenneonnettomuudet

.

Rl

P

=

Suurin lasten tapaturmaisten kuolemantapausten aiheuttaja on liikenneon-
nettomuudet (Kaavio 1). Valtaosa onnettomuuksista tapahtuu auton kyy-
dissd, jolloin tyypillisimpid ovat perddnajot sek& nokkakolarit. Lasten va-
kavaan onnettomuuteen johtavat tapaturmat aiheutuvat yleensa kotiympé-
riston laheisyydessd, eniten tieté tai katua ylitettdessa. Kaaviossa 2 on esi-
tetty alakouluikdéisten lasten henkilévahingot poliisin tietoon tulleista tie-
litkenneonnettomuuksista vuosina 2012—-2014. Lasten loukkaantumiset ta-
pahtuvat niin jalankulkijoille kuin pyorailijoillekin, jotka kuuluvat suu-
rimpaan riskirynmadn iékkaiden tienkayttdjien ohella. (Liikenneturva
2015.)

Tieliikenteessd kuolleet lapset vuosina 2005-2014

Kuolleet 350 Loukkaantuneet
300
250
5 200
170
150
I I I 100
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Vuosi Vuosi

Kaavio 1. Tieliikenteessd kuolleet lapset vuosina 2005-2014 (Liikenneturva 2015).
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Kaavio 2. Alakouluikaisten lasten onnettomuudet Suomessa kulkutavan ja onnettomuus-
tyypin mukaan vuosina 2012-2014 (Liikenneturva 2015).

2.2 Onnettomuustiedot Salossa

2.2.1 Onnettomuudet vuosina 2010-2014

Tieosuuksien turvallisuutta méériteltdessa lahtékohtana toimivat aiemmin
tapahtuneiden onnettomuuksien tarkastelu sek& onnettomuuspaikat. On-
nettomuudet voidaan jakaa tapauskohtaisesti eri luokkiin kuten suistumi-
siin, peradnajoihin, eteen k&antymisiin sek& ohituksiin. Liséksi voidaan
erotella onnettomuuksien osallisista kevyen liikenteen kayttdjat sekd on-
nettomuustilanteet. Vuosien 2010-2014 Salossa tapahtui kaiken kaikkiaan
2055 eri onnettomuutta, joista seitseméan oli kuolemaan johtaneita (Kuva
2). Kaksi kuolemaan johtaneista onnettomuuksista oli jalankulkijaonnet-
tomuuksia, joissa jalankulkija oli joko suojatien ulkopuolella tai pysahty-
neend ajoradalle. Toinen kuolemaan johtaneista onnettomuuksista on ta-
pahtunut Salon keskusta-alueella sek& toinen Turku-Helsinki -valisell&
moottoritiell&. Pyorailijéiden osalta kuolemaan johtaneita onnettomuuksia
tapahtui yksi kappale Salon keskusta-alueella. Muut kuolemaan johtaneet
onnettomuudet ovat tapahtuneet joko kohtaamistapauksessa tai tieltd suis-
tumisen seurauksena. (Forss, sahkdpostiviesti 17.12.2015.)
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Kuva 2.  Liikenneonnettomuudet Salossa vuosina 2010-2014 (Kuva: Varsinais-
Suomen ELY -keskus)

Valtaosa onnettomuuksien tyypeistd on johtunut kohtaamisonnettomuuk-
sista eldinten kanssa. Hirvi- ja peurakolareita sattui vuosina 2010-2014
yhteensa 1090 kappaletta. Onnettomuuksia on tapahtunut laajalti haja-
asutusalueiden yhdysteill4 seka kantateiden varsilla. Varsinkin kantatie 52
on yksi Suomen vaarallisimmista teistd eldinonnettomuuksia mitatessa.
Eldinonnettomuuksien jalkeen suurimpia onnettomuustyyppeja olivat tiel-
ta suistumiset seké peréanajot. Peruutusonnettomuuksia oli myés huomat-
tava méaard, mutta yhté lukuun ottamatta mikéaan ei johtanut henkilévahin-
koihin. (Forss, sahkdpostiviesti 17.12.2015.)

Onnettomuuksien ikdjakaumaa tarkastellessa (Kaavio 3), merkittavd osa
kuljettajille tapahtuneista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksista
aiheutuivat 17-18 -vuotiaille kuljettajille. Muilta osin ik&jakauma kulkee
onnettomuuksien osalta melko tasaisesti aina 65 ikavuoteen asti. (Forss,
séhkopostiviesti 17.12.2015.) Nuorten kuljettajien suuresta onnettomuu-
desta kertoo vahéinen ajokokemus, liikenteen vaaratekijoiden huono tun-
temus seka asenteet, jotka nakyvat etenkin nuorilla mieshenkil6illd néyt-
tdmisen haluna ja eldamysten kerryttdmisend. Kuvaajasta voidaan myos ha-
vaita alakouluikaisten osuus niin auton matkustajina kuin pyoréilijoina.



Liikenneturvallisuuskartoitus koulukuljetettavien reiteistd Salon kaupungissa
-

Salon seudulla tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2010-2014
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Kaavio 3. Salon seudulla tapahtuneet onnettomuudet vuosina 2010-2014

Jalankulkijoille tapahtuneita onnettomuuksia vuosina 2010-2014 ilmeni
kaiken kaikkiaan 23 kappaletta, joista suurimpana onnettomuustyyppina
ilmeni auton ajaminen jalankulkijan p&élle suojatielld k&&ntyesséén va-
semmalle (Kaavio 4). Yhtd lukuun ottamatta kaikki jalankulkijoihin koh-
distuneet onnettomuudet tapahtuivat taajama-alueilla, joista suurin osa Sa-
lon keskusta-alueella. Marynummen koulun lahell& tapahtui yksi jalankul-
kijaonnettomuus, jossa jalankulkija oli kavellyt liikennetté vastaan. (Forss,
séhkopostiviesti 17.12.2015.) Jalankulkijoiden vahéinen onnettomuusaste
haja-asutusalueella voidaan selittdd pienind litkennemaarind sek& pitkina
valimatkoina. Maaseudun kevyt liikenne koostuu suurimmilta osin vapaa-
ajalla tehtévista kévelylenkeista ja pyorailyista valoisalla ajanjaksolla, jol-
loin kevyen liikenteen liikkujat ovat paremmin havaittavissa. Liséksi kes-
kivuorokausiliikenteen maéran ollessa huomattavasti taajama-alueen maa-
rid pienempi, ovat onnettomuuden riskit huomattavasti pienemmat. Toi-
saalta ajonopeudet haja-asutusalueilla ovat taajama-alueen nopeuksia suu-
rempia, jolloin riski vakaviin henkilévahinkoihin kasvaa entisestdan, var-
sinkin tutuiksi tulleilla tieosuuksilla.
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Jalankulkijoiden onnettomuudet ja
onnettomuustyypit Salossa vuosina 2010-
2014

Ajoradan ylitys suojatien ulkopuolella
Suojatielld, suojatie risteyksen ulkopuolella
Suojatielld, ajoneuvo kdantyi vasemmalle
Suojatielld, ajoneuvo kdantyi oikealle
Jalkakaytavalla tai lilkkennekorokkeella
Jalankulkija suojatiella risteyksen jalkeen
Jalankulkija suojatielld ennen risteysta
Jalankulkija pysahtyneena ajoradalla
Jalankulkija kulki liikenteen suuntaan
Jalankulkija kulki liikennetta vastaan

Lkm
Kaavio 4. Jalankulkijoiden onnettomuustyypit Salossa vuosina 2010-2014

2.2.2 Alakoululaisten onnettomuudet kulkutavan mukaan

Alakouluikéisten onnettomuuksista kulkutapaa tutkiessa vastaavalta ajan-
jaksolta, jokaisessa ikaluokassa onnettomuuteen johtavana kulkumuotona
on ollut auto, jossa alakoululainen on ollut kyyditettavand (Kaavio 5).
Etenkin kuuden vuoden sekd 11 vuoden ikéisien lasten osalta matkustaja-
na oleminen on ollut ainoa onnettomuuteen johtanut kulkumuoto. Toiseksi
suurimpana onnettomuuteen johtavana kulkumuotona on ollut pyorailijat,
jotka ovat iké&luokiltaan hajautuneet paéséantoisesti 7-12 ikavuosien vélil-
le. Pyoréilijoihin kohdistuneita onnettomuuksia kertyi neljan vuoden ai-
kaan kaiken kaikkiaan kahdeksan kappaletta. Jalankulkijoihin kohdistu-
neet onnettomuudet jakautuvat ikaluokiltaan 10-13 ikavuosien valille ja
ovat maaraltdan pienid, késittden kolme onnettomuutta neljan vuoden ai-
kana. Kuten edella todettiin, kaikki kevyen liikenteen onnettomuudet ovat
tapahtuneet taajama-alueilla, etenkin Salon keskustan alueella yht4 jalan-
kulkuonnettomuutta  lukuun  ottamatta.  (Forss,  sahkOpostiviesti

17.12.2015.)

Edellisen viiden vuoden aikana tapahtuvien onnettomuuksien maara ker-
too osaltaan paljon lasten tietoisuudesta liikenteen riskien osalta, kun ote-
taan huomioon itsendisten liikkujien maaréd kuluneeseen aikaan verrattuna.
Viiden vuoden aikana pyoralla sekd jalan kulkeneitten maard on yhteensa

yhdeksén kappaletta.
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Onnettomuuksissa mukana olleiden
alakoululaisten ikdjakauma Salossa vuosina
2010-2014
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Kaavio 5. Onnettomuuksissa mukana olleiden alakoululaisten ikdjakauma kulkutavan
mukaan Salossa vuosina 2010-2014.
2.3  Liikenneasenteet

2.3.1 Asenteen muodostuminen

Liikenneturvallisuus on olennainen osa lasten koulumatkojen varrella. Jo-
kaisella tienkayttajalla on velvollisuus noudattaa erityistd varovaisuutta
etenkin koulujen lahiseuduilla, kuin myds muualla tieliikenteessa. Lasten
silmin liikenneturvallisuudessa on paljon opittavaa ja kehitettavaa, ja tur-
vallisuutta edistavia toimenpiteitad tulee opettaa pienelle tienkayttajalle jo
varhaisesta lapsuusiasté asti. Jokainen liikenteessé liikkuja voi omalla kay-
tokselldaan sek& toimillaan vaikuttaa litkenteen turvallisuuden edistami-
seen, mutta ensisijaisesti opettamisen vastuu on vanhemmilla. Lapset eivét
ole tietoisia liikenteen vaaroista etukéteen, eivéatka osaa arvioida liikenteen
aiheuttamia riskeja kuten ajonopeuksia, etdisyyksia tai kaikkia liikenne-
saantoja. Lasten yleinen oletus on ihmisiin sokeasti luottaminen seka tie-
dostamattomuus siit4, ettd ihmiset ovat kaytoksiltdan ja asenteiltaan erilai-
sia. Vaarallisten paikkojen tiedostaminen kehittyy kokemuksen myota,
mutta ilman opetusta oppiminen ei itsestddn tapahdu. (Liikenneturva
2015.)

Asenne on ympariston arvioimiseen kaytetty tunteenomainen toiminta-
valmius, joka toimii huomattavan suurena vaikuttajana liikenteessa tehté-
vissa ratkaisuissa. Asenteet ovat pienestd saakka opittuja, mika osaltaan
vaikuttaa koko eldman ajan; niitd on helpompi pienend luoda kuin van-
hempana muuttaa. Asenteiden kehittymista ohjaa pienestd asti jo vallitseva
elinymparistd sek& ymparilla olevilta ihmisiltd opitut reaktiot tilanteisiin.
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(Rautiainen;Péllanen;& Kalenoja 2006). Jokin asia voidaan kokea tinki-
mattomasti vastenmielisend, jos se on nuorena jo opittu pitdmaan epamiel-
Iyttavénd. Asenne voi olla myds opetettu asia, esimerkkiné sovituista ta-
paamisista myohadstyminen. Lapselle on pienesté asti opetettu olemaan so-
vituissa paikoissa ajallaan, ja han on omaksunut samat opitut tekijat muis-
sa lahipiirin ihmisissa. Jos asia on pienesté asti omaksuttu kaytannoksi, ei
sitd jatkossa kovin &kkid muuteta.

Asenteisiin voidaan kuitenkin vaikuttaa elinympéristossa. Vaikuttavia
muutostekijoita voivat olla yhteiskunnan tekemét rangaistukset tai valvon-
nat, tai tiedotusvalineiden avulla tehdyt kampanjat. Esimerkkiné voidaan
ottaa liikenneturvallisuuden kannalta heijastimen kayttd. Lapsi voi asen-
noitua nuoresta asti kayttdmaan heijastinta, jos hanet on siihen opastettu
niin vanhempien kuin elinympéristonkin toimesta. Jos taas ei, hanté voi-
daan ohjata vaikka juuri tiedotusvélineissé olevien liikenneturvallisuus-
kampanjoiden avulla heijastimen aktiivisemmaksi kayttajaksi. (Ahlroth &
Péllanen 2011.)

2.3.2 Asenteet liikenteessa

Ihmisten asennoituminen liikenneturvallisuuteen on yksi merkittavimmista
turvallisuustekijoista litkenteessa. Liikenteen asenteet voidaan jakaa nel-
jaén osaan: omaan ja toisten liikenneturvallisuuteen asennoituminen, vas-
tuukasite, muihin tienkayttdjiin asennoituminen seka liikennesaantoihin
asennoituminen. Ylipaatdan tienkayttajia on opetettu liikennesaannoista
seké liikennekayttaytymisestd jo alakouluikdisestd asti, mutta aina saatu
tieto ei ndy opetetulla tavalla litkenneympéristossa.

Asenteet vaikuttavat juuri siihen, miten ihminen ottaa huomioon muut
tienkayttajat litkenteessa. Jotkut tienkayttéjista luokittelevat itsensd muita
paremmiksi liikenteessa liikkujiksi, kun taas jotkut muut ovat hyvinkin va-
rovaisia. Suurin osa kuitenkin pitd4 onnettomuuteen johtavia syitd muista
tienkayttajista aiheutuvina, ollen itse huolellisempia liikkujia ja néin osal-
taan syyttomid. Joillekin tienkayttéjista on tyypillistd sdantdjen noudatta-
mattomuus, ylinopeuden ajaminen tai paihtyneessé tilassa oleminen. Syita
voidaan hakea ihmisten valinpitdimattomyydestd sekd ylimielisyydesté
muita kohtaan. Asenteet voivat johtua elamantilanteista seké persoonalli-
suuden erilaisista rakenteista. Joillekin ylinopeuden ajaminen voi olla
nayttdmisen halua ja jannityksen kokemisen halua. Esimerkillista kayttay-
tymisté olisi kuitenkin huolellisuus, johdonmukaisuus, vastuun ymmarta-
minen seké muiden huomioon ottaminen liikenteessa
(Rautiainen;Péll&anen; & Kalenoja 2006.)

Asenteiden lisdksi ihmisten kayttaytymistd ohjaavat yhteiskunnan normit,
elamanymparistd, persoonallisuus, tilanteiden hallinta, sosiaalinen tilanne
sekd ajoneuvon hallinta (Kuva 3).
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Yhteiskunta

- Yhteiskunnar normit, lainsaadanto, kulttuuri

Eldamanymparisto

- Fyysinen, sosiaalinen, kulttuurillinen

Elamisen tavoitteet ja taidot

- Keskeiset toimintaa suuntaavat tavoitteet
- Elimin hallinnan taidot, persoonallisuus

Ajamisen tavoitteet ja tilanne

- Tarkoitus, ympdristd, seura, sosiaalinen tilanne

Liikennetilanteiden hallinta

- Tilanteen vaatimuksiin sopeutuminen

Ajoneuvon hallinta

- Nopeuden, suunnan ja paikan saately

Kuva 3.  Kuljettajakéyttaytymisen hierarkia. (Ahlroth & Pollanen, 2011)

Liikenneturvallisuutta halutaan tienkayttgjien mielestd kaikin tavoin tukea
ja edistéd, mutta aina ei kuitenkaan toimita turvallisuutta edistavien keino-
jen mukaan. On olemassa paljon tilanteita, joissa riskeja ei tiedosteta. Ta-
maé johtuu siitd, ettd liikuttava ymparistd on tullut kokemusten perusteella
tutuksi. Toinen syy on véhéiset liikennemé&aréat joillain tieosuuksilla. Tél-
16in ihminen ajattelee, etteivat riskitekijat voi olla suuret, koska muita
tienkayttdjia ei nakopiirissé ole. (Naatanen 1972.)

Riskeja aiheuttavat myds muut, ihmisesta itsestaan johtuvat tekijat. Monet
naistd nakyvat varsinkin tyomatkaliikenteessd aamuisin ja iltapaivisin.
Liikenteessé liikkujat ovat sidottuina sovittuihin aikatauluihin. Tielld liik-
kuu tyomatkaliikkujia, koulumatkalaisia, sek& ammattikuljettajia, joita
kaikkia sitovat ennalta sovitut aikataulut. Aamulla sovittuun paikkaan l&h-
tiessd ihmiset ovat usein vaihtelevassa mielentilassa, jotkut kérsimattomia
ja artyisid, jotkut taas hyvélla ja kohteliaalla tuulella. Vaikutus nékyy ke-
raantyvissa aamun ja iltapéivien ruuhkissa, joissa kdrsimattomyyden ja ar-
tymyksen vaikutukset ovat parhaiten havaittavissa. Talloin riskit ovat vé-
hiten havaittavissa ja lisaksi tehdaan juuri itsekkaita ratkaisuja liikentees-
s&, ottamatta huomioon muita liikkujia. Asenteiden muutos l&htee ihmises-
t4 itsestaan, pelkéstddn omien aikataulujen jarjestdminen voi vaikuttaa jo
osaltaan positiivisesti liikenneturvallisuuteen; mitd aikaisemmin lahtee
liikkeelle, sitd véhemman tulee Kiireesté johtuvaa karsiméattomyytta.
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2.3.3 Kuljettajan toiminta liikenteessa

Liikenteen kayttdjan toiminta perustuu kolmivaiheiseen lyhyeen tapahtu-
masarjaan tielld. Aluksi tehd&an havainnot ymparistostd, minka jalkeen
tehdaan ratkaisu. Ratkaisun jalkeen tehd&an itse suoritus. Liikenteessa ta-
pahtuvien muuttujien arviointiin vaikuttavat vahvasti ihmisen persoonalli-
suuden ominaisuudet. Tilanteista tulee olla etukéteen tietoa ja kokemusta
sekd koulutusta. Liséksi ihmisten reaktiokyky on yhtend osatekijana var-
sinkin suoritusta tehdessd, oli kyseessa sitten ohitus tai tien ylitys. Monesti
ajonopeuksia yliarvioidaan seké vastaavasti aliarvioidaan etdisyyksia. Ti-
lanteissa on tarke&é kyetd ottamaan huomioon riskitekijat sekéa pohtimaan,
onko ratkaisu turvallinen myds muita tienkayttéjia ajatellen. Havaitsemi-
seen vaikuttavia tekijoitd ovat aikaisemmat kokemukset tilanteista, ihmi-
sen oma psyykkinen ja fyysinen tila, asenteet ja motiivit seka arsykkeiden

méaara. (Ahlroth & Pollanen 2011.)

Myo6s ymparistolla on omat vaikutteensa, jotka liittyvat kuljettajan toimin-
taan. Mikali tieosuus on hyvassd kunnossa ja nédkemaalueet ovat laajat,
voidaan suoritus tehdd helpommin perustein ottamatta huomioon kaikkia
liikenteessd esiintyvia riskeja. Huonompilaatuisilla tieosuuksilla ajono-
peudet ovat hitaammat, mik& voi lisata karsimattomyyden tunnetta. Lisék-
si uudemmissa autoissa hyvalla tasolla olevat turvajérjestelmét voivat saa-
da ihmiset luottamaan liikaa turvallisuuteen ja néin ollen minimoida riski-
tekijat. Tdma saattaa aiheuttaa huolettomampaa ja riskialttiimpaa kayttay-

tymisté litkenteessa. (Ahlroth & Pollanen 2011.)

2.4  Liikennevalistus osana opetusta

2.4.1 Vanhempien rooli

Opettaminen tulisi aloittaa mahdollisimman varhaisessa vaiheessa, koska
liikenteessé olevia saantdja ja oppimista on runsain maarin ja oppiminen
vie paljon aikaa. Lapset ovat monin tavoin erilaisia aikuisten kanssa, mika
tulisi ottaa huomioon opetuksessa. Arviointivaikeudet, impulsiivisuus ja
ennen kaikkea kokemattomuus vaikuttavat oleellisina tekijoind opetusta
aloittaessa. Etenkin lapsen pieni koko aiheuttaa omat riskitekijansa kaikil-
le tielld liikkujille. Lapsen itse on vaikea havaita risteyksisséa autoja, ja toi-
saalta autoilijoiden on vaikea havaita pienté liikkujaa tien reunassa.

Opetuksen keskeisia tekijoita ovat asutun alueen paikallisuus, jatkuvuus

seka toiminnallisuus. (Huopalainen & Koskela 1995.)

Sen liséksi ettd lapsia opettaa liikkumaan liikenteessa, on liikkumisen ke-
hitystd myo6s seurattava saannollisesti. Alakouluikéisen lapsen vanhem-
pien tulisi k&yda koulureitit erikseen 1api lastensa kanssa ja valistaa mat-
kan varrella olevista vaaratekijoista. Ympariston tulee olla sellainen, joka
lapsen on helppo omaksua ja oppia. Liikkumisen taito kehittyy lapsen
kasvaessa ja opetuksen tulee myos olla saannollistd, jotta lapsi oppii ym-
paristoltddn enemman. Syntymastaan asti lapsi omaksuu kayttdytymismal-
lit sekd asenteet vanhemmiltaan, jotka toimivat opettajan osan liséksi roo-
limalleina. Siksi on erityisen tirked& vanhempien osalta toimia hyvéna
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esimerkkind liikenteessé noudattaen liikennesaantdja seka muita liikentee-
seen liittyvid ohjeistuksia aina turvavyon kaytosta asti. Varsinkin asenne
on iso tekija, jonka lapsi oppii vanhemmiltaan. (Liikenneturva 2015.)

2.4.2 Opettajan rooli

Liikennekasvatuksessa vanhempien lisdksi olennainen valistuksen osuus
on koulun opettajilla. Opettajat tuntevat oppilaansa seké& koulun lahiympa-
ristén hyvin, sekd pystyvat omalta osaltaan jopa vaikuttamaan liiken-
neymparistoon liittyvissa tekijoissa. Liikenteen turvallisuuteen liittyvaa
opetusta voidaan jérjestaa oppilaitoksissa saannéllisin véliajoin tekemélla
lapsille kyselyja koulumatkojen turvallisuudesta sek& opettamalla koulu-
matkoihin seka yleiseen liikenneturvallisuuteen liittyvista tekijoista. Lii-
kennekasvatuksessa on tarke&é olla yhteyksissad oppilaiden vanhempiin
saannollisin valiajoin, jotta lapsi saa opetuksesta kaiken tarvitsemansa tie-
don irti. Koulussa voidaan tehda liikenneturvallisuuskampanjoita, teema-
paivia seka erilaisia koulutuspdivia ja kavelymatkoja lahiympdristoon, jot-
ta oppilas saisi litkenteesta paremman kasityksen. (Liikenneturva 2015.)

2.5 Tieliikennelaki

Varovaisuusvelvollisuus kevytta liikennetté kohtaan

Ajoneuvon kuljettajan on kohdatessaan tai ohittaessaan
jalankulkijan, polkupydrailijan tai mopoilijan annettava
talle ajoneuvon koko ja nopeus huomioon ottaen turvalli-
nen tila tiella.

Kuljettajan on erityisesti varottava lahestyessaan pysay-
tettya koululaiskuljetusautoa, linja-autoa tai raitiovaunua
seké lapsia, vanhuksia, vammaisia tai muita, joilla on il-
meisia vaikeuksia selviytyda turvallisesti liikenteessa.
(Suomen Laki 11 2013.)

3 KOULULIITU

Salon kaupungissa on useiden muiden kuntien tavoin kaytdssa Koululiitu -
ohjelma, jonka tehtdvéd on toimia apuvalineend vaarallisia koulumatkoja
arvioidessa. Ohjelmassa kaytettavat tieosuuksien arvot ja suureet paivite-
taan ajan tasalle tasaisin véliajoin, jolloin ne ovat luotettavia tiedonlé&hteité
ohjelmaa kayttaville. Ohjelman antamat arvot ottavat huomioon ainoas-
taan tekniset ominaisuudet tiejaksojen varsilta. Muita tieympariston vaa-
ranpaikkoja kuten eldimisté tai ilmaston vaikutuksista aiheutuvia mahdol-
lisia vaaratekijoita ei oteta huomioon. Koulumatkan vaarallisuudesta péaat-
t44 kunta, joka ottaa huomioon kaikki tiejakson vaaratekijét.

3.1 Koululiidun tarkoitus

Koululiitu on menetelmad, jonka tarkoituksena on arvioida koulumatkojen
litkenneturvallisuutta koulu- ja kuntakohtaisesti. Menetelmén tavoitteena
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ei ole korvata kuljetuksista paattavien yksilokohtaista arviointia tai néke-
myksi& liikenteen vaaranpaikoista, vaan tarkoitus on toimia apuvélineena
koulumatkojen vaarallisuutta arvioidessa. Koululiidusta on tehty erikseen
kunnille kéytettavaksi paikkatietojarjestelmé Maplnfon sisélla toimiva oh-
jelma, jossa on hyddynnetty jarjestelman ominaisuuksia pyrkien esitté-
madan liikenteen vaaranpaikat selkeasti ja yksinkertaisesti. Menetelman
avulla voidaan tehda arviointeja tieosuuksien vaarallisuudesta koulumat-
kojen varrella seka liséksi tehda vaikutusarviointeja, kuinka eri liikenteel-
lisistd toimenpiteet kuten nopeuksien alentamiset tai suojateiden lisddmiset
vaikuttavat turvallisuuden parantamiseen. Samalla voidaan parantavilla
toimenpiteilld saastdd koulukuljetusten kustannuksissa. (Kinnunen &
Simonen 2009.)

3.2 Koululiitu-ohjelma

Koululiitu -ohjelma kayttd4 pohjatietonaan Tiehallinnon tierekisteriaineis-
toa. Ohjelmassa on kaytdssé tien vaarallisuusluokittelun maarittamiseksi
laskentakaava, jossa otetaan huomioon tieosuuden ja liikenteen eri omi-
naisuudet. Laskentakaavat maarittdvat automaattisesti eri tieosuuksien ris-
kiluvut kayttaden apunaan tierekisterin ominaisuustietoja.

3.3 Tierekisterissa olevat vaikuttavat muuttujat

Tieosuuden vaarallisuutta méariteltaessa tulee ottaa huomioon kaikki teki-
jat, joilla on vaikutusta liikenneturvallisuuteen. Muuttujina toimivat niin
valittomassé yhteydessa tienkayttdon olevat tekijat kuin myds ymparistos-
ta aiheutuvat tekijat. Valittdmiksi tekijoiksi voidaan laskea tieosuudella
liilkenteen vuorokausimaard, valaistus, seka tien tekniset ominaisuudet.
Valillisia muuttujia ts. ymparistossa olevia muuttujia ovat esimerkiksi asu-
tus ja tien geometria. Jokaisella muuttujalla on kaikilla omalta osaltaan
suuri merkitys liikenneturvallisuuteen. Laskennassa kaytettavat muuttujat
on madritelty alla olevan luettelon mukaan:

Arkipaivan keskivuorokausiliikenne
Tien toiminnallinen luokka
Nopeusrajoitus

Piennarleveys

Tien reunan kayttomahdollisuus
Paallystetyn pientareen leveys
Tiejakson pituus

Asutus

Nakemaprosentti

Kevyen liikenteen vayla

Valaistus

Hoitoluokka

Kevyen liikenteen ristedminen
Arkipaivan keskivuorokausiliikenne raskaalle liikenteelle.
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Kéyttdjan syotettyd edelld mainitut tiedot, ohjelma laskee tieosuudelle
(Kuva 4) indeksimuotoon muutetun tieosuuden riskiluvun (Kinnunen &
Simonen 2009).

Tieosuuksien riskiluvun muutosta on mahdollista tarkastella muokkaamal-
la tielle asetettuja arvioita, ndhden eri muuttujien vaikutus tien turvallisuu-
teen. TyOssa kaytettiin tarkastelua varten omaa Excel -taulukkoa, jossa

tarkasteltiin nopeusrajoitusten seka tievalaistuksien vaikutuksia riskilu-
kuun nahden.

3.4 Koululiidun kéytté koulumatkan vaarallisuutta mitatessa

Salon kaupungissa liikennepalveluyksikkd kayttad koulumatkojen vaaral-
lisuutta arvioidessa kaytettdvd apunaan Koululiitu -ohjelman tuottamia
tieosuuksien riskilukuja. Koulumatkan vaarallisten tieosuuksien liséksi tu-
lee my06s ottaa huomioon seikat, joita ohjelma ei paljasta, kuten paikalliset
petohavainnot alueella tai muut ymparistossé olevat koulumatkoja vaaran-
tavat tekijat. Koululiitu -ohjelman tuottamille riskiluvuille on erikseen
maéaritelty raja-arvoiksi suositukset oppilaan luokka-asteen mukaan. Raja-

arvo kasvaa oppilaan luokka-asteen mukaan, jotka on esitetty kuvassa 5
(Kinnunen & Simonen 2009).

yo o0k 10V

82

o 227 243
ok 177 176

Kuva4. Riskiluvut tieosuuksien varrella kertovat tien vaarallisuudesta (Karttaldhde:
Maplnfo -ohjelma).
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Kaoulumatkan vaarallisuus
Tien suuntainen vaarallizuusiuku

alle 200, ei pitdisi olla vaarallinen nuarimmillekaan koululaisille
200-209, saattaa olla vaarallinen 1. luokan oppilaille
— 20 - 219, 53attaa olla vaarallinen myds 2. luokan oppilaille
220 - 229, saattaa olla vaarallinen myds 3. luokan oppilaille
230 - 239, saattaa olla vaarallinen myds 4. luokan oppilaille
240 - 249, saattaa olla vaarallinen myds 5. luokan oppilaille
750 - 284 s3attaa olla vaarallinen myds 6. luokan oppilaille
|| 255 s3attaa olla vaarallinen myds 7-9 luokkien oppilaille

Kuva5.  Koululiitu -ohjelma arvioi matkan vaarallisuutta riskiluvuin, jotka on sovitet-
tu luokka-asteiden mukaan.

4  SALON KAUPUNGIN KOULUKULJETUSPERIAATTEET

Suomen lainsdédanndsséd on erikseen asetettu méaaritykset koululaisten
kuljetuksia varten ottaen huomioon oppilaan ik, terveys sek& ympariston
olosuhteet. Perusopetuslain tarkoituksena on turvata jokaisen koululaisen
matka sek& osaltaan edistdé lasten turvallista litkkumista koulumatkojen
osalta.

Jos perusopetusta tai lisdopetusta saavan oppilaan kou-
lumatka on viitta kilometrid pitempi, oppilaalla on oikeus
maksuttomaan kuljetukseen. Jos esiopetusta saavan oppi-
laan matka kotoa esiopetukseen tai lasten paivahoidosta
annetussa laissa tarkoitetusta paivahoidosta esiopetukseen
on viitta kilometria pitempi, oppilaalla on vastaavasti oi-
keus maksuttomaan kuljetukseen kotoa suoraan esiopetuk-
seen tai paivahoidosta esiopetukseen ja esiopetuksesta ko-
tiin tai paivahoitoon. Perusopetusta, lisdopetusta tai esi-
opetusta saavalla oppilaalla on oikeus maksuttomaan kul-
jetukseen myos silloin, kun edelld tarkoitettu matka oppi-
laan ik& ja muut olosuhteet huomioon ottaen muodostuu
oppilaalle liian vaikeaksi, rasittavaksi tai vaaralliseksi.
Maksuttoman kuljetuksen vaihtoehtona on oppilaan kuljet-
tamista tai saattamista varten myonnettava riittava avus-
tus. (19.12.2003/1139)

Edelld 1 momentin mukaisesti jarjestettava oppilaan pai-
vittdinen koulumatka odotuksineen saa kestdd enintdan
kaksi ja puoli tuntia. Jos oppilas on lukuvuoden alkaessa
tayttanyt 13 vuotta, saa koulumatka kestaa enintaan kolme
tuntia. (Suomen Laki I1 2013.)

Lisaksi oppilaan vanhemmilla on vastuu mahdollisista kuljetuksiin liitty-
vistd kustannuksista. Vanhempien tulee myds vastata lapsen kuljetuksesta,
jos lapsi osallistuu koulun opetukseen toisessa kunnassa sijaitsevaan kou-
luun tai esiopetukseen. Vastuu kuljetusten kustannuksista on talléin van-
hemmalla.
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Jos oppilas otetaan muuhun kuin 6 8:n 2 momentissa tar-
koitettuun kouluun tai opetuksen jarjestdmispaikkaan, op-
pilaaksi ottamisen edellytykseksi voidaan asettaa, etta
huoltaja vastaa oppilaan kuljettamisesta tai saattamisesta
aiheutuvista kustannuksista. Lisaksi, jos esiopetusta saava
lapsi osallistuu toisessa kunnassa jarjestettavaan lasten
paivahoitoon lasten paivahoidosta annetun lain 11 c¢ §:ssa
tarkoitetulla tavalla, opetuksen jarjestajalla on oikeus
edellyttad, ettd lapsen huoltaja vastaa lapsen kuljettami-
sesta tai saattamisesta aiheutuvista kustannuksista paiva-
hoito- ja esiopetuspaikan valilla. (Suomen Laki 11 2013.)

4.1 Koulukuljetuksen jarjestaminen

Salon kaupungin velvollisuutena on muidenkin kuntien tapaan jarjestaa
koululaisille maksuton tai maksullinen koulukuljetus. Maksuton koulukul-
jetus tarjotaan oppilaille, joiden koulumatka koetaan vaaralliseksi, rasitta-
vaksi tai terveydellisisté syisté vaikeaksi. Lisdksi kunta on velvoitettu jar-
jestamaan maksullisen koulukuljetuksen matkan ollessa kohtuuttoman pit-
k&. Salon kaupunki noudattaa lainsdéddanndssé asetettua perusopetuslakia
32 §, jossa maardykset kuljetettavia varten on erikseen asetettu. Lainséé-
dannoén antaman velvoitteen lisand Salon kaupunkisuunnittelulautakunta
on paattanyt tarjota maksutonta koulukuljetusta nuorimmille alakoululai-
sille seka esiopetusta saaville lapsille, joiden koulumatkana on yli kolme
kilometria. Lautakunnan péatds parantaa lain antamaa velvoitetta, tarjoten
alakoululaisille paremmat palvelut koulukuljetusten kannalta. Kunta voi
tarjota myods avustusta koululaisen kuljetusta tai saattamista varten erik-
seen hakemuksella. Kuljetuksen myontdmisperusteena tulee aina olla 1aa-
kérintodistus terveydellisista syista kuljetusta hakeville, tai muu perustelu
matkan pituuden tai vaarallisuuden vuoksi kuljetusta hakeville.

4.2  Koulukuljetusten mydntamisen perusteet

Salon kaupungin koulukuljetusperiaatteista vastaa kaupunkisuunnittelulau-
takunta. Lautakunta pédattada ja vahvistaa periaatteet kuultuaan ensin ope-
tuslautakuntaa aiheen tiimoilta. Jos ilmenee jotain muuta ratkaisuvaltaan
liittyvaa, paattada niista myos kaupunkisuunnittelulautakunta jos ei kau-
pungin hallintosdédnnostd muuta johdu. Lainsdddannon mukaan kunta on
velvollinen jarjestaméédn oppilaalle koulukuljetuksen joko maksuttomana
linja-autokuljetuksena, taksikyyting tai vaihtoehtoisesti kunta on velvolli-
nen myontamaan kuljetusta tai saattamista varten riittdva taloudellinen
avustus. Jos perus- tai lisdopetusta saavan oppilaan koulumatka muodos-
tuu viitta kilometrid pidemmaéksi, han on oikeutettu saamaan maksuttoman
koulukuljetuksen kunnan toimesta. Esiopetuksessa oleva oppilas on kou-
lumatkan pituuden vuoksi oikeutettu maksuttomaan koulukuljetukseen,
mik&li matkan pituudeksi kertyy véhintdan kolme kilometrié. Perusopetus-
ta, esiopetusta tai lisdopetusta saavalle oppilaalle kunnan on lisdksi my6n-
nettdva koulukuljetus, mikali koulumatka muodostuu oppilaalle liian vai-
keaksi, rasittavaksi tai vaaralliseksi, ottaen huomioon oppilaan ikd sek&
terveydelliset syyt. (Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)
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4.2.1 Koulumatkan pituus

Talla hetkella voimassa olevien kuljetuskriteerien mukaan kunta on vel-
vollinen jarjestamaan oppilaalle maksuttoman koulukuljetuksen tai vas-
taavasti avustamaan oppilasta koulumatkojen kustannuksissa, jos esikou-
lulaisen tai 1-2 -luokan oppilaan koulumatka on véhintaan kolme kilomet-
rid 1&himpéaén kunnan osoittamaan kouluun tai 3-9 -luokan oppilaan vas-
taava matka on vahintaan viisi kilometrid. Koulumatkan pituus lahimpaan
kunnan osoittamaan oppilaitokseen mitataan lyhinta kavelykelpoista seka
yleisessé kéytossa olevaa tieté pitkin. Reitti mitataan kodista koulun portil-
le asti, mukaan lukien kunnan avustamat yksityistiet. Jos koululainen voi
matkan suorittaa niin kevyen liikenteen kuin autoliikenteenkin reittia pit-
kin, katsotaan matkan pituus vastaavasti lyhintd kulkukelpoista tietd pit-
kin.

Koulukuljetusta ei ole kunnan osalta velvoitettu tarjoamaan koko matkal-
le. Kyyti voidaan tarjota matkan varrella olevasta risteyksesté tai jostain
muusta sovitusta kohtaamispaikasta. Pisin omavastuumatka koululaisille
on 3 kilometrid esiopetusta saaville toiseen luokkaan asti sek& 5 kilometri&
perusopetusta saaville kolmannesta luokasta ylospdin. Oppilaan tulee va-
rautua kulkemaan edelld mainitun omavastuumatkan sovittuun noutopaik-
kaan asti. Koulukuljetus tapahtuu oppilaan virallisen osoitteen mukaan,
joka on véestorekisteriin merkitty.

Kunta ei ole velvollinen jarjestamaan koulukyydin lisaksi kuljetuksia hoi-
topaikkoihin. Matkoja voidaan toki kayttdd hyddyksi, jos hoitopaikka si-
jaitsee sopivasti olemassa olevan koulureitin varrella eikd néin ollen ai-
heuta lisdkustannuksia kunnalle. (Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)

4.2.2 Koulumatkan vaarallisuus

Kunta on lainsdadannén mukaan maéaréatty jarjestamaan oppilaalle maksu-
ton tai taloudellisesti avustettu koulukuljetus, jos opetusta saava kokee
koulumatkansa liian vaaralliseksi ottaen huomioon oppilaan iké tai tervey-
delliset syyt. Koulukuljetus on velvoitettu tarjoamaan vahintdan koulu-
matkan vaaralliselle osuudelle. Salon kaupunki kéyttdd koulumatkojen
vaarallisuuden arvioinnissa Koululiitu-ohjelmaa, jossa tieverkon eri osuu-
det on luokiteltu vaarallisuuden mukaan ottaen huomioon tien ominaisuu-
det sekd ympaéristoolosuhteet. Lisaksi Salon kaupungin kaupunkisuunnitte-
lulautakunta voi todeta reitin vaaralliseksi erikseen vaylakohtaisesti, jos
kokee tarpeelliseksi. Vaaralliseksi koetut tieosuudet tulee tarkastaa olosuh-
teiden muuttuessa.

Mitd tulee oppilaan koulumatkan vaarallisuuteen, koululaisten huoltajat
ovat ennen kaikkea vastuussa liikenteen turvallisuuteen liittyvassa opetuk-
sessa. Huoltajat ovat velvollisia omalta osaltaan opettamaan lapsiaan lii-
kenteen vaaroista, liikenteessa kulkemisesta, aikatauluista seka liiken-
nesdannoistd. Vanhempien tulee tarvittaessa kuljettava lapsen mukana
koulumatkaa pitkin, kunnes reitti tulee lapselle tutuksi, ja hdn oppii omak-
sumaan liikenteen vaaranpaikat seka ottamaan huomioon tarvittavat muut-

18



Liikenneturvallisuuskartoitus koulukuljetettavien reiteistd Salon kaupungissa

tujat liikenteessa. Taman liséksi vanhemmat ovat vastuussa lapsen koulu-
matkasta kotipihasta noutopaikkaan ja takaisin.
(Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)

4.2.3 Koulumatkan vaikeus ja rasittavuus

Kunta on velvoitettu jarjestaméan oppilaalle maksuttoman kuljetuksen, jos
oppilaan koulumatka on todettu liian vaikeaksi tai rasittavaksi. Mikali
maksutonta koulukuljetusta ei jarjestetd, on kunta velvollinen korvaamaan
oppilaan huoltajalle koulumatkoista kertyvié kustannuksia. Koulukuljetuk-
sen myontdminen vaikeuden tai rasittavuuden perusteella vaatii aina asian-
tuntijan lausuntoa, missa tulee olla perusteiden lisaksi kuljetusta koskeva
ajanjakso sekda kulkumuoto. Asiantuntijana voi kyseisessa tapauksessa
toimia esimerkiksi koululaakari tai koulupsykologi. Oppilaan huoltajan tu-
lee hankkia asiantuntijan lausunto jokaisen lukuvuoden alkuun mennessg,
jos syyt eivat ole todettu pitkdaikaisiksi tai pysyvalaatuisiksi. Jos kyseessa
on lyhytaikainen sairaus, voidaan oppilaalle jarjestaa kuljetus laakarinto-
distuksessa méaaréatyksi ajaksi.

Oppilaan huoltajien tulee ottaa huomioon, ettd koulumatkaa ei ole tassa-
kaan tapauksessa velvoitettu jarjestaméaan koko matkalle, vaan matka voi-
daan tarjota erikseen sovitusta noutopaikasta oppilaan koululle. Kuljetuk-
sista paattda tapauskohtaisesti Salon kaupungin kuljetuskoordinaattori.
(Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)

4.2.4 Muussa lahikoulussa tai vieraassa kunnassa koulua kdyvét oppilaat

Oppilaan huoltaja voi anoa erikseen lapselleen oppilaitokseksi jotain muu-
ta kuin kunnan osoittamaa lahikoulua. Salon kaupunki ei ole velvollinen
jarjestdamaan tai korvaamaan koulukuljetuksia tallaisessa tapauksessa. Kui-
tenkin jos oppilas kuuluu erikoisopetusta tarjoavaan luokkaan, hanella on
oikeus koulukuljetukseen kunnan osoittamaan lahikouluun tai vastaavasti
johonkin muuhun erikoisopetusta tarjoavaan oppilaitokseen. Tassé tapauk-
sessa koulukuljetus voidaan kunnan toimesta jarjestadd, kunhan kuljetuksis-
ta aiheutuvat kustannukset eivat kasva ja etta kuljetuksissa voidaan kéyttaa
olemassa olevia joukkoliikennereittejd. Erikoisluokalla oleva oppilas voi
kayttdd vastaavasti myos koulutaksia edellyttden ettd taksissa on tilaa ja
olemassa oleva reitti on olemassa eika néin ollen aiheuta lisdkustannuksia
kunnalle.

Tapauksissa, jossa oppilas muuttaa lukuvuoden sisalla kunnan sisélla ja
haluaa k&ydéa kuluvan lukuvuoden loppuun samassa oppilaitoksessa, kulje-
tusta ei olla velvollisia jarjestamaan. Kuljetus voidaan kuitenkin jarjestaa
oppilaalle muuttoa seuraavan lukukauden tai lukuvuoden loppuun asti, jos
kuljetus on yhdistettavissa jo valmiiksi olemassa oleviin kuljetusreitteihin,
eikéd ndin ollen aiheuta lisdkustannuksia. (Kaupunkisuunnittelulautakunta
2015.)
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4.2.5 Maksullinen koulukuljetus

Oppilaalle voidaan myontdd myds huoltajan anomuksesta maksullinen
koulukuljetus, jos tdméa ei ole muuten oikeutettu koulukuljetusperiaattei-
den perusteella maksuttomaan koulukuljetukseen. Maksullinen koulukul-
jetus edellyttda jo olemassa olevan koulukuljetusreitin seké kuljettavassa
autossa on oltava tilaa. Kuljetuksen hinnaksi on osoitettu 1,30 €/suunta si-
séltden 10 % arvonlisdveron. Maksu laskutetaan oppilaan huoltajalta luku-
kausittain tai erikseen sopimuksella huoltajan kanssa. Kuljetus on valmis
jarjestettavéksi niiltd osin, kun koulukuljetettavien reitit ja aikataulut on
selvitetty lukuvuoden alkuun mennessa. Jos kuitenkin taksipaikkaa jatkos-
sa tarvitaan maksuttomasti oikeutetulle koulukuljetettavalle, maksullisen

kuljetuksen saava oppilas voi menettéé kyytinsa.
(Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)

4.3  Koulukuljetusten hakeminen

Koulukuljetusperiaatteen mukaisesti kuljetusta koskevaa anomusta ei tar-
vitse erikseen tehdd, kun alakoulun ensimmadisen tai toisen luokan oppi-
laan koulumatka kunnan osoittamaan lahikouluun on vahintdan kolme Kki-
lometri& sek& vastaavasti 3-9 -luokan oppilaan matka véhintaan viisi kilo-
metrid. Liséksi Salon kaupungin kaupunkisuunnittelulautakunta voi maa-
rittdd osan koulumatkasta vaaralliseksi, jolloin ei myos tarvitse erikseen
kuljetushakemusta tehdd. Hakemus tulee kuitenkin tayttda, jos oppilaan
koulukuljetusta koskeva tarve on matkan vaikeus tai rasittavuus. Tallgin
liitteend tulee olla aina asiantuntijan lausunto, jossa selvida vaikeuden tai
rasittavuuden perusteet ja niiden kesto. Jos perustetta ei koeta pysyvaluon-
toiseksi, tulee hakemus tayttdd jokaisen lukuvuoden alkuun mennessa.
Kielteisestd padtoksestd voidaan valittaa Turun hallinto-oikeuteen, joka

lahetetddn  paatoksen  ohessa  liitteena  oppilaan
(Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)

huoltajalle.

Koulukuljetuksia koskevat hakemukset on saatavilla niin kouluissa, péivé-
kodeissa, lasten ja nuorten palveluissa kuin Salon kaupungin Internet-
sivuillakin. Huoltajan vastuulla on tayttd4 kuljetushakemus sekd toimittaa
se lasten ja nuorten palveluihin. Hakemuksella voidaan anoa niin maksu-
tonta kuin maksullistakin koulukuljetusta. Kuljetusreittien aikataulut tulee
selvittda suoraan liikennoitsijoilta ennen lukuvuoden alkua. Liikennditsijé
on myos itse vastuussa reittien mahdollisista aikataulumuutoksista sek&
mahdollisten muutosten tiedottamisista. Kuljetusajoneuvossa tulee aina ol-
la ajan tasalla oleva lista koulukuljetettavista, huoltajien yhteystiedoista
seka oppilaiden aikatauluista. Pysahtymispaikat tulee valita niin, ettd kyy-
tiin nousu ja pois tulo on mahdollisimman turvallista pyrkien samalla valt-

tdmaan tien ylitystd. (Kaupunkisuunnittelulautakunta 2015.)
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5 VAARANPAIKAT KOULUMATKAN VARRELLA

5.1 Tutkimuksen suorittaminen

Koulumatkojen vaaranpaikkatutkimus aloitettiin Salon kaupungin liiken-
nepalveluyksikossa lokakuussa 2015 karsimalla jokaisesta kouluista seka
koulukuljetettavista erikseen ne oppilaat, jotka matkaavat oppilaitoksiin
koulukyydeilld vaarallisen koulumatkan perusteella. Koulukuljetettavien
tiedoista kirjattiin ylos oppilaiden osoitteet, koulun osoite, kuljetusmuoto
(linja-auto/taksi), mahdollinen sovittu noutopaikka, kuljetukselle myon-
netty lukuvuosi seké oppilaan luokka-aste. Tiedot keréttiin yhteen Excel-
tiedostoon, jota kaytettiin myohemmaéssa vaiheessa koulureittien kartoi-
tuksen apuvalineend. Salon kaupungin koulukuljetusperiaatteiden mukai-
sesti koulumatkan pituus l&himpédén kunnan osoittamaan oppilaitokseen
mitataan lyhintd k&velykelpoista sekd yleisessd kayt0ssé olevaa tietd pit-
kin. Reittien selvittamisessd kaytetadn apuna ReittiGis -ohjelmaa, jossa
madritetdan oppilaalle lyhin, edelld mainitut kriteerit tayttavé kéveltava
koulumatka. Tassa tutkimuksessa kaytettiin ohjelman sijaan Google Maps
-reittipalvelua, joka todettiin vastaavan yhtaldisesti ReittiGis -ohjelman
tarjoamien reittien kanssa.

& ; 2 % #
> ° Kuusjoen koulu '\'
i Vaskion koulu
! o Hiiden koulu /
Mirynummen koulu 7 o Kaivolan koulu /
Q ¢ Komisuon koulu
y o Ve ; _Inkereen koulu
' Hajalan koulu Q .
‘f\ Mustamiien koulu o z 9
) Suomusjirven koulu
o Muurlan koulu ¥
Meri-Halikon koulu
§ Q
e 3
- 0 Teijon koulu Toijan koulu
_o Kirkonkylin koulu =
4 ¥
Sirkisalon koulu
e

‘kmﬁ

Kuva 6.  Salon kaupungin alakoulut, joihin kuljetaan vaarallisen koulumatkan perus-
teella. (Karttaldhde: Salon kaupungin karttapalvelu)
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Vaarallisen koulumatkan perusteella kuljetettavien oppilaiden maéaréksi
kertyi kaiken kaikkiaan 135 oppilasta, jotka jakautuivat 16 koulun kesken
(Kaavio 8). Koulut sijaitsevat usean eri kunnan alueella, jotka vuonna
2009 yhdistyivat Salon kaupungiksi. Liitoksessa mukana olevat kunnat
olivat Halikko, Pernid, Pertteli, Muurla, Sarkisalo, Kuusjoki, Kisko, Suo-
musjarvi, sekd Kiikala. Merkittavé osa tutkittavista kouluista sijaitsee ha-
ja-asutusalueella, jossa koulumatkat ovat tyypillisesti pidempia seka kevy-
en liikenteen liikkumismahdollisuudet ovat rajallisempia taajamakeskus-
toihin n&hden.

Eri alueilla sijaitsevien koulujen vaaranpaikoiksi havaittiin tutkimuksessa
useita yhdistavia tekijoitd, jotka osaltaan tukevat koulumatkojen vaaralli-
suuden perusteita. Lahes kaikkien koulujen laheisyydessa on suurempilii-
kenteinen tie, joka tulee koulumatkan varrella joko ylittaa tai kulkea tien
vartta pitkin. Nopeusrajoitukset tieosuuksilla ovat laajalti 80 km/h. Lisaksi
tutkimuksessa havaittiin yhdistavina tekijoind kapeat tien pientareet tai
kokonaan niiden puutteet, huono tai puutteellinen tien valaistus seka néa-
kemaéesteet.

5.2 Koulut ja taajamien lahiymparist6

Salon kaupunki on vuonna 2009 tehdyn kuntaliitoksen jalkeen yhdistynyt
pinta-alaltaan laajaksi alueeksi, koostuen useista entisten kuntien muodos-
tamista taajamakeskittymistd. Kaupunkiin liittyneet kunnat ovat asukaslu-
vultaan melko pienid, vaihdellen 1000-4000 asukkaan vélilla (Wikipedia,
2015). Kaaviossa 6 on esitetty entisten kuntien asukasluvut vuotena 2008.
Poikkeuksen asukaslukumadrissd muodostavat kuitenkin Halikon kunta
sek& Pernion kunta, joissa asukasluvut ovat méaraltdan muita kuntia suu-
rempia. Kunnissa olevien koulujen sijainnit ovat padosin keskitetty suu-
remman asutusalueen yhteyteen, seka pyritty nain valttaméaan vilkasliiken-
teisten teiden ylityksia koulumatkoilla. Osassa kunnista kuitenkin kyla-
koulut ovat sijoitettu taajamakeskuksista erikseen, kuten esimerkiksi Haja-
lan sekd Meri-Halikon kylakouluissa (Liite 11 ja Liite 9). Huolimatta kun-
tien asutuskeskittymistd, suuri osa asukkaista asuu hajanaisesti kuntien
keskusten ulkopuolella 1-3 kilometrin pééssd taajama-asutuksesta. Taaja-
ma-alueilla litkenne on pédosin rauhallista ja lisaksi sek& raskasta liiken-
netta esiintyy véhaisesti. Ajonopeudet ovat taajama-alueelle tyypillisesti
50 km/h tai 40 km/h. Keskusta-alueet ovat lisdksi hyvin valaistuja, ja
omaavat kavelijoille seka pyorailijoille suhteellisen hyvat kevyen liiken-
teen vaylat.
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Kaavio 6. Kuntien asukasluvut ennen Salon kuntaliitosta

Taajama-alueiden kouluissa on koulujen sijainti otettu huomioon koulu-
matkojen turvallisuuden kannalta. Koulujen l&hiymparistéssa ajonopeuk-
sia on laskettu alemmas sekd koululaisista on varoitettu erikseen varoi-
tusmerkill&. Osissa kunnista on lisétty koulujen laheisyydessa oleviin suo-
jateihin hidastetdyssyja, seka koulujen lahiympéristd on suurelta osin va-
laistu. Lis&ksi kouluihin on suurimmilta osin johdettu kevyen liikenteen
vayla, poikkeuksena aiemmin mainitut Hajalan sek& Meri-Halikon koulut.

Kaiken kaikkiaan Salon alakouluissa oli 1518 oppilasta vuonna 2014
(Kaavio 7), joista vaarallisen koulumatkan perusteella kuljetettavia oli 135
oppilasta. Koulut ovat kooltaan melko pienia kylédkouluja, oppilasméaaral-
tadn pienimpdnd kouluna mainittakoon Sérkisalon alakoulu 38 oppilaan
kouluna. Suurimpana alakouluna toimii Pernidn keskustassa sijaitseva
Kirkonkylan koulu 256 oppilaan lukumaaralla. Kaaviossa 7 esitetyt oppi-
lasmaérat on koostettu kunnittain. Sulkeissa oleva lukumaérd osoittaa
kunnan alueella sijaitsevien alakoulujen lukumdaran. Esimerkiksi entisen
Halikon kunnan alueella sijaitsevat

Vaskion koulu, 72 oppilasta
Méarynummen koulu, 75 oppilasta
Mustaméen koulu, 149 oppilasta
Meri-Halikon koulu, 84 oppilasta
Hajalan koulu, 52 oppilasta.
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Alakoulujen oppilasmaarat vuonna
2014
500 1 432
400 -
300 -
200 - I I
100 -
ol l l I "
@\ (_, \9 ( B @\ fb
N \\ ° \)“’\ > '\O Q>\ ‘—;\’b N
\2@‘¥ A3 %\) \} Qeé\ q e{é’ (‘)\)O&o g)’bJ‘

Kaavio 7. Alakoulujen oppilasmaérat vuonna 2014

Vaarallisen koulumatkan perusteella
kuljetettavat oppilaat (lkm)
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Kaavio 8. Vaarallisten koulumatkan perusteella kuljetettavat oppilaat Salon kouluissa

5.3 Ongelmakohdat

5.3.1 Vilkasliikenteiset tieosuudet

Valtaosassa Salon kaupunkia ympdaroivistd entisistd kunnista sijaitsevat
jonkin suuremman tieyhteyden varrella tai valittdmassa laheisyydessa.
Kyseiset tieosuudet ovat liikennemaariltaan vilkkaita sek& niissa kulkee
lagjalti raskasta liikennettd (Kuva 7). Merkittdvimmat suuremmat tieosuu-
det ovat Tammisaaresta Jokioisiin kulkeva kantatie 52, johtaen Pernion ja
Perttelin kuntien keskusta-alueiden lapi sekd Turusta Helsinkiin johtava
seututie 110, joka ennen Turun ja Helsingin valistd moottoritieyhteytta
toimi Valtatie 1:nd. Kantatie 52 Salon ja Someron vélilla seka Pernion I&pi
kulkevan tiejakson varrella on pitkélti 100 km/h tieosuus, jossa nakymat
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ovat pédosin hyvat. Lisaksi tieosuuden varrella on osittain valaistuja tie-
osuuksia taajamien tuntumissa. Seututie 110:n tiejakso Salon ja Suomus-
jarven valilla on ominaisuuksiltaan melko vastaavanlainen kantatie 52:n
kanssa. Talvella nopeusrajoitus molemmilla tieosuuksilla on 80 km/h.

Kuva7.  Vilkasliikenteiset tieosuudet ovat suuria liikennemaaraltdan. Osissa nakema-
alueet ovat huonoja. Kuva Pernidstd (Google Maps)

Koululaisten vaaranpaikkoja tutkittaessa, muutaman koulun oppilaat jou-
tuvat joko ylittdam&an edelld mainitun tieosuuden tai vastaavasti kulke-
maan tien reunaa pitkin osan koulumatkasta. Kantatie 52:sta koskevat tien
ylitykset seka tien varrella kulkemiset koskevat Pernion Kirkonkylan ala-
koulun oppilaita (Liite 5), seka Perttelin Kaivolan alakoulun oppilaita (Lii-
te 1). Tieosuuden ylittdmisessd vaaratekijoiksi nousevat juuri suuret ajo-
nopeudet sekd vilkas liikenndinti seka henkilo- ettd raskaan liikenteen
osalta. Seututie 110 tienylitykset koskevat Mustaméen koulumatkalaisia
Halikossa (Liite 8), Suomusjarven koulun oppilaita (Liite 12) sekd Muur-
lan koulumatkalaisia (Liite 4).

5.3.2 Taajaman ulkopuolella olevat yhdystiet

Entisten kuntien taajamakeskusten vélilla kulkevat yhdystiet ovat tyypilli-
sid maaseudulla olevia tieosuuksia, joilla lilkennemé&éarat seka liikenteen
kayttajatason maara vaihtelevat. Yhdystiet ovat péédosin rauhallisia tie-
osuuksia, mutta alueella on my6ds muutamia tieyhteyksid, joiden liikenne-
maarat ovat keskiarvoa korkeammat. Tieosuudet ovat ominaisuuksiltaan
kapeita pientareiltaan, sekd usein mutkaisia ja ajoratamaalauksiltaan
merkkaamattomia (Kuva 8). Suurin osa tieosuuksista on valaisematonta,
lukuun ottamatta p&&osin suurempia risteysalueita. Ajonopeudet vaihtele-
vat suuruusluokiltaan ollen padosin 60 km/h ja 80 km/h. Suuri osa vaaral-
lisista koulumatkoista joudutaan taittamaan juuri yhdysteita pitkin, jossa
vaarana ovat yhdystietd kayttavien autoilijoiden ulkoa opitut tien ominai-
suudet. Valtaosa tien kayttdjista noudattaa asetettua nopeusrajoitusta, mut-
ta tieosuuden ollessa tuttu, kevyen liikenteen huomioiminen jaa helposti
sivuosaan. LINTU -tutkimusohjelman mukaan valtaosa yhdysteiden on-
nettomuuksista tapahtuvat autoilijan ollessa toisena osapuolena. Onnetto-
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-
muuksiin johtaneista syistd suurimpana toimivat autoilijoiden ajonopeu-
det. (LINTU-tutkimusohjelma 2009).

Miltei kaikki yhdystiet ovat valaisemattomia tieosuuksia johtuen véhéises-
ta lilkennemaarésté seka kustannustekijoista. Teilld ei esiinny suuria maa-
rié kevyen liikenteen kayttdjia seké& henkil6- ja raskaan liikenteen osuus ei
ole niin vilkasta etté valaistukselle olisi tarvetta. Liséksi esiin tulevat kus-
tannustekijat. Tieosuuden véhaisen litkennemadrén vuoksi kallista valais-
tusta yllapitokustannuksineen ei koeta tarpeelliseksi. Tiet ovat ominai-
suuksiltaan kapeita ja mutkittelevia, mista saattaa aiheutua vaaranpaikkoja
koulumatkalaisille. Kaksisuuntaisen liikenteen kohdatessa jaa kevyen lii-
kenteen kayttéjalle hyvin pieni tila vaistettavéksi, varsinkin jos toinen vas-
taantulijoista on raskaan liikenteen auto. Lisaksi nopeudet teilld ovat va-
hintdan 60 km/h, mik& véhentéa turvallisuuden tunnetta.

Kuva8.  Yhdysteilla tiet ovat usein kapeita, mutkikkaita sekd valaisemattomia. Kuva
on Hajalan kouluun johtavasta tieosuudesta (Google Maps).

Kunnossapito tieosuuksilla vaihtelee liikennemadran mukaan, mutta péa-
osin yhdystiet jatetddn kunnossapitojarjestyksessa viimeisien korjattavien
joukkoon. Paallystet6itd tehd&an aika ajoin, mutta tiet ovat ilmaston ja
maaperédn vaikutuksista johtuen usein huonossa kunnossa. Tien pinnassa
esiintyy kuoppia, halkeilemia sek& epétasaisuuksia aiheuttaen vesilammi-
koita, jotka talven tullen jaatyvéat aiheuttaen vaaratilanteita. Teiden talviai-
kaisesta kunnossapidosta huolehditaan urakoitsijoiden voimin, saattaen
aurauksesta huolimatta olla pakkasséalla erityisen liukkaita. Lisaksi talvel-
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-
la lumen aurauksesta johtuen teiden leveydet kapenevat ja tyontavat kevy-
en litkenteen kayttajat kulkemaan ajoradalle.

5.3.3 Sorapaallysteiset yhdystiet

Yhtend osuutena alakoululaisten kayttamista reiteista ovat pienet sorapéal-
lysteiset tiet. Tieosuudet ovat tarkasteltavassa tutkimuksessa teitd, missa
liikkuu henkildliikenteen lisdksi traktoriliikennettd seka raskasta liikennet-
t4. Raskaan liikenteen osuus koostuu l&hinng tukkirekoista sekd maansiir-
tourakoitsijoiden kuorma-autoista. Sorapééllysteiset tiet ovat ominaisuuk-
siltaan muuten pitkalti samanlaisia yhdysteiden kanssa ollen kapeita, mut-
kittelevia sek& valaisemattomia tieosuuksia (Kuva 9). Teiden kunnossapi-
dosta huolehtivat useimmiten yksittdiset tieosuuskunnat, jotka sopivat tien
kunnossapidosta keskenddn. Sorapaallysteisilla osuuksilla esiintyy yhdys-
teihin néhden verraten suurempi méaara kuoppia ja muita epatasaisuuksia.

A
£
”

Kuva9.  Sorapééllysteiset tiet ovat yhdysteiden tapaan kapeita ja mutkikkaita, sekd
talvella liukkaita. (Karttalahde: Google Maps 2015)
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5.3.4 Kevyen liikenteen vaylat

Liikenneturvallisuuden kannalta olennaisen turvaa tuovan tekijan koulu-
matkojen varsilla muodostavat kavelijoiden ja pyoréilijoiden kéyttamat
kevyen liikenteen vaylat. Tydssa tarkasteltavien taajama-alueiden osuudel-
ta kevyen liikenteen vaylat ovat suhteellisen kattavia, osan vaylastoista ol-
len kuitenkin hieman muita monipuolisemmat. Kaikkien koulujen l&hiym-
paristossa kevyen liikenteen vaylien tarve on otettu hyvin huomioon, ja
vaylastd palvelee keskusta-alueen asukkaita hyvin. Liséksi koulujen 1&-
hiymparistossé tiella liikkujia on varoitettu lapsista erikseen varoitusmer-
kill4 sekd monissa taajamien keskusta-alueilla nopeusrajoitusta on laskettu
alaspéin turvallisuuden parantamiseksi.

Kevyen liikenteen vayléat jatkuvat aina keskusta-alueen rajalle asti, minka
jalkeen kevyen liikenteen kayttajat ohjataan muun tieliikenteen sekaan tei-
den pientareille. Tiet ovat suurimmilta osin taajamien ulkopuolilla yhdys-
teitd, joissa liilkkuminen pyoréillen tai kdvellen voi muodostua haastavaksi
teiden ominaisuuksien sekéd liikenneméaarien vuoksi. Haja-asutusalueilla
kevyen liikenteen vaylastolle ei koeta niin suurta tarvetta etta vayla voitai-
siin rakentaa, johtuen pienesta kevyen liikenteen méarastd. Vastaavasti va-
laistuksen rakentaminen yhdysteiden varsille koetaan helposti tarpeetto-
maksi johtuen pienista liilkennemaarista seka kustannustekijoista.

6 TOIMENPITEET TURVALLISUUDEN PARANTAMISEKSI

Salon alakoulujen ympaériston parantamiseksi tarvitaan liikenneturvalli-
suuden kannalta erilaisia parannuskeinoja, jotta tiella lilkkuminen saatai-
siin turvallisemmaksi kaiken ikéisille tiella liikkujille. Liikenneturvalli-
suuden parantamisen lisaksi parannuskeinoilla pyritédan lisédmaan alueiden
yleista viihtyvyyttd myds muiden kuin koululaisten osalta. Mahdollisia pa-
rannuskeinoja on kuitenkin rajallinen maard, koska valtaosa kohteista si-
jaitsevat taajama-alueiden ulkopuolella ja ndin ollen tuovat omat rajoituk-
sensa parantamiskeinoihin. Kohteissa on otettava huomioon toimenpiteista
aiheutuvat kustannukset, ihmisten reaktiot muutoksiin seka vaikutuksen
liikenteen sujuvuuden kannalta. Keinoja on myos tarkead ajatella maalais-
jarjelld; suojatien rakentaminen ei ole kannattavaa alueelle, jossa sen kayt-
tajamadra on hyvin alhainen. Vastaavasti kevyen liikenteen vaylaa ei kan-
nata rakentaa hyvin harvaan asutulle alueelle, jossa vaylan kayttdjamaara
on l&hes olematonta.

6.1 Nopeuden alentaminen

Nopeusrajoitusten tarkoituksena on véhentaa liikenteessd tapahtuvien on-
nettomuuksien riskeja ja onnettomuuksien mééraa, sekd parantaa riskialt-
tiiden liikkujien turvallisuutta liikenteessé. Riskialttiita tien kayttajia ovat
esimerkiksi juuri alakouluikaiset lapset, joille itsenéiselle liikkumiselle ei
ole kehittynyt viel& tarpeeksi kokemusta liikenteen vaaroista. Sopiva no-
peusrajoitus tielle ohjautuu ympadriston ominaisuuksien sek& vaylan luoki-
tuksen mukaan. Taajama-alueilla ajonopeudet ovat yleensd matalia johtu-
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en monipuolisista liikenteen kayttajistd, kuten kevyen liikenteen kayttajis-
t4 sekd autoilijoista. Alhaisilla ajonopeuksilla pyritadan paitsi parantamaan
turvallisuutta, myos lisdédmaan alueen viihtyvyyttd. Taajama-alueiden ul-
kopuolella kulkevien tieosuuksien pa4asiallisia tehtdvia ovat liikenteen su-
juvuuden varmistaminen seka matka-aikojen pituudet, jolloin nopeusrajoi-
tukset ovat tyypillisesti taajama-alueen rajoituksia suuremmat. Kevyen lii-
kenteen vaylien rakentaminen on aina harkinnanvaraista riippuen sen kayt-
tajaméaarista sekd varsinaisesta vaylan tarpeesta. VVaylaa ei kannata erik-

seen rakentaa ellei sille ole todellista tarvetta.

Valtaosa tutkittavista parannuskohteista kohdistuvat yhdysteihin seké nii-
den ominaisuuksien parantamiseen. Yleisesti katsottuna suurimmalla osal-
la yhdysteistd on osoitettu nopeusrajoitukseksi 80 km/h, lukuun ottamatta
muutamaa poikkeusta. Taajama-alueiden ulkopuolella yleinen nopeusra-
joitus on 80 km/h, jos tielle ei ole asetettu muuta nopeusrajoitusta. Kay-
tannossé ajonopeudet ovat kuitenkin tien ominaisuuksista johtuen asetet-
tua rajoitusta pienemmat, varsinkin jos kyseessa ennestadn tuntematon tie-
ympéristd. Nopeusrajoitukset olisivat mahdollista olla muutenkin asetettua
80 km/h rajoitusta pienemmat johtuen teiden kapeuksista sekéd nédkyvyyden

rajallisuudesta.

Yleisesti ottaen nopeutta rajoitetaan paikallisesti pienemmaksi asutuksen
tilvistyessa sekd onnettomuusriskin suuretessa. Asutuksen lisaksi nopeuk-
sien rajoituksiin voivat vaikuttaa esimerkiksi sddolosuhteiden sekd ympa-
riston aiheuttamat muutokset kuten roudan aiheuttamat tien halkeamat,
kasvillisuudesta aiheutuvat nakeméaesteet sekd pohjavesialueesta johtuen
tien suolaamattomuus. Nopeutta voidaan alentaa myos eldimista johtuvien
onnettomuusriskien kasvaessa. Paikallisia nopeusrajoituksia voidaan tie-
osuuksille lisata myo6s olosuhteisiin ndhden suuresta raskaan liikenteen
méaarastd johtuen tai tien kaarevuudesta johtuvan nakeméesteen takia.

(Tiehallinto, 2009).

Tutkimuksessa kaytettyjen toimenpiteiden osalta on pyritty ottamaan
huomioon vaikutukset niin, ettd parannusratkaisuiden jalkeen tieosuudet
olisivat turvallisia kaikille alakouluikaisille luokka-asteeseen katsomatta.

6.2 Suojatiet

Suojatien tehtdvané on osoittaa tien osa, joka on tarkoitettu kevyen liiken-
teen liikkujien kaytettavéksi tien ylitystad varten. Uutta suojatietd suunni-
tellessa tulee ottaa huomioon alueen ympéristo asutuksen, litkennemaarien
seka kayttotarpeiden suhteen. Tyypillisesti suojatie merkitaan tieosuudelle

jos

e suojatielld on vahintdan 200 jalankulkijaa vuorokaudessa
e harkinnan mukaan, jos
e suojatielld on yli 100 kayttdjaéd vuorokaudessa

e suojatietd kayttdd noin 20 koululaista tai vanhusta paivittéin
e suojatielld on 40 — 50 tyoikaista kayttajaa paivittain.
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Liikennevalo-ohjaamattomat suojatiet toteutetaan yleensd vain taajaman
ympadristosséd. Taajaman ulkopuolisessa ympadristosséd valo-ohjaamaton
suojatie voidaan kuitenkin rakentaa erityistapauksissa varsinkin koulujen
kohdilla sek& kevyen liikenteen véylien risteamiskohdissa. Yleisena ta-
voitteena on, ettei suojatietd rakenneta tieosuudelle turhaan.
(Liikennevirasto, Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu 2014.)

Suojatien rakennusta ajatellen periaatteita ovat hyvé alueen valaistus sek&
Ilyhyt ylitettdvd matka. Jos rakennettava suojatie toteutetaan valo-
ohjaamattomana ratkaisuna, yli 7 metrin ylitettdvd matka tulee varustaa
keskisaarekkeella tai rakentaa suojatie kavennettuna mallina. Suojatien tu-
lee olla erityisesti ndkévammaisten kannalta kohtisuoraan reunakived nah-
den, koska reunakivesté otetaan suuntaa ylitysté varten. Suojatien tulee ai-
na olla selkedsti havaittavissa riippumatta sédolosuhteista, jotta tielld liik-
kuva autoilija voi havaita ymparistdssa tapahtuvat muutokset. Nopeusra-
joitus taajama-alueen ulkopuolella suojatien ymparistossé tulee olla 50
km/h, jos suojatie halutaan toteuttaa valo-ohjaamattomana.
(Liikennevirasto, Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu 2014.)

6.3 Kevyen liikenteen vaylat

Kevyen liikenteen kayttajille sekd autoliikenteelle muodostetaan omien
tarpeiden mukaan perustuvat liikennevaylat. Vaikka liikenteessé kulkevat
eri kulkumuodot mahtuisivatkin saman véylan varrelle, saattavat vaylilla
liikkuvat ihmiset tuntea liikkumisen turvattomaksi tai vahintdan epamiel-
Iyttavéksi. Turvattomuuden tunne syntyy korkeista nopeusrajoituksista se-
k& suurista liikennemé&aristd koostuen henkildautoliikenteestd sek&d ras-
kaasta litkenteestd. Turvattomuutta esiintyy etenkin nuorimmilla liikkujil-
la, liikkumisrajoitteisilla ihmisilla seka vanhuksilla. Kevyen liikenteen
erottelu autoliikenteesta kehittad ja kannustaa ihmisia liilkkumaan seké luo
viihtyisyyden seka turvallisuuden tunnetta. Varsinkin nuori alakouluikai-
nen litkkkuja oppii kulkemaan enemman liikenteessd, kun tielld esiintyy
vahemman vaaroja. (Liikennevirasto, Jalankulku- ja pyorailyvaylien
suunnittelu 2014.)

Kevyen liikenteen vdylid rakennetaan tienvarsien vierelle, kun koetaan
vaylan olevan tarpeellinen ympaériston kannalta. Ymparistdn asutuksen tu-
lee olla sen mukainen, ettd kevyen liikenteen vaylan rakentaminen on pe-
rusteltua. Vaikuttavina tekijoind toimivat vaylien ajonopeudet, liikenne-
madrat seka kulkutapajakaumat. Etenkin taajamien ulkopuolisilla alueilla
vaylien erottelutarpeeseen vaikuttavat kevyen liikenteen méara, lapsien ja
koululaisten mééara seké tien toiminnalliset vaikutukset, kuten ajonopeudet
ja pientareen leveys. (Liikennevirasto, Jalankulku- ja pyoréilyvaylien
suunnittelu 2014.)
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6.4 Parannustoimenpiteet kunnittain

6.4.1 Perttelin ja Muurlan alakoulujen parannustoimenpiteet

Ta

Entisen Perttelin kunnan alueella sijaitsevan Hiiden alakoulun laheisyy-
dessd olevien teiden nopeusrajoitukseksi on asetettu kylan ulkopuolelle 80
km/h rajoitus, joka on yleinen kaytanto taajama-alueen ulkopuolella. Liit-
teessd 2 on kuvattu koulun lahiympériston vaaranpaikat seka alueen ku-
vaus tarkemmin. Véhahiidentien valittomasséd laheisyydessa on asutusta,
sekd tieosuus on paikoitellen ndkemdalueiltaan haastava (Kuva 10). No-
peusrajoitusta voisi alentaa tien varrella olevan asutuksen, koulumatkalais-
ten seké haastavien nakeméalueiden vuoksi 60 km/h tieosuudeksi. Alakou-
lulaisten turvallisen matkan tarkoituksen liséksi toimenpiteilld saataisiin
parannettua yleista viihtyvyytta seka litkenneturvallisuutta.

Hiiden koulu ~~

Nopeusrajoituksen alentaminen ,/ Iso-Hiisi
(5 km) 80 km/h = 60 km/ S

- |
\ o Pohjola
Mattila 4

Pertteli / ¢

= - Ylijoki R3
U4
4

4
4

. /
Kaivola ©; Nopeusrajoituksen alentaminen

(12 km) 80 km/h --> 70 km/h

Kuva 10. Hiiden alakoulun ymparistén parannustoimenpiteet (Pohjakartta: Paikkatie-
toikkuna).

Isohiidentien varrella liikennemdéran ollessa hieman Vahahiidentien
osuutta suurempi, nopeutta voitaisiin alentaa vallitsevasta 80 km/h rajoi-
tuksesta 70 km/h rajoitukseen (Kuva 18). Tieosuus on pitkalti ominaisuuk-
siltaan vastaavanlainen Vahahiidentien kanssa, poikkeuksena paremmat
nédkemdalueet. Lisdksi tievalaistusta lisadmalla tieosuudesta voitaisiin saa-
da myos turvallisempi kaikkien tienkayttdjien kannalta. Piennarosuutta
voitaisiin saada myos levennettyd uusimalla huonossa kunnossa olevat
vanhat tiepaallysteet, jolloin kevyen liikenteen kayttajilla olisi turvalli-
semmat tilat liikkkua tien reunassa. Kevyen liikenteen vayla ei kuitenkaan
ole ratkaisu tieosuudelle kayttdjien sekd asutuksen maaran ollessa véhai-
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sid. Molempien tieosuuksien varsille tulisi nopeusrajoitusten alentamisten
lisdksi lisata ennakkovaroitusmerkit tieosuuksilla liikkuvista alakoululai-
sista. Merkit tulee sijoittaa molempiin péihin tieosuuksia, jotta tiella liik-
kujat olisivat valveutuneita kaikista tiell& litkkujista molemmista suunnista
tultaessa.

Inkereen koulun ympériston kuvaus on selostettu tarkemmin liitteessa 3.
Ainoana vaaranpaikkana tutkimuksessa on taajama-alueelta Muurlan
suuntaan lahtevd Romsilantie. Tieosuus on vaarallinen alakoululaisille
kaarteeseen asti, josta lahtee ristedvé tie Karistojantien suuntaan. Taajama-
alue alkaa heti Romsilantien kaarteen jalkeen tulevan suoran jalkeen, jol-
loin asutusta tien ympéristossa alkaa olla valittémasti. Paikallisten ajono-
peuksien ollessa kuitenkin usein tien varrella rajoitusta suurempia, on
myos taajama-alueelle tullessa ajonopeudet yleensa suurehkoja.

N\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
'\ \

\

\

Inkereen koulu
Tievalaistuksen &
jatkaminen &
- - - ”
Taajamamerkin siirto
Karistojantien mutkaan ,'
\

Kuva 11. Inkereen koulun ympdriston parannustoimenpiteet. Alakoulu merkattu ku-
vaan nelion muotoisella alueella (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Toimenpiteend taajama-alueen merkkié ja samalla 50 km/h nopeusrajoi-
tusta voitaisiin siirtdd lahemmas Romsilantien kaartuvaa mutkaa, jolloin
ajonopeudet saataisiin hillittyd paremmin keskustaan pain tultaessa (Kuva
11). Samalla koulumatka voitaisiin saada turvallissmmaksi ajonopeuksien
ollessa nykyistd pienemmat. Koululaisista voidaan varoittaa ennakkova-
roitusmerkilla ennen taajamamerkkid, seka tarvittaessa katuvalaistusta voi-
taisiin myos lisata taajamamerkkiin asti.

Kaivolan alakoulujen ympéristossé vaaranpaikat ovat selostettu liitteessa
1, jossa on havaittu vaaranpaikoiksi Somerontien ylittdvat kaksi risteys-
kohtaa (Kuva 12). Tien ollessa vilkasliikenteinen kantatie, jossa ajonopeu-
det ovat 100 km/h tunnissa, ei parantavia toimenpiteitd ole koululaisten
osalle juuri tehtavissa.
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Vehkaoja / Tatl
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Kuva 12. Kaivolan koulun ympéristd vaaranpaikkoineen (Pohjakartta: Paikkatietoik-
kuna).

Vaihtoehtoina parannustoimenpiteisiin tieosuuden ylittamiskohtiin on joko
saarekkeellisen suojatien rakentaminen tai vaihtoehtoisesti alikulun raken-
taminen risteyskohdan laheisyyteen. Jos valo-ohjaamatonta suojatieta ryh-
dyttéisiin rakentamaan tien ylitysta varten, tulisi ajonopeuksia laskea ny-
kyisen ohjeen mukaan portaittain 100 km/h:sta 50 km/h:iin. Toimenpiteil-
14 on suoria vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen sekd ihmisten asenteisiin
liikenteessa. Paikallinen nopeusrajoitusten muutos 100 km/h:sta 50 km/h
seké portaittainen paluu takaisin 100 km/h:iin suoralla kantatiell aiheuttaa
ihmisissé turhautuneisuutta seka negatiivisia asenteita.

Vaikka nakyvyydet eri suuntiin ovat hyvia molemmissa ylityskohdissa,
suojatien ylittajid ei tulisi niin runsasta mééaraa, ettd suojatieta olisi jarke-
vaa tielle rakentaa. Asutus tien toisella puolella on suhteellisen véhdista,
eikd suojatien péivittdinen ylittdjamaéra nousisi 200 kayttajaan paivassa.
Vastaavasti toimenpiteiltddn kalliin alikulun rakentaminen on tdssa ta-
pauksessa taloudellisesti kannattamaton vaihtoehto.

Muurlan alakoulun ympdriston kuvaus seka vaaranpaikat selitetddn yksi-
tyiskohtaisemmin liitteessa 4. Koulun ympéristossa vaaranpaikkoja kertyy
etelan suunnasta Muurlantien sekd Kaukolantien varteen, seka pohjoisen
suunnasta 110 -tien varteen kahdesta tien ylityskohdasta. Muurlantien
osalta tien varrelle ei paljon parannusehdotuksia ole nopeusrajoituksen ol-
lessa 50 km/h pitkalle keskusta-alueen ulkopuolelle.
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vaylan jatkaminen
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Kuva 13. Muurlan koulun ympériston parannustoimenpiteet (Pohjakartta: Paikkatie-
toikkuna).

Parannusehdotuksena toki voisi olla olemassa olevan kevyen liikenteen
vaylan jatkaminen Kistolantien risteyksen kohdalta Ruulintien risteykseen
asti (Kuva 13). Ruulintien varrella on jonkin verran asutusta, jossa osa on
myos alakouluikaisia.

Seututie 110 -tien osalta tilanne on l&hes vastaavanlainen Kaivolan koulun
(Liite 1) kanssa. Vaihtoehtoina on ainoastaan saarekkeellisen suojatien ra-
kentaminen tai vaihtoehtoisesti alikulun rakentaminen. Tieosuuden ympé-
ristossa on kuitenkin suhteellisen harvaan asutusta, joten suojatien kaytta-
jamaaréat eivat tule saavuttamaan kuin vahdisen maaran kayttajia. Liséksi
suojatien rakentaminen aiheuttaisi ajonopeuksien porrastettuja laskuja ja
nostoja, jotka ovat haitallisia liikenteen sujuvuuden kannalta.

6.4.2 Halikon alakoulujen parannustoimenpiteet

Entisen Halikon kuntaan kuuluvan Vaskion alakoulun ympériston kuvaus
sekda vaaranpaikat on kerrottu tarkemmin liitteessd 10, jossa on mainittu
Vaskiontien varrella olevat vaaralliset tienylityspaikat sek& Turilantien ja
Hein&suontien vaaralliset tienvarrella kuljettavat matkat. VVaskiontien osal-
ta tien vaarallinen ylitys on jo ratkaistu rakentamalla alikulku asuinaluei-
den valille.
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Ristisdo

Nopeusrajoituksen alentami-
nen80 km/h -> 60 km/h

Jokiranta

Viljakka

Kuva 14. Turilantien parannustoimenpiteet. Alakoulu on merkattu nelion muotoisen
alueen sisalle (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Turilantien tieosuus sek& osa Heindsuon tieosuudesta muodostuvat alakou-
lulaisille vaaralliseksi lahinnd suurien ajonopeuksien vuoksi. Heindsuon-
tieltd alkaa lyhyen 60 km/h nopeusrajoituksen jalkeen 80 km/h nopeusra-
joitus Turilantien yhdystieta pitkin, jonka valittdmassa laheisyydessa on
asutusta tien molemmin puolin (Kuva 14). Tie on lisdksi ndkemaalueiltaan
ajoittain huono, ja paikoitellen my6s huonossa kunnossa. Tieosuudelle
voitaisiin yleisen turvallisuuden sekda asumisen viihtyvyyden paranta-
miseksi alentaa nopeusrajoitusta 60 km/h:iin ldhelle Salaistentien liittymaa
asti, jossa ajonopeus on talla hetkelld laskettu 80 km/h:sta 60 km/h:iin. Li-
séksi koulumatkalaisista voitaisiin varoittaa erikseen liikennemerkilla
myo0s taalta suunnasta ldhestyttaessa.

Meri-Halikon alakoulun ympariston kuvaus on selvitetty tarkemmin liit-
teessd 9, jossa turvallisuuden kannalta haasteellisiksi reiteiksi muodostuvat
Kokkilantie seka Vartsalan kylastd Meri-Halikon kouluun johtava Vartsa-
lantie. Vartsalantie on jo rauhoitettu ajonopeuksiltaan 50 km/h:iin seka on
pitkaltd matkalta valaistu lilkennemaaraltaan rauhallinen tieosuus, joka ei
sindnsa muodosta vaaratekijoitd matkan varrella. Kokkilantie sen sijaan on
60 km/h rajoitettu tieosuus, jossa ajonopeudet ovat hyvin usein annettua
rajoitusta suurempia. Tien osalta ajonopeuksien alentaminen 50 km/h:iin
ei tee tieosuudesta vield taysin turvallista kaikille alakoulun ikéaryhmille,
mutta tievalaistusta lisadmalla tieosuudesta saataisiin jo turvallisempi kul-
jettavaksi. Toisaalta todelliset ajonopeudet Kokkilantiella ovat nykyaankin
asetettuja nopeusrajoituksia suuremmat, seka tie on huonossa kunnossa
ympari vuoden. Se, ettd parannettavia toimenpiteité tieosuudelle tehtaisiin,
ei valttdmatt takaa liikkujien turvallisuutta jontuen muiden tielld liikku-
jien asenteista ja liikkumistavoista.
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Kuva 15. Meri-Halikon koulumatkojen parannustoimenpiteet (Pohjakartta: Paikkatie-
toikkuna).

Vastaavanlainen tapaus on myos Jarvenkylantien osalta. Tie on ominai-
suuksiltaan samanlainen Kokkilantien kanssa, lukuun ottamatta korkeam-
paa 80 km/h nopeusrajoitusta. Vahaisen asutuksen seka pienen liikenne-
madran vuoksi tievalaisusta ei kannata alueelle rakentaa. Lisdksi tien ol-
lessa nakyvyyksiltddn suhteellisen hyvé, ei nopeusrajoitusten alentamisel-
lekaan ole valitonta tarvetta. POylantien suunnasta tuleville oppilaille voi-
daan parannuskeinona alentaa nopeusrajoitusta Pdylantien risteyksesté
Kokkilan suuntaan, siirtaméalla nykyista 50 km/h -rajoitusmerkkié risteyk-
seen. (Kuva 15).

Hajalan kyldkoulun ympariston kuvaukset ovat tarkemmin eriteltyna liit-
teessa 11. Vaaranpaikaksi koulumatkojen varrella muodostuu Hajalan I&pi
kulkeva Vanha Turuntie. Alakoulu on sijoitettu kylan keskustasta noin Ki-
lometrin verran it4an, jonne kuljetaan valaisemattoman yhdystien vartta
pitkin. Nopeusrajoituksen ollessa alennettuna jo 60 km/h rajoitukseen, pa-
rannuskeinona olisi kevyen liikenteen rakentaminen kylan keskustan tun-
tumasta kouluun. Koulun vieressa kulkee pieni matka hiekkapaallysteista
kevyen liikenteen vaylaa, mutta véaylad voitaisiin pidentdd metsan lapi
kulkevan tieosuuden varrelta.
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Kuva 16. Hajalan koulumatkojen parannustoimenpiteet. Kyldkoulu merkattu kuvaan
nelion muotoisella alueella (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Toisena vaihtoehtona voisi olla tieosuuden valaistuksen jatkaminen kes-
kusta-alueen jo olemassa olevasta tievalaistuksesta alakoululle asti seké
lapsista varoittavan litkennemerkin siirtdminen hieman etdammélle kou-
lusta (Kuva 16). Talla hetkelld merkki sijaitsee n. 200 metrin padssa ennen
koulua kylan keskustasta pdin tultaessa. Merkkia voitaisiin siirtdd 600
metria lahemmas kyl&a kohdalle, josta metsén l&pi johtava tieosuus alkaa.
Lisaksi kylan keskustan 1&pi kulkevaa tieosuutta voitaisiin nopeusrajoituk-
seltaan alentaa 50 km/h:n rajoitukseksi.

Yhtenad vaihtoehtona voisi vield olla sorapaallysteisen kevyen liikenteen
vaylan rakentaminen metsdosuuden halki kouluun asti kulkevan matkan
varrelle. Tassé tapauksessa tievalaistuksen rakentaminen yhdystien varrel-
le ei olisi tarpeellista, jolloin voitaisiin sd&stéa kustannuksissa. Liséksi tés-
sé tapauksessa ennakkovaroitusmerkki tieosuudella liikkuvista koululaisis-
ta tulisi siirtdd keskusta-alueen péattymisen jalkeen alkavalle tieosuudelle,
jossa jalankulku- tai pydramatka kuljetaan tien reunaa pitkin.

Halikon aseman alueella sijaitsevan Mustaméen koulun ympaéristé on ku-
vattu yksityiskohtaisemmin liitteessa 8. Alakoulun ymparistdssé on kaksi
vaarallista kohtaa, mink& vuoksi oppilaille tarjotaan koulukuljetusta vaa-
rallisen koulumatkan vuoksi. Vaaranpaikkoja ovat Turusta Helsinkiin joh-
tavan 110 -tien ylitys seka Halikon asemalta Hajalan suuntaan kulkeva
yhdystie. 110 -tien ylitys on erityisen vaarallinen kohta tien leveyden, ra-
jallisten nakyvyyksien, suurten liikenneméarien seka suurten ajonopeuk-
sien vuoksi. Parannustoimenpiteend kohteelle on keskisaarekkeellisen suo-
jatien rakentaminen sekd samalla ajonopeuden alentaminen 50 km/h:iin
(Kuva 17). Talla hetkella nopeusrajoitus tieosuudella on 70 km/h liiken-
neympyréan saakka, joten nopeusrajoitusta siirrettéisiin noin 500 metria
aiemmaksi. Vastaavasti kulkua kouluun helpottaisi huomattavasti kevyen
lilkenteen véylan jatkaminen 110 -tien varren suuntaisesti jo olemassa
olevaan kevyen liikenteen vaylaan asti. Mustaméen alueella on koululais-
ten lisaksi paljon muita kevyen liikenteen kayttdjia niin tyomatkaliikkujia
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kuin vapaa-ajan liikkujiakin. Asuinalueen lisdksi Mustaméen alueella on
teollisuusalue, tarjoten useita tyopaikkoja, johon kulkee tydntekijoitd seka
lilikeen asuinalueelta kuin Halikon keskusta-alueeltakin. Kevyen liiken-
teen sekd suojatien rakentaminen on néill& perusteilla jo harkinnan arvois-
ta.
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Kuva 17. Mustaméen koulumatkojen parannustoimenpiteet. Koulureitti merkattu ku-
vaan punaisella katkoviivalla. Vihred katkoviiva kuvaa olemassa olevaa ke-
vyen liikenteen vaylaa (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Vastaavalla tavalla my6s lilikenmden asuinalueelta 110 -tielle tultaessa
tien ylitys on yhté vaarallinen Mustaméentien haaran kanssa. Myos tahan
toimenpiteend on keskisaarekkeellisen suojatien rakentaminen seka 50
km/h nopeuden jatkaminen liikenneympyrasta risteykseen asti. Tama vaih-
toehto ei kuitenkaan toimi tdrkeimpand parannustoimenpiteend, vaan edus-
taa enemmaén vaihtoehtoa tien ylitysta varten. Suojatien rakentaminen ris-
teykseen vaikuttaisi koulumatkojen turvallisuuteen ja helpottaisi alakoulu-
laisten kulkemista, mutta ottaen huomioon parannusehdotukset kaikkien
liikkujien osalta, kevyen liikenteen rakentaminen olisi vaihtoehtona pa-
rempi.

Toisen vaaranpaikan koulumatkojen varrella muodostaa Mustaméen
asuinalueelta Hajalan suuntaan kulkeva Vanha Turuntie. Tieosuus on 60
km/h nopeusrajoituksen suuruinen yhdystie, jossa nakyvyydet vaihtelevat
ajoittain. Tieosuutta on mahdollista saada turvallisemmaksi pidentdmalla
Halikon aseman tuntumassa olevaa 50 km/h nopeusrajoitusta sek& lisaa-
malla katuvalaistusta kauemmas aseman tuntumasta, mutta liikenteen
maéran seké tien kayttajien maaran ollessa pieni, ei toimenpiteita ole ta-
loudellisista syista kannattavaa tehdd. 60 km/h nopeusrajoitusta voidaan
kuitenkin siirtdd Vanhan Turuntien varrella olevan asuinalueen paattymi-
sen kohdalle valaistuksen jatkamisen ohella (Kuva 18). Keskimé&arédinen
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vuorokausiliikenne tieosuudella on noin 700 ajoneuvoa/vuorokausi
(Liikennevirasto, 2015), ja kevyen liikenteen liikkujia on vah&inen maaré.

7 Vo R \ K
Tievalaistuksen jatkaminen
50 km/h rajoitus

1
ﬁ’— seka 50 km/h paattyminen
paattyy

. 278 v 1
12 { wp B
783, 282 Tu n|| \ Hetalantie .'
x_f,é .-
k] o -'
| NyKyinen Tievalaistus 05 /]
/ paattyy 3 169
l' ]I
~ i 5 A\ 5 ! !

Kuva 18. Mustaméen koulumatkojen parannustoimenpiteet (Pohjakartta: Paikkatie-
toikkuna).

Halikon Marynummen alakoulun ymparistd on tarkemmin kuvattuna liit-
teessd 7, josta paljastuu vaaranpaikoiksi Halikosta Auraan kulkeva seutu-
tie 224. Vaaranpaikkoina ovat moottoritien etelapuolelta kaksi tienylitys
kohtaa seka Marynummen pohjoispuolelta tuleva Aurantien varsi. Mootto-
ritien eteldpuolella olevat ylityskohdat ovat erittdin vaarallisia paikkoja
alakoululaisille johtuen 80 km/h nopeusrajoituksista, suurista liikennemaa-
ristd seka tien leveydesta Tiejaksolla esiintyy lisdksi paljon raskasta lii-
kennettd. Keskimaarainen vuorokausiliikenne tieosuudella on yli 7 400
ajoneuvoa/vuorokausi (Liikennevirasto, 2015), kasittden runsaan maaran
tyomatkaliikennettda aamuisin ja iltapaivisin. Vaikka nopeusrajoitusta las-
kettaisiin 50 km/h asti, on tien ylitys silti vaarallinen useammalla alakou-
lujen ikéluokille. Ainoana turvallisuutta edistavana toimenpiteend on saa-
rekkeellinen suojatie, mutta kayttajaméaarat ovat niin pienid, ettd suojatie
on kannattamaton tieosuudelle rakentaa. Vastaavasti Aurantien suunnasta
tuleville koululaisille tehtdvat toimenpiteet ovat vahissa, jotta tien reunas-
sa kulkeminen saataisiin turvalliseksi, pitkélti tien reunan vahaisen kaytto-
tarpeen vuoksi. Asutus Marynummen alueelta Auran suuntaan on pienta ja
harvaan asuttua, joten kevyelle liikenteen liikkujia ei ole kuin satunnainen
maara.
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Kuva 19. Méarynummen koulun parannusehdotukset (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Méarynummen keskustan alueesta saataisiin kuitenkin turvallisempi kevyen
litkenteen liikkujille rakentamalla kevyen liikenteen vayla Auran suuntaan
kulkevan tien varteen (Kuva 19). Kylan pohjoispuolelle rakennetun asuin-
alueen kulku keskustaan kevyen liikenteen osalta ei talla hetkell& onnistu
kuin tien vartta pitkin kulkemalla, jossa nopeusrajoitus on 60 km/h. Lisak-
si uusi kevyen liikenteen vayla toimii linkkind Marynummen eteldpuolella
oleviin palveluihin seké jo rakennettuun kevyen liikenteen vaylaan johtaen
Halikon keskustaan asti.

6.4.3 Kiikalan ja Suomusjarven alakoulut

Kiikalan Komisuon alakoulun ympériston kuvaus on selitetty yksityiskoh-
taisemmin liitteessa 13. Alakoulusta eteldén péin johtava Suomusjarven-
tielld on asetettu nopeusrajoitukseksi 100 km/h. Koululta eteldédn pain
mentdessa ei ymparistossa ole asutusta kuin paikoitellen, ndkyvyydet ovat
hyvat sekd tie on ympadri vuoden hyvassa kunnossa. Kevyen liikenteen
vaylan rakennukselle ei ole tarvetta johtuen sen pienestd kayttajamaarasta,
tievalaistuksen jatkamiselle ei ndin ollen juuri ole perusteita, kuin ei
mydsk&dn nopeuksien alentamisille muutoin kuin talviolosuhteissa (Kuva
20).
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Kuva 20. Kiikalan Komisuon alakoulun ymparisté (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Vastaavasti Kiikalasta lanteen pain johtavalla Rekijoentielld ei parannetta-
via toimenpiteitd juuri ole, johtuen harvaan asutusta alueesta. Asutukset
eivét sijaitse vélittoméassa tien laheisyydessé Lisaksi keskimaardisen vuo-
rokausiliikenteen ollessa hieman yli 500 ajoneuvoa/vuorokausi
(Liikennevirasto, 2015), mink& vuoksi tievalaistusta ei ole tdméankaan
vuoksi tarpeellista rakentaa. Kiikalan keskustan lahelld nopeusrajoitus tie-
osuudella on 60 km/h, joka nousee 80 km/h:iin kauemmas keskustasta
mentéessa.

Suomusjérven koulun osalta alakoulua ymparéivan alueen ominaisuudet
on kuvattuna liitteessé 12. Erityisend vaaranpaikkana alueella on 110 -tien
varsi johtaen Suomusjarven keskustasta Lohjan suuntaan. Kyseesséd on 80
km/h nopeusrajoitukselle rajoitettu valaisematon tieosuus, jossa nakyvyy-
det ovat molempiin suuntiin hyvét seka tie on piennaralueiltaan leveé.
Koululaisten kannalta parannustoimenpiteind ovat ajonopeuden alentami-
nen 70 km/h:iin seké tieosuuden valaiseminen Suomusjérven kirkonkylal-
le asti (Kuva 21). Nopeuden alentamisen jarkevyytta tulee kuitenkin harki-
ta tieosuudella olevan ohituskaistan vuoksi. Ohituskaistalle ei nykyaén ole
endd suurta tarvetta liikenteen rauhoituttua uuden moottoritien vuoksi,
mutta ajonopeuksien alentaminen ohituskaistaa edeltdvassa kohdassa ei
ole jarkevaa. Tieosuuden valaistus toimisi parantavana toimenpiteena te-
hokkaammin.
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Kuva21. Suomusjérven koulumatkojen parannustoimenpiteet. Alakoulu on merkattu
kuvassa olevan nelién sisdén (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Myos kevyen liikenteen vayla Suomusjarven Kitulan ja Kirkonkylan valil-
14 voisi olla jarkeva ratkaisu. Koululaisten lisdksi tien reunaa kayttaa péi-
vittain kirkonkyldssa asuvat ihmiset, jotka asioivat kylan palveluita tarjoa-
vassa Suomusjérven keskustassa. Kiskon suunnasta tulevan Kurkelantien
osalta ei sen sijaan ole paljon parannusehdotuksia. Tien nopeusrajoitus on
60 km/h eiké sitd ole tarvetta alentaa harvan asutuksen vuoksi. Valaistuk-
sen rakentamisella tiesta saataisiin turvallisempi, mutta pienen kéyttaja-
madran vuoksi ei rakentaminen ole kannattavaa.

6.4.4 Pernion ja Sarkisalon alakoulut

Pernion entisen kunnan alueella sijaitsevan Kirkonkylan koulun alueen
vaaranpaikat on tarkasteltu yksityiskohtaisemmin liitteessa 5. Liitteessa on
listattu vaarallisiksi koulumatkoiksi Erveldntien varsi, sekd Kemidntien ja
Pernidntien ylityspaikat kahdelta eri kohdalta (Kuva 22). Erveléntien koh-
dalla koulumatkasta vaarallisen tekee keskustasta poispdin lahteva tie-
osuus, joka on tyypillinen taajaman ulkopuolella kulkeva yhdystie. Tie-
osuuden varrella on 80 km/h nopeusrajoitus ja on kauttaaltaan valaisema-
ton. Asutusta tien valittomassa laheisyydessé ei ole juuri lainkaan. Tie-
osuudesta saataisiin turvallisempi kevyen liikenteen kayttdjille alentamalla
ajonopeuksia, lisadmélla valaistusta tai rakentamalla kevyen liikenteen
vayla tien varrelle, mutta vahéisen asutusmaaréan ja ndin ollen hyvin pie-
nen kayttajamaaran vuoksi toimenpiteille ei juuri ole tarvetta. Keskimaa-
rainen vuorokausiliikenne on tieosuudella alle 500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (Liikennevirasto, 2015), mika osoittaa tieosuuden olevan liikenteel-
taan rauhallinen.
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Kuva 22. Pernitn Kirkonkyl&n koulun vaaranpaikat. Ympyrall& merkatut kohteet vaa-
rallisia tienylityksid. Alakoulu on merkattu kuvaan nelion sisdén (Pohjakart-
ta: Paikkatietoikkuna).

Pernidntien varrella kulkeva liikenne on vilkasta sekda monipuolisempaa
koostuen runsaasta raskaasta liikenteestd henkildautoliikenteen liséksi.
Nopeusajoitukseksi on asetettu 80 km/h. Savikulman risteyskohdalla ala-
koululaisten tulisi kulkea Salontien padhan asti tienvartta pitkin, mik& voi-
daan helposti kokea vaaralliseksi tieosuudeksi huonojen nakemaéalueiden
sekd suurten ajonopeuksien vuoksi. Parantavana toimenpiteend ainoana
vaihtoehtona on rakentaa kevyen liikenteen vayla Savikulman risteykseen
asti, mutta vahdisen asukasmadran ja ndin ollen pienen kayttdjaméaéran
vuoksi ei vaylan rakentaminen ole kannattavaa taloudellisesti.

Vastaavasti keskusta-alueen eteldpuolella sijaitsevan Heikkilantien ja Per-
niontien risteyksen ylitys koetaan edelld mainituista syistd vaaralliseksi.
Heikkilantie itsessadn on arvioitu olevan vaarallinen 1. luokan oppilaille
suurien ajonopeuksien vuoksi. Tieosuudesta saataisiin turvallisempi alen-
tamalle nopeusrajoitusta 80 km/h:sta 60 km/h:iin. Pernidntien ylityksen
turvallisuuden takaamiseksi tulisi risteykseen rakentaa saarekkeellinen
suojatie valaistuksineen, jolloin my6s ajonopeudet tulisi laskea 50 km/h
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rajoitukseksi suojatietd ymparoivélle tieosuudelle. Heikkilantien varrella
olevan vahdisen asutusméaran vuoksi suojatien rakentamiselle ei kuiten-
kaan ole riittavia perusteita johtuen pienestd kayttdjamaarasta. Liséksi ajo-
nopeuksia tulisi laskea ja nostaa ennen ja jalkeen risteystd, joka aiheuttaa
liikenteen sujuvuudelle haittoja.
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Kuva 23. Kemiontien ylityksen parannustoimenpiteet Pernion entisen kunnan alueella
(Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

™

Kemidntien varrella vaaranpaikaksi muodostuu tien ylitys, jossa nopeusra-
joitus on 80 km/h. Ylityskohdan vastapuolelle on rakennettu olemassa
oleva kevyen liikenteen vayla, seké tieosuus on valmiiksi jo valaistu. Tien
turvallisuutta parantavana toimenpiteend voitaisiin ylityskohdalle rakentaa
saarekkeellinen suojatie ja ndin ollen siirtdd keskustan 50 km/h nopeusra-
joitusta 700 m Kemion suuntaan (Kuva 23). Perusteluna toimenpiteelle on
tien molemmin puolinen asutus, sekd Kemiontien etelapuolella oleva tyo-
paikka-alue. Lisaksi Kemion suunnasta tulevalle liikenteelle ajonopeuden
alentaminen alaméesséd kulkevaa suoraa pitkin rauhoittaa liikennetta enti-
sestaan.

Entisen Pernion kunnan alueella sijaitsevan Teijon kylakoulun alue on ku-
vattuna tarkemmin liitteessa 6. Koulua ympardivien alueiden vaaranpai-
koiksi muodostuvat Teijon keskustasta Salon suuntaan kulkeva Merikul-
mantie, Pernidn aseman suuntaan kulkeva Sauruntie sekd Matildan kyl&an
johtava Teijontie. Merikulmantien varrelle on rakennettu kevyen liiken-
teen vayld Teijon keskustasta Vilniemen kyldan saakka, liséksi tieosuus on
valaistu matkan varrelta. Vilniemen risteyksen jalkeen valaistus seka ke-
vyen liikenteen vayla paattyy, mink& jalkeen tieosuus jatkuu yhdystiena
Salon keskustaan asti 60 km/h nopeusrajoituksella. Tieosuuden ymparis-
t0ssd suurin osa asutuksesta koostuu pé&éosin vapaa-ajan asunnoista, jotka
ovat k&ytdssa vain osan aikaa vuodesta.

44



Liikenneturvallisuuskartoitus koulukuljetettavien reiteistd Salon kaupungissa

/ Vilniemi
60 km/h

Olemassa oleva kevyen
liikenteen vayla

Tejo
50 km/h

PYOLYNMAEN
ASUINALUE

”
’/

-

ALty Kevyen liiken-

teen vaylan
rakentaminen

Teijon %aha\]

kylakoulu 3
52
Talonpojan Teijo

Kuva 24. Teijon kylakoulun ymparistdn vaaranpaikat ja parannustoimenpiteet (Pohja-
kartta: Paikkatietoikkuna).

Vuotuisen liikennemaéran ollessa hieman yli 900 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa (Liikennevirasto 2015), ei parantaville toimenpiteille ole juuri tarvetta.
Ainoana toimenpiteend tieosuudelle olisi kevyen liikenteen véylan raken-
nus, jolle ei vahaisen kayttajaméaran vuoksi ole tarvetta. Sauruntien var-
relle turvallisuutta parantavana toimenpiteena voidaan rakentaa lyhyt mat-
ka kevyen liikenteen vaylaa Teijontien risteykseen (Kuva 24). Sauruntien
ylapuolella oleva asuinalue tulee tulevaisuudessa kasvamaan, jonka vuoksi
kevyen liikenteen vaylélle on tarvetta kaiken ikaisille liikkujille.
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6.4.5 Kiskon ja Kuusjoen alakoulut

Kiskossa sijaitsevan Toijan alakoulun ympériston kuvaus on selvitetty liit-
teessd 14. Keskustassa sijaitsevan alakoulun ymparistossad on kaksi vaa-
ranpaikkaa, jonka perusteella oppilaille tarjotaan koulukuljetusta vaaralli-
sen koulumatkan perusteella. Ensimmaisena vaaratekijana on keskustan
lapi kulkeva Kiskontie, joka on keskusta-alueen ulkopuolelta valaisema-
ton, 80 km/h rajoitettu tieosuus. Kiskontien ympéristossa keskusta-alueen
ulkopuolella asutusta on pienin madarin, ei kuitenkaan suoraan tieosuuden
valittomassa l&heisyydessa. Jotta tieosuus saataisiin alakouluikaisille tur-
valliseksi kayttaa, se vaatisi toimenpiteiltdan erikseen kevyen liikenteen
vaylan tai vaihtoehtoisesti ajonopeuksien alentamisen 60 km/h:iin tieva-
laistuksen ja pientareen leventdmisen ohessa. Asukasmaarien ollessa kui-
tenkin niin pienet, eivat edell& mainitut toimenpiteet ole jarkevia toteuttaa
alhaisten kayttajaméaéarien seké suurten aiheutuvien kustannusten vuoksi.
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Kuva 25. Toijan alakoulun ympéristdn parannustoimenpiteet. Koulu merkattu kuvaan
nelion sisélle (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Toisen vaaranpaikan muodostaa keskustasta pohjoiseen kulkeva Kurkelan-
tie, joka tayttaa tyypilliset taajaman ulkopuolella kulkevan yhdystien piir-
teet kapeine pientareineen, mutkineen seké valaisemattomuuksineen. Tie-
osuuden 50 km/h nopeusrajoitusta on jatkettu pitkalti keskustan ulkopuo-
lelle, joka toimii parantavana turvallisuustekijand ympéristossa. Jotta tie-
osuus saataisiin entista turvallisemmaksi kaikille liikkujille, tulisi olemas-
sa olevaa tievalaistusta jatkaa niin pitkalle, kuin 50 km/h nopeusrajoitus
jatkuu (Kuva 25). Tien vélittomassa laheisyydessd on asutusta tien mo-
lemmin puolin, joita on vaikeaa pimedssa havaita, yhta lailla kuin jalan-
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kulkijoita ja pyorailijoitakin. Valaistuksen jatkaminen tieosuudella tekisi
tien turvallisemmaksi kaikille alakouluikaisille.

Kuusjoen alakoulun ymparistd sek& alueen vaaranpaikat on kuvattu tar-
kemmin liitteessa 16. Vaaranpaikoiksi muodostuvat keskustan alueen ul-
kopuoliset tieosuudet, jotka jatkuvat valaisemattomina ja mutkikkaina yh-
dysteind kylasté poispdin. Kylan keskustasta lanteen seka etel&dén pain lah-
dettdesséd nopeusrajoitukseksi on asetettu 80 km/h taajaman paatyttyé.
Koillisen suuntaan mentéessa nopeusrajoitus on taajaman paattymisen jal-
keen 60 km/h.

Kuusjoen koulu

Hamalainen

|_< |;' ~
ylanpaa 5

Kuusjoki

Nopeuden alentaminen

’ \
Paivola \‘/ 80 km/h > 60 km/
\
\
\
\
Y

Kuva 26.  Kuusjoen alakoulun parannusehdotukset (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Taajaman ulkopuoliset alueet ovat harvaan asuttuja alueita, koostuen paa-
osin maatiloista seka yksittaisistda omakotitaloista. Liikennema&rat ovat
pienid varsinkin koilliseen suuntaan ajettaessa. Koillisen suuntaan menté-
essé vaarallisen koulumatkan parannuskeinona olisi voinut toimia tieva-
laistuksen rakentaminen, mutta véhéisen liikenteen sek& asutuksen vuoksi
ei rakentaminen ole kannattavaa. Eteldn suuntaan mentdessa ajonopeutta
voitaisiin laskea 60 km/h:iin, koska tieosuuden laheisyydessa on asutusta
seké valtaosa tieosuudesta kulkee metsén halki (Kuva 26). Alueen ympé-
ristossé esiintyy lisaksi riistaeldimid, jotka kulkevat metsan vélista kulke-
van tieosuuden l&pi. Lanteen pdin kuljettaessa sen sijaan tieosuus kulkee
laajalti peltomaiseman I&pi, jossa ndkymat ovat eri suuntiin hyvat. No-
peusrajoitusta alentamalla seka valaistusta rakentamalla tien varteen ei
koulumatkasta saataisi silti taysin turvallista kaikille kouluikaisille. Lisaksi
tieosuuden pienen liikenndinnin vuoksi toimenpiteet ovat taloudellisesti
kannattamattomia.
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7 KUSTANNUKSET

7.1 Reittien kustannukset

Koulukuljetusten reitit muodostuvat alueittain sen mukaan, misté kuljetus-
ta hakevien oppilaiden hakemuspaatokset on hyvaksytty. Kuljetusreitit
suunnitellaan vuosittain lukuvuoden alkuun mennessé. Kuljetusten tilaaja
on velvollinen maksamaan liikennditsijalle korvausta kuljetusten hoitami-
sesta, jossa kaytetadn ennalta tehdyn sopimuksen mukaisia liikenndintihin-
toja. Hinnat muodostuvat kéytettyjen autopdivien, ajotuntien sekéd ajoki-

lometrien mukaan.

Ty0Ossa tarkasteltavien alakoulujen ympdristéjen parannustoimenpiteité
ajatellen tulee ottaa huomioon toimenpiteista aiheutuvat vaikutukset ym-
paristolle, niin taloudellisten kuin ympériston viihtyisyyden kannalta. Lii-
kenndinneistd aiheutuvat kustannukset koulureiteille vaihtelevat vuosit-
tain, mutta ovat karkealukuisesti suhteellisen samalla tasolla. Liikenteen
sujuvuuteen ja turvallisuuden parantamiseksi suunnitellut toimenpiteet
vaikuttavat viihtyisyyden lisaksi myos taloudellisesti koulukuljetusreittei-
hin. Jos oppilaan koulumatkasta saadaan parantavilla toimenpiteilld turval-
lisempi, han ei tarvitse enda erikseen maksutonta koulukuljetusta reitin
vaarallisuuden perusteella. Kokonaisia reitteja koulukuljetuksista ei saada
karsittua johtuen maaseutujen pitkista valimatkoista sek& joidenkin oppi-
laiden terveydellisistd syistd. Kuljetuksiin voidaan kuitenkin vaikuttaa
saamalla autoihin lisapaikkoja kauempaa tuleville oppilaille niiltd osin,
joissa ei enaa olisi tarvetta kuljettaa oppilaita vaarallisen koulumatkan pe-
rusteella. Lisdpaikkojen saanti koulukyyteihin taas vaikuttaa kalustojen

hankintoihin.

7.2 Hiiden alakoulun kuljetusreitit

Esimerkkinda mallissa toimii Perttelin kunnan alueella sijaitseva Hiiden
koulu, johon jarjestetadn koulukuljetuksia muun muassa vaarallisen kou-
lumatkan perusteella. Vaaranpaikkoja aiheuttavat lahiymparistdssa etenkin
Vahéhiidentie seka Isohiidentie, jotka ovat arvioitu Koululiitu -ohjelman
mukaan vaarallisiksi alakouluikaisille. Esimerkissa on kuvattu koulukulje-
tusreitit aamuisin koululle seké iltapéivisin koulusta kotiin. Kuvatut reitit
ovat maanantain aikana suoritettuja ajoreitteja, mutta ajoreittien ollessa
my0s muina arkipéivind melko samanlaisia, eroa kustannuksiin seka ajo-

reitteihin ei suurilta osin tule.

7.2.1 Aamun kuljetusreitit

Kuvassa 27 olevista aamun aikana tehtdvista reiteista oranssi seka keltai-
nen linja kulkevat vaaralliseksi luokiteltuja teitd pitkin Hiiden koululle.
Perttelin seudulla litkenndivéat koulukuljetusautot ovat kuljetuskapasiteetil-
taan 14 ja 18 istumapaikan valilla&. Vuonna 2015 keltaista linjaa pitkin
kulkevien oppilaiden maara oli jo 14 oppilasta joka on reitilld kulkevan
litkenndintikaluston maksimikapasiteetti. Isohiidentieté pitkin kulkeva kel-
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7.2.2

Hiiden koulu \

taisen reitin linjaa saataisiin parannuskeinoilla turvallisemmaksi esimer-
kiksi alentamalla nopeusrajoituksia ja lisadmalla varoitusmerkkeja. Léhel-
14 asuvien lasten olisi turvallisempaa kulkea kouluun jalan, jolloin koulu-
kuljetukseenkin saataisiin enemméan vapaata tilaa eik& n&in ollen uuden
reitin suunnittelu olisi tarpeellista. Vastaavasti oranssia linjaa kulkeva reit-
ti olisi mahdollista teoriassa purkaa kokonaan, jos kyydissa olisi ainoas-
taan vaarallisen koulumatkan perusteella kulkevia alakoululaisia.

Koulukuljetusreittien hinta vaihtelee ajettavan reitin pituuden mukaan,
kertyneiden ajokilometrien seka veloitettavan autopéivékustannusten mu-
kaan. Hiiden koulukuljetusreittien vuotuiset summat aamukuljetusten osal-
ta vaihtelevat 9 000 € ja 14 000 € vililla. Kuljetusten vuorokausihinta aa-
mukuljetusten osalta on kuvassa 27 olevien reittien mukaan keskimé&arin
57 €/reitti. Joten mikali kuljetettavien oppilaiden maara esimerkiksi keltai-
sen linjan osalta kasvaa yli kuljetuskapasiteetin, on kuljetusta varten jar-
jestettavé toinen auto tai hankittava tilalle kuljetuskapasiteetiltaan isompi
auto, aiheuttaen kustannusten kasvua.

wut®

AUTO 1
________ 3 km raja koululle AUTO 2
........ 5 km raja koululle AUTO 3

Kuva 27. Hiiden alakouluun jarjestettdvat maanantaipdivan koulukuljetusreitit aamui-
sin (Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Iltapdivan kuljetusreitit

Iltapéivien osalta jarjestettdvien kuljetusten méard on aamupéivien kulje-
tusméaéaraa isompi, koska eri luokka-asteiden koulupdivét paattyvat eri ai-
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kaan. Vuonna 2015 iltapéivien kuljetuksia tehtiin viidella eri linjastolla,
joissa liikennoivat kaksi eri kuljetusautoa. Auto 1 ajaa keltaista sek& pu-
naista linjaa seké auto 2 mustaa, sinista ja vihreda linjaa. Reittej4 ajetaan
iltapdivan eri aikoihin, riippuen oppilaiden koulupéivien péattymisesta.
Kuvassa 28 esitetyista reiteistd keltainen, punainen seka osittain sininen
linja kulkevat Koululiitu -ohjelman mukaan vaarallisiksi luokiteltuja teitéa
pitkin. Punaisen reitin kuljetus suoritettiin koululta klo 12:10 ja myo6héi-
sempi keltainen reitti alkaen klo 14:10. Sininen linja kiersi huomattavasti
pidemmaén matkan, lahtien koululta klo 13:15. Reitti ei ole pohjoispuolelta
kasin erityisen vaarallinen alakouluikéisille, mutta Rekijoentien risteyk-
sestéd alkava Isohiidentie on jo vaarallinen nuorimmille koululaisille. Vas-
taavasti keltaisen linjan osittain kayttamaa Vahéhiidentieta voidaan pitaa
vaarallisena joillekin alakouluikéisille.

Iltapaivékuljetuksissa matkustajien maard on huomattavasti aamukuljetuk-
sia pienempi, johtuen koulujen eri paattymisajankohdista. Toisaalta taas
koulumatkojen reitit ovat aamureitteja pidempid, varsinkin sinisen linjan
osalta. Viimeisend jadvan oppilaan kotimatkan pituudeksi kertyy ajaltaan
yli tunti kiertden 46 kilometria koulukyydissa, vaikka hén asuu alle neljén
kilometrin paéassa Hiiden koulusta. Koulureitti luokitellaan kuitenkin Kou-
luliitu-ohjelman mukaan vaaralliseksi alakouluikaiselle. Jos turvallisuutta
parantavat toimenpiteet VVahahiidentien sek& Isohiidentien varrella toteu-
tettaisiin, saataisiin tieosuuksista turvallisempia seka vahemman pelottavia
kulkea alentamalla esimerkiksi ajonopeuksia. Toimenpiteilla voidaan raja-
ta punainen seka keltainen reitti Rekijoentien risteykseen asti kaytannossa
turvalliseksi kulkea alakouluikéisille. Liséksi tulee ottaa huomioon kesken
lukuvuoden kuljetusta tarvitsevat oppilaat sekda maksullista kuljetusta ha-
kevat oppilaat, joiden mukana olo tulee huomioida auton paikkamé&arissa.

[Itapdivien kuljetukset ovat vastaavasti myos kalliimpia verrattuna aamu-
reitteihin. Autojen tekemista reiteistd aiheutuva kustannus iltapéivien osal-
ta on vuositasolla 6 000 € - 13 000 € riippuen reitin pituudesta. Paivén ai-
kana tehdyisté kuljetuksista kertyy kuljetuskustannuksiksi 46 €/reitti.
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Kuva 28. Hiiden koulukuljetusten ajoreitit maanantain iltapdivén osalta (Pohjakartta:
Paikkatietoikkuna).

7.2.3 Kustannuksiin vaikuttavat tekijat

Koulukuljetusten kannalta kustannuksiin vaikuttavat pitkalta osin autojen
kuljetuskapasiteetti, reittien pituudet sekd koulujen lukujérjestykset. Kou-
lulaisia kuljetettavien autojen kapasiteettia kasvattamalla voitaisiin aamu-
reittien osalta paastad pienemmalla reittiméaréalla. Koulupéivét on ajoitettu
alkamaan samaan aikaan eri oppilailla esimerkissa tarkasteltavana maa-
nantaipdivind, mika helpottaa kuljetusten suunnittelua jo huomattavasti.
Aamuisin keltaista reittia kulkeva auto kuljettaa talla hetkelld oppilaita
maksimikapasiteetilla, jolloin VV&h&hiidentien varrelta vuonna 2015 tulevia
kolmea oppilasta varten on jouduttu suunnittelemaan oma reittinsad. Mikali
auton kuljetuskapasiteetti olisi suurempi, ei erillistd VVahahiidentien kulje-
tusreittia valttdmatta tarvittaisi.

Koulujen lukujarjestykselld on suurempi vaikutus iltapéivien kuljetusreit-
tien kustannuksiin. Talla hetkelld koulupdivien paattymiset on porrastettu
paattymaan eri aikoina, jolloin kuljetuksia tarvitaan eri iltapaivan aikoina.
Kuljetuskustannuksista aiheutuisi kuitenkin sadstda vuositasolla, jos kou-
lupdivét paattyisivat samaan aikaan. Nykyisella jarjestelylld maanantaisin
auto 2 ajaa iltapdivisin koulusta oppilaita kotiin kolmena eri ajankohtana
iltapéivan aikana sek& auto 1 kahtena eri ajankohtana. Jos koulupéiva lop-
puisi kaikilla samaan aikaan, voitaisiin sininen reitti poistaa yhdistamalla
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siind kulkevat oppilaat mustaan ja keltaiseen reittiin. Vihredan reittiin voi-
daan lisatd muutama mustan seka keltaisen reitin oppilas (Kuva 29). My0s
punaisesta linjasta voisi ndin luopua kokonaan, seké lyhentéa sinisen lin-
jan reittid huomattavasti. Liséksi Vahahiidentien ja Isohiidentien paran-
nustoimenpiteilla keltaista reitin kuljetuksiin olisi mahdollisuus saada lis&é
matkustuspaikkoja niilta osin, jossa oppilailla koettaisiin koulumatka tur-

valliseksi kulkea itsenaisesti.

17 min

20 min

Hiiden koulu

34minA

AUTO 1

AUTO 2

— | AUTO 3

Kuva 29. Kuljetusreittien muutos koulupéivien péattyessa samaan aikaan maanantaisin

(Pohjakartta: Paikkatietoikkuna).

Koulupéivien samanaikaisilla paattymisilla on kuitenkin toisistaan poik-
keavia vaikutuksia koulukuljetusten kannalta. Joidenkin koulujen kuljetus-
ten osalta saataisiin aikaan jonkin verran sd&st6jd, kun taas jonkin muun
alakoulun kuljetusten osalta tilanne ei kustannuksiltaan juuri muutu alem-
maksi. Hiiden koulun osalta koulupaivien samanaikainen p&attyminen toi-
si vuotuisia saastoja n. 10 000 € edestd. Pernion Kirkonkylan koulun osal-
ta taas kuljetuskustannukset eivat juuri muutu, koska kuljetettavien méaaré
on niin paljon Hiiden koulun oppilasmaaréa suurempi. Koulukuljetusauto-
jen kuljetuskapasiteetin kasvattaminen taas aiheuttaa vaikeuksia jattopai-
koilla, jossa kapeilla teilla k&d&ntopaikkoja ei ole. Liséksi Pernion ympaéris-
tossa koululaisten matkat ovat paljon Hiiden koulumatkoja pidemmét, lii-
kenneturvallisuuden parannustarpeilla ei siltd osin ole vaikutusta kapasi-

teettiin.
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Suomusjérven koulun osalta taas koulujen yhtéaikainen paatyminen toisi
30 000 € sadstot vuositasolla, joka on kolminkertainen médrd Hiiden kou-
luun verrattuna.

Alakoulujen ympéristojen liikenneturvallisuutta parantavat toimenpiteet
eivat omalta osaltaan tuo suoria néhtévissé olevia kustannussaastojé, kos-
ka myos muilla perusteilla koulukuljetettavia alakoululaisia on samoilla
reiteilld huomattava mé&ard. Toimenpiteistd aiheutuvat saastot nékyvét
padosin kuljetuskaluston kapasiteettiméérissé seka niiden muutoksista ai-
heutuvista vaikutuksista. Lisaksi parannustoimenpiteiden tarkoituksena ei
tassd tyossé ollut tarkoitus palvella ainoastaan koulumatkalaisia, vaan pa-
rantaa yleista viihtyvyyttd ja turvallisuuden tunnetta liikenteessa kaikkien
muidenkin ihmisten osalta. Jos suoranaisia séastfja haluttaisiin hakea,
voidaan koulujen yhta aikaista padttymistd pitdd yhtend vaihtoehtona,
vaikka parannustoimenpiteiden takaisinmaksu olisikin pitk&janteisempéaa.

7.3 Toimenpiteiden kustannukset

Tyossa tarkasteltavien kohteiden kannalta parannusehdotukset kohteittain
eroavat jonkin verran kustannuksiltaan. Joissain kohteissa on mahdollista
suorittaa tarvittavat parannukset matalilla kustannuserilld, kun taas joissain
kohteissa kustannukset kasvavat suuremmiksi. Tyossé on kuitenkin keski-
tytty paaasiassa liikenneturvallisuuden parantamiseen koulumatkojen var-
silla, jossa padpainona on ympériston yleisen viihtyvyyden lisédminen se-
k& liikenneturvallisuuden parantaminen kaiken ikaisille tiella liikkujille.
Parannustoimenpiteisiin kaytetyt kustannusméérat (Taulukko 1) ovat tyos-
S& suuntaa antavia méaaria, joiden todellinen mééara voi osiltaan vaihdella
esimerkkien arvoista. Arvot ovat perdisin Destia Oy:n tekemésté liikenne-
turvallisuussuunnitelmasta, joka tehtiin Salon kaupungille vuonna 2010
(Suomela, séhkdpostiviesti 21.12.2015).

Taulukko 1. Liikenneturvallisuustoimenpiteiden hinta-arviot parannuskohteisiin.

PARANNUSTOIMENPITEIDEN HINTA-ARVIOT Yksikk6é | Keskihinta | Yksikko
Kevyen liikenteen rauhoittamistoimenpiteet

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen km 250 000 €
Uusi suojatie (2 merkkia + ajoratamerkinta) kpl 1150 €
Suojatien heratevarret pari 750 €
Suojatiesaareke kpl 20000 €
Valaistus

Tievalaistus, metallipylvaat km 65 000 €
Tievalaistus, puupylvaat km 35000 €
KLV valaistus, puupylvaat km 20000 €
Liikenteen ohjaus

Lilkennemerkki uusi jalusta asennettuna kpl 300 €
Reunaviivan maalaus (molemmat reunat) km 600 €

Padosin parannuskohteissa on pyritty tekemé&an toimenpiteet matalilla kus-
tannuksilla seké tarkastelemalla tutkittavaa ympéristoa. Lisaksi parannus-
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ehdotuksissa on pyritty ottamaan huomioon toimenpiteiden vaikutukset,
kuten tiellda liikkujien reaktiot nopeuden alentamisiin, suojateihin seka

8 YHTEENVETO

Opinnéaytetyon tarkoituksena oli tarkastella koulumatkojen varrella olevia
vaaranpaikkoja seké tutkia, onko alueille mahdollista tehda liikenneturval-
lisuutta parantavia toimenpiteitd. Tyossd kaytettiin apuna Koululiitu -
ohjelmaa, joka toimii apuvalineend vaarallisia tieosuuksia arvioidessa.
Tehdyt parannuskeinot on suunniteltu ohjelmaa apuna kayttden, mutta
tyossd on otettava huomioon toimenpiteiden lisdksi myds muut tekijat,
jotka vaikuttavat liikenteeseen. Koulureittien vaarallisuuden arvioinnin
kannalta tulee ottaa huomioon lasten liikkumiseen liittyvét tekijat kuten
pienen fyysisen koon aiheuttamat rajoitukset, arviointikyvyn rajallinen
madra sekd ennen kaikkea kokemattomuus liikenteen vaaroista.

Merkittdva osa lasten liikkumisen turvallisuuden kannalta on liikenneva-
listus niin vanhempien kuin opettajienkin osalta. Alakoululaisen tulee tun-
tea lilkenneymparistdnsa ja niitd koskevat sdéannot, seké lasta tulee valistaa
lilkenteeseen liittyvistd riskitekijoistd. Varsinkin koulumatkojen varsilla
lapsen tulee olla ehdottoman tietoinen liikenteen sadnndista seka vaaraa
aiheuttavista riskitekijoistd. Vanhempien olisi hyvé osaltaan kulkea koulu-
reitti lapsensa kanssa niin kauan, etté reitista tulee tuttu ja ettéd lapsi oppii
tunnistamaan kaikki matkan varrella olevat vaaranpaikat ja reagoimaan
niihin oikein.

Koulumatkojen parannusehdotuksia laadittaessa ratkaisuista on pyritty te-
kem&an mahdollisimman edullisia kustannuksiltaan sek& ajateltu lasten
turvallisempien koulureittien lisaksi parantaa yleista viihtyvyytta koskien
kaikkia alueen ymparistossd olevia. Lisaksi tyossd pyrittiin ottamaan
huomioon vaikutukset myos autoilijoiden kannalta, ottaen huomioon
muun muassa kuljettajien asenteet. Parannusehdotuksissa tehdyt nopeusra-
joitusten alentamiset lisadvat tien varrella asuvien ihmisten viihtyisyytta ja
osaltaan myos turvallisuutta, sek& parantavat liikenneturvallisuutta niin au-
toilijoiden kuin myds muiden tienkayttdjien kannalta. Taajama-alueiden
ulkopuolella sijaitsevien tieosuuksien alempia nopeusrajoituksia on liséksi
perusteltu tien ominaisuuksilla seka ympariston vaikutuksilla.

Suuri osa liikenneturvallisuutta parantavista toimenpiteistd on mahdollista
toteuttaa kustannuksiltaan edullisesti. Joiltain osin ratkaisuja ei ole tehté-
vissd, johtuen liian suuresta riskistd, liikennemaarastda, ymparistosta tai
ratkaisujen vaikutuksista.

Kaiken kaikkiaan liikenneturvallisuustilanne Salon kaupungissa on suh-
teellisen hyvéllad mallilla, eik& varsinkaan keskustojen taajama-alueiden
keskustojen osilta merkittdvia parannustoimenpiteitd ole havaittavissa.
Taajama-alueen ulkopuoliset alueet ovat p&&osin rauhallisia, mutta muu-
tamilla parannustoimenpiteilld alueet saataisiin kaikkien kdyttdjien osalta
turvallisimmiksi liikkua.
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LITE 1/1

KAIVOLAN KOULU, PERTTELI
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Kaivolan koulu on yksi Perttelin entisen kunnan taajama-alueella sijaitsevista kouluista.
Koulu koostuu 120 oppilaasta, joista vaarallisen koulumatkan vuoksi koulukuljetettavia
on yhteensd 12 oppilasta. Kaivolan koulu on sijainniltaan hyvé sijaiten taajaman kes-
kusta-alueella, samalla puolen tietd suuremman asutusalueen kanssa. Keskusta-alueen
liikenndinti on melko rauhallista, jossa lisaksi ajonopeudet ovat alhaisia. Lisdksi Kevy-
en litkenteen vaylat ovat suhteellisen hyvassa kunnossa. Vaaranpaikkoja kuitenkin ai-
heuttavat koulumatkoihin Somerontien varrella olevat ylityspaikat, sek& VVéahahiidentien
varsi.

SOMERONTIE

Liikenteen vaaranpaikkoja tutkittaessa havaittiin, ettd suurin osa oppilaista joutuu joko
ylittamaan Somerontien, tai kulkemaan sen vartta pitkin koululle. Somerontie on osa
kantatie 52:sta, joka saa alkunsa Tammisaaresta paattyen Jokioisiin Valtatie 10 risteyk-
seen. Tie on runsasliikenteinen, joka koostuu padosin henkildautoliikenteestd, mutta
raskasta litkennettd on myds laajalti. Tien nopeusrajoitus tutkittavalla alueella Perttelin
l&heisyydessd on 100 km/h ja lahempéné Kaivolan aluetta 80 km/h. Pientareet tien var-
rella ovat suhteellisen kapeat ottaen huomioon raskaan liikenteen maarén tieosuudella.
Valaistusta ei tieosuudella ole niilla kohdin missa ylitystarve olisi, vaikka ndkymaalueet
ovat muuten kohtuullisen hyvat.
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LIITE 1/2

VAHAHIIDENTIE

Toinen havaittu vaaranpaikka oli taajama-alueen ulkopuolella sijaitseva Vahahiidentie,
joka on Kaivolan alueelta Inkereelle sekd Rekijoen suuntaan kulkeva seututie. Tie on
kauttaaltaan mutkainen sek& on korkeuseroiltaan vaihteleva etenkin Kaivolan taajama-
alueen lahettyvilld. Liséksi tien varrella on hyvin kapea piennar, eikéd katuvalaistusta
tieosuudella ole. Nopeusrajoitus tieosuudella on 60 km/h. Koululiitu-ohjelman luokitus
Somerontielle on 291, joka on luvultaan vaarallinen tieosuus 7-9 luokkalaisille asti. Va-
hahiidentie on luokitukseltaan 211, joka saattaa olla vaarallinen toisen luokka-asteen
oppilaille.
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LIITE 2/1
HIIDEN KOULU, PERTTELI
-1- Hiiden koulu
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Perttelin alueella sijaitseva Hiiden alakoulu on pieni, runsaan neljankymmenen oppilaan
koulu taajama-asutuksen ulkopuolella. Vaarallisen koulumatkan perusteella kuljetetta-
via on seitseman oppilasta, joista kaikki kulkevat matkansa koulutaksilla. Hiiden koulu
sijaitsee Véhahiidentien varrella, joka on Perttelin keskusta-alueelta riste&dvé pieni yh-
dystie jakautuen lopulta kahteen osaan harvaan asutulle alueelle.

VAHAHIIDENTIE

Tie on ominaisuuksiltaan melko kapea seka mutkikas, seké on osittain korkeuseroiltaan
melko vaihteleva, varsinkin vaarallisuuden perusteella olevien koulureittien varrella.
Tieosuudella ei ole juurikaan valaistusta, seké pientareet ovat hyvin kapeat. Nopeusra-
joitus on alueella 60 km/h lukuun ottamatta Hiiden koulun l&hiseutua, jossa on asetettu
40 km/h nopeusrajoitusalue, seké lapsista varoitettu erikseen liikennemerkilla. Autolii-
kenne ei alueella ole merkittdvan vilkasta, mutta tieosuus saattaa olla tastd huolimatta
vaarallinen varsinkin pienempid luokka-asteita suorittaville oppilaille.
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LITE 2/2
ISOHIIDENTIE SEKA ILLINKOSKEN SILTA

Véhahiidentien varren lisaksi koulumatkan vaarallisuutta on perusteltu Isohiidentien
seké Illinkoskentien vaarallisen, kosken ylittdvan sillan perusteella. Isohiidentie on
ominaisuuksiltaan vastaavanlainen verrattuna VVéhahiidentiehen, poikkeuksena tieosuu-
della olevat suuremmat litkennemadréat. Tien varrella esiintyy ajoittain raskasta liiken-
nettd, ja todelliset ajonopeudet ovat paikoitellen nykyistd 60 km/h nopeusrajoitusta suu-
remmat. Valaistusta ei tieosuudella ole lainkaan, sek& piennaralue on hyvin kapea.

ILLINKOSKENTIE

Illinkosken ylittava silta on kohtuullisen hyvéssa kunnossa, mutta on kapea tie, johon
tullaan alaméke& mutkaosuudella tien eteldsuunnasta. Tie on muilta osin my6s kapea,
mutkainen seké ei sisalla erikseen piennaraluetta. Tieosuus on valaistu ainoastaan sillan
ymparistossa.

Tien mutkaisuudesta on varoitusmerkit erikseen tien eteldosassa, mutta tieosuus saattaa
silti olla vaarallinen, etenkin talviaikaan liukkaiden sadolosuhteiden vallitessa.
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LIITE 3

INKEREEN KOULU, PERTTELI
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Perttelin entiseen kuntaan kuuluva Inkereen koulu on taajama-alueella sijaitseva n. 100
oppilaan alakoulu, jossa toimii samoissa tiloissa myos péivakoti/esiopetusryhma. Kaksi
koulussa olevaa oppilaista kulkevat matkansa vaarallisen koulumatkan perusteella erik-
seen kaupungin tarjoamalla koulukuljetuksella.

Haastavaksi koulumatkan tekee taajama-alueen ulkopuolelle johtava Romsilantie. Tie-
osuus on 60 km/h nopeusrajoituksella asetettu osittain valaistu seututie johtaen entiseen
Muurlan kuntaan. Tyossa tutkittavien koulumatkojen osalta tieosuus on kapea siséltéden
hyvin huonosti tai ei lainkaan piennaraluetta, seké kuljettavan koulumatkan osuudella ei
sisélla valaistusta lainkaan. Lisdksi tieosuudella kulkee raskasta liikennettd, mika omalta
osaltaan toimii alakoululaisille vaaratekijand. Nakymat alueella ovat kuitenkin hyvét
valoisaan aikaan, maasto on alueella tasaista eika mutkista johtuvia ndkemaéesteita ole.
Koululiitu-ohjelman antama luokitus 201 osoittaa tien saattavan olevan vaarallinen 1.
luokan oppilaille.
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MUURLAN KOULU
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Muurla sijaitsee 12 kilometrin paéssé Salon keskustasta. Kunta koostuu asutukseltaan
padosin kahdesta eri asuinalueesta muodostaen yhteisen taajama-alueen. Taajama-
asutuksen ulkopuolella on haja-asutusta, jotka liittyvat koulumatkojen osalta tutkimuk-
seen. Muurlan alakoulu sijaitsee Pyolin kyldssa keskustan tuntumassa, oppilainaan noin
140 koululaista. Néistd koulukuljetettavien osuus vaarallisen koulumatkan perusteella

on 18 koululaista. Suuri osa oppilaiden matkoista koostuu melko pitkistd, mutta alle
viiden kilometrin reiteista.
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Tutkimuksessa havaittuja vaaratekijoitd matkojen varsilla ovat 110-tien ylitys kolmelta
eri risteysalueelta, sek& kirkolle tulevan Kaukolantien varsi. Osa oppilaista joutuu lisak-
si kulkemaan kouluun Muurlantien vartta pitkin, joka on luokiteltu Koululiitu-ohjelman
mukaan vaaralliseksi tietyille luokka-asteille.

Seututie 110 on Helsingistd Turkuun johtava seututie, joka ennen Turku-Helsinki —
moottoritien avautumista toimi vanhana Valtatie 1:n&. Tieosuudella liikenne on mootto-
ritien avaamisen jalkeen hiljentynyt merkittavasti, mutta on edelleen vilkasliikenteista.
Yleinen nopeusrajoitus tielld on 80 km/h, mutta suurimmilla risteysalueilla nopeus las-
ketaan 60 km/h:iin. Tieosuus on osittain valaistu, reunoilla on hyvassé kunnossa seka
suhteellisen levedt pientareet. Tutkimuksessa todettujen teiden ylityspaikkojen kohdalla
nakymaalueet ovat kohtuullisen hyvat niin kesé- kuin talviaikaankin, mutta kohtisuoraa
reittid ei jokaisessa ylityspaikassa ole, vaan osa koulureitistd joudutaan kulkemaan
piennarta pitkin. Liséksi joidenkin ylityspaikkojen kohdalla nopeusrajoitus on 80 km/h,
joka osaltaan lisaa turvallisuusriskia koulumatkoilla.

Muurlan kirkolta lahtevad Kaukolantie on my6s yksi tieosuus, joka voidaan luokitella
osaltaan vaaralliseksi koulureitiksi osalle 5. luokka-asteen oppilaille sek& siitd nuorim-
mille. Tieosuuden vaarallisuuteen vaikuttavia tekijoitd ovat tien mutkaisuus, pientarei-
den kapeus, osittain huonot ndkemé-alueet sek& suuren ajonopeudet. Tielle on asetettu
60 km/h nopeusrajoitus, mutta on havaittu, ettd todelliset ajonopeudet tieosuudella ovat
tata suuremmat.

Muurlantien varsi on myos yksi vaarallinen osuus tutkimuksessa havaituista koulurei-
teistd. Tieosuus on ominaisuuksiltaan vastaavanlainen Kaukolantien kanssa, poiketen
ainoastaan liikennemaaristd, joka on Muurlantiella hieman suurempi.
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KIRKONKYLAN KOULU, PERNIO
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ALUEEN KUVAUS SEKA VAARANPAIKAT

Kirkonkylan koulu sijaitsee Pernion keskustassa. Oppilaitos on sijoitettu asutusalueen
yhteyteen lyhyen matkan paahan kunnan ydinkeskustasta ja palveluista. Vaarallisen
koulumatkan perusteella kuljetettavia oppilaita on 28. Tutkimuksessa havaittiin muo-
dostuvat vaaranpaikoiksi erityisesti suuremmat tieosuudet keskustan laheisyydessa.
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PERNIONTIE

Osa kouluun kulkevista matkalaisista joutuvat ylittdmaén kantatien 52, joka on vilkas-
liikenteinen sisdltden huomattavan maaran Hangosta tulevaa raskasta liikennettd. Tie-
osuus on ylitettavien risteysten kohdilta myds osittain haastava ndkymaalueitten kannal-
ta sekd ajonopeudet ovat tiell& suuret. Tie on osittain valaistu, mutta kaikilta tien ylitta-
vista vaativilta kohdilta valaistusta ei ole. Osa koululaisista joutuu tien ylityksen lisaksi
kavelem&dn osan matkasta tien piennarta pitkin, mik& voidaan kokea alakoululaiselle jo
vaaralliseksi sindnsa. Piennaralueet tien reunoilla ovat suhteellisen hyvat, ja osan mat-
kasta tien vieressé kulkee myos viheralueella erotettu kevyen liikenteen vayla.

KEMIONTIEN YLITYS

Osa koululaisista joutuu koulumatkan varrella ylittdmaan liséaksi Kemidntien, joka on
Perniontien tavoin vilkasliikenteinen sekd ominaisuuksiltaan vastaavanlainen Pernitn-
tien kanssa. Poikkeuksena on hyva ndkyméalue, sekd olemassa oleva tievalaistus vaaral-
lisella ylityskohdalla. Lisaksi tieosuudella on verrattuna véhemmaén raskasta liikennetté,
vaikka muuten tie on vilkasliikenteista.

ERVELANTIEN VARSI

Vaaralliseksi reitiksi voidaan myos luokitella Erveléntien osuus, joka on luokiteltu Kou-
luliitu-ohjelman mukaan vaaralliseksi 3. luokkalaisille ja sitd nuoremmille oppilaille.
Tieosuudella on tyypilliset yhdystien ominaispiirteet. Tie on mutkikas, suhteellisen ka-
pea sekd valaisematon, jossa nopeusrajoitus on 80 km/h.
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TEIJON KOULU, PERNIO
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ALUEEN KUVAUS SEKA VAARANPAIKAT

Teijon kyldalue on Pernion entiseen kuntaan kuuluva taajama-alue, koostuen keskustan
asuinalueen liséksi satamateollisuudesta, sekd haja-asutusalueista. Teijon alueella on
my0s runsaasti vapaa-ajan asutusta, sekd taajama-alueen lapi kulkeva tie johtaa vapaa-
ajan ulkoilualueelle, jossa on tarjolla ulkoilumuotoja ympari vuoden laskettelusta kalas-
tukseen. Teijon alakoulu sijaitsee edell4 mainitun tien vieressa tiivista asuinaluetta vas-
tapaatd. Oppilaat joutuvat kouluun mennessa ylittdméaan tien, joka tosin on mm. hidaste-
toyssyjen seka ennakkovaroitusmerkein turvallinen ylityspaikka. VVaaranpaikkoja kertyy
kuitenkin muualta kuin taajama-alueelta tuleville oppilaille, jotka joutuvat taittamaan
matkansa Teijontien vartta pitkin.

Teijontien varrella kulkeva kapeahko kevyen liikenteen vayla jatkuu koululta aina Ta-
lonpojan Teijontien risteykseen asti, jonka jalkeen koululaisen on kaveltava loppumatka
tien piennarta pitkin. Tie on kapeahko, tyypillinen maaseutualueella oleva yhdystie,
jolla on hyvin kapeat piennaralueet, seka maaston korkeuseroista johtuen laajalti huonot
nakemaalueet. Yla-ja alamakien liséksi tie mutkittelee eri suuntiin useasti, eiké tieosuu-
della ole lainkaan valaistusta. Liikenne tien varrella vaihtelee riippuen vuodenajasta,
silla alueella on laskettelukeskus seké patikointireittejd, kalastusmahdollisuudet, méki-
autoilurinteet sekd muita vapaa-ajan harrastuspuitteita. Tien varrella liikkuu liséksi rat-
sastajia, joista on autoilijoita varoitettu erikseen liikennemerkilld. Nopeusrajoitus tie-
osuudella on 60 km/h.

Merikulmantien liikenne on osittain vilkkaampaa Teijontiehen verrattuna johtuen Vil-
niemen asuinalueesta. Fyysisiltd ominaisuuksiltaan tie vastaa muuten pitkélti Teijon-
tietd, ollen maastoltaan kuitenkin hieman tasaisempi. Taajama-alue paattyy kyseisella
tieosuudella nostaen nopeusrajoitukseksi 80 km/h, mika tekee koulumatkasta vaarallisen
varsinkin alakoulun nuorimmille.

Merikulmantien risteyksesta kartassa oikealle lahtevd Sauruntie on myds ominaisuuksil-
taan pitkalti vastaavanlainen Teijontien kanssa. Tieosuus on valaistu risteysalueen I&-
heisyydessd, mutta on muuten valaisematon. Tie on leveydeltddn melko kapea, seka
mutkittelee eri suuntiin heikentden nékyvyyttd. Liséksi nopeusrajoituksen ollessa 80
km/h tien vieressd kulkeminen voidaan luokitella vaaralliseksi 3. luokan oppilaille ja
sitd nuoremmille.
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MARYNUMMEN KOULU, HALIKKO
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Méarynummen koulu on kyldayhteiso, joka sijaitsee vajaan viiden kilometrin paéssa Hali-
kon entisen kunnan keskustasta. Koulun laheisyydessa kulkee Turusta Helsinkiin johta-
va moottoritie, joka osuu joidenkin koululaisten matkan varrelle. Kouluun on tarjolla
suhteellisen hyvat kevyen liikenteen vaylat Halikon suunnasta tullessa, seka kylakeskit-
tymassa liikenne on melko rauhallista, ja suurin osa asukkaista lapsiperheitd. Vaaran-
paikoiksi voidaan kuitenkin lukea Auran kuntaan johtavan vilkasliikenteisen seututien
ylitys kolmelta eri kohdalta.

Tien ylityksia tulee eteen ainakin Tavolan suunnasta tuleville sekd Yttel&dn alueelta tule-
ville koululaisille. Ylitettdva tie tulee Halikon keskustan suunnasta, johtaen runsaasti
liikennettd moottoritielle, varsinkin aamulla sekd iltapéivall4. Tieosuus on myods osa
raskaalle liikenteelle osoitettua reittia Salon keskustaan asti. Tien toisella puolella on
hyvéssa kunnossa oleva kevyen liikenteen vayld, joka on erotettu viheralueella sek&
ojalla seututiestd. Ajonopeus Yttelan alueella on 60 km/h, jota on nostettu hieman
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LITE 7/2

ennen Tavolantien risteysta 80 km/h:iin. Nakymaéalueet ylitettavilla risteyskohdilla on
hyvat, seka alue on hyvin valaistu.

Auran suunnasta tulevat oppilaat joutuvat osittain kulkemaan seututien vartta pitkin,
koska kevyen liikenteen véylaa tien suuntaisesti ei ole tehty. Tieosuuden valaistus paat-
tyy hieman kyldkeskustasta pohjoisen suuntaan, ja ajonopeudeksi on osoitettu 80 km/h.
Tien reunalla on suhteellisen hyvasséd kunnossa oleva piennaralue, mutta liikenne on
vilkasta, seka ajonopeudet suuria, mikd tekee matkasta osaltaan jo haastavan alakou-
luikéiselle oppilaalle.
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MUSTAMAEN KOULU, HALIKKO
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Mustaméen koulu on Halikon aseman seudulla oleva alakoulu. Oppilaitoksessa on ldhes
150 oppilasta, ja se sijaitsee keskeisella alueella kylayhteistssa. Kylayhteison keskusta-
alueelle on tehty jo joitain liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteitd, kuten hidaste-
toyssyja, nopeuksien alentamista seka lapsia varoittavia merkkeja. Koulun vastapéaata on
pieni teollisuusalue, johon kulkee raskasta liikennetté péivittain. Muuten henkil6autolii-
kenne on kohtalaisen suuruista, mutta rauhallista.
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VALTATIE 110 YLITYS

Kylan keskusta-alueen etelapuolelta tulevat koululaiset joutuvat ylittdmaan vanhan val-
tatie 1:n valilla Turku-Helsinki. Tien ylityksessé vaaratekijoina ovat suuret ajonopeudet,
huonot nakymaalueet seka tien leveys. Ajonopeudeksi tien ylittavalla risteysalueella on
maarétty 70 km/h. Risteysalue on valaistu, mutta tien leveys seka huonot nakymadalueet
tekevat osaltaan jo ylityksestd vaarallisen alakoululaisille. Liséksi ylityksen jélkeen
koululle pdin mentdessa oppilaan on matkattava tien piennarta, sill4 kevyen liikenteen
vaylaa ei ole tien viereen rakennettu. Tieosuus on kuitenkin valaistu alueella johtaen
koululle asti, sek& ajonopeudeksi on osoitettu 50 km/h.

VANHAN TURUNTIEN VARSI

Pohjoisen suunnasta l&hestyttédessé osa oppilaista kulkee VVanhaa Turuntietd pitkin, joh-
taen Halikon keskustasta Hajalan kylaan. Tie on mutkikas ja kapeahko yhdystie, jossa
nakymaalueet seka tienpinnan korkeuserot vaihtelevat suurilta osin. Tieosuutta ei ole
valaistu kuin hieman risteyksen jalkeen, jolloin myds ajonopeudeksi vaihtuu 60 km/h.
Tien vieressa oleva piennaralue on kapeahko, mika lisad entistadn kulkemisen turvatto-
muutta.
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Meri-Halikon koulu sijaitsee Kokkilan alueella rannikon tuntumassa, yhdistaen seka
Vartsalan kylayhteison ettd Kokkilan alueen oppilaat samaan alakouluun. Koulu on suh-
teellisen pieni, kasittden noin 80 oppilasta opettajineen. Sekd Kokkilan ettd Vartsalan
asutusalueet on suurelta osin haja-asutettu, lukuun ottamatta Vartsalan yhta tiiviimpaa
kylakeskittymé&. Oppilaiden koulumatkat Meri-Halikon kouluun ovat melko pitkia,
varsinkin Vartsalan suunnasta, josta matkaa kertyy noin nelja kilometria.

VARTSALANTIE JA KOKKILANTIE

Vartsalasta kulkeva tie sekd Halikon suunnasta tuleva Kokkilantie ovat laaduiltaan ja
ominaisuuksiltaan melko samanlaiset. Molemmat tiet ovat mutkikkaita, sek& nakyma-
alueiltaan kohtuullisen huonoja. Vartsalan alueelle on asetettu sek& 60 km/h nopeusra-
joitus, ettd myds 40 km/h nopeusrajoitusalue. Molemmat tiet ovat leveydeltdén kapeita,
seka pientareet ovat hyvin pienid. Kokkilantien varteen on asetettu myds 60 km/h no-
peusrajoitus, mutta todelliset ajonopeudet ovat hyvin usein tatd suuremmat. Niin talvi-
kuin kevataikaankin tiet ovat huonossa kunnossa johtuen roudan aiheuttamista vauriois-
ta sekd harvoin tehdyistda korjaustoimenpiteistd. Kokkilantietd koulua lahestyttdessa
nopeusrajoitusta on alennettu 50 km/h nopeusrajoitusalue — merkilld, molemmista
suunnista tultaessa lapsista varoittavalla liikennemerkilla.

POYLANTIE

Muista suunnista kouluun johtavia reittejd ovat Poylan kyl&asta tuleva hiekkatie, seka
Sauvon suunnasta tuleva Jarvenkylantie. Jarvenkylantie on myds ominaisuuksiltaan
vastaavanlainen Kokkilantien ja Vartsalantien kanssa. PGylantie sen sijaan on hiekka-
paallysteinen tie, joka on myds huonossa kunnossa lahes ympari vuoden. Lisaksi tie-
osuudella ei ole valaistusta, eikd piennaraluetta.
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Vaskion kyld on osa entistd Halikon kuntaa, ja sijaitsee Halikon keskusta-alueesta n. 15
kilometrida Auran kunnan suuntaan. Vaskion kyla késittdd pienen taajama-alueen, seka
lagjalti haja-asutusaluetta kylan ymparoivilta osin. Kylan keskusta halkaisee Halikosta
Auraan johtava Vaskiontie, joka on liikenteeltddn melko vilkasta koostuen henkiléauto-
liikenteen lisaksi suurilta osin raskaasta liikenteestad. Koulu on sijoitettu tien itépuolelle,
jattden suuremman osan keskustan asutusalueesta vastapuolelle tietd. Yleinen nopeusra-
joitus Vaskiontiella on 80 km/h, mutta keskusta-alueen kohdalta nopeutta on rajoitettu
60 km/h:iin, liséksi koululaisista on ennakkovaroitettu liikennemerkilld molemmista
suunnista tultaessa. Liséksi tieosuus on valaistu keskustan osalta, tehden tiesta turvalli-
semman ylityspaikan.

Kartalle merkatut Vaskiontien ylityspaikat ovat Salon kaupungissa kéytettdvan Koulu-
liitu-ohjelman mukaan vaarallisia 2. luokan oppilaille seka tastd nuoremmille. Ylitys-
kohdassa ei ole suojatietd, seka nopeusrajoitus keskustan tieosuudella on 60 km/h. Na-
kemdaalueet molempiin suuntiin ovat kuitenkin hyvat. Tien ylittdmisestd vaarallisen
saattaa kuitenkin tehd vilkas liikenne, varsinkin raskaan liikenteen osalta.

Vaarallisia tieosuuksia ovat lisaksi Heindsuontien seka Turilantien varret, jossa tieosuu-
det ovat kapeita sekéd valaisemattomia. Kummallakaan tieosuudella ei ole valaistusta,
sekd nopeusrajoituksena on 60 km/h. Piennaralueet ovat kapeita, sekd nédkemé&alueet
varsinkin Turilantien osuudella on paikoitellen huono. Koululiitu-ohjelma on luokitellut
tieosuuden vaaralliseksi 3. luokan oppilaille asti.
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Hajalan kyl& on osa entista Halikon kuntaa, ja sijaitsee n. 13 kilometrin p&éassé Halikon
keskusta-alueesta. Kyla koostuu yhdesta pienestd keskusalueesta seka laajalti levittayty-
neestd haja-asutuksesta. Hajalan lapi kulkee Halikon asemalta Paimion kuntaan johtava
yhdystie, joka on liikennemaaraltdan melko vahainen. Hajalan kylakoulu sijaitsee kyla-
keskuksen ulkona VVanhan Turuntien varrella.

Halikosta Paimioon kulkeva Vanha Turuntie on valaisematon yhdystie, jonka korkeus-
erot vaihtelevat heikentden nakyvyytta varsinkin keskustan ja koulun vélisella matkalla.
Y1&- ja alamékien liséksi tie mutkittelee, seka tien reunassa oleva piennaralue on laajalti
kapea. Nopeusrajoitukseksi tieosuudelle on asetettu 60 km/h, mutta todelliset nopeusra-
joitukset ovat usein todellista suuremmat. Liséksi nékyvyyttd heikentdd keskustan ja
koulun valilla pienen metsdalueen lapi kulkeva tieosuus, joka varsinkin talvella saattaa
heikentaa koululaisten havaittavuutta.

Tien mutkaisuudesta sek& koululaisista on varoitettu autoilijoita erikseen liikennemer-
kein, tosin lapsista varoittava merkki on asennettuna juuri ennen koululle johtavaa ke-
vyen liikenteen vaylaa.
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SUOMUSJARVEN KOULU
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Suomusjarven koulu sijaitsee 30 kilometrin péassa Salon keskustasta Helsingin suun-
taan, entisessd Suomusjarven kunnan keskustassa. Koulu on 85 oppilaan alakoulu, joka
sijaitsee taajama-alueella. Se on sijainniltaan rakennettu suurimman asutusalueen kanssa
samalle puolelle entistd Turusta Helsinkiin kulkevaa seututietd. Suurin osa alueen oppi-
laista asuu kunnan keskusta-alueella, mutta osa joutuu kulkemaan matkansa entista val-
tatie 1:std pitkin koululle. Seututie 110 on entinen Turusta Helsinkiin johtava valtatie,
joka moottoritien valmistuttua on hieman rauhoittunut lilkkennemaariltdan, mutta on silti
vield ajoittain vilkkaassa kéytossa.

Tieosuus Suomusjarven kirkonkylalta keskustan kouluun on suora tiejakso, jossa no-
peusrajoitus on 80 km/h seka nakymaéalueet suhteellisen hyvéat. Tieosuutta ei ole valais-
tu kuin keskustan osuudelta, sek& kirkonkyld&n johtavalta tienristeykseltd. Liséksi tie-
osuudella on ohituskaista Helsinkiin péin ajettaessa. Pientareet ovat hyvassd kunnossa
seka kohtuullisen leveat, mutta ajonopeudet seka tien valaisemattomuus aiheuttavat suu-
rimmat vaaratekijat koulureitille.
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Komisuon koulu on entisen Kiikalan kunnan keskusta-alueen ulkopuolella sijaitseva
alakoulu. Komisuo on

oppilasmaaréltddn melko pieni koulu, johon johtaa erikseen kevyen liikenteen véyla
Kiikalan keskustasta. Koulu on sijoitettu tien varteen, jossa ajonopeudeksi on asetettu
80 km/h. Koululaisista tosin on varoitettu tienkayttajia erikseen lapsista varoittavalla
liikennemerkilld, seka koululle johtava kevyen liikenteen véyla on erotettu viheralueella
yhdystiesté.

Vaarallisen koulureitin muodostaa Suomusjarven suunnasta tuleva yhdystie, josta tulee
kouluun oppilaita haja-asutusalueelta. Tieosuuden varrella oleva kevyen liikenteen vay-
l& kulkee keskustasta koululle asti, pidemmalle pyrkiessa on kuljettava tien piennarta
pitkin, joka tosin on melko hyvéassa kunnossa seké suhteellisen leved. Yhdystien valais-
tus loppuu koulun kohdalle, joten Suomusjarven suuntaan mentdessa on kuljettava il-
man valaistua tietd. Kuten aiemmin mainittu, nopeusrajoitukseksi tieosuudelle on asetet-
tu 80 km/h.

Toisesta suunnasta kouluun tultaessa vaaranpaikkoja aiheuttaa Rekijoentie, joka tulee
Perttelin kunnan suunnasta Kiikalan keskustaan. Tie on myos ennen keskustaa valaise-
maton sek& kapea, eika sisalla lainkaan piennaraluetta. Nopeusrajoitus tieosuudella on
60 km/h, mutta tieosuuden ollessa mutkainen, eivat nakymaéalueet ole hyvélla tasolla.
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Kiskontien varsi

ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Toijan koulu sijaitsee entisen Kiskon kunnan keskusta-alueella, josta on Salon kaupun-
gin keskustaan 24 kilometrid. Koulu on vuonna 2003 rakennettu alakoulu, jonka yhtey-
dessa toimii esikoulu, kansalaisopisto seké iltapdivakerho. Keskustan asuinalueita hal-
koo ajoittain vilkasliikenteinen seututie 185, mutta kevyen liikenteen kulku on varmis-
tettu alikulkukaytavilla. Nopeusrajoitukseksi on asetettu keskustan alueella 60 km/h,
jonka liséksi lapsista ja koululaisista on varoitettu erikseen varoitusmerkilla. Toijan
keskusta-alueella ei juurikaan koulumatkojen vaaranpaikkoja esiinny johtuen kevyen
liikenteen vaylista seké alikulkukaytavista, mutta osalle oppilaista aiheutuu vaaranpaik-
koja Kiskontiestd, jonka varrella osa oppilaista joutuu kulkemaan.

Keskustan l&pi johtava seututie Salosta Inkooseen on suhteellisen vilkasliikenteinen
reitti, jossa ajonopeudet ovat ajoittain asetetusta 80 km/h nopeusrajoituksesta huolimatta
suurempia. Tien varrella on hyvin kapea piennar, seké tieosuutta ei ole keskustan ulko-
puolella valaistu. Nakymaéalueet ovat vaihtelevat, mutta suurimmilta osin suhteellisen
hyvat. Kuitenkin Koululiitu-ohjelman arvio tieosuudesta on, etta se saattaa olla vaaralli-
nen 3. luokka-asteen ian saavuttaville oppilaille asti.

Kiskontien lisaksi vaaranpaikkoja voi aiheutua nuorimmille koululaisille Kurkelantien
varrella, joka on osittain varustettu kevyen liikenteen vaylalla, mutta péattyy pienen
tyopaikka-alueen kohdalla jatkaen kapeana ja mutkikkaana tiend kohti Suomusjarvea.
Tieosuudella on liséksi ndkymdesteend Toijan suuntaan johtava mutkainen alaméki,
eikd piennaraluetta ole tien reunassa juuri lainkaan.
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Sarkisalon koulu sijaitsee entisen Pernidn kunnan alueella yksittéisella taajama-alueella.
Koulu on suhteellisen pieni, noin 40 oppilaan kylékoulu sijaiten saaristoalueella, taaja-
man keskustassa. Taajama-aluetta halkoo yhdystie Pernidn suunnalta saaren paatyyn
asti. Tieosuus on liikenteeltddn melko rauhallinen, lilkennemaaraltd&n 772 autoa vuonna
2015 (Liikennevirasto, 2015). Liikenne koostuu p&dosin henkildautoliikenteestd, mutta
tiella liikenndi jonkin verran myds raskasta liikennettd. Keskusta-alue on valaistu, koos-
tuen hyvista kevyen liikenteen vaylista. Liséksi koululaisia on varoitettu erikseen lii-
kennemerkein. Nopeusrajoitus taajama-alueella on 40 km/h.

Vaarallisen koulureitin muodostaa Sarkisalon taajaman ulkopuolelle sijoittuva tieosuus,
joka jatkuu kapeana, kallion l&pi rakennettuna yhdystiend. Tieosuus on valaistu, mutta
on leveydeltdan soukka, nopeusrajoitukseltaan 50 km/h oleva yhdystie. Tie on varsinkin
talviaikaan erittdin kapea, ja siksi vaarallinen alakouluikaisille.
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ALUEEN KUVAUS SEKA LIIKENTEEN VAARATEKIJAT

Kuusjoen koulu on aloittanut toimintansa vuonna 2010 ollen suhteellisen uusi alakoulu,
sijaiten Kuusjoen keskusta-alueella kylan palveluiden laheisyydessa. Koulun vieresta
|oytyy vapaa-ajan harrastusmahdollisuudet kuten urheilukenttd, kuntorata seka palloilu-
sali. Kuusjoen koulussa oli 119 alakoululaista vuonna 2015. Lisaksi koulun yhteydessé
toimii iltapdivakerho seka paivakoti.

Kuusjoen keskusta-alueen nopeusrajoitukseksi on asetettu 50 km/h, joka on valaistu
koko taltd matkalta. Taajama-alueelle on rakennettu erikseen kevyen liikenteen vaylan
jalankulkijoita ja pyordilijoita varten seka suojateiden turvallisuutta on korostettu hidas-
tetOyssyilla, ennakkovaroitusmerkeilla sekd keskisaarekkeilla. Liséksi joiltain osin kes-
kustaa nopeusrajoituksia on alennettu 40 km/h:iin. Koululaisista on varoitettu erikseen
litkennemerkein molemmin puolin koulun ympéristoa.

Koulumatkojen kannalta vaarallisia reittejd ovat keskustan tuntuman ulkopuoliset tie-
osuudet, koostuen 60 km/h ja 80 km/h nopeusrajoituksista sekéd valaisemattomista tie-
osuuksista. Tiet ovat tyypillisid yhdysteitd, jotka ovat mutkikkaita ja pientareiltaan ka-
peita. Koululiidun tekemén arvion mukaan reitit ovat vaarallisia 2-5 luokan oppilaille.




